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ULAŞTIRMA VE ALTYAPI BAKANLIĞI 

ULAŞIM EMNİYETİ İNCELEME MERKEZİ BAŞKANLIĞI 

 

HAVA ARACI CİDDİ OLAYI ARAŞTIRMA VE İNCELEME NİHAİ RAPORU 

 
 
 

Sahibi ve İşleticisi   : Uludağ Uçuş Okulları ve Genel Havacılık A.Ş. 

 

Hava Aracının Tip ve Modeli : ELA ELA 10- ECLİPSE 

 

Tescil İşareti    : TC-UYB 

 

Ciddi Olay Yeri   : Bursa İli, Mudanya İlçesi, Aydınlı Köyü 

 

Ciddi Olay Tarihi   : 17.09.2022 / 16.10 UTC 

 

Pilot     : TR-U 0904 

        

Ölü ve Yaralı Durumu  : Yok 

 

Hava Aracı Hasar Durumu  : Hafif Hasar 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Heyeti Karar No: 24 (H-11 / 2023)       Tarih: 20 /11 / 2023 

Bu araştırma ve incelemenin tek amacı, Ulaşım Emniyeti İnceleme Merkezi mevzuatı 

çerçevesinde benzer kaza ve hadiseleri önlemeye yönelik tavsiyelerde bulunmaktır. 

 

Bu rapor adli ve idari soruşturma niteliğinde olmayıp, suçu, suçluyu tespit etme ve 

sorumluluk paylaşımı ortaya koyma amacını taşımaz. 
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ÖNSÖZ  

17.09.2022 tarihinde, Uludağ Uçuş Okulları ve Genel Havacılık A.Ş. işletmesindeki TC-UYB 

tescil işaretli, Ela Ela 10- Eclipse tipi hava aracının, pilot (TR-U 0904) kumandasında, Bursa 

Yunuseli İniş Şeridinden gezi amaçlı kalkması ve Bursa İli, Mudanya İlçesi, Aydınlı Köyü 

kırsalındaki zeytin ağaçları üzerine düşmesi sonucu hasarlı hava aracı ciddi olayı meydana 

gelmiştir. Meydana gelen ciddi olayda ölen ve yaralanan olmamıştır. 

 

Ciddi olay ile ilgili araştırma ve inceleme 1 Sayılı Cumhurbaşkanlığı Kararnamesinin 489/A 

Maddesine, 11.05.2019 tarihli Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı, Ulaşım Emniyeti İnceleme 

Merkezi Başkanlığı Yönetmeliği’ne, 08.11.2022 tarihli Sivil Hava Aracı Kaza veya Ciddi 

Olaylarını Araştırma ve İnceleme Yönetmeliği HKY-13 ve ICAO Ek-13’e göre 

yürütülmüştür.  

 

Yukarıda bahsedilen mevzuat çerçevesinde, Ulaşım Emniyeti İnceleme Merkezi 

Başkanlığı’nın E-94665312-403.03-686971 sayılı ve 10.10.2022 tarihli yazısı ile Olur 

alınarak Ulaşım Emniyeti İnceleme Grubu aşağıda yer alan üyelerden oluşturulmuştur. 
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1.  CİDDİ OLAY İLE İLGİLİ GERÇEK BİLGİLER 

 

1.1 Uçuşun Hikâyesi 

 

1.1.1 Genel  

 

İşletmecisi   :  Uludağ Uçuş Okulları ve Genel Havacılık A.Ş. 

Hava Aracı Tipi  :  Ela Ela 10- Eclipse 

Uçuşun Tipi   :  VFR  

Son Kalkış Yeri  :  Yunuseli İniş Şeridi  

 

1.1.2 Uçuş Hazırlığı, Ciddi Olayın Oluşuna Kadar Uçuş Safhası 

 

Pilot ifadesinden; 

 

➢ 17.09.2022 tarihinde, Uludağ Uçuş Okulları ve Genel Havacılık A.Ş. işletmesindeki 

TC-UYB tescil işaretli Ela Ela 10- Eclipse tipi hava aracının, pilot (TR-U 0904) 

kumandasında bir yolcu ile tanıtım ve gezi amaçlı Bursa Yunuseli İniş Şeridinden tüm 

kontrolleri yaparak sorunsuz şekilde kalktığı,  

 

➢ Mudanya İlçesi üzerinde uçuşunu tamamlayıp meydana döneceği esnada motorda kısa 

süreli güç kaybı yaşandığı, motor kontrollerini yaparak sorunsuz şekilde uçuşa devam 

ettiği,  

 

➢ İki dakika sonra motordan gelen ses ve güç kaybının uzun süreli devam etmesi ile acil 

iniş yeri planlaması yaptığı,  

 

➢ Planlanan yere yetişemeyeceğini anlaması ile zeytin ağaçları üzerine indiği tespit 

edilmiştir. 

  

Ayrıca uçuş planı üzerinde yapılan çalışmalarda; 

 

➢ Yunuseli İniş Şeridi (ZZZZ) kalkışının 16:10 UTC’de olacağı, 

 

➢ Operasyonun genel havacılık kapsamında,  

 

➢ Toplam uçuş süresinin 00.10 saat, yakıt miktarı süresinin 05:00 saat olduğu, 

 

➢ Yedek meydanın LTBR (Bursa Yenişehir Havalimanı), 

 

➢ Uçaktaki kişi sayısının iki olduğu, 

 

➢ Notam ve meteoroloji bilgilerinin alındığı, 
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➢ Uçuşun pilot (TR-U 0904) tarafından gerçekleştirileceği, 

 

➢ Dolduran hanesinde pilot (TR-U 0904) ismi yazdığı görülmüştür. 

 

 

1.2 Ölü ve Yaralı Durumu 

 

Ölü / Yaralı Durumu Pilot Yolcu 3. Şahıs 

Ölü - - - 

Ağır Yaralı - - - 

Hafif Yaralı / Sağlam - / 1 - / 1 - 

 

 
1.3 Hava Aracındaki Hasar Durumu 

 

17.09.2022 tarihinde meydana gelen ciddi olay sonrasında TC-UYB tescil işaretli hava aracı 

üzerinde yapılan incelemeler neticesinde;  

 

➢ Rotor pervane pallerinin hasarlandığı, 

➢ Kuyruk kısmının hasarlandığı,  

➢ Kokpit kısmında muhtelif hasar olduğu,  

➢ Hava aracı gövde kısmında muhtelif hasar olduğu, 

➢ Motor radyatöründe hasar olduğu, 

➢ İniş takımı paçalıklarında hasar olduğu tespit edilmiştir.  

 

Oluşan bu hasarlar, HKY-13 Sivil Hava Aracı Kaza veya Ciddi Olaylarını Araştırma ve 

İnceleme Yönetmeliği, Madde-38 çerçevesinde değerlendirildiğinde, hasar derecesinin Hafif 

Hasar seviyesinde olduğu görülmektedir. 
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Resim-1: Ciddi Olay Mahalli 
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Resim-2: Rotor Palleri 

  

Resim-3: Kuyruk Hasarı 
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Resim-4: Radyatör Hasarı    Resim-5: İniş Takımı Hasarı 

 

 

1.4. Diğer Hasarlar: 

 

17.09.2022 tarihinde meydana gelen TC-UYB tescil işaretli Ela Ela 10- Eclipse tipi hava aracı 

ciddi olayı sonrasında, üçüncü şahıslara ait zeytin ağaçlarında hasar oluştuğu tespit edilmiştir. 

 

  
 

Resim-6: Üçüncü Şahıs Hasarı 
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1.5 Personele Ait Bilgiler: 

 

1.5.1 Hava Aracı Pilotu 

 

 Pilot: 

 

Doğum Tarihi 1966 

Lisans No  TR-U 0904  

Lisans Türü UPL (G) 

Veriliş Tarihi 28.03.2022 

Geçerlilik 31.03.2023 

Toplam Uçuşu Gyro: 154:35 / Mic: 2209:07 / UL: 2758:35 

Toplam: 5121,77 

 

Sağlık Sertifikası Veriliş Tarihi  18.03.2022 

Sağlık Sertifikası Bitiş Tarihi 18.03.2023 (2. Sınıf) 

Sağlık Kısıtlaması  Yok 

 

Pilota ait Pilot Lisansı, Sağlık Sertifikası ve Pilot Log-Book Sayfaları UEİM arşivinde yer 

almaktadır. 

 

 

1.6 Hava Aracına Ait Bilgiler 

 

1.6.1 Hava Aracı Genel Özellikleri 

 

Sahibi ve İşleticisi Uludağ Uçuş Okulları ve Gen. Hav. A.Ş. 

Tescil İşareti TC-UYB 

Modeli Ela Ela 10- Eclipse 

MSN 05165021014 

İmal Yılı 2016 

MTOW 530 kg 

Toplam Uçuş Saati 152.9 

Tescil Sertifikası Veriliş Tarihi 13.05.2022 

Uçuşa Elverişlilik Geçerlik Tarihi 19.04.2023 

 

Motor Üreticisi Rotax 

Motor Modeli 914 ULS-01 

Seri No 9575649 
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Toplam Uçuş Saati 152.9 

 

Pervane Üreticisi Helix prop.  

Pervane Modeli H50F 

Seri No 16931 

Toplam Uçuş Saati 152.9 

 
 
1.6.2 Hava Aracı Bakım Durumu 

 
Ciddi olay sonrasında, TC-UYB tescil işaretli 05165021014 seri numaralı Ela Ela 10- Eclipse 

tipi hava aracına ait belgeler üzerinde yapılan incelemelerde;  

 

Hava aracına ilk bakımın uçuşa elverişlilik denetlemesi için, 15.04.2022 tarihinde, ULU2022-

003 work order numarası ile gövde, motor, pervane uçuş saati 142.48 de, 100 saatlik bakım 

yapılarak, Bakım Çıkış Sertifikasının düzenlenmiş olduğu tespit edilmiştir. 

 

 

1.6.3 Uçuşa Elverişlilik Sertifikası 

 

TC-UYB tescil işaretli ve 05165021014 seri numaralı hava aracı için, Sivil Havacılık Genel 

Müdürlüğü tarafından, 06.06.2022 tarihinde düzenlenmiş 3297 numaralı Ulusal Uçuşa 

Elverişlilik Sertifikası mevcuttur. 

 

Hava aracına ait Uçuşa Elverişlilik Sertifikası EK-A’da yer almaktadır. 

 

 

1.6.4 Hava Aracı Tescil Sertifikası 

 

TC-UYB tescil işaretli ve 05165021014 seri numaralı hava aracı için, Sivil Havacılık Genel 

Müdürlüğü tarafından, 13.05.2022 tarihinde düzenlenmiş 3297 numaralı Tescil Sertifikası 

mevcuttur. Bu sertifikaya göre hava aracının sahibi ve işleticisinin Uludağ Uçuş Okulları ve 

Gen. Hav. A.Ş. olduğu görülmektedir.  

 

Hava aracına ait Tescil Sertifikası EK-B’de yer almaktadır. 
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1.6.5 Ağırlık ve Denge Durumu 

 

Ciddi olay sonrasında evraklar üzerinde yapılan incelemede, Ağırlık ve Denge Formu 

düzenlendiği, hava aracı ağırlığının limitler içerisinde olduğu, ağırlığın ciddi olaya faktör 

olmadığı değerlendirilmiştir 

 

 

Tablo-1: Ağırlık ve Denge Formu 

 

 

1.6.6 Yakıt 

 

Hava aracına ait Uçuş Kayıt Defterinde yakıt hanesi bulunmadığından, hava aracında 

toplamda ne kadar yakıt olduğu belgelenememiş olup, Bursa Yenişehir Havalimanı 

otoritesine verilen uçuş planının 19 numaralı bölümü, yakıt miktarı süresinde 05:00 saatlik 

yakıt olduğu beyan edilmiştir. 

 

  

 

Resim-7: Yakıt Filtreleri 
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1.7 Meteorolojik Bilgiler 

 

Meteoroloji Genel Müdürlüğü tarafından, 17.09.2022 tarihli Bursa Yenişehir Havalimanı için 

yayınlanan, TC-UYB tescilli hava aracının ciddi olay saatini kapsayan LTBR meteorolojik 

bilgileri aşağıda yer almaktadır. 

 

METAR  

LTBR 171550Z VRB02KT CAVOK 30/13 Q1004 NOSIG RMK RWY07 09003KT 

050V120 061204 

SPECI LTBR 061204Z 34006KT 300V020 9999 BKN030 21/16 Q1018 RESHRA NOSIG 

RMK RWY07 34006KT 320V020 

 

TAF 

LTBR 171040Z 1712/1812 36012KT CAVOK BECMG 1715/1718 VRB02KT PROB30 

1802/1806 4000 BR BECMG 1807/1810 30015G25KT SCT035 BKN100 PROB40 TEMPO 

1810/1812 -TSRA FEW030CB BKN035 

 

Yukarıda yer alan bu veriler meteorolojik koşulların ciddi olaya faktör olmadığı kanaatini 

oluşturmaktadır. 

 
 
1.8 Seyrüsefer Yardımcıları  

 

TC-UYB tescil işaretli 05165021014 seri numaralı Ela Ela 10- Eclipse tipi hava aracı, 

üreticisi tarafından VFR uçuş yapabilecek cihazlar ile teçhiz edilmiştir.  

 

 

 

Resim-7: Kokpit Görüntüsü 
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1.9 Haberleşme 

 

TC-UYB tescil işaretli 05165021014 seri numaralı Ela Ela 10- Eclipse tipi hava aracı, iki 

yönlü haberleşmeyi sağlayan cihaz ile teçhiz edilmiş olup, hava aracında bulunan haberleşme 

cihazı için Kıyı Emniyeti Genel Müdürlüğü tarafından, 17.09.2022 tarihli ciddi olay günü 

itibari ile herhangi bir Hava Aracı Telsiz İstasyon Ruhsatnamesi verilmediği tespit edilmiştir. 

 

 

1.10 Hava Alanı Hakkında Bilgiler 

 

TC-UYB tescil işaretli, 05165021014 seri numaralı Ela Ela 10- Eclipse tipi hava aracının 

ciddi olayı öncesi kalkış yaptığı Bursa Yunuseli İniş Şeridi’nin (ZZZZ) ICAO kodu 

bulunmamaktadır. Bursa İli, Yenişehir İlçesi, 10 km Batısında bulunan iniş şeridinin, 

1395x30 m uzunluğunda 27/ 09 doğrultusunda beton pisti mevcuttur. 

 

 
 

Resim-8: Bursa Yunuseli İniş Şeridi 

 

 

1.11 Uçuş Kayıt Cihazları  

 

TC-UYB tescil işaretli hava aracında, ICAO, Annex-6 ve SHT-OPS ilgili maddeleri gereği, 

uçuş kayıt cihazı bulundurma zorunluluğu olmamasına karşın, motor turbo ünitesine ait TCU 

(Turbo Control Unit) den alınan veriler Analiz kısmında değerlendirilmiştir.  
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1.12 Enkaz ve Yere Çarpma Bilgileri: 

 

TC-UYB tescil işaretli hava aracı pilot ifadesine göre, motorda takat kaybı ve ses gelmesi 

üzerine acil iniş kararı almış, uygun gördüğü boşluk alana inmeyi planlamış, fakat çöküşün 

hızlı olması nedeni ile planlamış olduğu yere yetişemeyeceğini anlayarak altında bulunan 

zeytinlik alandaki ağacın üzerine yumuşak iniş gerçekleştirmiş, daha sonrasında pilot ve yolcu 

hava aracını terk etmiş, hava aracında hafif hasarlar meydana gelmiş ve bütünlüğünde 

bozulma olmamıştır. 

 

 
 

Resim-8: Ciddi Olay Alanı 
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1.13 Tıbbi ve Patolojik Bilgiler: 

 

17.09.2022 tarihinde meydana gelen ciddi olay sonrası pilot Mudanya Devlet Hastanesine 

giderek genel adli muayene yaptırmış, 20:16 lokal itibari ile alkol seviyesinin 0 promil 

olduğuna dair 2022/3450 nolu rapor tanzim edilmiştir. 

 

Pilota Ait Adli Muayene ve Alkol Raporu UEİM arşivinde yer almaktadır. 

 

 

1.14 Yangın: 

 

TC-UYB tescil işaretli hava aracı ciddi olayı sonrasında yapılan incelemelerde, hava aracında 

ve ciddi olay mahallinde yangın emaresinin olmadığı tespit edilmiştir. 

 

 

1.15 Arama ve Kurtarma: 

 

TC-UYB tescil işaretli hava aracı ciddi olayı sonrasında, pilot ve yolcu kendi imkânları ile 

hava aracını emniyete alarak terk etmiş, hava aracı bulunduğu yerden şirket temsilcileri 

nezaretinde vinç yardımı ile alınarak kara yolu ile emniyetli bir alana taşınmıştır. 

 

 
 

Resim-9: Hava Aracının Emniyete Alınması 
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2.0 ANALİZ 

 

Ciddi olay sonrası TC-UYB tescil işaretli hava aracının TCU (Turbo Control Unıt) den alınan 

verilerinin incelenmesinde: 

 

➢ Hava aracının ciddi olay öncesindeki 6 uçuşta toplam 04:52 saatlik uçuş yaptığı,  

 

➢ Uçuş saati 149:45 den, 152:43 e kadar geçen süre içerisinde TCU’nun arıza kaydı 

yapmadığı, 

 

➢ Ciddi olayın meydana gelmesine sebep olabilecek motorda takat kaybı, durma emaresi 

veya herhangi bir arıza kaydının olmadığı,  

 

➢ Ciddi olay anına kadar motorun sorunsuz şekilde çalıştığı elde edilen verilerden 

anlaşılmıştır. 

 

 

 

 

 

➢ Ciddi olayın meydana geldiği 17.09.2022 günü Bursa İlinde gün batımı saat 16:06’ 

dır. Uçuş planında kalkış saati 16:10 ve toplam uçuş süresi 00:10 dakikadır. Oysa ki 
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planlanan uçuş, kalkış meydanına geri dönüş ve olası bir divert durumunda, yedek 

meydana gidiş düşünüldüğünde hava aracının VFR şartları koruyamayacağı ve gece 

şartlarına kalacağı görülmektedir. 

 

 

3.0 BULGULAR: 

 

a) Pilotun belirlenmiş mevcut usullere uygun olarak lisanslandırılmış olduğu,  

 

b) Pilotun sağlık kontrollerinin zamanında yapıldığı, geçerli kurallara uygun olarak sağlık 

sertifikasına sahip olduğu, 

 

c) Ciddi olay sonrası yapılan testte alkolün ( 0 ) promil olarak raporlandığı,   

 

d) Pilotun uçuş süresi ve görev süresini mevcut kurallara uygun olarak tanzim edildiği,  

 

e) Hava aracının belirlenmiş usullere uygun olarak tescilinin yapıldığı, geçerli Tescil 

Sertifikasının olduğu, 

 

f) Hava aracının belirlenmiş usullere uygun olarak Uçuşa Elverişlilik Sertifikasının olduğu, 

 

g) Ciddi olay tarihi itibariyle Kıyı Emniyeti Genel Müdürlüğü, Telsiz İşletme Müdürlüğü 

tarafından verilen Hava Aracı Telsiz İstasyonu Ruhsatnamesinin olmadığı, 

 

h) Hava aracının TCU (Turbo Control Unıt) den alınan verilerinin incelenmesinden motor 

arızasını gösteren herhangi bir veri kaydının olmadığı, 

 

i) Uçuş planında “DCT” ibaresinden sonra lokal yer adının yazıldığı, Türkiye AIP’si 

ENR1.10-19 sayfasında belirtilen koordinat yazım kurallarına uygun olarak yazılmadığı, 

 

j) Yapılan araştırmalar neticesinde, motor durması halinde bahse konu hava aracının üstün 

bir süzülme kabiliyeti gösterdiğinden, uygun uçuş rotası seçildiğinde ve uçuşta motor 

arızası meydana geldiğinde hasarsız bir mecburi iniş yapılabileceği, Ela 10-Eclipse Pilot 

Operator´s Handbook Section V-Emergency Procedures incelendiğinde, "Do not fly this 

gyroplane over areas where a forced landing cannot be safely executed." ifadesinin 

olduğu, bununda bu hava aracının inişin güvenli bir şekilde gerçekleştirilemeyeceği 

alanların üzerinden uçurulmaması gerektiği, buradan hareketle pilotun POH ilgili 

maddesine uygun bir rotada olmadığı, 

 

k) Ciddi olay saatinin 19:10 lokal olduğu, Yunuseli İniş Şeridinden yedek meydan olarak 

seçilen Yenişehir Havalimanı'na mesafenin yaklaşık 30 deniz mili olması ve hava 

aracının bu mesafeyi 00:20 saatte alabileceği düşünüldüğünde, kalkış yapılan Yunuseli 
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İniş Şeridi'ne iniş yapılamayıp, yedek meydana dönüş yapılması zorunlu olması halinde, 

hava aracının VFR koşulları sürdüremeyeceği, dolayısı ile uçuş planlamasının da yanlış 

yapıldığı tespit edilmiştir. 

 

 

MUHTEMEL NEDEN: 

 

Ulaşım Emniyeti İnceleme Grubu, 17.09.2022 tarihinde Uludağ Uçuş Okulları ve Genel 

Havacılık A.Ş. işletmesindeki TC-UYB tescil işaretli Ela Ela 10- Eclipse tipi hava aracının, 

pilot (TR-U 0904) kumandasında Bursa Yunuseli İniş Şeridinden gezi amaçlı kalkıp, Bursa İli, 

Mudanya İlçesi, Aydınlı Köyü kırsalındaki zeytin ağaçları üzerine düşmesi sonucu meydana 

gelen hasarlı hava aracı ciddi olayının muhtemel nedeni olarak; 

 

Hava aracının tırmanış açısının artırılması ve buna bağlı rotor pal açısının da değişmesi ile 

stalla yaklaşan hava aracındaki değişen ses ve taşımama durumunun, pilotun bu tipteki uçuş 

saatinin de az olması nedeni ile arıza olarak değerlendirilmesi ve mecburi inişe karar verilmesi, 

hava aracı POH ilgili maddesine uygun rota belirlenmemesi sonucu insan faktörüne bağlı 

pilotaj hatasından kaynaklandığı değerlendirilmiştir.   

 

 

 

5.0 TAVSİYELER 
 

5.1 Sivil Havacılık Genel Müdürlüğüne Yapılan Tavsiyeler; 
 

Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü tarafından aşağıda yer alan hususların takip edilmesi, bu 

hususların düzeltilmesi için gerekli hassasiyetin gösterilerek uygun görülen yöntemlerle 

önleyici tedbirlerin alınması ve bu tedbirlerin Ulaşım Emniyeti İnceleme Merkezi 

Başkanlığına gönderilmesi; 

 

a) Pilotun durumuna uygun tedbirlerin Genel Müdürlüğünüz tarafından alınması, (2023-

070-S) 

 

b) Hava aracı Tescil ve/veya Uçuşa Elverişlilik verilmesi gibi işlemler sırasında, Kıyı 

Emniyeti Genel Müdürlüğü tarafından verilen Hava Aracı Telsiz İstasyonu 

Ruhsatnamesinin kontrol edilmesine yönelik Genel Müdürlüğünüz tarafından yöntem 

geliştirilmesi uygun mütalaa edilmektedir. (2023-071-S) 

 

NOT: Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü 27.12.2022 tarih ve E-51859319-160.99-45156 sayılı 

yazısı ile ilgili pilota yönelik aldığı tedbirleri bildirmiştir. 
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5.2 Uludağ Uçuş Okulları ve Genel Havacılık A.Ş’ne Yapılan Tavsiyeler; 
 

Uludağ Uçuş Okulları ve Genel Havacılık A.Ş tarafından aşağıda yer alan hususların takip 

edilmesi, bu hususların giderilmesi için gerekli hassasiyetin gösterilmesi, önleyici tedbirlerin 

ivedi alınması ve bu tedbirlerin Ulaşım Emniyeti İnceleme Merkezi Başkanlığı ve Sivil 

Havacılık Genel Müdürlüğüne gönderilmesi; 

 

a) İşletme envanterinde bulunan hava araçları için Kıyı Emniyeti Genel Müdürlüğü 

tarafından verilen Hava Aracı Telsiz İstasyonu Ruhsatnamelerinin alınması, (2023-

072-U) 

 

b) Uçuş planlarının Türkiye AIP’ si ENR 1.10 gerekliliklerine uygun doldurulması 

konusunda tüm uçucu personelin bilgilendirilmesi, (2023-073-U) 

 

c) Görev planlamalarının iniş noktasına gelindikten sonra, yedek meydana gidilmesini 

gerektirecek bir durum olması durumunda, görerek uçuş kurallarını muhafaza edecek 

şekilde yapılması yönünde tedbir alınması uygun mütalaa edilmektedir. (2023-074-U) 
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6.0 EKLER 

 
 

EK-A Hava aracına ait Uçuşa Elverişlilik Sertifikası   

 

EK-B  Hava aracına ait Tescil Sertifikası   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 


