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Heyet Karar No: ...../ (H - ..... / 2024)    Tarih: 19/02 / 2024 

Bu araştırma ve incelemenin tek amacı, Ulaşım Emniyeti İnceleme Merkezi mevzuatı 

çerçevesinde benzer kaza ve hadiseleri önlemeye yönelik tavsiyelerde bulunmaktır.  

Bu rapor adli ve idari soruşturma niteliğinde olmayıp, suçu, suçluyu tespit etme ve 

sorumluluk paylaşımı ortaya koyma amacını taşımaz. 
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ÖNSÖZ  

 

28.06.2023 tarihinde, sahibi ve işletmecisi Özil Aviation Havacılık Ltd.Şti olan, TC-UOT tescil 

işaretli, Cessna F 150 K tipi hava aracının, pilotun (TR.FCL.A.14097) PIC uçuşunda iken, 

motorda meydana gelen takat kaybı neticesinde mecburi iniş yapması ile sonuçlanan hasarlı hava 

aracı kazası meydana gelmiştir. Meydana gelen kazada ölen ya da yaralanan olmamıştır.  

 

Kaza ile ilgili araştırma ve inceleme 1 Sayılı Cumhurbaşkanlığı Kararnamesinin 489/A 

Maddesine, 11.05.2019 tarihli Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı, Ulaşım Emniyeti İnceleme 

Merkezi Başkanlığı Yönetmeliği’ne, 08.11.2022 tarihli Sivil Hava Aracı Kaza veya Ciddi 

Olaylarını Araştırma ve İnceleme Yönetmeliği HKY-13 ve ICAO Ek-13’e göre yürütülmüştür. 

 

Ulaşım Emniyeti İnceleme Grubu yukarıda bahsedilen mevzuat çerçevesinde Başkanlığımızın 

12.09.2023 tarih ve E-94665312-403.03-1397005 sayılı Oluru ile aşağıda yer alan üyelerden 

oluşmuştur.  
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KISALTMALAR 

 

AD  Uçuşa Elverişlilik Direktifi 

 

E  Doğu 

 

HATS  Hava Aracı Takip Sistemi 

 

ICAO  Uluslararası Sivil Havacılık Teşkilatı 

 

LTFB  İzmir Selçuk /Efes Havaalanı  

 

LTFC  Isparta Süleyman Demirel Havalimanı 

 

LTAY   Denizli Çardak Havalimanı 

 

METAR Rutin Meteoroloji Raporu 

 

MTOW  Azami Kalkış Ağırlığı 

 

N  Kuzey 

 

NOTAM Havacılara Duyuru 

 

PIC  Sorumlu Pilot 

 

SB  Servis Bülteni 

 

SEP  Tek Motor Piston 

 

SHGM Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü 

 

TAF Spesifik bir periyot esnasında bir havaalanında beklenen meteorolojik şartların 

kısa ve öz ifadesi 

 

UEİM  Ulaşım Emniyeti İnceleme Merkezi Başkanlığı 

 

UTC  Koordine Edilmiş Evrensel Zaman (Yerel Zaman-3 saat) 

 

W/O  İş Emri 

 

VDL  Uzak Gözlüğü Takma ve Yedek Gözlük Bulundurma 

 

VFR  Görerek Uçuş Kuralları 
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1. KAZA İLE İLGİLİ GERÇEK BİLGİLER 

 

1.1 Uçuşun Hikâyesi:  

 

1.1.1 Genel: 

 

İşletme Tipi    :  Genel Havacılık İşletmeciliği B1 

Hava Aracı Tipi   :  Cessna F 150 K 

Uçuşun Tipi    :  VFR  

Son Kalkış Yeri   :  İzmir Selçuk /Efes Havaalanı (LTFB) 

Kalkış Zamanı   :  09:00 UTC 

Kaza Saati    :  09:29 UTC 

 

Not: UTC = Yerel Saat - 3 saat 

 

 

1.1.2 Uçuş Hazırlığı, Kazanın Oluşuna Kadar Uçuş Safhası: 

 

➢ 28.06.2023 tarihinde, TC-UOT tescil işaretli Cessna F 150 K tipi hava aracının, pilot 

(TR.FCL.A.14097) kumandasında, 09:00 UTC’de İzmir Selçuk /Efes Havaalanı, 27 

pistinden sorunsuz şekilde kalkış yaptığı,  

 

➢ Uçuş esnasında transponder arızası yaşadıkları ve meydana geri dönerek arızayı kontrol 

ettikleri,  

 

➢ Arızanın giderilememesi üzerine meydan turu çalışması yapmaya karar verdikleri,  

 

➢ Bir iniş kalkış yaptıktan sonra tırmanışta takat kaybı yaşadıkları ve yeterli irtifaları 

olduğu için meydana geri dönme ve 09 pistine inme kararı aldıkları, 

 

➢ Bu esnada motor takatinin tamamen gitmesi ile uygun olan araziye mecburi iniş 

yapmaya çalıştıkları tespit edilmiştir. 

 

İzmir Selçuk /Efes Havaalanı otoritelerine verilen uçuş planı üzerinde yapılan incelemelerden; 

 

➢ Kalkış meydanın (LTFB), kalkışının 05:15 UTC’de olacağı, 

 

➢ Operasyonun genel havacılık kapsamında olacağı,  

 

➢ Toplam Uçuş Süresinin 02:30 saat, yakıt miktarı süresinin 06:00 saat olduğu, 

 

➢ Gidiş meydanının LTFC (Isparta Süleyman Demirel Havalimanı) olacağı, 

 

➢ Yedek Meydanın LTAY (Denizli Çardak Havalimanı) olduğu, 

 

➢ Diğer bilgiler bölümünde hava aracı tescili ve uçuş bölgesinin yanlış yazıldığı, 
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➢ Uçaktaki kişi sayısının iki olduğu, 

 

➢ NOTAM ve meteoroloji bilgilerinin alındığı, 

 

➢ Uçuşun pilot (TR.FCL.A.14097) tarafından gerçekleştirileceği, 

 

➢ Dolduran hanesinde yolcu isminin yazdığı tespit edilmiştir. 

 

Pilot yazılı ve sözlü ifadesinden; 

 

➢ LTFB, 27 pistinden sorunsuz şekilde kalktığı, 

 

➢ Kalkışı müteakip kulenin transporder bilgisini göremediğini ilettiği, 

 

➢ Transporderı kontrol etmek amacı ile geri dönüş kararı aldığı, 

 

➢ Meydan üzeri kat ediş yerine iniş kalkış yaparak meydan batısına geçmeyi planladığı, 

 

➢ 27 pistine inişi gerçekleştirip akabinde tekrar havalandığı, 

 

➢ Kalkışı müteakip 300 feetlerde iken takat kaybı yaşadığı, 

 

➢ Geri dönüş ile kalkış yaptığı 27 pistine inmek istediği, 

 

➢ Yeterli irtifanın olmaması ve motor takatinin de düşük olması nedeni ile uygun olan 

araziye iniş gerçekleştirdiği anlaşılmıştır. 

 

 

1.2 Ölü ve Yaralı Durumu 

 

 Ekip Yolcu 3. Şahıs 

Ölü - - - 

Ağır Yaralı - - - 

Hafif Yaralı / Sağlam 1 /- - / 1  - / - 

 

 

1.3 Hava Aracındaki Hasar Durumu 

 
28.06.2023 tarihinde, TC-UOT tescil işaretli Cessna F 150 K tipi hava aracı üzerinde yapılan 

incelemeler neticesinde;  

 

a) Kanatların hasarlandığı, 
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b) Kuyruk kısmının hasarlandığı,  

c) Kokpit kısmında muhtelif hasarların olduğu,  

d) Hava aracı gövde kısmında muhtelif hasarların olduğu, 

e) Motor sehpasının hasarlandığı, 

f) Pervanede hasar olduğu, 

g) İniş takımlarının hasarlandığı tespit edilmiştir.  

Oluşan bu hasarların HKY-13 Madde 37 çerçevesinde değerlendirildiğinde; hasar derecesinin 

Ağır Hasar seviyesinde olduğu görülmektedir. 

 

 

Resim-1: Kaza Mahalli  
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Resim-2: Hasarlı Gövde Bileşenleri 

 

 

Resim-3: Hasarlı Motor Bileşenleri 
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Resim-4: Hasarlı Pervane 

 

 

1.4. Diğer Hasarlar: 

28.06.2023 tarihinde, TC-UOT tescil işaretli hava aracı kazası sonrasında üçüncü şahıslara ait 

bir hasarın olmadığı tespit edilmiştir. 

 

 

1.5  Personele Ait Bilgiler: 

 

1.5.1  Pilot 

 

Doğum Tarihi 1984 

Lisans No  TR.FCL.A.14097  

Lisans Türü PPL (A) 

Veriliş Tarihi 11.01.2017 

Geçerlilik 31.01.2025 

Toplam Uçuşu 85.15 

 

Sağlık Sertifikası Veriliş Tarihi  29.12.2022 

Sağlık Sertifikası Bitiş Tarihi 09.12.2023 (1. Sınıf) 

Sağlık Kısıtlaması  VDL (Uzak görüş kusuru) 

 

Pilota ait belgeler UEİM arşivinde yer almaktadır. 
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1.6 Hava Aracına Ait Bilgiler:  

 

1.6.1 Hava Aracı Genel Özellikleri:  

 

Sahibi ve İşleticisi  Özil Aviation Havacılık Ltd.Şti 

Tescil İşareti TC-UOT 

Modeli Cessna F 150 K 

MSN F15000559 

İmal Yılı 1969 

MTOW 730 kg 

Toplam Uçuş Saati 4969:2 

Tescil Sertifikası Veriliş Tarihi 07.03.2023 

Uçuşa Elverişlilik Düzenleme Tarihi 10.03.2023 

 

Motor Üreticisi Continental Rolls Royce 

Motor Modeli RR O 200-A 

Seri No 23R079 

Toplam Uçuş Saati TSO 1091:8 

 

 

 

 

Pervane Üreticisi Mc Cauley  

Pervane Modeli 1A101/DCM 

Seri No G4901 

Toplam Uçuş Saati TSO 510,2 

 

 

1.6.2 Hava Aracı Bakım Durumu: 

 

TC-UOT tescil işaretli, F15000559 seri numaralı, Cessna F 150 K tipi hava aracına ait belgeler 

üzerinde yapılan incelemelerde; 

  

➢ Hava aracı üreticisi tarafından yayınlanan Bakım El Kitabına göre 50,100, 200 saatlik 

bakım periyotlarının olduğu, bakımların periyodik sıralamaya göre yapıldığı, 

 

➢ Hava aracına ait son bakım için, 24.06.2023 tarihinde, 3M-UOT-23.02 numaralı work 

order ile gövde saati 4947:76, motor saati 1069:76, pervane saati 488:16 iken, 200 saatlik 

bakım yapılması yönünde iş emri kesildiği, 
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➢ 26.06.2023 tarihinde, Dedalus Aviation Services tarafından, gövde saati 4958:50, motor 

saati 1081:10, pervane saati 499:50 iken, bakım yapılarak, Bakım Çıkış Sertifikasının 

düzenlenmiş olduğu, 

 

➢ Yapılan incelemelerde, iş emrinde (work order) belirtilen saatler ile Bakım Çıkış 

Sertifikasındaki (Certificate of Realise To Service) saatler arasında yaklaşık 11:00 saatlik 

fark olduğu, 

 

➢ 26.06.2023 tarihinde, TC-UOT tescil işaretli hava aracına, EL.145.0078 sertifika 

numaralı Dedalus Aviation Services Bakım Kuruluşu tarafından yapılan bakımın, Isparta 

Süleyman Demirel Havalimanında yapıldığı, firma adına uygulayıcı olarak C.S.017 

numaralı yetkilinin Bakım Çıkış Sertifikasını imzaladığı tespit edilmiştir. 

 

Ulaşım Emniyeti İnceleme Grubu bakımın kazaya faktör olmadığını değerlendirmiştir. 

 

 

1.6.3 Uçuşa Elverişlilik Sertifikası: 

 

TC-UOT tescil işaretli, F15000559 seri numaralı hava aracı için, Sivil Havacılık Genel 

Müdürlüğü tarafından, 10.03.2023 tarihinde düzenlenmiş, 4175 numaralı Uçuşa Elverişlilik 

Sertifikası ve 10.02.2024 tarihine kadar geçerli Uçuşa Elverişlilik Gözden Geçirme Sertifikası 

mevcuttur. 

 

Uçuşa Elverişlilik ve Gözden Geçirme Sertifikası EK-A’da yer almaktadır. 

 

 

1.6.4 Hava Aracı Tescil Sertifikası: 

 

TC-UOT tescil işaretli, F15000559 seri numaralı hava aracı için, Sivil Havacılık Genel 

Müdürlüğü tarafından, 07.03.2023 tarihinde düzenlenmiş, 4175 numaralı Tescil Sertifikası 

mevcut olup, sahibi ve işleticisinin Özil Aviation Havacılık Ltd. Şti. olduğu tespit edilmiştir. 

 

Tescil Sertifikası EK-B’de yer almaktadır. 

 

 

1.6.5 Ağırlık ve Denge Durumu: 

 

28.06.2023 tarihli uçuş için pilot tarafından ağırlık ve balans hesaplamasının yapılarak, Weight 

& Balance Sheet belgesinin doldurulduğu, kalkış ağırlığının hava aracı kalkış ağırlığı limitleri 

içinde olduğu tespit edilmiştir. 

 

Ulaşım Emniyeti İnceleme Grubu ağırlık ve dengenin kazaya faktör olmadığını 

değerlendirmiştir. 
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Ağırlık ve Denge Formu EK-C’de yer almaktadır. 

 

1.6.6 Yakıt: 

 

Hava aracına ait 28.06.2023 tarihli, A-0005 nolu Uçuş Kayıt Defteri yakıt hanesinde 74 litre 

yazdığı ve uçuşa bu yakıt ile başladığı, meydana gelen kaza sonrası hava aracı depolarından 

yaklaşık 60 / 70 litre civarında yakıtın çıktığı tespit edilmiştir. 

 

Ulaşım Emniyeti İnceleme Grubu yakıtın kazaya faktör olmadığını değerlendirmiştir. 

 

 

1.7 Meteoroloji Bilgileri: 

 

28.06.2023 tarihine ait İzmir Selçuk/Efes Havaalanı için Adnan Menderes Havalimanı 

Meteoroloji Müdürlüğü tarafından hazırlan TAF raporu;  

 

LTFB 280440Z 2806/2815 VRB02KT CAVOK BECMG 2807/2810 26013KT FEW035 =  

 

Selçuk-Efes Meteoroloji Birimi tarafından hazırlanan 07.50, 08.50 ve 09.50 UTC METAR 

rasatları:  

 

LTFB 280750Z 29007KT 240V330 CAVOK 29/19 Q1008 RMK RWY09 28007KT =  

LTFB 280850Z 27012KT CAVOK 28/19 Q1008 RMK RWY09 27010KT =  

LTFB 280950Z 24010KT 9999 FEW035 29/19 Q1008 RMK RWY09 24010KT =  

Olay anı rüzgâr verileri:  

 

09 Pistbaşı  

09.29 Anlık rüzgâr: 240/12KT, 10 dakikalık ortalama: 250/10 KT, hamle: 250/14 KT  

27 Pistbaşı  

09.29 Anlık rüzgâr: 260/10KT, 10 dakikalık ortalama: 240/10 KT, hamle: 230/13 KT  

 

Kaza anında havaalanında ortam sıcaklığı 29.3°C olup, çevrede 28-30°C hava sıcaklığının 

olabileceği değerlendirilmekte,  

 

28 Haziran tarihi için İzmir Selçuk /Efes Havaalanında açık az bulutlu, zamanla batıdan mutedil 

rüzgârlı bir hava tahmin edilmiş ve gerçekleşme bu yönde olmuştur. Olay anında da açık bir 

hava ve zaman zaman 15 knotı bulan batılı rüzgârların olduğu hava şartları mevcuttur. 

 

Ulaşım Emniyeti İnceleme Grubu meteorolojinin kazaya faktör olmadığını değerlendirmiştir. 

 

 



 

 13 

1.8 Seyrüsefer Yardımcıları  

 

TC-UOT tescil işaretli, Cessna F150 K tipi hava aracında, VFR uçuş yapabilecek analog 

seyrüsefer cihazları mevcuttur. 

 

 

Resim-5:Bordo Paneli S/S Cihazları 

 

 

1.9 Haberleşme 
 

TC-UOT tescil işaretli, Cessna F150 K tipi hava aracının Hava Aracı İstasyonu Ruhsatnamesi 

olmadığı tespit edilmiştir. 

 

Ulaşım Emniyeti İnceleme Grubu haberleşmenin kazaya faktör olmadığını değerlendirmiştir. 

 

 

1.10 Hava Alanı Hakkında Bilgiler: 

 

Kalkış yeri olan İzmir Selçuk /Efes Havaalanı, 370 57’ 04 N 0270 19’ 58 E koordinatlarında, 

27- 09 istikametlerinde 1570X30 asfalt pisti olan, Türkiye AIP’de yayınlanmış, LTFB ile 

kodlanmış ulusal uçuşlara açık havaalanıdır. 
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Tablo-1: Havaalanı Genel Bilgileri 

 

Figür-1: Havaalanı Chart  

 

 

1.11 Uçuş Kayıt Cihazları  

 

TC-UOT tescil işaretli hava aracında, ICAO Ek-6 ve SHT – OPS gereği, uçuş kayıt cihazı 

bulundurma zorunluluğu olmayıp, SHGM Genelgesi kapsamında Hava Aracı Takip Sistemi 
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(HATS) bulunmaktadır. Ancak kaza ile sonuçlanan uçuş ile ilgili verilere, hava aracındaki 

sistem çalışmadığı için ulaşılamamıştır. 

 

 

1.12 Yere Çarpma ve Enkaz Bilgileri: 

 

TC-UOT tescil işaretli hava aracı, İzmir Selçuk /Efes Havaalanı, 27 pistinden kalkışına 

müteakip, 300 feet irtifada iken, motorda meydana gelen takat kaybı neticesinde meydana geri 

dönmeye çalışmış, fakat yeterli irtifanın olmaması nedeni ile meydan hizasındaki boş araziye 

iniş planlamış, yeterli irtifa ve süratin olmamasından dolayı planladığı yere yetişemeyeceğini 

anlayınca önündeki alana iniş gerçekleştirirken, stall olmuş, spine girmiş, sol kanat ve sol ana 

iniş takımının yere teması ile iniş takımı kırılmış, kanat üzerinde dönerek ağaca yaslanmış 

biçimde durmuştur. Hava aracı bütünlüğünde bozulma olmamasına karşın gövde, motor ve 

kanatlarda ağır hasarlar oluştuğu tespit edilmiştir. 

 

 

1.13 Tıbbi ve Patolojik Bilgiler: 

 

28.06.2023 tarihinde meydana gelen kaza sonrası kaza mahalline gelen sağlık ekipleri tarafından 

pilot Selçuk Devlet Hastanesine götürülerek genel tıbbi muayenesi yaptırılmış, 11:39 lokal itibari 

ile yapılan muayenede çarpmaya bağlı küçük çaplı kesiklerin olduğu görülmüş, alkol seviyesinin 

0 promil olduğuna dair 5084206 protokol numarası ile 7997 numaralı rapor tanzim edilmiştir. 

Pilota ait alkol muayene sonuç raporu UEİM arşivinde yer almaktadır. 

 

 

1.14 Yangın: 

 

TC-UOT tescil işaretli hava aracı kazası sonrasında kaza mahalline havaalanı itfaiye ekipleri 

intikal etmiş, yapılan incelemelerde hava aracında ve kaza mahallinde yangın emaresinin 

olmadığı tespit edilmiştir. 

 

 

1.15 Arama ve Kurtarma: 

 

TC-UOT tescil işaretli hava aracı kazası sonrası, pilot ve yolcu kendi imkânları ile hava aracını 

emniyete alarak terk etmişlerdir. Başkanlığımıza gelen kaza bilgisinden sonra gerekli 

koordineler yapılmış uzmanlarımız kaza alanına intikal etmiş ve hava aracı bulunduğu yerden 

uzmanlarımız nezaretinde, şirket temsilcileri tarafından alınarak kara yolu ile İzmir Selçuk /Efes 

Havaalanı içerisinde bulunan emniyetli alana nakledilerek muhafaza altına alınmıştır. 

 

2.0 ANALİZ 
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28.06.2023 tarihinde meydana gelen kazadan sonra yapılan araştırma ve incelemelerde, pilottan 

takat kaybı öncesinde neler yaşandığı anlatılması istenmiş, pilotun anlatımı esnasında, yaşanan 

takat kaybı belirtilerinin karbüratör ısıtıcı açık (Heat) pozisyonda olabileceği kanaati oluşunca, 

detaylı anlatım istenmiş ve pilotun kalkış aşamasında ısıtıcıyı devreye koyduğu, bunun da hava 

aracına ait çeklistde yazdığı, bu uygulamanın rutin ve normal olduğu, devamlı yaptıklarını 

beyan etmiştir. Üretici manualleri üzerinde yapılan incelemede, Operating Check List Before 

Take-off bölümünde, Carburetor Heat – Check operation, Take-Off bölümü, Normal Take-Off 

Carburetor Heat-Cold, Maxımum Performence Take-Off Carburetor Heat-Cold yazdığının 

tespit edilmesi üzerine, günlük meteoroloji incelenmiş, hava sıcaklığının (29 C0) olması nedeni 

ile karbüratör ısıtıcının devreye konması durumunda, motor takatinde düşme göstereceği 

kanaati hasıl olmuştur.  

 

Operating Check List EK-D’de yer almaktadır. 

 

 

3.0 BULGULAR 

 

➢ Pilotun mevcut usullere uygun olarak lisanslandırılmış olduğu, 

 

➢ Sağlık kontrolünün zamanında yapıldığı, sağlık sertifikasının geçerli olduğu, 

 

➢ Kaza sonrası Selçuk Devlet Hastanesi Laboratuvarında yapılan test sonucu alkol 

seviyesinin 0 promil olduğu, 

 

➢ Hava aracının belirlenmiş usullere uygun olarak tescilinin yapıldığı, geçerli Tescil 

Sertifikasının ve Uçuşa Elverişlilik Sertifikasının olduğu,  

 

➢ Hava aracı bakımlarının zamanında yapıldığı, AD ve SB listelerinin uygulanarak 

kapatılmış olduğu,  

 

➢ Bakım, ağırlık&denge, yakıt, meteoroloji ve haberleşmenin kazaya faktör olmadığı,  

 

➢ 24.06.2023 tarihli iş emrinde (W/O) belirtilen hava aracı uçuş saati 4947:16 iken, Bakım 

Çıkış Sertifikasındaki (Certificate of Realise To Service) uçuş saatinin 4958:50 olduğu, 

W/O ile Bakım Çıkış Sertifikası arasında yaklaşık 11,00 saatlik fark bulunduğu, 

 

➢ Kazanın meydana geldiği uçuşa ait AFML formunun doldurulduğu, 

 

➢ AFML de sadece PIC uçuş yapan pilot ismi olduğu, 

 

➢ Meydan otoritesine verilen uçuş planında hava aracında iki kişi olduğunun beyan 

edildiği ancak yolcu için manifesto düzenlenmediği, 
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➢ Uçuş planını yolcu olarak uçan kişinin doldurduğu ve isminin olduğu, 

 

➢ Hava aracı için Kıyı Emniyeti Genel Müdürlüğü tarafından verilen Telsiz İstasyonu 

Ruhsatnamesinin olmadığı, 

 

➢ Hava Aracı Takip Sisteminin (HATS) çalışmadığı, 

 

➢ Pilotun transponder arızası olmasına karşın uçuşa devam ettiği tespit edilmiştir. 

 

 

4.0 MUHTEMEL NEDEN: 

 

Ulaşım Emniyeti İnceleme Grubu 28.06.2023 tarihinde, sahibi ve işletmecisi Özil Aviation 

Havacılık Ltd.Şti. olan, TC-UOT tescil işaretli, Cessna F150K tipi hava aracının, motorda 

meydana gelen takat kaybı neticesinde mecburi iniş planlarken spine girerek düşmesi ile 

sonuçlanan hasarlı hava aracı kazasının muhtemel nedeni olarak; 

 

Pilotun hava aracı performansını ve sistemlerin ne zaman nasıl kullanacağını bilmemesi, 

işletmenin hava aracının tanıtılması yönünde gerekli tanıtıcı eğitimi vermemesi, sıcak havada 

karbüratör ısıtıcısının açılması neticesinde motorda takat kaybı yaşanması ve pilotun mecburi 

iniş tekniklerini uygulayamaması sonucu pilotaj ve idari faktör olarak değerlendirilmiştir. 

 

 

5.0 TAVSİYELER 

 

5.1 Sivil Havacılık Genel Müdürlüğüne Yapılan Tavsiyeler 

 

Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü tarafından aşağıda yer alan hususların takip edilmesi, bu 

hususların düzeltilmesi için gerekli hassasiyetin gösterilerek uygun görülen yöntemlerle 

önleyici tedbirlerin alınması ve bu tedbirlerin UEİM’ne gönderilmesi; 

 

➢ PIC uçuş yapan pilotların, eğitim aldıkları hava aracı dışındaki tiplerde uçuş icra 

etmeden önce, hava aracı ve sistemleri ile ilgili tanıtıcı ders görmesi, bu derslerin kayıt 

altına alınması yönünde Genel Müdürlüğünüzün uygun göreceği yöntemlerle tedbir 

alması uygun mütalaa edilmektedir. (2024-023-S) 

 

 

5.2 Özil Aviation Havacılık Ltd.Şti’ne yapılan tavsiyeler: 

 

Özil Aviation Havacılık Ltd.Şti tarafından aşağıda yer alan hususların takip edilmesi, bu 

hususların düzeltilmesi için gerekli hassasiyetin gösterilerek, uygun görülen yöntemlerle 

önleyici tedbirlerin alınması ve bu tedbirlerin UEİM ve Sivil Havacılık Genel Müdürlüğüne 

gönderilmesi; 
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➢ PIC uçuş yapan pilotların, eğitim aldıkları hava aracı dışındaki tiplerde uçuş icra 

etmeden önce, hava aracı ve sistemleri ile ilgili tanıtıcı ders görmesi, bu derslerin kayıt 

altına alınması yönünde prosedür geliştirilmesi, (2023-024-G) 

 

➢ İşletmenizdeki hava araçlarına ait Hava Aracı Takip Sistemlerinin uçuştan önce kontrol 

edilerek çalışır durumda olduğunun teyit edilmesi, (2023-025-G) 

 

➢ 3M Havacılık Limited Şirketi Birleşik Uçuşa Elverişlilik Yönetimi Kuruluşu ile yapmış 

olduğunuz sözleşme gereğince, bakım takipleri ve iş emirlerindeki tarih ve saatlerin 

işletme tarafından da kontrol edilmesi, (2023-026-G) 

 

➢ PIC uçuşlarda hava aracında yolcu bulunması halinde yolculara manifesto 

düzenlenmesi, (2023-027-G) 

 

➢ İşletmeniz envanterinde bulunan hava araçlarına ait Telsiz İstasyonu Ruhsatnamelerinin 

kontrol edilerek olmayanlar ile ilgili başvuru yapılması, (2023-028-G) 

 

➢ İşletmede bulunan hava aracı tiplerine ait MMEL ve MEL konularında tüm uçuculara 

ders planlanması ve bu derslerin kayıt altına alınması uygun mütalaa edilmektedir. 

(2023-029-G) 
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6.0 EKLER 

 

EK-A: Uçuşa Elverişlilik ve Gözden Geçirme Sertifikası 

 

EK-B: Tescil Sertifikası 

 

EK-C: Hava Aracına Ait Ağırlık ve Denge Formu 

 

EK-D: Operating Check List 
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