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Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati
cercevesinde benzer kaza ve hadiseleri dnlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir. Bu
rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip, sugu, sugluyu tespit etme ve sorumluluk
paylasimi ortaya koyma amacini tagimaz.




ONSOZ

30.08.2023 tarihinde, sahibi ve isleticisi Mesut Goger olan, TC-UME tescil isaretli hava
aracinin, lisans numarali pilot kumandasinda, Etimesgut Havaalanindan
kalkisin1 miiteakip, Ankara Ili, Gélbas1 Ilcesi, Tulumtas Mevkiinde motor arizas1 sebebiyle
araziye mecburi inis gergeklestirmesi neticesinde hava araci ciddi olay1 meydana gelmistir.

Meydana gelen ciddi olayda 6len ya da yaralanan olmamustir.

Ciddi olayla ilgili arastirma ve inceleme, 1 Sayili Cumhurbaskanligi Kararnamesinin 489/A
Maddesine, 11.05.2019 tarihli Ulastirma ve Altyapt Bakanligi, Ulasim Emniyeti Inceleme
Merkezi Baskanligi Yonetmeligi’ne, 10.11.1985 tarihli Sivil Hava Ara¢ Kazalar1 Sorusturma
Yonetmeligi SHY-13 ve ICAO Ek-13’e gore yiiriitiilmistiir.

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu yukarida bahsedilen mevzuat cercevesinde Baskanligimizin
12.09.2023 tarih ve E-94665312-403.03-1397280 sayil1 Oluru ile asagida yer alan iiyelerden

olusmustur.



KISALTMALAR

AD Ugusa Elverislilik Yonergesi

HKY-13 Sivil Hava Arac1 Kaza veya Ciddi Olaylarini1 Arastirma ve Inceleme
Y onetmeligi

ICAO Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii

KTO Konya Ticaret Odasi

LTAD Etimesgut Havaalani

LTAN Konya Havaalani

LTAZ Kapadokya Havalimani

METAR Rutin Meteoroloji Raporu

ODTU Orta Dogu Teknik Universitesi
RPM Dakikada Devir Sayis1

SB Servis Biilteni

SEP Tek Motor Piston

SHGM Sivil Havacilik Genel Miidiirligii
TSE Tiirk Standartlar1 Ensitiisii

UEIM Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi
UPL Hususi Pilot Lisansi (Ultralight)
uUTC Yerel Zaman - 3 saat

VFR Gorerek Ugus Kurallar

VNL Yakin Gériis I¢in Gozliik takacak ve Yedek Gozliik Bulunduracak
2777 Tanimsiz Meydan
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1. CIDDI OLAY iLE iLGILi GERCEK BILGILER

1.1 Ugusun Hikayesi:

1.1.1 Genel:

Ucusun Amaci : Sportif Havacilik

Isletme Tipi : Genel Havacilik

Son Kalkis Yeri : Etimesgut Havaalani

Planlanan Inis Noktas1 : KTO Karatay Universitesi Inis Seridi

Ciddi Olay Yeri . Ankara ili, G6lbasi Ilgesi, Tulumtas Mevkii
Ciddi Olay Saati :13:30 UTC

1.1.2 Ucus Hazirhg, Ciddi Olayin Olusuna Kadar Ucus Safhas:

» 30.08.2023 tarihinde, sahibi ve isleticisi Mesut Goger olan, TC-UME tescil isaretli
hava aracinin Ankara Etimesgut Havaalanindan, KTO Karatay Universitesi Inis
Seridine gitmek iizere hazirliklarin1 tamamlayarak sorunsuz bir sekilde kalkis
gergeklestirmis,

» Kalkistan bir siire sonra yakit akis1 saat 15.01.40 da 6,4 gal/hr iken saat 15.02.51 de
0,9 gal/hr sa diismiis,

» Yakit basinci saat 15.01.40 da 41,4 ps1 dan saat 15.02.15 de 6,6 ps1 ya diigmiis,

> Akabinde motorun durmasi ile Ankara Ili, G6lbast Ilcesi, Tulumtas Mevkiindeki
araziye mecburi inig gerceklestirmesiyle sonuclanan hava araci ciddi olayr meydana

gelmis, meydana gelen ciddi olayda dlen veya yaralanan olmamustir.
Ugus plani iizerinde yapilan incelemelerden;
» Ugus siiresinin 01:00 saat,
» Ucgusun VFR olacagi,
» Hava aracinda 2 kisi olacagi,
» Hava aracinda 05:00 saatlik yakitn oldugu,

» Notam ve meteoroloji bilgilerinin alindigy,



» Kalkis meydaninin Etimesgut Havaalan1 (LTAD), inis meydaninin KTO Karatay
Universitesi Inis Seridi (ZZZZ) oldugu,

» 1. yedek meydanimnin Konya Havaalani (LTAN), 2. yedek meydaninin Nevsehir
Kapadokya Havalimani1 (LTAZ) olarak belirtildigi tespit edilmistir




1.2 Olii ve Yarali Durumu:

Zayiat Durumu Ekip Yolcu Digerleri
Olii - - -
Agir Yarah - - -
Hafif Yarah / Saglam -/1 -11 -/ -

1.3 Hava Aracindaki Hasar:

TC-UME tescil isaretli, JMB AIRCRAFT S.R.O. VL-3TE-915 tipi hava araci ciddi olay1

sonrasi yapilan inceleme neticesinde;

» Govde alt1 kaportada hasar,

» Pervane pallerinde hasar,

» Pervane siirtmesine bagli olarak motor bilesenlerinde hasar,

» Motor sogutma sistemi radyatoriinde hasar tespit edilmistir.

Hava araci hasar derecesinin Sivil Hava Araci Kaza veya Ciddi Olaylar1 Arastirma ve
Inceleme Yonetmeligi (HKY-13) 38. Maddesine gore hafif hasar seviyesinde oldugu

degerlendirilmistir.

Resim-2: Govde Alt1 Hasar1




-~ L

Resim-3: Hava Aracindaki Pervane Hasar1

Resim-4: Motor Sogutma Sistemi Hasar1



1.4 Diger Hasarlar:

30.08.2023 tarihinde meydana gelen TC-UME tescil isaretli hava araci ciddi olaymda 3.

sahislara yonelik herhangi bir hasar meydana gelmemistir.

1.5 Personele Ait Bilgiler:

1.5.1 Pilot:
Dogum Tarihi 25.04.1972
Milliyeti / Cinsiyeti TC / Erkek
Lisans Numarast
Lisans Tirt UPL (U)
Ik Verilis Tarihi 21.04.2016
Diizenlenme Tarihi 06.11.2020
Yetki Tipi UPL(V)
Saglik Sertifikas1 Smifi Sinif 2
Muayene Tarihi 19.03.2021
Saglik Sertifikas1 Gegerlilik Tarihi 29.03.2023
Saglik Kisitlamasi VNL
Toplam Ugus Saati 367,50

Pilota Ait Pilot Lisans1 ve Saglik Sertifikas1 UEIM arsivinde yer almaktadr.

1.6 Hava Aracina Ait Bilgiler:

1.6.1 Hava Arac1 Genel Ozellikleri:

Sahibi ve Isleticisi Mesut Goger

Tescil Isareti TC-UME

Modeli JMB AIRCRAFT S.R.O. VL-3-TE-915
MSN VL-3-418

Imal Y1l 2021

MTOW 600 kg

Toplam Ugus Saati 46:55

Tescil Sertifikas1 Verilis Tarihi 03.10.2022

Ucusa Elverislilik Gegerlik Tarihi 30.09.2023




Telsiz Sertifikas1 Verilis Tarihi /
Numarasi / Gegerlilik

15.09.2022 / HV202200240 / Bes y1l

Motor Ureticisi Rotax
Motor Modeli 915 ISA
Seri No 9133431
Toplam Ugus Saati 46.55
Pervane Ureticisi DUC
Pervane Modeli SWRL-4
Seri No 274
Toplam Ugus Saati 46,55

1.6.2 Hava Araci Bakim Durumu:

TC-UME tescil isaretli, JMB AIRCRAFT S.R.O. VL-3-TE-915 tipi hava aracina ait bakim
belgeleri tizerinde yapilan incelemelerde;

>
>

Y

Hava aracinin 25, 50,100, 200, 500 ve 2000 saatlik periyodik bakimlarimin oldugu,
TC-UME tescil isaretli hava aracinmm 01.01.2023 tarihli bakim sozlesmesi
kapsaminda, lisans numarali teknisyen tarafindan bakimlarmin
yapildigi,

Hava aracina ait 6miirlii pargalarin zaman limitleri igerisinde oldugu,

AD ve SB listelerinin incelenmesinden, tiim servis biiltenlerin uygulanarak
kapatilmis oldugu,

Hava araci ugus saati 32:8 iken, 03.09.2022 tarihinde 100 saatlik bakima yapildigi
tespit edilmistir.

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu, bakimin séz konusu ciddi olaya faktér olmadigini

degerlendirmektedir.

1.6.3 Ucusa Elverislilik Sertifikasi:

TC-UME tescil isaretli, VL-3-418 seri numarali, JMB AIRCRAFT S.R.O. VL-3TE-915 tipi
hava araci i¢in, Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii’nce 07.10.2022 tarihinde diizenlenmis,
30.09.2023 tarihine kadar gecerli, 3908 numarali Ulusal Ugusa Elveriglilik Sertifikasi
mevcuttur.

Hava aracina ait Ugusa Elverislilik Sertifikas1 EK-A’da yer almaktadir.
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1.6.4 Hava Araci Tescil Sertifikasi:

TC-UME tescil isaretli, VL-3-418 seri numarali, JMB AIRCRAFT S.R.O. VL-3TE-915 tipi
hava aract i¢in, Sivil Havacilik Genel Midiirligii’'nce 01.10.2021 tarihinde diizenlenmis,

3908 numarali Hava Araci Tescil Sertifikas1 mevcuttur.

Hava aracina ait Tescil Sertifikas1 EK-B’de yer almaktadir.

1.6.5 Agirhik ve Denge Durumu:

30.08.2023 tarihinde gergeklestirilen ucusa istinaden pilot tarafindan TC-UME tescil isaretli
hava araci i¢in agirlik ve denge hesaplamasmin yapilmadigi tespit edilmistir. Ciddi olay
sonrasi pilot agirliklar1 ve yakit hesabina gore hava aracmin ugusa asir1 yiiklii (overload)

basladigi tespit edilmistir.

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu, agirlik ve dengenin s6z konusu ciddi olaya faktor
olmadigini degerlendirmektedir.

1.6.6 Yakat:

Ugak Ugus Bakim Kayit Defteri’nin 000029 numarali sayfasina gore, hava aracinin KTO
Karatay Universitesi Inis Seridinden, Etimesgut Havaalanma gerceklestirdigi ucus dncesi 105
It yakit ile ucusa bagladig tespit edilmistir. Hava araci ciddi olayini meydana geldigi ugus
oncesi hazirlanan ucus planinda, hava aracinda 05:00 saatlik yakit oldugu beyan edilmistir.
Yakit akis1 ve yakit basincinin diismesi nedeninin bulunmasi amaci ile hava aracindan alinan

yakit numunesi analiz edilmek iizere ODTU Petrol Arastirma Merkezine teslim edilmistir.
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Resim-5: Ana Yakit Filitre Canagi

Resim-6: Ana Yakat Filitresi
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Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu, yakitin séz konusu ciddi olaya faktdér oldugunu

disiinmektedir.

ODTU Yakit Analiz Raporu EK-C’de yer almaktadir.

1.7 Meteoroloji Bilgileri:

30.08.2023 tarihli ugus icin pilotlar tarafindan meteorolojik veriler incelenmis ve

Mmeteorolojinin ugus i¢in uygun oldugu degerlendirilmistir.
Metar,

LTAD 301150Z 28005KT 220V020 9999 FEWO040 34/05 Q1011 NOSIG RMK RWY29
25010KT 210V290=

LTAD 301250Z 20006KT 130V250 9999 FEWO040 35/06 Q1010 NOSIG RMK RWY29
VRBO6KT=

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu, meteorolojinin séz konusu ciddi olaya faktér olmadigmi

degerlendirmektedir.

1.8 Seyriisefer Yardimcilan

TC-UME tescil isaretli, VL-3-418 seri numarali, JIMB AIRCRAFT S.R.O. VL-3TE-915 tipi
hava aracinda Garmin GDU460 cihazi mevcuttur. Hava Araci Istasyonu Ruhsatnamesinde

haberlesme cihazina ait marka ve model belirtilmistir.

1.9 Haberlesme

TC-UME tescil isaretli, VL-3-418 seri numarali, JMB AIRCRAFT S.R.O. VL-3TE-915 tipi
hava aract i¢in, Kiy1r Emniyeti Genel Miidirliigii tarafindan, 15.09.2022 tarihinde
diizenlenmis, 5 yil siire ile gegerli HV202200240 no’lu Hava Araci Istasyonu Ruhsatnamesi
mevcut olup, ruhsatta haberlesme cihazina ait marka ve model belirtilmistir.

Hava Araci istasyonu Ruhsatnamesi EK-D’de yer almaktadir.
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1.10 Ugus Kayit Cihazlan

TC-UME tescil isaretli, VL-3-418 seri numarali, JMB AIRCRAFT S.R.O. VL-3TE-915 tipi
hava aracinda, ICAO Ek-6 ve SHT-OPS ilgili maddeleri geregi, ucus kayit cihazi bulundurma

zorunlulugu yoktur. Hava aracinda bulunan Garmin GDU460 cihazi hafizasindan ugus ve

sistemlere ait veriler temin edilmistir.

29 Ekim . SUSuzZ  Yyvakoy:
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Harita-1: Ugus Rotasi
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1.11 Yere Carpma ve Enkaz Bilgileri:

30.08.2023 tarihinde, TC-UME tescil isaretli, IMB AIRCRAFT S.R.O. VL-3TE-915 tipi hava
aracmin araziye mecburi inis gerceklestirmesi neticesinde, hava aracit govde tizerinde bir
miiddet siiriiklenerek durmustur. Hava aracinin gévde altinda ¢esitli hasarlar olusmus, ancak

biitiinliigiinde bir bozulma olmamustir.

1.12 Tibbi ve Patolojik Bilgiler:

Meydana gelen ciddi olay sonrasi pilota kolluk kuvvetleri tarafindan, 1501168 seri numarali
cihaz ile saat 17:53’de alkol muayenesi yapilmis ve pilot i¢in alkol degeri 0.00 promil olarak

Olciilmiistiir.

Pilota ait Alkol Muayene Tutanagi UEIM arsivinde yer almaktadir.

1.13 Yangin:

30.08.2023 tarihinde meydana gelen TC-UME tescil isaretli hava araci ciddi olay1 sonrasi

yapilan incelemelerde yangin emaresine rastlanmamaistir.

1.14 Arama ve Kurtarma:

TC-UME tescil isaretli hava araci, 30.08.2023 tarihinde Ankara ili, G6lbas1 Ilcesi, Tulumtas
Mevkiindeki araziye mecburi inis gergeklestirmesi sonucu, pilot ve yolcu kendi imkanlari ile
hava aracmi terk etmis ve gerekli birimlere ciddi olayin meydana geldigi bilgisini vermistir.
Hasarli hava aract UEIM uzmanlar1 nezaretinde ciddi olay mahallinde sokiilerek kara yolu ile
KTO Karatay Universitesi inis Seridinde bulunan hangara tasinarak emniyete alimmustir.
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Resim-7: Emniyete Alinmig Hava Aract

2.0 ANALIZ:
2.1 Yakat Analizi:

30.08.2023 tarihinde meydana gelen ciddi olay sonrasi, TC-UME tescil isaretli hava araci
yakit deposundan alinan yakit numunesi incelenmek ve analizinin yapilmasi amaci ile ODTU
Petrol Arastirma Merkezine 05.09.2023 tarihinde teslim edilmis ve 15.09.2023 tarihinde

numune yakit analiz edilerek rapor diizenlenmistir.
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Diizenlenen raporda Metenol ve Etenol tespit edilmis, tespit edilen degerlerin standartlarim
iizerinde oldugu ve bunun sonucunda da TSE EN 228 benzin standartlarina uygun degildir

raporu diizenlendigi goriilmiistiir.

2.2 Garmin GDU460 Cihaz Verileri Analizi:

QAT
37.5 Outside Air Temperature (L)
Time: 14:47:14
Temp (C): 38.1
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Grafik 2: Motor Devri
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RPM / Fuel Flow
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Grafik 3: Motor Devri ve Yakit Akisi
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Grafik 4: Motor Devri ve Yakit Basinci
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Grafik 6: Ucus Esnasindaki Yakit Akisi
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Yapilan incelemeler neticesinde;

> Saat 14:47.14’ de motor galistirma esnasinda hava sicakhigmmn 38.1 C° oldugu, motor
devrinin 14:50’ lerde tam takatte 5800 RPM ¢iktig,

» 14:55 de RPM ve yakit akiginin senkron oldugu, yaklasik bir dakikalik siirede yakit
akisinin 13 galondan 5.5 galona ani olarak diistiigi,

» Motor devrinin de buna bagli olarak diismeye basladigi,

» Yakit basinci ve RPM degerinin Saat 15:02 civarina kadar senkron oldugu ve ikisinin
birden ani olarak diistiigii tespit edilmistir.

Yakit sisteminde basincin olmasina karsin, akisin olmamasi nedeni ile yakit sisteminde

Etenol, Metenol kaynakli buhar kilitlenmesi oldugu yoniinde gii¢lii kanaat olusmustur.

3.0 BULGULAR:

a) Pilotun belirlenmis mevcut usullere uygun olarak lisanslandirilmis oldugu,

b) Pilotun ciddi olay tarihinde gegerli saglk sertifikasina sahip olmadig;,
c) Gegerli saglik sertifikas1 olmadigi i¢in lisansmin da gegerli olmadigi,

d) Pilotun ciddi olay sonrasi yapilan alkol muayenesine gore alkolsiiz oldugu,

e) Hava aracinin belirlenmis usullere uygun olarak tescilinin yapildigi, gegerli Tescil ve

Ucusa Elverislilik Sertifikasi’nin oldugu,

f) Hava aracinin periyodik bakimlarinin zamaninda yapildigi, bakim kayitlarina gore bu
ciddi olayi etkileyebilecek eksik bakim igleminin bulunmadigi, bakimin s6z konusu ciddi

olaya faktor olmadigi,

g) Hava araci ve ciddi olay alaninda yapilan incelemelerde yangin emaresine rastlanmadigi,

h) 3. sahislara ait herhangi bir hasarin bulunmadigy,

1) Meteorolojik kosullarm ugus i¢in uygun oldugu ve meteorolojinin ciddi olaya faktdr

olmadigi,
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J) Agirlik denge hesaplamasmnin yapilmadigi, pilot agirliklar1 ve yakit hesabima gore hava
aracmin ugusa asir1 yikli (overload) basladigi, fakat agirlik ve dengenin ciddi olaya

faktor olmadigy,

k) Hava aracinda planlanan ugus i¢in yeterli yakitin bulundugu ancak yakitin muhteviyati

nedeni ile s6z konusu ciddi olaya faktor oldugu tespit edilmistir.

4.0 MUHTEMEL NEDEN:

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu, 30.08.2023 tarihinde, sahibi ve isleticisi Mesut Goger olan,
TC-UME tescil isaretli hava aracinin, lisans numarali pilot kumandasinda,
Etimesgut Havaalanindan kalktiktan sonra, Ankara Ili, Gélbas1 Ilcesi, Tulumtas Mevkiinde
motor arizasi sebebiyle mecburi inis gergeklestirmesi ile sonuglanan hava araci ciddi olayinin
muhtemel nedeninin;

Hava aracinin giinesli ve sicak ortamda agikta birakilmasi, yakit igerisindeki Etanol, Metenol
oraninin yiiksek olmasi nedeni ile buharlasmasi ve yakit sistemi igerisinde yakit buhari
kilitlenmesi sonucu yakit akisinin kesilmesi sonucu motorun durmasi olduguna kanaat
getirmistir.

5.0 TAVSIYELER

5.1 Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiine Yapilan Tavsiyeler

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan asagida yer alan hususlarin takip edilmesi, bu
hususlarm diizeltilmesi i¢in gerekli hassasiyetin gosterilerek uygun goriilen yontemlerle
onleyici tedbirlerin almmasi ve bu tedbirlerin Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi
Bagkanligi’na gonderilmesi;

» Pilotun durumuna uygun tedbirlerin alinmasi,

» Saglk Sertifika siiresi gegtigi halde ugus yapmasi nedeni ile uygun goriilecek idari

tedbirlerin alinmasi,

» Planl plansiz denetimlerde hava aract motoru tip ve modeline gore iiretici firma

manuellerine uygun yakit kullanildiginin da incelenmesi uygun miitalaa edilmektedir.

NOT: Sivil Havacilik genel Miidiirliigii 31.01.2024 tarih ve E-51859319-160.01-71024 sayili
yazisi ile pilot hakkinda gerekli tedbirleri almistir.

21



5.2 Hava Araci Sahibi’ne Yapilan Tavsiyeler:

Mesut Goger tarafindan, asagida yer alan hususlarin takip edilmesi, bu hususlarin diizeltilmesi
icin gerekli hassasiyetin gosterilerek uygun goriillen yontemlerle dnleyici tedbirlerin alinmasi
ve bu tedbirlerin SHGM ve Ulagim Emniyeti Inceleme Merkezi Baskanligi’na gonderilmesi;

» Hava aracinda iiretici tavsiyeleri dogrultusunda yakit kullanilmas,

» Yakit olarak Mogaz kullanildig1 durumlarda, ¢ok sicak havalarda hava aracinin direk

1stya maruz birakilmamast,

» Ucus oOncesi agirlik ve denge hesaplamasinin yapilmasi, ilgili formun hazirlanmasi ve

ugusa overload olarak ¢ikilmamasi,

» Saglk Sertifikas1 ve Pilot Lisansin gegerlilik siirelerinin kontroliine yonelik sistem
gelistirilmesi uygun miitalaa edilmektedir.
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6.0 EKLER

EK-A: Ucusa Elverislilik ve G6zden Gegirme Sertifikasi
EK-B: Tescil Sertifikas:
EK-C: ODTU Yakit Analiz Raporu

EK-D: Hava Araci Istasyonu Ruhsatnamesi
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