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Bu araştırma ve incelemenin tek amacı, Ulaşım Emniyeti İnceleme Merkezi mevzuatı 

çerçevesinde benzer kaza ve hadiseleri önlemeye yönelik tavsiyelerde bulunmaktır.  

 

Bu rapor adli ve idari soruşturma niteliğinde olmayıp, suçu, suçluyu tespit etme ve 

sorumluluk paylaşımı ortaya koyma amacını taşımaz. 

Heyet Karar No:...../ H- ..... / 2024       Tarih: 19 /02 / 2024 
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ÖNSÖZ  

 

02.07.2022 tarihinde, işletmecisi Aresti Havacılık Org. Rek. Taş. Tur. San. Tic. Ltd.  Şti. olan, 

TC-UIP tescil işaretli, AA-10-07-15-006 seri numaralı, Aerodina SA/MXP Aircraft S.r.l. MXP 

150 Kimbaya tipi hava aracının, öğretmen pilot (TR-U-09268) ve kursiyer pilot (TR-U-19462) 

kontrolünde, 37° 42' 31" K ve 31° 41' 44" D koordinatlarındaki (ZZZZ) toprak pistte Çok Hafif 

Hava Aracı Lisansı yetkisi Mikrolight olan pilotun, Ultralight yetkisi alması eğitimi, U-3 görevi 

kapsamında, hızlı rule çalışmaları esnasında pistten çıkmasıyla hava aracı kazası meydana 

gelmiştir. Meydana gelen hava aracı kazasında ölen ya da yaralanan olmamıştır. 

 

Kaza ile ilgili araştırma ve inceleme, 1 Sayılı Cumhurbaşkanlığı Kararnamesinin 489/A 

Maddesine, 11.05.2019 tarihli Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı, Ulaşım Emniyeti İnceleme 

Merkezi Başkanlığı Yönetmeliği’ne, 08.11.2022 tarihli Sivil Hava Aracı Kaza veya Ciddi 

Olaylarını Araştırma ve İnceleme Yönetmeliği HKY-13 ve ICAO Ek-13’e göre yürütülmüştür.  

 

Ulaşım Emniyeti İnceleme Grubu yukarıda bahsedilen mevzuat çerçevesinde Başkanlığımızın 

10.10.2022 tarih ve E-94665312-403.03-686592 sayılı Oluru ile aşağıda yer alan üyelerden 

oluşmuştur: 
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KISALTMALAR 

 

ATO  Onaylı Eğitim Organizasyonu 

 

ÇHHA Çok Hafif Hava Araçları 

 

D  Doğu 

 

ELT  Acil Durum Konum Belirleyici 

 

FI  Uçuş Öğretmeni 

 

HATS  Hava Aracı Takip Sistemi 

 

HKY-13 Sivil Hava Aracı Kaza veya Ciddi Olaylarını Araştırma ve İnceleme 

Yönetmeliği 

  

ICAO  Uluslararası Sivil Havacılık Teşkilatı 

 

K  Kuzey 

 

LTAN  Konya Havalimanı 

 

METAR  Rutin Meteoroloji Raporu 

 

MTOW  Azami Kalkış Ağırlığı 

 

NOTAM (Notice to Airman) Havacılara Duyuru 

 

SHGM  Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü 

 

TAC  Tako Metre (Motor Çalışma Saati) 

 

UPL  Ultralıght Pilot Lisansı  

 

UTC  Yerel Zaman - 3 saat 

 

VFR  Görerek Uçuş Kuralları 

 

VDL  Uzak Gözlüğü Takma ve Yedek Gözlük Bulundurma Kısıtlaması 

 

VNL   
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1.  KAZA İLE İLGİLİ GERÇEK BİLGİLER 

 

1.1 Uçuşun Hikâyesi 

 

1.1.1 Genel  

 

Uçuşun Amacı   : Eğitim Uçuşu 

İşletme Tipi    : Genel Havacılık 

Son Kalkış Yeri   : (ZZZZ) / Beyşehir Toprak Pisti  

Planlanan İniş Yeri   : (ZZZZ) / Beyşehir Toprak Pisti  

Kaza Saati    : 13:00 UTC 

Kaza Yeri    : Konya İli, Beyşehir İlçesi ( 37° 42' 31" K 31° 41' 44" D) 

 

 

1.1.2 Uçuş Hazırlığı, Kaza’ın Oluşuna Kadar Uçuş Safhası 

 

✓ Öğretmen pilot (TR-U-09268) ve kursiyer pilot (TR-U-19462) kontrolünde, 37° 42' 31" 

K ve 31° 41' 44" D koordinatlarındaki ZZZZ toprak pistte, Çok Hafif Hava Aracı Lisansı 

yetkisi Mikrolight olan pilotun, Ultralight yetkisi alması eğitimi, U-3 görevi kapsamında 

hızlı rule çalışmaları yapmak için motor çalıştırdıkları,  

 

✓ Toprak pist üzerinde, 200-300 metre ilerledikten sonra ön tekeri yerden keserek ön teker 

havada rudder ile istikamet muhafazası yaptıkları,  

 

✓ Pist zemin yapısından ve hava aracı lastiklerinden kaynaklı zıplama yaşadıkları,  

  

✓ Zıplamayla birlikte hava aracını pistte tutamayarak pisttin sol tarafından araziye 

çıktıkları,  

 

✓ Pist kenarında bulunan toprak yığınına çarpmak sureti ile hava aracının hasarlandığı 

anlaşılmıştır.  

 

Konya Havalimanı otoritesine verilen uçuş planının incelenmesinden; 

 

✓ Kalkış meydanının ZZZZ,  

✓ Kalkış saatinin 11:00 UTC,  

✓ Uçuşun VFR, yedek meydanın LTAN,  

✓ Uçuşun amacının VFR Eğitim Uçuşu olduğu,  

✓ 00:30 saat uçuş yapılacağı,  
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✓ Hava aracında 2 kişi olacağı, 

✓ 04:00 saatlik yakıtının olduğu,  

✓ NOTAM ve meteorolojinin incelendiği,  

 

✓ ELT cihazın faal olduğu bilgilerinin verildiği tespit edilmiştir.  

 

 
 

Resim-1: Kaza Sonrası Hava Aracının Görüntüsü 
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1.2 Ölü ve Yaralı Durumu 

 

 Ekip Yolcu 3. Şahıs 

Ölü - - - 

Ağır Yaralı - - - 

Hafif Yaralı / Sağlam - / 2 - / - - / - 

 

 

1.3 Hava Aracındaki Hasar Durumu 

 
TC-UIP tescil işaretli MXP 150 KIMBAYA tipi hava aracı kazasından sonra olay yerinde 

yapılan incelemeler neticesinde; 

 

- Pervanenin hasarlandığı, 

- Pervane hasarı sebebi ile motor bileşenlerinin hasarlandığı, 

- İniş takımları, kanatlar, gövde ve kuyruk kısmının hasarlandığı tespit edilmiştir. 

 

  

 

Resim-2: Pervane ve Motor Bileşenleri 
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Resim-3: İniş Takımı Parçalanmış Hali 
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Resim-4: Kaza Sonrası Hava Aracı Genel Görüntüsü 

 

 

Hava aracı enkazının HKY-13 (Sivil Hava Araç Kazaları Soruşturma Yönetmeliği) Madde 37 

çerçevesinde değerlendirildiğinde, hasar derecesinin Ağır Hasar seviyesinde olduğu 

görülmektedir. 

 

 

1.4. Diğer Hasarlar: 

Meydana gelen kaza, Konya İli, Beyşehir İlçesi (37° 42' 31" K 31° 41' 44" D) koordinatlarındaki 

toprak pistte gerçekleşmiş ve üçüncü şahıslara ait herhangi bir hasar bulunmamaktadır.  

 

 

1.5  Personele Ait Bilgiler: 

 

1.5.1 Öğretmen Pilot: 

 

Doğum Tarihi  07.06.1963 

Milliyeti / Cinsiyeti T.C. 

Lisans Numarası  TR-U-09268 

Lisans Türü UPL 

İlk Veriliş Tarihi 05.10.2010 
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Düzenleme Tarihi 02.02.2022 

Lisans Geçerlilik Tarihi 01.02.2027 

Yetki Tipi 

UPL(U) 31.01.2024 

Gyroplane 31.12.2016 

FI UPL(U) 31.01.2023 

Sağlık Sertifikası Sınıfı Sınıf 2 

Sağlık Sertifikası Veriliş Tarihi 21.02.2022 

Muayene Tarihi 21.02.2022 

Sağlık Sertifikası Geçerlilik Tarihi 23.02.2023 

Sağlık Kısıtlaması VDL 

Toplam Uçuş Saati 617:34 

 

 

1.5.2 Kursiyer Pilot 

 

Doğum Tarihi  13.05.1972 

Milliyeti / Cinsiyeti T.C. 

Lisans Numarası  TR-U-19462 

Lisans Türü UPL 

İlk Veriliş Tarihi 24.04.2021 

Düzenleme Tarihi 20.04.2021 

Lisans Geçerlilik Tarihi 20.04.2026 

Yetki Tipi UPL(M) 30.04.2023 

Sağlık Sertifikası Sınıfı Sınıf 2 

Sağlık Sertifikası Veriliş Tarihi 26.10.2020 

Muayene Tarihi 26.10.2020 

Sağlık Sertifikası Geçerlilik Tarihi 26.10.2022 

Sağlık Kısıtlaması VNL 

Toplam Uçuş Saati 01:00 
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1.6 Hava Aracına Ait Bilgiler:  

 

1.6.1 Hava Aracı Genel Özellikleri: 

 

İşleticisi 
Aresti Havacılık Org. Rek. Taş. Tur. San. 

Tic. Ltd. Şti. 

Tescil İşareti TC-UIP 

Modeli MXP 150 KIMBAYA 

MSN AA-10-07-15-006 

İmal yılı 2007 

MTOW 475 kg 

Toplam Uçuş Saati 558:11 

Tescil Sertifikası Veriliş Tarihi 20.09.2021 

Özel Uçuş Belgesi Geçerlik Tarihi 19.11.2022 

 

Motor Üreticisi ROTAX 

 
Motor Modeli 912 ULS 

Seri No 5649132 

Toplam Uçuş Saati 558:11 

 

Pervane Üreticisi WOODCOMP 

Pervane Modeli Klassic 170/3/R 

Seri No 17147683R 

 

 

1.6.2 Hava Aracı Bakım Durumu 

 

TC-UIP tescil işaretli, AA-10-07-15-006 seri numaralı, MXP 150 KIMBAYA tipi hava aracına 

ait bakım belgeleri üzerinde yapılan incelemelerde;  

 

➢ TC-UIP tescil işaretli hava aracına ait Bakım Takip Çizelgesinde 50-100-200 saatlik 

bakım periyodlarının olduğu, 

 

➢ Kaza tarihinden önce 100 saatlik bakımın uçak uçuş saati 473:00 iken, 16.08.2021 

tarihinde yapıldığı, 

 

➢ 26.10.2020 tarihinde hava aracı uçuş saati 422:50 iken, 50 saatlik bakım yapıldığı, 

16.08.2021 tarihinde hava aracı uçuş saati 473:00 iken, 100 saatlik bakım yapıldığı, 

hava aracının güncel uçuş saatinin 558:11 olduğu göz önüne alındığında, hava aracına 
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yapılan son 100 saatlik bakımdan sonra yapılması gereken 50 saatlik bakımın 

yapılmadığı, 

 

➢ Hava aracına ait Gövde ve Pervane Kayıt Defterinin olmadığı, 

 

➢ Hava aracına ait belgeler incelendiğinde, hava aracı pervanesinin TAC 1215:00 iken, 

20.11.2019 tarihinde TC-UAD tescil işaretli hava aracından sökülerek, TC-UIP tescil 

işaretli hava aracına takıldığı, 

 

➢ Pervaneye uygulanması gereken Medium Repair Bakımının yapılmadığı, 

 

➢ Hava aracına ait ömürlü parçaların zaman limitleri içerisinde olduğu tespit edilmiştir. 

 

Ulaşım Emniyeti İnceleme Grubu, bakımın söz konusu kazaya faktör olmadığını 

değerlendirmektedir. 

 

 

1.6.3 Uçuşa Elverişlilik Sertifikası: 

 

TC-UIP tescil işaretli, AA-10-07-15-006 seri numaralı, MXP 150 KIMBAYA tipi hava aracına 

ait Uçuşa Elverişlilik Sertifikası bulunmamaktadır. Hava aracına ait kapsamı “Karmaşık 

olmayan bireysel hava aracı ya da uçuşa elverişlilik sertifikası ya da tahditli uçuşa elverişlilik 

sertifikasına uygun olmadığı hava aracı tipleri ile yapılan ticari olmayan uçuş faaliyetleri” 

olan, Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü tarafından verilmiş ve geçerlilik süresi 15/03/2022-

19//11/2022 tarihlerini kapsayan Özel Uçuş İzin Belgesi mevcuttur. 

 

Özel Uçuş İzin Belgesi EK-A’da yer almaktadır. 

 

 

1.6.4 Hava Aracı Tescil Sertifikası: 

 

TC-UIP tescil işaretli, AA-10-07-15-006 seri numaralı, MXP 150 KIMBAYA tipi hava aracının 

işleticisinin Aresti Havacılık Org. Rek. Taş. Tur. San. Tic. Ltd. Şti. olduğu, Sivil Havacılık 

Genel Müdürlüğü tarafından 20.09.2021 tarihinde düzenlenmiş, 3727 numaralı Hava aracı 

Tescil Sertifikası mevcuttur. Tescil Sertifikasında hava aracı maksimum kalkış ağırlığı 475 kg 

olarak belirtilmesine karşın, Hava Aracı El Kitabında hava aracı maksimum kalkış ağırlığının 

600 kg olduğu tespit edilmiştir.  

 

Hava Aracı Tescil Sertifikası EK-B’de yer almaktadır. 
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1.6.5 Ağırlık ve Denge Durumu: 

 

Ağırlık ve balans hesaplamasının 02.07.2022 tarihinde yapılarak aşağıda bulunan TC-UIP 

Weight & Balance Check belgesinin doldurulduğu, hava aracına ait Tescil Sertifikasında hava 

aracının azami kalkış ağırlığının (MTOW) 475 kg olduğu, Weight & Balance Check göre hava 

aracının ağırlık denge durumunun limitlerin dışında olduğu, hava aracına ait El Kitabı 

incelendiğinde ise (MTOW) 600 kg limit içi olduğu tespit edilmiştir. 

 

 
Form-1: Ağırlık ve Denge 
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Form-2: Hava Aracı El Kitabı Ağırlık Faktörü Bölümü 

 

Ulaşım Emniyeti İnceleme Grubu, ağırlığın söz konusu kazaya faktör olmadığını 

değerlendirmektedir. 

 

 

1.6.6 Yakıt: 

 

TC-UIP tescil işaretli hava aracına ait Uçak Uçuş ve Bakım Kayıt Defterinin incelenmesinden; 

kaza uçuşu öncesindeki sortiye 60 lt yakıt ile çıkılıp, 00:20 saat uçuş yapıldıktan sonra inildiği, 

kaza uçuşu öncesi yakıt ilavesi yapılıp yapılmadığının Uçak Uçuş ve Bakım Kayıt Defterine 

yazılmadığı görülmüştür. 02.07.2022 tarihli Weight & Balance Check belgesinde yakıt 

hesaplamasının 57 litre olduğu ve uçuşa bu yakıt ile başlandığı varsayılmıştır. 

 

Ulaşım Emniyeti İnceleme Grubu, yakıtın söz konusu kazaya faktör olmadığını 

değerlendirmektedir. 

 

Aircraft Flight & Maintenance Log sayfası EK-C’de yer almaktadır. 

 

 

1.7 Meteoroloji Bilgileri 

 
TC-UIP tescil işaretli hava aracının 02.07.2022 tarihinde meydana gelen kazası sonrası Konya 

Havalimanından alınan meteoroloji bilgileri aşağıdaki gibidir. 

 

 



 

 15 

METAR 

LTAN 021250Z 04015KT 999 FEW040 27/07 Q1015 NOSIG 

LTAN 021350Z 03016KT 350V060 FEW040 27/07 Q1015 NOSIG  

 

Ulaşım Emniyeti İnceleme Grubu, meteorolojinin kazaya faktör olmadığını 

değerlendirilmektedir. 

 

 

1.8 Seyrüsefer Yardımcıları  

 

TC-UIP tescil işaretli hava aracı, üretici firma tarafından VFR uçuş yapabilecek seyrüsefer 

cihazları ile donatılmıştır. 

 

 

 

Resim-5: Hava Aracı kokpiti 

 

 

1.9 Haberleşme 

 

TC-UIP tescil işaretli hava aracının Hava Aracı İstasyonu Ruhsatnamesi olmadığı tespit 

edilmiştir. 
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1.10 Havaalanı Hakkında Bilgiler 

 

TC-UIP tescil işaretli, AA-10-07-15-006 seri numaralı, MXP 150 KIMBAYA tipi hava aracı 

kazasının meydana geldiği Konya İli, Beyşehir İlçesi, 37° 42' 31" K 31° 41' 44" D 

koordinatlarında bulunan toprak pistin (ZZZZ) ICAO kodu bulunmamakta, ayrıca SHGM 

tarafından verilmiş iniş şeridi izini de bulunmamaktadır.  

 

 

Resim-6: Toprak Pist 

 

 
 

Resim-7: Pist Başı ve Aresti Havacılık Binası 
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1.11 Uçuş Kayıt Cihazları  

 

TC-UIP tescil işaretli hava aracında ICAO, Annex-6 ve SHT-OPS ilgili maddeleri gereği, uçuş 

kayıt cihazı bulundurma zorunluluğu yoktur. SHGM tarafından 28.05.2014 tarihinde 

yayınlanan Hava Aracı Takip Sistemi (HATS) Genelgesi kapsamında da Çok Hafif Hava 

Araçlarında HATS sistemi bulundurma zorunluluğu bulunmamaktadır. Bu nedenle uçuşa ait 

herhangi bir veriye ulaşılamamıştır. 

 

 

1.12 Yere Çarpma ve Enkaz Bilgileri: 

 

02.07.2022 tarihinde, TC-UIP tescilli hava aracının öğretmen pilot (TR-U-09268) ve kursiyer 

pilot (TR-U-19462) kontrolünde, 37° 42' 31" K ve 31° 41' 44" D koordinatlarında bulunan 

toprak pistte ön tekeri yerden keserek, ön teker havada rudder ile istikamet muhafazası 

çalışması yaptığı esnada, zeminden kaynaklanan dalgalanma ve hava aracında kullanılan iniş 

takım lastiklerinin balon teker olarak tabir edilen büyük lastikler olması nedeni ile zıplayarak 

havalanması neticesinde, pist dışına sol teker üzerine düşmesi ve pist kenarında bulunan toprak 

ve taş yığınlarına çaparak durması sonucu hasarlı hava aracı kazası meydana gelmiştir. 

Meydana gelen kaza sonrası hava aracının bütünlüğünde bozulma olmamış, ancak hava aracı 

ağır hasar almıştır. 

 

 

1.13 Tıbbi ve Patolojik Bilgiler: 

 

Kaza sonrası pilotların 02.07.2022 tarihinde, 17:24 ve 17:26 lokalde Beyşehir Devlet 

Hastanesinde yapılan alkol muayenesinde, alkol oranı sıfır (0.00) promil olarak raporlanmıştır.  

 

Pilotlara Ait Pilot Muayene Raporu UEİM arşivinde yer almaktadır. 

 

 

1.14 Yangın: 

 

02.07.2022 tarihinde meydana gelen kaza sonrası hava aracında yangın emaresine 

rastlanmamıştır. 

 

 

1.15 Arama ve Kurtarma: 

 

02.07.2022 tarihinde, TC-UIP tescil işaretli, AA-10-07-15-006 seri numaralı, MXP 150 

KIMBAYA tipi hava aracının meydana gelen kazası sonrası, öğretmen ve kursiyer pilot hava 

aracını emniyete alarak terk etmişler ve hava aracı yakıtı şirket teknisyeni tarafından 

boşaltılarak enkaz emniyetli bir alana çekilmiştir. 
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Resim-8:Emniyetli Alana Çekilen Hava Aracı Enkazı 

 

 

2.0 ANALİZ 

 

Hava aracı ve eğitim verilen toprak pistin değerlendirilmesinden; 

 

a) Eğitim verilen hava aracında özel operasyonlarda kullanılan, standart dışı iniş takımı 

lastiklerinin (balon teker) olması nedeni ile toprak ve dalgalı zemine sahip pistte aşırı 

derecede zıplamasının hava aracı hakimiyetini zorlaştığı, 

  

b) Henüz eğitimde olan kursiyer pilot için bu durumun telafisinin çok zor olduğu, 
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Resim-7: Burun Lastiği 

 

  

 

Resim-8: Sol Ana İniş Takımı   Resim-9: Sağ Ana İniş Takımı 
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c) SHT-UPL, Ek-1; 

 

“UÇUŞ EĞİTİMİNDE KULLANILABİLECEK PİST ÖZELLİKLERİ, 

 

Karayolu ulaşımı, Rüzgâr Yönü göstergesi, pist başlangıç ve bitişleri, pist kenar sınırları 

işaretlenmiş, pist yönü numaraları havadan okunabilecek şekilde yazılmış olmak 

kaydıyla  

 

1-İniş Şeritleri  

 

2-Hava aracının emniyetli kalkış-iniş yapabileceği ZZZZ alanlar ÇHHA uçuş 

eğitimlerinde kullanılabilir. ATO uçuş faaliyetlerinin emniyetli bir şekilde yürütülmesi 

için gerekli donanım ve ekipman koşullarını sağlamalıdır.” Hükmüne amir olup, 

kullanılan toprak pistin Talimat gerekliliklerini yerine getirmediği ve pist kenarlarında 

taş ve toprak yığınlarının bulunduğu, pist zemininin dalgalı olduğu tespit edilmiştir. 

 

 

 

3.0 BULGULAR: 

 

a) Pilotların mevcut usullere uygun olarak lisanslandırılmış olduğu, 

 

b) Pilotların sağlık kontrollerinin zamanında yapıldığı, sağlık sertifikalarının geçerli 

olduğu, 

 

c) Kaza sonrası yapılan alkol testi sonucunun 0.00 promil olarak çıktığı, 

 

d) Uçuş ve görev sürelerinin mevcut kurallara uygun olarak tanzim edildiği,  

 

e) Hava aracının belirlenmiş usullere uygun olarak tescilinin yapıldığı, geçerli Uçuşa 

Elverişlilik Sertifikası ve Tescil Sertifikasının olduğu, Tescil Sertifikasında MTOW 

Bölümünün gerçek değeri göstermediği Hava Aracı El Kitabı ile uyuşmadığı, 

 

f) Hava aracının periyodik bakımlarının zamanında yapılmadığı, bakım kayıtlarına göre 

eksik bakım işleminin bulunduğu, 

 

g)  Bakım, meteoroloji, ağırlık, denge ve yakıtın kazaya faktör olmadığı, 

 

h) Hava aracı tekerlerinin özel operasyonlar için kullanıldığı, eğitim uçuşu için uygun 

olmadığı, 

 

i) Hava Aracı İstasyonu Ruhsatnamesinin olmadığı, 

 

j) Uçak Uçuş ve Bakım Kayıt Defteri yakıt bölümünün gerçek bilgiler ile doldurulmadığı, 
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k) İşletme Şartlarında KIMBAYA MXP 150 tipi hava aracının B1, B3 kapsamında 

kullanılabilir olarak görüldüğü, 

 

l) SHT-21-Rev04 21.A.701 halinde 10/03/2022-3448 sayılı yapılan değişiklikle; “15) 

(Değişik: 10/03/2022 - 3448  ) Karmaşık olmayan bireysel hava aracı, ya da uçuşa 

elverişlilik sertifikası ya da tahditli uçuşa elverişlilik sertifikasının uygun olmadığı hava 

aracı tipleri ile yapılan ticari olmayan uçuş faaliyetleri;” kapsadığı belirtilerek, daha 

önce yayınlanan (hava aracının kendi kategorisinde yapılacak eğitim uçuşları dahil) 

ibaresinin kaldırıldığı, 

 

m) İşletmenin Özel Uçuş Belgesini 15/03/2022 tarihinde aldığı göz önünde bulundurularak 

SHT-21-Rev04 21.A.701 kapsamı dışına çıkarak hava aracı ile UPL eğitimi verdiği, 

 

n) Kullanılan toprak pistin SHT-UPL, Ek-1 gerekliliklerini yerine getirmediği, pist 

kenarlarında taş ve toprak yığınlarının bulunduğu, pist zemininin dalgalı olduğu tespit 

edilmiştir. 

 

 

4.0 MUHTEMEL NEDEN: 

 

Ulaşım Emniyeti İnceleme Gurubu; 02.07.2022 tarihinde işletmecisi Aresti Havacılık Org. Rek. 

Taş. Tur. San. Tic. Ltd. Şti. olan, TC-UIP tescil işaretli, hava aracının hızlı rule çalışmaları 

esnasında pistten çıkmasıyla meydana gelen hava aracı kazasının muhtemel nedeni olarak; 

 

Hızlı rule çalışması esnasında pist zeminindeki dalgalanmaya ve hava aracında uygun olmayan 

iniş takımı lastikleri (balon teker) kullanılmasına bağlı olarak, hava aracının limit dışı 

zıplamasından kaynaklanan kumanda hâkimiyeti kaybı sonucu, hava aracının havada 

tutunamayarak sol kanadı üzerine yıkılması neticesinde, idari ve pilotaj faktörüne bağlı olduğu 

düşünülmektedir. 

 

 

5.0 TAVSİYELER 

 

5.1 Sivil Havacılık Genel Müdürlüğüne Yapılan Tavsiyeler 

 

Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü tarafından aşağıda yer alan hususların takip edilmesi, bu 

hususların düzeltilmesi için gerekli hassasiyetin gösterilerek uygun görülen yöntemlerle 

önleyici tedbirlerin alınması ve bu tedbirlerin UEİM’e gönderilmesi; 

 

a) Tescil Sertifikalarında yazan MTOW değerinin, hava aracı El Kitabında yazan 

MTOW ile uyumlu olduğunun takip edilmesi, (2024-006-S) 
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b) Uçuşa Elverişlilik Sertifikası veya Özel Uçuş İzin Belgesine haiz hava araçlarının 

kullanım amacına uygun malzeme ile teçhiz edildiğinin denetlemelerde kontrol 

edilmesi, (2024-007-S) 

 

c) Balon tekerli hava araçlarının eğitim uçuşlarında kullandırılmaması, (2024-008-

S) 

 

d) Analiz Bölümünün, Bulgular k,l,m ve n Maddelerinin incelenerek Genel 

Müdürlüğünüz tarafından uygun görülecek tedbirlerin alınması uygun mütalaa 

edilmektedir. (2024-009-S) 

 

 

5.2 Aresti Havacılık Org. Rek. Taş. Tur. San. Tic. Ltd. Şti. ne yapılan tavsiyeler: 

 

Aresti Havacılık Org. Rek. Taş. Tur. San. Tic. Ltd. Şti tarafından aşağıda yer alan hususların 

takip edilmesi, bu hususların düzeltilmesi için gerekli hassasiyetin gösterilerek uygun görülen 

yöntemlerle önleyici tedbirlerin alınması ve bu tedbirlerin UEİM ve Sivil Havacılık Genel 

Müdürlüğüne gönderilmesi; 

a. Eğitime uygun olmayan hava araçları ile SHGM Talimatları kapsamı dışında uçuş ve 

eğitim faaliyetleri yapılmaması, (2024-010-U) 

b. Uçak Uçuş ve Bakım Kayıt Defteri yakıt bölümünün gerçek bilgiler ile doldurulması, 

(2024-011-U) 

c. Hava aracı periyodik bakımlarının zamanında yapılması, (2024-012-U) 

d. İşletme bünyesindeki tüm hava araçlarının Hava Aracı İstasyonu Ruhsatnamelerinin 

kontrol edilerek olmayanlar ile ilgili müracaat edilmesi, (2024-013-U) 

e. Eğitim uçuşlarının ZZZZ alanlarda yapılması halinde, SHT-UPL, Ek-1 gerekliliklerinin 

yerine getirilmesi uygun mütalaa edilmektedir. (2024-014-U) 
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6.0 EKLER 

 
 

EK-A: Özel Uçuş İzin Belgesi 

 

EK-B: Hava Aracı Tescil Sertifikası 

 

EK-C: Aircraft Flight & Maintenance Log Sayfası 
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