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Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati
cercevesinde benzer kaza ve hadiseleri 6nlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip, sucu, sugluyu tespit etme Ve
sorumluluk paylasimi ortaya koyma amacni tagimaz.




ONSOZ

02.07.2022 tarihinde, isletmecisi Aresti Havacilik Org. Rek. Tas. Tur. San. Tic. Ltd. Sti. olan,
TC-UIP tescil isaretli, AA-10-07-15-006 seri numarali, Aerodina SA/MXP Aircraft S.r.l. MXP
150 Kimbaya tipi hava aracinin, 6gretmen pilot (TR-U-09268) ve kursiyer pilot (TR-U-19462)
kontroliinde, 37°42'31" K ve 31° 41' 44" D koordinatlarindaki (ZZZZ) toprak pistte Cok Hafif
Hava Araci Lisansi yetkisi Mikrolight olan pilotun, Ultralight yetkisi almasi egitimi, U-3 gérevi
kapsaminda, hizli rule ¢alismalar1 esnasinda pistten ¢ikmasiyla hava araci kazast meydana

gelmistir. Meydana gelen hava araci kazasinda 6len ya da yaralanan olmamagtir.

Kaza ile ilgili arastirma ve inceleme, 1 Sayili Cumhurbaskanligi Kararnamesinin 489/A
Maddesine, 11.05.2019 tarihli Ulastirma ve Altyapr Bakanhgi, Ulasim Emniyeti Inceleme
Merkezi Baskanligi Yonetmeligi'ne, 08.11.2022 tarihli Sivil Hava Aracit Kaza veya Ciddi
Olaylarin1 Arastirma ve Inceleme Yonetmeligi HKY-13 ve ICAO Ek-13’e gore yiiriitiilmiistiir.

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu yukarida bahsedilen mevzuat gergevesinde Baskanligimizin
10.10.2022 tarih ve E-94665312-403.03-686592 sayili Oluru ile asagida yer alan tiyelerden

olusmustur:
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KISALTMALAR

ATO Onayli Egitim Organizasyonu

CHHA Cok Hafif Hava Araglar1

D Dogu

ELT Acil Durum Konum Belirleyici

FI Ugus Ogretmeni

HATS Hava Araci Takip Sistemi

HKY-13 Sivil Hava Araci1 Kaza veya Ciddi Olaylarm1 Arastirma ve Inceleme
Y 6netmeligi

ICAO Uluslararas: Sivil Havacilik Teskilati

K Kuzey

LTAN Konya Havalimani

METAR Rutin Meteoroloji Raporu
MTOW Azami Kalkis Agirligi

NOTAM (Notice to Airman) Havacilara Duyuru

SHGM Sivil Havacilik Genel Miidiirligii

TAC Tako Metre (Motor Calisma Saati)

UPL Ultralight Pilot Lisans1

uTC Yerel Zaman - 3 saat

VFR Gorerek Ugus Kurallar

VDL Uzak Gozliigii Takma ve Yedek Gozlik Bulundurma Kisitlamasi
VNL



1. KAZA ILE ILGILI GERCEK BILGILER

1.1 Ugusun Hikayesi

1.1.1 Genel

Ucusun Amaci : Egitim Ucusu

Isletme Tipi : Genel Havacilik

Son Kalkis Yeri :(ZZZ7) / Beysehir Toprak Pisti

Planlanan Inis Yeri  :(ZZZZ) / Beysehir Toprak Pisti

Kaza Saati :13:00 UTC

Kaza Yeri : Konya Ili, Beysehir Ilgesi (37° 42' 31" K 31° 41' 44" D)

1.1.2 Ucus Hazirhg, Kaza’in Olusuna Kadar Ucus Safhasi

v Ogretmen pilot (TR-U-09268) ve kursiyer pilot (TR-U-19462) kontroliinde, 37° 42' 31"
K ve 31°41'44" D koordinatlarindaki ZZZZ toprak pistte, Cok Hafif Hava Araci1 Lisans1
yetkisi Mikrolight olan pilotun, Ultralight yetkisi almasi egitimi, U-3 gorevi kapsaminda

hizli rule ¢alismalar1 yapmak i¢in motor ¢alistirdiklari,

v Toprak pist lizerinde, 200-300 metre ilerledikten sonra On tekeri yerden keserek on teker
havada rudder ile istikamet muhafazasi yaptiklari,

v' Pist zemin yapisindan ve hava araci lastiklerinden kaynakli ziplama yasadiklari,

v’ Ziplamayla birlikte hava aracmi pistte tutamayarak pisttin sol tarafindan araziye
¢iktiklari,

v Pist kenarinda bulunan toprak yiginma ¢arpmak sureti ile hava aracmimn hasarlandig:

anlagilmustir.

Konya Havalimani otoritesine verilen ugus planinin incelenmesinden;

v Kalkis meydaninin ZZZZ,

v" Kalkis saatinin 11:00 UTC,

v Ugusun VFR, yedek meydanin LTAN,

v" Ugusun amacmm VFR Egitim Ugusu oldugu,

v" 00:30 saat ugus yapilacagi,



v Hava aracinda 2 kisi olacagi,
v 04:00 saatlik yakitinin oldugu,

v" NOTAM ve meteorolojinin incelendigi,

v ELT cihazin faal oldugu bilgilerinin verildigi tespit edilmistir.

Resim-1: Kaza Sonras1t Hava Aracini Goruntiisi



1.2 Olii ve Yaralh Durumu

Ekip Yolcu 3. Sahis
Olii - - -
Agir Yarah - - -
Hafif Yarah / Saglam -12 -/- -/-

1.3 Hava Aracindaki Hasar Durumu
TC-UIP tescil isaretli MXP 150 KIMBAYA tipi hava araci kazasindan sonra olay yerinde

yapilan incelemeler neticesinde;

- Pervanenin hasarlandigi,
- Pervane hasari sebebi ile motor bilesenlerinin hasarlandigi,

- Inis takimlari, kanatlar, gévde ve kuyruk kismmin hasarlandig: tespit edilmistir.

Resim-2: Pervane ve Motor Bilesenleri



Resim-3: Inis Takimi Parcalanmis Hali



Resim-4: Kaza Sonrasi Hava Araci Genel Gortintiisu

Hava arac1 enkazinin HKY-13 (Sivil Hava Arag¢ Kazalar1 Sorusturma Y6netmeligi) Madde 37

cergevesinde degerlendirildiginde,

goriilmektedir.

1.4. Diger Hasarlar:

hasar derecesinin Agir Hasar seviyesinde oldugu

Meydana gelen kaza, Konya ili, Beysehir Ilcesi (37°42' 31" K 31° 41' 44" D) koordinatlarindaki
toprak pistte gerceklesmis ve ti¢iincii sahislara ait herhangi bir hasar bulunmamaktadir.

1.5 Personele Ait Bilgiler:

1.5.1 Ogretmen Pilot:

Dogum Tarihi 07.06.1963
Milliyeti / Cinsiyeti T.C.

Lisans Numarasi TR-U-09268
Lisans Tiirti UPL

[k Verilig Tarihi 05.10.2010




Diizenleme Tarihi 02.02.2022
Lisans Gegerlilik Tarihi 01.02.2027
UPL(U) 31.01.2024
Yetki Tipi Gyroplane 31.12.2016
FI UPL(U) 31.01.2023
Saglik Sertifikast Sinifi Smuf 2
Saglik Sertifikas1 Verilis Tarihi 21.02.2022
Muayene Tarihi 21.02.2022
Saglik Sertifikas1 Gegerlilik Tarihi 23.02.2023
Saglik Kisitlamasi VDL
Toplam Ugus Saati 617:34

1.5.2 Kursiyer Pilot

Dogum Tarihi 13.05.1972
Milliyeti / Cinsiyeti T.C.

Lisans Numarasi TR-U-19462
Lisans Tiirti UPL

[k Verilis Tarihi 24.04.2021
Diizenleme Tarihi 20.04.2021
Lisans Gegerlilik Tarihi 20.04.2026
Yetki Tipi UPL(M) 30.04.2023
Saglik Sertifikas1 Sinifi Smif 2
Saglik Sertifikas1 Verilis Tarihi 26.10.2020
Muayene Tarihi 26.10.2020
Saglik Sertifikas1 Gegerlilik Tarihi 26.10.2022
Saglik Kisitlamasi VNL
Toplam Ugus Saati 01:00
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1.6 Hava Aracina Ait Bilgiler:

1.6.1 Hava Araci Genel Ozellikleri:

T Aresti Havacilik Org. Rek. Tas. Tur. San.
Isleticisi

Tic. Ltd. Sti.

Tescil Isareti

TC-UIP

Modeli MXP 150 KIMBAY A
MSN AA-10-07-15-006
Imal yil 2007

MTOW 475 kg

Toplam Ugus Saati 558:11

Tescil Sertifikas1 Verilis Tarihi 20.09.2021

Ozel Ugus Belgesi Gegerlik Tarihi 19.11.2022
Motor Ureticisi ROTAX

Motor Modeli 912 ULS

Seri No 5649132

Toplam Ugus Saati 558:11

Pervane Ureticisi WOODCOMP
Pervane Modeli Klassic 170/3/R
Seri No 17147683R

1.6.2 Hava Araci Bakim Durumu

TC-UIP tescil isaretli, AA-10-07-15-006 seri numarali, MXP 150 KIMBAY A tipi hava aracina

ait bakim belgeleri lizerinde yapilan incelemelerde;

» TC-UIP tescil isaretli hava aracimna ait Bakim Takip Cizelgesinde 50-100-200 saatlik
bakim periyodlarmnin oldugu,

» Kaza tarihinden 6nce 100 saatlik bakimin ugak ugus saati 473:00 iken, 16.08.2021
tarihinde yapildigy,

» 26.10.2020 tarihinde hava araci ugus saati 422:50 iken, 50 saatlik bakim yapildigi,
16.08.2021 tarihinde hava arac1 ucus saati 473:00 iken, 100 saatlik bakim yapildig:,

hava aracinin giincel ucus saatinin 558:11 oldugu goz 6niine alindiginda, hava aracina
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yapilan son 100 saatlik bakimdan sonra yapilmasi gereken 50 saatlik bakimin

yapilmadigi,

» Hava aracina ait Govde ve Pervane Kayit Defterinin olmadigi,

» Hava aracina ait belgeler incelendiginde, hava araci pervanesinin TAC 1215:00 iken,
20.11.2019 tarihinde TC-UAD tescil isaretli hava aracindan sokiilerek, TC-UIP tescil

isaretli hava aracina takildigi,
» Pervaneye uygulanmasi gereken Medium Repair Bakimimin yapilmadigi,

» Hava aracina ait dmiirlii parg¢alarin zaman limitleri i¢erisinde oldugu tespit edilmistir.

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu, bakimin sz konusu kazaya faktér olmadigmi

degerlendirmektedir.

1.6.3 Ucusa Elverislilik Sertifikasi:

TC-UIP tescil isaretli, AA-10-07-15-006 seri numarali, MXP 150 KIMBAY A tipi hava aracina
ait Ucusa Elverislilik Sertifikasi bulunmamaktadir. Hava aracina ait kapsamm “Karmasik
olmayan bireysel hava aract ya da ucusa elverislilik sertifikasi ya da tahditli u¢usa elverislilik
sertifikasina uygun olmadigr hava aracu tipleri ile yapilan ticari olmayan ugus faaliyetleri”
olan, Sivil Havacilik Genel Midiirliigli tarafindan verilmis ve gecerlilik siiresi 15/03/2022-
19//11/2022 tarihlerini kapsayan Ozel Ugus Izin Belgesi mevcuttur.

Ozel Ugus izin Belgesi EK-A’da yer almaktadir.

1.6.4 Hava Araci Tescil Sertifikasi:

TC-UIP tescil isaretli, AA-10-07-15-006 seri numarali, MXP 150 KIMBAY A tipi hava aracinin
isleticisinin Aresti Havacilik Org. Rek. Tas. Tur. San. Tic. Ltd. S$ti. oldugu, Sivil Havacilik
Genel Miidiirliigii tarafindan 20.09.2021 tarihinde diizenlenmis, 3727 numarali Hava araci
Tescil Sertifikast mevcuttur. Tescil Sertifikasinda hava aract maksimum kalkis agirlig1 475 kg
olarak belirtilmesine karsin, Hava Araci El Kitabinda hava aract maksimum kalkis agirliginin

600 kg oldugu tespit edilmistir.

Hava Araci Tescil Sertifikas1 EK-B’de yer almaktadir.
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1.6.5 Agirhik ve Denge Durumu:

Agirlik ve balans hesaplamasinin 02.07.2022 tarihinde yapilarak asagida bulunan TC-UIP
Weight & Balance Check belgesinin dolduruldugu, hava aracina ait Tescil Sertifikasinda hava
aracmin azami kalkis agirhigmin (MTOW) 475 kg oldugu, Weight & Balance Check gore hava
aracinin agirhk denge durumunun limitlerin disinda oldugu, hava aracina ait El Kitab1
incelendiginde ise (MTOW) 600 kg limit i¢i oldugu tespit edilmistir.

TC-UIP WEIGHT AND BALANCE CHECK oare: (- ()7 Dol
KG Kl
r; \.
PILOT WEIGHT sru(:::: D] S "% & (\Jﬁ)‘-m
MAX 200
PASSENGER WEIGHT “FUEL Lo < 200kg OK
70LT or
BAGGAGE WEIGHT 50K6 —_ > 200KG NOT OK
TOTAL 20 g >
[
NOSE WHEEL 76 . WKe
RIGHT MAIN LANDING GEAR 132,4 NOSE WHEEL a 790 wid
bl iaina e vicsiiilog ] e 1324 [RIGHT MAIN LANDING GEAR b 662 | wipd
PILOT+PASSENGER MAX 600 ] ¢S LEFT MAIN LANDING GEAR b 662 Wipi
FUEL L© PILOT+PASSENGER ¢ 510 Wpp
__(BAGGAGE R FUEL d 540 Wi
TOTAL “ L:_q ' Z‘O) BAGGAGE { 1280 weq
< 600kg OK ~
> 600KG NOT OK 1LT FUEL - 0,70 KG

Form-1: Agirlik ve Denge
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1.4 LOAD FACTORS

The MXP-150 KIMBAYA, the MXP-155 TAYRONA and the MXP-.145 CALIMA, hgve been
designed according to the strictest parameters of the North American LSA regulations and
constructed under international ASTM and FAR quality standards.

The LSA standard sets forth a maximum take off weight of 600 kg, reason why the planes
have been designed for this weight, with their corresponding safety factors.

Since maximum weight at take off varies according to the various aeronautical !egislations in
different countries, below we describe the various load factors according to maximum take-off
weights, pursuant to the various laws, always maintaining the 1.5 safety factor in all cases.

Form-2: Hava Araci El Kitab1 Agirlik Faktorii Bolimii

Ulastim Emniyeti Inceleme Grubu, agrhgin séz konusu kazaya faktdr olmadigmi
degerlendirmektedir.

1.6.6 Yakit:

TC-UIP tescil isaretli hava aracma ait Ugak Ucus ve Bakim Kayit Defterinin incelenmesinden;
kaza ugusu 6ncesindeki sortiye 60 It yakit ile ¢ikilip, 00:20 saat ugus yapildiktan sonra inildigi,
kaza ugusu Oncesi yakit ilavesi yapilip yapilmadigmm Ugak Ugus ve Bakim Kayit Defterine
yazilmadig1 goriilmistiir. 02.07.2022 tarihli Weight & Balance Check belgesinde yakit
hesaplamasinin 57 litre oldugu Ve ugusa bu yakit ile baglandigi varsayilmistir.

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu, yakitin s6z konusu Kkazaya faktér olmadigini
degerlendirmektedir.

Aircraft Flight & Maintenance Log sayfas1t EK-C’de yer almaktadir.

1.7 Meteoroloji Bilgileri

TC-UIP tescil isaretli hava aracinin 02.07.2022 tarihinde meydana gelen kazas1 sonras1 Konya

Havalimanindan alinan meteoroloji bilgileri agagidaki gibidir.
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METAR
LTAN 021250Z 04015KT 999 FEWO040 27/07 Q1015 NOSIG
LTAN 021350Z 03016KT 350060 FEW040 27/07 Q1015 NOSIG

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu, meteorolojinin  kazaya faktdor olmadigini
degerlendirilmektedir.
1.8 Seyriisefer Yardimcilan

TC-UIP tescil isaretli hava araci, iiretici firma tarafindan VFR ugus yapabilecek seyriisefer

cihazlar1 ile donatilmustir.

]

05 /072022

R

Resim-5: Hava Araci kokpiti

1.9 Haberlesme

TC-UIP tescil isaretli hava aracinin Hava Araci Istasyonu Ruhsatnamesi olmadigi tespit
edilmistir.
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1.10 Havaalam Hakkinda Bilgiler

TC-UIP tescil isaretli, AA-10-07-15-006 seri numarali, MXP 150 KIMBAY A tipi hava araci
kazasmin meydana geldigi Konya ili, Beysehir Ilgesi, 37° 42' 31" K 31° 41' 44" D
koordinatlarinda bulunan toprak pistin (ZZZZ) 1ICAO kodu bulunmamakta, ayrica SHGM

tarafindan verilmis inis seridi izini de bulunmamaktadir.

Resim-6: Toprak Pist

Resim-7: Pist Basi ve Aresti Havacilik Binas1
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1.11 Ucus Kayit Cihazlan

TC-UIP tescil isaretli hava aracinda ICAO, Annex-6 ve SHT-OPS ilgili maddeleri geregi, ucus
kayit cihazi bulundurma zorunlulugu yoktur. SHGM tarafindan 28.05.2014 tarihinde
yaymlanan Hava Araci Takip Sistemi (HATS) Genelgesi kapsaminda da Cok Hafif Hava
Araglarinda HATS sistemi bulundurma zorunlulugu bulunmamaktadir. Bu nedenle ugusa ait

herhangi bir veriye ulagilamamuistir.

1.12 Yere Carpma ve Enkaz Bilgileri:

02.07.2022 tarihinde, TC-UIP tescilli hava aracinin 6gretmen pilot (TR-U-09268) ve kursiyer
pilot (TR-U-19462) kontroliinde, 37° 42' 31" K ve 31° 41' 44" D koordinatlarinda bulunan
toprak pistte on tekeri yerden keserek, on teker havada rudder ile istikamet muhafazasi
caligmasi yaptig1 esnada, zeminden kaynaklanan dalgalanma ve hava aracinda kullanilan inis
takim lastiklerinin balon teker olarak tabir edilen biiyiik lastikler olmasi nedeni ile ziplayarak
havalanmasi neticesinde, pist digina sol teker iizerine diismesi ve pist kenarmda bulunan toprak
ve tag yigmlarina ¢aparak durmasi sonucu hasarli hava araci kazasi meydana gelmistir.
Meydana gelen kaza sonrasi hava aracinin biitiinliiglinde bozulma olmamis, ancak hava araci

agir hasar almistir.

1.13 Tibbi ve Patolojik Bilgiler:

Kaza sonrasi pilotlarin 02.07.2022 tarihinde, 17:24 ve 17:26 lokalde Beysehir Devlet

Hastanesinde yapilan alkol muayenesinde, alkol orani sifir (0.00) promil olarak raporlanmustir.

Pilotlara Ait Pilot Muayene Raporu UEIM arsivinde yer almaktadir.

1.14 Yangin:

02.07.2022 tarihinde meydana gelen kaza sonrasi hava aracinda yangin emaresine

rastlanmamustir.

1.15 Arama ve Kurtarma:

02.07.2022 tarihinde, TC-UIP tescil isaretli, AA-10-07-15-006 seri numarali, MXP 150
KIMBAY A tipi hava aracinin meydana gelen kazas1 sonrasi, 6gretmen ve kursiyer pilot hava
aracin1 emniyete alarak terk etmisler ve hava araci yakiti sirket teknisyeni tarafindan
bosaltilarak enkaz emniyetli bir alana ¢ekilmistir.
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Resim-8:Emniyetli Alana Cekilen Hava Araci Enkazi

2.0 ANALIZ
Hava araci ve egitim verilen toprak pistin degerlendirilmesinden;
a) Egitim verilen hava aracinda 6zel operasyonlarda kullanilan, standart dis1 inig takimi
lastiklerinin (balon teker) olmasi nedeni ile toprak ve dalgali zemine sahip pistte asir1

derecede ziplamasmin hava araci hakimiyetini zorlastigi,

b) Heniiz egitimde olan kursiyer pilot i¢in bu durumun telafisinin ¢ok zor oldugu,
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Resim-8: Sol Ana Inis Takimi Resim-9: Sag Ana Inis Takim
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c)

SHT-UPL, Ek-1;
“UCUS EGITIMINDE KULLANILABILECEK PIST OZELLIKLERI,

Karayolu ulagimi, Riizgdr Yonii gostergesi, pist baslangi¢ ve bitisleri, pist kenar sinirlar
isaretlenmis, pist yonii numaralart havadan okunabilecek sekilde yazilmis olmak
kaydiyla

1-Inis Seritleri

2-Hava aracimin emniyetli kalkis-inis yapabilecegi ZZZZ alanlar CHHA ugus
egitimlerinde kullanmilabilir. ATO ucus faaliyetlerinin emniyetli bir sekilde yiiriitiilmesi
icin gerekli donamim ve ekipman kosullarini saglamalidir.” Hilkmiine amir olup,
kullanilan toprak pistin Talimat gerekliliklerini yerine getirmedigi ve pist kenarlarinda
tas ve toprak yigmlarmin bulundugu, pist zemininin dalgali oldugu tespit edilmistir.

3.0 BULGULAR:

a)

b)

9)

h)

)

Pilotlarin mevcut usullere uygun olarak lisanslandirilmis oldugu,

Pilotlarin saglik kontrollerinin zamanmnda yapildigi, saglik sertifikalarmin gegerli
oldugu,

Kaza sonrasi yapilan alkol testi sonucunun 0.00 promil olarak ¢iktigi,
Ucus ve gorev slirelerinin mevcut kurallara uygun olarak tanzim edildigi,

Hava aracmin belirlenmis usullere uygun olarak tescilinin yapildigi, gegerli Ugusa
Elverislilik Sertifikas1 ve Tescil Sertifikasinin oldugu, Tescil Sertifikasinda MTOW
Boliimiiniin ger¢ek degeri gostermedigi Hava Araci El Kitabi ile uyusmadigy,

Hava aracmin periyodik bakimlarinin zamaninda yapilmadigi, bakim kayitlarina gore

eksik bakim igleminin bulundugu,
Bakim, meteoroloji, agirlik, denge ve yakitin kazaya faktor olmadig,

Hava araci tekerlerinin 6zel operasyonlar i¢in kullanildigi, egitim ugusu i¢in uygun

olmadigy,
Hava Araci Istasyonu Ruhsatnamesinin olmadigi,

Ucak Ucus ve Bakim Kayit Defteri yakit boliimiiniin gergek bilgiler ile doldurulmadigi,
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k) Isletme Sartlarmda KIMBAYA MXP 150 tipi hava aracinn B1, B3 kapsaminda

kullanilabilir olarak goriildiigii,

I) SHT-21-Rev04 21.A.701 halinde 10/03/2022-3448 sayili yapilan degisiklikle; “15)
(Degisik: 10/03/2022 - 3448 ) Karmasik olmayan bireysel hava araci, ya da u¢usa
elverislilik sertifikast ya da tahditli u¢usa elverislilik sertifikasinin uygun olmadigi hava
araci tipleri ile yapilan ticari olmayan ugus faaliyetleri,” kapsadigi belirtilerek, daha
once yaymlanan (hava aracimin kendi kategorisinde yapilacak egitim uguslart dahil)

ibaresinin kaldirildigi,

m) Isletmenin Ozel Ucus Belgesini 15/03/2022 tarihinde aldig1 géz 6niinde bulundurularak
SHT-21-Rev04 21.A.701 kapsami digina ¢ikarak hava araci ile UPL egitimi verdigi,

n) Kullanilan toprak pistin SHT-UPL, Ek-1 gerekliliklerini yerine getirmedigi, pist
kenarlarinda tas ve toprak yigmlarinin bulundugu, pist zemininin dalgali oldugu tespit
edilmistir.

4.0 MUHTEMEL NEDEN:

Ulasim Emniyeti inceleme Gurubu; 02.07.2022 tarihinde isletmecisi Aresti Havacilik Org. Rek.
Tas. Tur. San. Tic. Ltd. Sti. olan, TC-UIP tescil isaretli, hava aracinin hizli rule ¢caligsmalar1
esnasinda pistten ¢ikmasiyla meydana gelen hava araci kazasinm muhtemel nedeni olarak;

Hizli rule ¢alismasi esnasinda pist zeminindeki dalgalanmaya ve hava aracinda uygun olmayan
inis takimi lastikleri (balon teker) kullanilmasmna bagli olarak, hava aracinin limit dis1
ziplamasindan kaynaklanan kumanda hakimiyeti kaybi sonucu, hava aracinin havada
tutunamayarak sol kanadi tizerine yikilmasi neticesinde, idari ve pilotaj faktoriine bagl oldugu

diistiniilmektedir.

5.0 TAVSIYELER
5.1 Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiine Yapilan Tavsiyeler

Sivil Havacilik Genel Midiirliigii tarafindan asagida yer alan hususlarin takip edilmesi, bu
hususlarin diizeltilmesi i¢in gerekli hassasiyetin gdosterilerek uygun goriilen yontemlerle

onleyici tedbirlerin alinmasi ve bu tedbirlerin UEIM’e gonderilmesi;

a) Tescil Sertifikalarinda yazan MTOW degerinin, hava araci El Kitabinda yazan
MTOW ile uyumlu oldugunun takip edilmesi, (2024-006-S)
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b) Ugusa Elverislilik Sertifikas1 veya Ozel Ucus izin Belgesine haiz hava araglarmmn
kullanim amacina uygun malzeme ile teghiz edildiginin denetlemelerde kontrol
edilmesi, (2024-007-S)

c) Balon tekerli hava araglarinin egitim uguslarinda kullandirilmamasi, (2024-008-
S)

d) Analiz Bolimiiniin, Bulgular k,Im ve n Maddelerinin incelenerek Genel

Midiirliigiiniiz tarafindan uygun goriilecek tedbirlerin alinmasi uygun miitalaa
edilmektedir. (2024-009-S)

5.2 Aresti Havacilik Org. Rek. Tas. Tur. San. Tic. Ltd. Sti. ne yapilan tavsiyeler:

Aresti Havacilik Org. Rek. Tas. Tur. San. Tic. Ltd. Sti tarafindan asagida yer alan hususlarin
takip edilmesi, bu hususlarin diizeltilmesi i¢in gerekli hassasiyetin gosterilerek uygun goriilen
yontemlerle &nleyici tedbirlerin almmasi ve bu tedbirlerin UEIM ve Sivil Havacilik Genel

Miidiirligiine gonderilmesi;

a. Egitime uygun olmayan hava araglar1 ile SHGM Talimatlar1 kapsami diginda ugus ve
egitim faaliyetleri yapilmamasi, (2024-010-U)

b. Ugak Ucgus ve Bakim Kayit Defteri yakit boliimiiniin gergek bilgiler ile doldurulmasi,
(2024-011-U)

c. Hava araci1 periyodik bakimlarmin zamanmda yapilmasi, (2024-012-U)

d. Isletme biinyesindeki tiim hava araglarinin Hava Araci Istasyonu Ruhsatnamelerinin
kontrol edilerek olmayanlar ile ilgili miiracaat edilmesi, (2024-013-U)

e. Egitim uguslarinin ZZZZ alanlarda yapilmasi halinde, SHT-UPL, Ek-1 gerekliliklerinin
yerine getirilmesi uygun miitalaa edilmektedir. (2024-014-U)
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6.0 EKLER

EK-A: Ozel Ugus izin Belgesi
EK-B: Hava Araci Tescil Sertifikasi

EK-C: Aircraft Flight & Maintenance Log Sayfas1
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UEIM |z,

TC-UIP TESCIL iISARETLI AERODINA SA/MXP AIRCRAFT S.R.L.
MXP 150 KIMBAYA TiPi
HAVA ARACI KAZASI

ULASIM EMNIYETi INCELEME GRUBU
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