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Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati
cergevesinde benzer kaza ve hadiseleri onlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip, sucu, sugluyu tespit etme ve
sorumluluk paylasimi ortaya koyma amacini tagimaz.




ONSOZ

22.08.2023 tarihinde, sahibi ve isletmecisi THY Ugus Egitim ve Havalimani Isletme A.S.
olan, TC-TDA tescil isaretli, 42.N062 seri numarali, Diamond DA42 NG tipi hava araci,
ogretmen pilot ve kursiyer pilot kontroliinde, Aydin Cildir Havaalani, 27 pist istikametinde
kalkis1 takiben, havaalaninin 900 metre disina diismiis ve hava araci kazasi meydana
gelmistir. Meydana gelen kazada iki pilot hafif yaralanmistir.

Resim-1: Kaza Mahalli



Kazayla ilgili aragtirma ve inceleme 1 Sayili Cumhurbaskanligi Kararnamesinin 489/A
Maddesine, 11.05.2019 tarihli Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, Ulasim Emniyeti inceleme
Merkezi Bagkanligi Yonetmeligi’ne, 08.11.2022 tarihli Sivil Hava Araci1 Kaza veya Ciddi
Olaylar1 Arastirma ve Inceleme Yonetmeligi HKY-13 ve ICAO Ek-13’e gore
yiiriitiilmektedir.

Yukarida bahsedilen mevzuat cercevesinde, Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi
Bagkanligi’'nin  E-94665312-403.03-3563843say1l1 ve 14.04.2026 tarihli yazis1 ile olur

aliarak Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu asagida yer alan iiyelerden olusturulmustur.
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KISALTMALAR

AD Ugusa Elverislilik Yonergesi

AlP Havacilik Bilgi Yayini

app Yaklagma

ARFF Havalimani Kurtarma Yanginla Miicadele Birimi
ATO Onayli Ugus Egitim Organizasyonu

CPL(A) Ticari Pilot Lisans1 (Ugak)
Ucgus Ogretmeni

Fl
Sivil Hava Araci Kaza veya Ciddi Olaylarin1 Arastirma ve
HKY-13 : < o
Inceleme Y 6netmeligi
ICAO Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati
IFR Aletle Ugus Kurallari

IR/IME Alet Yetkisi / Cok Motor
HATS Hava Araci Takip Sistemi
METAR Rutin Meteoroloji Raporu

MTOW Azami Kalkis Agirhig

LAPL Hafif Ugak Pilot Lisans1
LTAY Denizli Cardak Havalimani
LTBD Aydm Cildir Havaalani
LTFB Efes Havaalani

MEP(Land) Cok Motor Piston (Kara)

PPL Hususi Pilot Lisansi

SB Servis Biilteni

SEP(Land) Tek Motor Piston (Kara)

SHGM Sivil Havacilik Genel Miidiirligi

TAF Meydan Meteoroloji Tahmini



UEIM Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi

uTC Yerel Zaman- 3 saat

VDL Diizeltici Mercek Takacak ve Yedek Gozluk Bulunduracak
VNL Yakin Gozliikk Takacak ve Yedek Gozlik Bulunduracak
VFR Gorerek Ugus Kurallar



1. KAZA iLE ILGILi GERCEK BIiLGILER

1.1 Ucusun Hikayesi:

1.1.1 Genel:

Ucusun Amaci : Egitim Ugusu

Isletme Tipi : Genel Havacilik

Son Kalkis Yeri : (LTBD) / Aydmn Cildir Havaalani

Planlanan Inis Yeri : (LTBD)/ Aydm Cildir Havaalan

Kaza Saati :09:03 UTC

Kaza Yeri :37°48'45.9462"N 27° 52' 11.1756"E (Aydin / Cildir)

1.1.2 Ugus Hazirhgi, Kaza Olusuna Kadarki Ucus Safhasi

22.08.2023 tarihinde meydana gelen hava araci kazasi1 6ncesi 6gretmen ve kursiyer pilot saat
07:35 UTC’de, TC-TDC tescil isaretli hava araci ile ugus gerceklestirmek igin pist basi
yapmig ve TC-TDC tescil isaretli hava aracinin pist iizerinde kosturma esnasinda ariza
vermesi lizerine kalkisi iptal ederek, planlanan egitimi gergeklestirmek i¢in TC-TDA tescil

isaretli hava araci ile arizali hava aracini degistirmislerdir.

Meydana gelen hava araci kazasi sonrast 0gretmen pilot tarafindan verilen yazili ifadenin
incelenmesinden;

e Saat 11:45 lokalde kursiyer pilotun hazirliklarini yaptigi,

e Kendisinin ugak basina gelip harici kontrollerini yapip motor ¢alistirdigi,

o Kalkisi kisa planladiklart i¢in flaplart app konumuna aldirdigy,

e Available power check yaptiktan sonra kalkisa baslandigi,

e Pist tizerinden hafif kesilmeleri ile birlikte ¢okiis basladigi ve bu esnada hizlarinin 69
knot oldugu,

e Pist mesafesinin kalkist iptal etmek icin yeterli olmadigini1 degerlendirerek ve stall
hizina ¢ok yakin olduklari i¢in, ¢ok hassas kumanda kullanarak tirmanmaya karar

verdigi,

e Tirmanma yavaglayinca siirtlinmeyi azaltmak i¢in flaplar1 almayir denedigi, fakat



¢okiis baslayinca tirmanamayacaklarint anladigi ve mecburi inis i¢in alan aradigi,

e (Okiisii azaltmak i¢in flaplar1 tekrar actig1 ve yere temas etmeye ¢ok yakin 1 -3 metre
mesafede kontrollerini kaybederek sola yikilmak sureti ile yere c¢arptiklar
anlagilmistir.

Kursiyer pilotun yazili beyanindan:

Ugus oOncesi Ogretmen pilotla checklist uyguladiklar1 ve gerekli kontrolleri
yaptiktan sonra saat 11:45 lokade motor calistirdiklari,

27 pist basi yaptiklar1 ve her iki motorda da %100 gii¢ gordiikleri,

Kisa kalkig planladiklart i¢in flaplarin app oldugu ve kosturmaya basladiklari
esnada hafif bir sarsint1 ile aniden havalandiklari, bu esnada gaz kollarinin tam
acik olmasina ragmen bir tirli giic lretemediklerini fark ettikleri, akabinde

Ogretmen pilotun kumandalar1 aldig1 anlasilmistir.

Ugus Oncesi hazirlanan ugus planindan:

Kalkis saatinin 08:55 UTC,

Kalkis ve gidis meydanin LTBD,

Yedek meydanin LTFB, 2. Yedek meydanin LTAY oldugu,
Ugusun VFR ve toplam ugus saatinin 01:15 saat olacagi,

Hava aracinda toplam 05:00 saatlik yakit oldugu ve hava aracinda iki kisi olacagi
bilgileri temin edilmistir.

1.2 Olii ve Yaralh Durumu

Zayiat Durumu Ekip Yolcu Digerleri
Olii - - -
Agir Yarah - - -
Hafif Yarah / Saglam 2/- -/- -/-




1.3 Hava Aracindaki Hasar Durumu

TC-TDA tescil isaretli, Diamond DA42 NG tipi hava aracit kazasindan sonra yapilan
incelemeler neticesinde;

e Hava aracinin motorlarinin hava aracindan ayrildigi,
e Hava aracinin kanatlarinin orta kisimlarindan kirildigi,
e Hava arac1 govdesinin, kuyrugunun ve kokpit kisminin hasarlandigi,

e Hava araci1 govdesinde burulma oldugu tespit edilmistir.

Bu hasar derecesinin HKY-13 (Sivil Hava Araci Kaza veya Ciddi Olaylarin1 Aragtirma ve
Inceleme Yonetmeligi) Madde-36 c¢ergevesinde tam hasar seviyesinde oldugu

degerlendirilmektedir.

Resim-2: Hasar Durumu



1.4. Diger Hasarlar:

Meydana gelen hava araci kazasi Aydin Cildir Havaalani yakinlarinda gergeklesmis olup,

ticlincii sahislara ait herhangi bir hasar tespit edilmemistir.

1.5 Personele Ait Bilgiler:

1.5.1 Ogretmen Pilot:

Dogum Tarihi

Milliyeti / Cinsiyeti T.C. / Erkek
Lisans Numarasi

Lisans Tiiri CPL(A)

[k Verilis Tarihi 29.05.2015
Diizenleme Tarihi 24.08.2022

Yetki Tipi

SEP(land) / MEP(land) / IR/ME / FI PPL,
LAPL, SEP(land), Night/Gece, FI,
MEP(land), CPL

Lisans Gegerlilik Tarihi

SEP(land)/ MEP(land) 31.08.2023

IR/ME 31.08.2023

FI PPL, LAPL, SEP(land), Night/Gece, FI,
MEP(land), CPL 31.05.2024

Saglik Sertifikas1 Sinifi Smif 2
Saglik Sertifikas1 Verilis Tarihi 18.11.2022
Muayene Tarihi 10.11.2022
Saglik Sertifikas1 Gegerlilik Tarihi 02.12.2023
Saglik Kisitlamasi VNL
Toplam Ugus Saati 9532.32

Ogretmen Pilot’a ait Pilot Lisans1 ve Saglik Sertifikas1 UEIM arsivinde yer almaktadir.

1.5.2 Kursiyer Pilot:

Dogum Tarihi

Milliyeti / Cinsiyeti T.C. / Erkek
Lisans Numarast

Lisans Tiirli PPL(A)

[k Verilis Tarihi 19.03.2023
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Diizenlenme Tarihi 19.03.2023

Yetki Tipi SEP(land)

Lisans Gegerlilik Tarihi SEP(land) 31.03.2025
Saglik Sertifikas1 Sinifi Smif 1

Saglik Sertifikas1 Verilis Tarihi 17.11.2022

Muayene Tarihi 17.11.2022

Saglik Sertifikas1 Gegerlilik Tarihi 17.11.2023

Saglik Kisitlamasi VDL

Toplam Ugus Saati 152:55

Kursiyer Pilot’a ait Pilot Lisans1 ve Saglik Sertifikas1 UEIM arsivinde yer almaktadir.

1.6 Hava Aracina Ait Bilgiler

1.6.1 Hava Arac1 Genel Ozellikleri

Isletmesi ve Sahibi THY Ugus Egitim ve Havalimani Isletme A.S.
Tescil Isareti TC-TDA

Modeli Diamond DA42 NG

MSN 42.N062

Imal y1li 2013

MTOW 1900 kg

Toplam Ugus Saati 3956.7

Sol Motor Bilgileri

Motor Ureticisi

Austro Control GmbH

Motor Modeli Austro Engine
Seri No E4-B-06061
Toplam Ugus Saati TSN- 495.9
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Sag Motor Bilgileri

Motor Ureticisi Austro Control GmbH
Motor Modeli Austro Engine

Seri No E4-B-05012

Toplam Ugus Saati TSN-673.4

Sol Pervane Bilgileri

Pervane Ureticisi MT Propellers

Pervane Modeli MTV-6-R-C-F/CF187-129
Seri No 131029

Toplam Ugus Saati TSN- 3457.2 / TSO- 1992.2

Sag Pervane Bilgileri

Pervane Ureticisi MT Propellers

Pervane Modeli MTV-6-R-C-F/CF187-129
Seri No 131033

Toplam Ugus Saati TSN-574.1

1.6.2 Hava Araci Bakim Durumu

e TC-TDA tescil isaretli, 42.N062 seri numarali, Diamond DA42 NG tipi hava araci
tireticisi tarafindan, ¢izelgede belirtilen periyodik bakimlarin oldugu,

Interval
Scheduled Maintenance Check i ]
Flight Hours Calendar Time
100 Hour Check. 100 £10
200 Hour Check. 200+ 10 12 months £ 30 days
1000 Hour Check. 1000 £ 50
2000 Hour Check. 2000 + 50
First Major Structural Inspection (MSI). 6000 +50 12 years + 6 months
Subseq_uent Maijor Structural 4000 +50 12 years + 6 months
Inspections.

e Bakim Takip Cizelgesinin incelenmesinden hava aracinda acik bakim kaydinin

bulunmadig,

e TC-TDA tescil isaretli hava aracinin kaza tarihinden 6nceki bakimi, ucak ucus saati
3935:48, motor saatleri 475 / 652:30 iken, 30.07.2023 tarihinde baslayip
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30.07.2023 tarihinde biten, W/O NO 2023-TC-TDA-017 Nolu is emirleri ile,
yapilarak Ugak Servise Verme Sertifikasinin diizenlenmis oldugu,

e Hava aracina ait Omiirlii parcalarin zaman limitleri i¢erisinde oldugu,

e AD ve SB listelerinin incelenmesinden Tiim Ugusa Elverislilik Direktifleri ve Servis
Biiltenlerin uygulanarak kapatilmis oldugu tespit edilmistir.

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu, bakimin séz konusu kazaya faktér olmadigini

degerlendirmektedir.

1.6.3 Ucusa Elverislilik Sertifikas1

TC-TDA tescil isaretli, 42.N062 seri numarali, Diamond DA42 NG tipindeki hava aracinin,
2832 numarali Hava Araci Ugusa Elverislilik Sertifikasi, 15.12.2014 tarihinde Sivil Havacilik
Genel Miidiirliigii tarafindan diizenlenmistir. Ugusa Elverislilik Gozden Geg¢irme Sertifikasi

ile hava aracinin ugusa elverisliligi 24.11.2023 tarihine kadar gecerli kilinmistir.

1.6.4 Hava Araci Tescil Sertifikasi:

TC-TDA tescil isaretli, 42.N062 seri numarali, Diamond DA42 NG tipi hava araci sahibi ve
isleticisi THY Ucus Egitim ve Havalimam Isletme A.S. olup Sivil Havacilik Genel
Miidiirliigii tarafindan, 20.02.2018 tarihinde diizenlenmis, 2832 numarali Hava Araci Tescil
Sertifikas1 mevcuttur.

1.6.5 Agirhik ve Denge Durumu:

Agirlik ve balans hesaplamasinin 22.08.2023 tarihinde kursiyer pilot tarafindan hazirlandig:
ve Ogretmen pilot tarafindan onaylandigi DA-42 Agirlik ve Denge Formu belgesinin

dolduruldugu ve kalkis agirliginin hava araci limitleri iginde oldugu tespit edilmistir.
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m TurwsH AirLines ) DA-42 AGIRLIK VE DENGE FORMU

Flight Academy DA-42 MASS AND BALANCE FORM
Prepared By A/C Registration TC-TDA From LTBD Date 22/08/2023 08:45
Approved By Crew / Pax 2 To LTBD Flight No CR-2
WEIGHT(Kg) ARN{M) MOMENT(Ky™M) AC Registration Basic Mass Basic Moment
EMPTY 1442000 2410 M76.450 TC-TDA 1442.000 l 76460
Pilot and Passenges 163,000 2300 374,900 OPERATING LIMITATIONS | DA-42
Rear Passongers 5.000 3250 15.250 1. Maimum Zero Fuil Weight MZW = 1765,000
Nose Baggage(Max. 30 kg) 0,000 0,600 0.000 Ramp Weght MRW| = 1908.000
Cock&:’x%ﬁ 5000 5800 10.450 3. Mazmum Takeoff Weight MTOW < 1900,000
Ecac:o-t!mo;mt 45 ka.) 4. Maamum Lansng Weght MW < 1805000
B"“‘”‘:’nz"":’::; 0.000 4580 0.000
Deice Fluld 10,000 1.000 10,000
Block Fuel(Max. 50 gal.) 152,000 2630 109,760 5 - | L]
StaryTaxiRunup 3,040 2630 7.995 § - -
Trip Fuet 36,430 2630 95,542 2 S
ZEROFUEL 1825.000 2% 3857.060
RAMP WEIGHT (Max:1906.000 Ka) 1777.000 2418 4296520 G bosit
BLOCK FUEL 152.000 253 399.760
TAKE-OFF (Max = 1900,000 K9) 1773.960 a7 4288524
LANDING WEIGHT (Max.1805,000 Kg) 173747 2413 a1 g = e 2

Tablo-1: Agirlik & Balans Tablosu

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu, agirhgm s6z konusu kazaya faktér olmadigimi

degerlendirmektedir.

1.6.6 Yakat

TC-TDA tescil isaretli, 42.N062 seri numarali hava aracina ait, 19.08.2023 tarihli Ugak Ugus
ve Bakim Kayit Defteri, 002131 numarali sayfada kayith bilgilerden, 113 litre yakit ile son
ucustan donen hava aracina, 82 litre yakit ilavesi yapildigi, 22.08.2023 tarihinde
gerceklestirilecek ucus igin 195 litre yakit ile ugusa baglandigi tespit edilmis.

Ulasim Emniyeti inceleme Grubu, yakitin sdz konusu kazaya faktér olmadigmi
degerlendirmektedir.

1.7 Meteoroloji Bilgileri

22.08.2023 tarthinde Aydin Cildir Havaalam icin yaymnlanan METAR ve TAF bilgileri
asagidaki gibidir:

METAR
LTBD 220850Z VRBO1KT CAVOK 35/16 Q1008=
TAF

LTBD 220740Z 2209/2218 VRB02KT CAVOK BECMG 2210/2212 27013KT=
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METAR ve TAF bilgileri incelendiginde;
Ulasim  Emniyeti Grubu,
meteorolojinin kazaya faktér olmadigini degerlendirmektedir.

Inceleme meteoroloji  bilgilerinin  degerlendirilmesinden

1.8 Seyriisefer Yardimcilar:

TC-TDA tescil isaretli hava araci tretici tarafindan yardimci seyriisefer cihazlari ile
donatilmis olup, Hava Araci Istasyonu Ruhsatnamesinde cihazlar belirtilmektedir.

1.9 Haberlesme

TC-TDA tescil isaretli, 42.N062 seri numarali hava aract i¢in, Kiy1 Emniyeti Genel
Miidiirligi tarafindan, 17.02.2023 tarihinde diizenlenmis, bes yil siire ile gecerli,
HV202300062 ruhsat numarali, Hava Araci Istasyonu Ruhsatnamesi mevcut olup, ruhsatta

haberlesme cihazlarina ait marka ve modeller belirtilmistir.

FORM : TiM-5
Ruhsat No:
(Registry Nr)

HV202300062

Gegerlik:
(Validity)

5Yil (Years)
EK-5

Tablo-2: Haberlesme ve Seyriisefer Cihazlari

1.10 Havaalam Hakkinda Bilgiler

Aydin Havaalan1 Aydin {li sinirlari igerisinde, 37° 48” 55” N, 27° 53° 17” E koordinatlarinda,
09/27 dogrultularinda pisti bulunan, IFR / VFR sivil uguslara a¢ik ICAO kodu LTBD olan,

Tiirkiye AIP’de yayinlanmig bir havaalanidir.
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Hava Aracinin Sahibi ve Adresi
1| THY UCUS EGITIM VE HAVALIMANI ISLETME A.S.
Aydin Cildir Havalimam Tepecik Mevkii Efeler/AYDIN
2 Hava Aracinin Adi (Name of Aircraft)
TC-TDA
3 Toscil igareti (Registration mark of Aircraft) |Iava Aracinn Tipi (Type of Aircrafl)
4 )
TC-TDA DA42NG (MSN:42.N062)
a b IS | d <. ) & —‘
Marka Model Giici | Seri No Frchaus Bands Kullamm Tipt |
S [No (Brand and Model) (Power) \ (Serial Number) (Frequency Range) HLPurposes)
' r. YT,
(W) (Com.) (Nav.)
T'elsiz Cihazlan  (Equipments)
1| GARMIN GIAGIW VI, NAV/COM { 16w IHOUUBS 51 i =
2 | BECKER RA 3502401) ADF _ 18W 3380 LF-MF ™
3 | GARMIN GIAS3W VOR ‘ 16W 1HO008931 VHF ™
4 GARMIN GTX-33 ATC XPONDER 250w 89125259 1030-1090 MHZ vl
5 HONEYWELL KN63 DME 100W 36445 962-1213 MHZ E
6 | GARMIN GWXs8 S6W 83952751 SHF
7 | GARMIN GIAS3W VOR 16W 1HO009779 VHF
8 | GARMIN GIAS3W VHF NAV/COM 16W 1HO009779 VHF 2]
9 | INTEGRATED AVIDYNF TAS &0S 43w M131595073 UHF 73]
10 | KANNAD 406 AF-COMPACT ELT sw LX1100066908 VHF-UHF )




AP | AD 2 LTBD ADC
TURKIYE 25 DEC 25
AERODROME ey TWR: 124.5 - 130.45 AYDIN/
CHART 0ZI*S31T"E ELEV: 104 FT GND: 121.9 CILDIR
ICAO ATIS: 129.75

'.““"‘-V-Prw,_
l§z g of 2
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y P | e
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Resim-3: Aydin Cildir Havaalan1 Chart

1.11 Ucus Kayit Cihazlarn

TC-TDA tescil isaretli hava aracinda, ICAO Ek-6 ve SHT-OPS ilgili maddeleri geregi ugus
kayit cihazi bulundurma zorunlulugu yoktur. SHGM HATS Genelgesi kapsaminda, Hava
Aract Takip Sistemi, Garmin 1000 cihazi ve kokpit i¢i kamera kayit cihazi mevcut olup,

kayitlara ulagilmis analiz kisminda degerlendirmesi mevcuttur.
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1.12 Enkaz ve Yere Carpma Bilgileri:

TC-TDA tescil isaretli hava aracinin, 27 pist istikametinde kalkisi esnasinda, kanadi pist
sonunda bulunan araziye sol taraftan yikilmak suretiyle temas etmis, daha sonra hava araci

takla atmus, siiriiklenmis ve pargalanarak durmustur. Hava aracinin biitiinliigii bozulmustur.

Resim-4: Kaza Mahalli

1.13 Tibbi ve Patolojik Bilgiler:

Kaza sonrast Aydin Adnan Menderes Universitesi Hastanesi tarafindan 22.08.2023 tarihinde
diizenlenen No’lu Biyokimya
Laboratuvari Tetkik Sonu¢ Raporlarina gore, pilotlarin alkolsiiz oldugu tespit edilmistir.

Pilotlara ait Biyokimya Laboratuvari Tetkik Sonu¢ Raporu UEIM arsivinde yer almaktadir.

1.14 Yangin:

Meydana gelen hava araci kazasi sonrasi, Aydin Cildir Havaalant ARFF birimi tarafindan
tedbir amagli hava aracina su ve kopiikle miidahale edilmis olup herhangi bir yangin

emaresine rastlanilmamaistir.
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1.15 Arama ve Kurtarma:

Meydana gelen hava aracit kazasmnin 27 pist dogrultusunda olmasi nedeni ile havaalani
kurtarma ekiplerinin hemen kaza mahalline intikal etmis, bu arada kursiyer ile 6gretmen
pilotun hava aracin1 kendi imkanlari ile terk etmis, kurtarma ekipleri tedbir ve sogutma amagh
miidahalede bulunmus, enkaz Ulasim Emniyeti Inceleme Gurubu nezaretinde, sirket
caligsanlar1 tarafindan ving yardimi ile kaza mahallinden tasinmis ve Aydin Cildir Havaalani

igerisinde bulunan sirkete ait depoda emniyete alinmistir.
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Resim-5: Hava Aract Emniyete Alinmasi
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i

Resim-6: Hava Aracinin Hangarda Emniyete Alinmasi
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2.0 ANALIZ

>

22.08.2023 tarihinde meydana gelen kaza sonrasi, enkaz {izerinde yapilan

incelemelerde inis takim1 kumanda kolunun yukari pozisyonda oldugu tespit edilmis,

ATO da bulunan 6gretmen pilot ve kursiyer ile yapilan goriismede kendilerinin

kumanda koluna miidahale etmedigi bilgisi alinmis,

Kokpit ici giivenlik kamera kayitlar1 incelenmis, pilot ve 6grencinin inis takimi

kumanda koluna miidahale etmedikleri tespit edilmis,

Geriye doniik kamera kayitlar1 incelendiginde;

Kaza ucusundan once yapilan son ugusun 19.08.2023 tarihinde, baska bir 6gretmen
ve kursiyer pilot tarafindan icra edildigi, hava aracinin inisi takiben taksi yolu
icerisinde beklerken Ogrenci tarafindan inig takimi agma kapama kolunun yukari

pozisyona alindig1 ve 6gretmen pilotun bu duruma miidahale etmedigi,

22.08.2023 tarihli ugus 6ncesinde check before engine start yaptigi,
Bu sirada 6gretmen pilotun hava aracina yerlesmekle mesgul oldugu,

Sonug olarak inig takimi kolunun DOWN pozisyonunda olmasi gerekirken ugusa
UP pozisyonunda baslanildigi,

22.08.2023 tarihinde kazani hemen Oncesinde pist tizerinde kalkis rulesindeki hava
aracinin dnce sol, sonra sag ana inis takimlarmin katlandigi, Takiben burun inis
takimi1 lizerinde kosuya devam eden hava aracinin burun inis takiminin da
kapanmasi neticesinde tamamen pist lizerine oturdugu ve pervanelerinin hasar

aldigi,

Hasarl1 pervaneler ile kalkisa devam eden hava aracinin pervanelerin yeteri kadar
kaldirma kuvveti olusturamamasi nedeni ile yapraklanmaya basladig1 ve akabinde

hava aracinin diistiigi,

Bu durumun da hava aracinin 19.08.2023 tarihinde yaptig1 ugus sonrasinda inis
takim1 agma kapama kolunun yukari alinmasi ve kaza giinii pist iizerinde kalkis
rulesinde kosturan hava aracinin inis takimlari iizerindeki agirligin azalmasi ile
emniyet sensorlerinin devre dis1 kalmasi neticesinde, hava aracinin inis takimlarin

topladig1 kanaati hasil olmustur.
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Resim-9: Ucak I¢i Kamera Goriintiisii
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Resim-10: Ugak I¢i Kamera Goriintiisii

19-08-2023 Sat 13:59:37

Resim-11: Ucak Ici Kamera Goriintiisii

21



3.0 BULGULAR

3)
b)

c)

d)

f)

9)
h)

)

K)

Pilotlarin belirlenmis mevcut usullere uygun olarak lisanslandirilmig oldugu,

Pilotlarin saglik kontrollerinin zamaninda yapildigi, gegerli Saglik Sertifikasina sahip
oldugu,

Hava aracinin belirlenmis usullere uygun olarak tescilinin yapildigi, gecerli Tescil ve
Ucusa Elverislilik Sertifikasinin mevcut oldugu,

Hava aracinin periyodik bakimlarinin zamaninda yapildigi, bakim kayitlarina gore eksik
bakim isleminin bulunmadig,

Kaza sonrasi pilotun alkol 6l¢iim raporuna gore “Alkol yoktur” degerlendirilmesinin
yapildigy,

Hava aracit i¢in mevcut usullere uygun bir sekilde agirlhik ve denge formunun
dolduruldugu,

Meteorolojik kosullarin ugus i¢in uygun oldugu,
Meteoroloji, bakim, yakit, agirlik/denge ve haberlesmenin kazaya faktor olmadigi,

Sivil Havacilik Genel Miidiirligi tarafindan yayinlanan, 03/03/2022 tarih ve 65355440-
010-3070 sayili Hava Araglarina Gorlintii Kayit Sistemi Takilmast konulu Genelge
kapsaminda hava aracinda kamera bulundugu ve aktif oldugu,

19.08.2023 tarihli ugus sonrasinda, kursiyer pilotun inis takimi kolunu Up pozisyonuna
aldig1 ve 6gretmen pilotun bu durumu fark etmedigi,

22.08.2023 tarihli ugus Oncesinde check before engine start, 10. Maddesinde bulunan
“Gear selector DOWN” maddesinin kontrol edilmedigi tespit edilmistir.

4.0 MUHTEMEL NEDEN:

Ulasim Emniyeti Inceleme Gurubu; 22.08.2023 tarihinde THY Ugus Egitim ve Havalimani
Isletme A.S.’ne ait TC-TDA tescil isaretli, 42.N062 seri numarali, Diamond DA42 NG tipi hava

aracinin, Aydin Cildir Havaliman1 27 pist istikametinde kalkisi takiben diismesi ile sonuglanan

hava araci1 kazasinin muhtemel nedeni olarak;

Hava aracinin kaza 6ncesi son ugusunda Ki ugus 6gretmeninin, inis takimi agma kapama kolunu
yukar1 pozisyona alan kursiyer pilota miidahale etmemesi, ugus sonrasi after landing ¢eklistini
usuliine uygun uygulamamasi, kaza ugusunu icra eden ugus Ogretmeninin Ugus Oncesi
kontrollerde ucagin inis takimi1 agma kapama kolunun yukarida oldugunu gérmemesi ve preflight
inspection ¢eklistini uygulamis olsa bile, inis takimi agma kapama kolu ile ilgili kontrolii
yapmamasi Ve before starting engine c¢eklistinde "gear selector-check down™ kontroliinii
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yapmamasi, ayrica kaza sirasinda hava aracit Vr siiratine ulagsmadigi i¢in kalkist iptal etmesi
gerekirken, iptal etmeyip ugusa devam etmesi, dolayisiyla bu suretle emergency usullerini
usuliine uygun uygulamamasi nedeni ile insan faktdériine bagli olarak meydana geldigini

distinmektedir.

5.0 TAVSIiYELER

5.1 Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiine Yapilan Tavsiyeler

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigli tarafindan asagida yer alan hususlarin takip edilmesi, bu
hususlarin diizeltilmesi icin gerekli hassasiyetin gosterilerek uygun goriilen yontemlerle
onleyici tedbirlerin almmasi ve bu tedbirlerin Ulasgim Emniyeti Inceleme Merkezi

Bagkanligi’na gonderilmesi,

» Kazanin meydana geldigi ugusta ve ayni ucagin kaza dncesi son ugusunda bulunan
kursiyer pilotlar, her ne kadar PPL lisansa sahip olsalar bile, bu uguslar egitim ugusu
oldugu i¢in ve ucguslarin sorumlulugu ucus Ogretmenlerine ait oldugu icin
Bagkanligimizin herhangi bir tasarrufu olmamakla birlikte, uygun goriilmesi halinde
ilgili ATO tarafindan uygun goriilecek teorik ve ugus egitimlerinin verilmesinin Genel
Miidirligiiniizee degerlendirilmesi (2026-S-025),

» Kazaya ugrayan ucagin kaza oncesi son ugusunda inig takimi agma kapama kolunu
yukar1 pozisyona alan kursiyer pilota miidahale etmeyen, ugus sonrasi after landing
¢eklistini usuliine uygun uygulamayan ve bir sonraki ugusta ugagin kazaya ugramasina
faktor olan ugus d6gretmeni i¢in uygun goriilecek idari tedbirin alinmasi (2026-S-026),

» Ucus oncesi kontrollerde ugagin inis takimi agma kapama kolunun yukarida oldugunu
gormeyen ve preflight inspection ¢eklistini uygulamis olsa bile inis takimi agma
kapama kolu ile ilgili kontrolii yapmaya ve before starting engine ¢eklistinde "gear
selector-check down" kontroliinii yapmayan, ayrica kaza sirasinda hava aract Vr
stiratine ulagsmadig: icin kalkis1 iptal etmesi gerekirken iptal etmeyip ugusa devam
eden dolayisiyla bu suretle emergency usullerini usuliine uygun uygulamayan ugus

Ogretmeni i¢in uygun goriilecek idari tedbirin alinmasi uygun miitalaa edilmektedir
(2026-S-027).

NOT: Sivil Havacilik genel Miidiirliigii 17.10.2023 tarih ve E-65355440-403-63754 sayili

yazisi ile tavsiyeleri uyguladigini bildirmistir.
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5.2 THY Ucus Egitim ve Havalimam Isletme A.S.’ne yapilan tavsiyeler:

THY Ugus Egitim ve Havalimani Isletme A.S. tarafindan asagida yer alan hususlarin takip
edilmesi, bu hususlarin diizeltilmesi i¢in gerekli hassasiyetin gosterilerek uygun goriilen
yontemlerle &nleyici tedbirlerin alinmasi ve bu tedbirlerin UEIM ve Sivil Havacilik Genel

Miidiirliigiine gonderilmesi;

» Nihai Raporun tiim ugucu personel ve dgrencilere duyurulmasi ve benzer hadiselerin
meydana gelmesini 6nleyecek tedbirlerin alinmasi uygun miitalaa edilmektedir (2026-
U-028).
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