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Bu raporun amacı hiç kimseyi suçlamak, sorumlu tutmak ya da bir iddia ortaya koymak 

değildir. 
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ÖNSÖZ 

 

02.02.2024 tarihinde, Atlantik Uçuş Okulu A.Ş. işletmesinde olan, TC-SGS tescil işaretli 

Diamond DA-42 NG tipi hava aracının, Tekirdağ Çorlu Atatürk Havalimanı, 04 pistine 

gövde üzeri iniş gerçekleşmesi ile sonuçlanan hava aracı ciddi olayı meydana gelmiştir. 

Meydana gelen hava aracı ciddi olayında ölen ya da yaralanan olmamıştır. 

 

Bu ciddi olay ile ilgili araştırma ve inceleme, 1 Sayılı Cumhurbaşkanlığı Kararnamesinin 

489/A Maddesine, 11.05.2019 tarihli Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı, Ulaşım Emniyeti 

İnceleme Merkezi Başkanlığı Yönetmeliği’ne, 08.11.2022 tarihli Sivil Hava Aracı Kaza veya 

Ciddi Olaylarını Araştırma ve İnceleme Yönetmeliği HKY-13 ve ICAO Ek-13’e göre 

yürütülmüştür. 

 

Ulaşım Emniyeti İnceleme Grubu yukarıda bahsedilen kanun çerçevesinde Başkanlığımızın 

14.03.2024 tarih ve E-94665312-403.03-1791479 sayılı Oluru ile aşağıda yer alan üyelerden 

oluşmuştur. 
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KISALTMALAR 

 

 

AD  Uçuşa Elverişlilik Direktifi 

 

ATPL  Havayolu Nakliye Pilot Lisansı 

 

ft  Feet 

 

HATS  Hava Aracı  Takip Sistemi 

 

ICAO  Uluslararası Sivil Havacılık Teşkilatı 

 

IR/ME Aletli Uçuş Yetkisi / Çok Motor 

 

IR/SE  Aletli Uçuş Yetkisi / Tek Motor 

 

lt  Litre 

 

LTBU  Tekirdağ Çorlu Atatürk Havalimanı 

 

LTFD  Balıkesir Koca Seyit Havalimanı 

 

MEP  Multi Engine Piston ( çift motor pistonlu) 

 

METAR Rutin Meteoroloji Raporu 

 

MTOW Azami Kalkış Ağırlığı 

 

PPL(A) Hususi Pilot Lisansı (Uçak) 

 

SB  Servis Bülteni 

 

SEP (land) Tek Motor Piston (kara) 

 

SHGM Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü 

 

TAF  Spesifik bir periyot esnasında bir havaalanında beklenen meteorolojik şartların 

kısa ve öz ifadesi 

 

UEİM  Ulaşım Emniyeti İnceleme Merkezi 

 

UTC  Yerel Zaman - 3 saat 

 

VFR Görerek Uçuş Kuralları 

 

VML  Multifokal Mercek Takacak ve Yedek Gözlük Bulunduracak 

 

VDL  Düzeltici Mercek Takacak ve Yedek Gözlük Bulunduracak 
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1. CİDDİ OLAY İLE İLGİLİ GERÇEK BİLGİLER 

 

1.1 Uçuşun Hikâyesi: 

 

1.1.1 Genel: 

 

Uçuşun Amacı : Eğitim Uçuşu 

İşletme Tipi  : Genel Havacılık 

Son Kalkış Yeri : Tekirdağ Çorlu Atatürk Havalimanı (LTBU) 

Planlanan İniş Yeri : Tekirdağ Çorlu Atatürk Havalimanı (LTBU) 

Ciddi Olay Saati : 07:58 UTC 

Ciddi Olay Yeri : Tekirdağ Çorlu Atatürk Havalimanı (LTBU) 

 

 

1.1.2 Uçuş Hazırlığı, Ciddi Olayın Oluşuna Kadar Uçuş Safhası: 

 

Pilot ifadelerinden; 

 

➢ 02 Şubat 2024 tarihinde, Atlantik Uçuş Okulu A.Ş. işletmesinde olan, TC-SGS tescil 

işaretli, Diamond DA-42 NG tipi hava aracının, öğretmen pilot (TR.FCL.A.05381) ve 

kursiyer pilot (TR.FCL.A.19878) kumandasında, Tekirdağ Çorlu Atatürk 

Havalimanından (LTBU), CPL-5B eğitim uçuşu görevini yapmak amacı ile kalkış 

yaptığı, 

 

➢ Trafiğin müsait olması sebebi ile önce meydan turu yapmayı planladıkları, 

 

➢ İlk iniş kalkışı benzetilmiş tek motor şeklinde planladıkları, 

 

➢ Son yaklaşmaya dönüşte kursiyer pilotun pisti karşılayamadığı, 

 

➢ Öğretmen pilotun kursiyerin yaptığı hataları ve düzeltici işlemleri anlattığı, bu yüzden 

final çeklisti yapmakta çok geç kaldıkları, 

 

➢ Palye esnasında iniş takımlarını açmadıklarını fark ettikleri ve daha büyük bir kazaya 

sebebiyet vermemek için pas geçmeye çalışmadan gövde üzerine inmeye karar 

verdikleri anlaşılmıştır. 

 

Tekirdağ Çorlu Atatürk Havalimanı otoritesine verilen uçuş planının incelenmesinden; 

 

➢ Kalkış meydanının Tekirdağ Çorlu Atatürk Havalimanı (LTBU), 

 

➢ Kalkış saatinin 07:30 UTC, 

 

➢ Uçuşun VFR olacağı, 
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➢ Yedek meydanın Balıkesir Koca Seyit Havalimanı (LTFD) olduğu, 

 

➢ İkinci yedek meydanın tayin edilmediği, 

 

➢ Uçuşun amacının eğitim uçuşu olduğu, 

 

➢ Uçuş süresinin 01:30 saat olacağı, 

 

➢ Hava aracında iki kişi bulunacağı, 

 

➢ Notam ve meteoroloji bilgilerinin alındığı, 

 

➢ Hava aracında 04:00 saatlik yakıtın mevcut olduğu, 

 

➢ Uçuş planını kursiyer pilotun çektiği anlaşılmıştır. 

 

 

1.2 Ölü ve Yaralı Durumu: 

 

Zayiat Durumu Ekip Yolcu Diğerleri 

Ölü - - - 

Ağır Yaralı - - - 

Hafif Yaralı / Sağlam -/2 -/- -/- 

 

 

1.3 Hava Aracındaki Hasar: 

 

TC-SGS tescil işaretli, Diamond DA-42 NG tipi hava aracı ciddi olayından sonra yapılan ilk 

incelemeler neticesinde hava aracında; 

 

➢ Gövde altının hasarlı, 

➢ Burun ve sağ iniş takımı kapaklarının hasarlı, 

➢ Pervanelerin hasarlı olduğu görülmüştür. 

 

Bu hasar derecesinin Sivil Hava Aracı Kaza veya Ciddi Olaylarını Araştırma ve İnceleme 

Yönetmeliği HKY-13 Madde 38 çerçevesinde hafif hasar seviyesinde olduğu 

değerlendirilmektedir. 
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Resim-1: Hava Aracı Pist Konumu 

 

 
 

Resim -2: Hava Aracı Hasar Durumu 
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1.4 Personele Ait Bilgiler: 

 

1.4.1 Öğretmen Pilot: 

 

Doğum Tarihi 01.03.1960 

Milliyeti / Cinsiyeti T.C. / Erkek 

Lisans Numarası TR.FCL.A.05381 

Lisans Türü ATPL (A) 

İlk Veriliş Tarihi 07.12.2007 

Düzenleme Tarihi 15.08.2023 

Lisans Geçerlilik Tarihi 21.08.2024 

Yetki Tipi MEP / SEP (land) IR/ME 

Sağlık Sertifikası Sınıfı Sınıf 1 

Sağlık Sertifikası Veriliş Tarihi 19.09.2023 

Muayene Tarihi 19.09.2023 

Sağlık Sertifikası Geçerlilik Tarihi 19.03.2024 

Sağlık Kısıtlaması VML 

Toplam Uçuş Saati 15937:05 

 

1.4.2 Kursiyer Pilot 

 

Doğum Tarihi 08.10.2000 

Milliyeti / Cinsiyeti T.C. / Erkek 

Lisans Numarası TR.FCL.A.19878 

Lisans Türü PPL (A) 

İlk Veriliş Tarihi 04.02.2022 

Düzenleme Tarihi 18.01.2024 

Lisans Geçerlilik Tarihi 17.01.2029 

Yetki Tipi SEP (land) IR/SE 

Sağlık Sertifikası Sınıfı Sınıf 1 

Sağlık Sertifikası Veriliş Tarihi 22.03.2023 

Sağlık Sertifikası Geçerlilik Tarihi 23.03.2024 

Sağlık Kısıtlaması VDL 

Toplam Uçuş Saati 169:05 
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1.5 Hava Aracına Ait Bilgiler: 

 

1.5.1 Hava Aracı Genel Özellikleri: 

 

Sahibi Sigma Havacılık San.Tic.A.Ş. 

İşleticisi Atlantik Uçuş Okulu A.Ş. 

Tescil İşareti TC-SGS 

Modeli Diamond DA-42 NG 

MSN 42.N045 

İmal yılı 2011 

MTOW 1900 kg 

Toplam Uçuş Saati 2575 

Tescil Sertifikası Veriliş Tarihi 10.03.2023 

Uçuşa Elverişlilik Geçerlik Tarihi 27.04.2024 

 

Motor Üreticisi AUSTRO 

 
Motor Modeli E4B 

Seri No E4-B-00339 LH 

Seri No E4-B-00344 RH 

Toplam Uçuş Saati TSN: 1051:83 LH 

Toplam Uçuş Saati TSN: 1051:83 RH 

 

Pervane Üreticisi MT Propeller 

Pervane Modeli MTV-6-R-C-F/CF 187-129 

Seri No 05566 LH 

Seri No 05565 RH 

Toplam Uçuş Saati TSN: 1186,87 

Toplam Uçuş Saati TSN: 1186,87 
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1.5.2 Hava Aracı Bakım Durumu: 

 

TC-SGS tescil işaretli, Diamond DA-42 NG tipi hava aracına ait bakım belgeleri üzerinde 

yapılan incelemelerde; 

 

➢ Bakım Takip Çizelgesinin incelenmesinden, hava aracında açık bakım kaydının 

bulunmadığı, 

 

➢ Hava aracına ait ömürlü parçaların zaman limitleri içerisinde olduğu, 

 

 

➢ AD ve SB listelerinin incelenmesinden Tüm Uçuşa Elverişlilik Direktifleri ve Servis 

Bültenlerinin uygulanarak kapatılmış olduğu tespit edilmiştir. 

 

Ulaşım Emniyeti İnceleme Grubu bakımın ciddi olaya faktör olmadığını düşünmektedir. 

 

 

1.5.3 Uçuşa Elverişlilik Sertifikası: 

 

TC-SGS tescil işaretli, Diamond DA-42 NG tipi hava aracı için, 3896 numaralı Hava Aracı 

Uçuşa Elverişlilik Sertifikası, 28.04.2022 tarihinde Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü 

tarafından düzenlenmiş olup, Uçuşa Elverişlilik Gözden Geçirme Sertifikası, Atlantik Uçuş 

Okulu A.Ş. tarafından, 27.04.2024 tarihine kadar geçerli kılınmıştır. 

 

1.5.4 Hava Aracı Tescil Sertifikası: 

 

TC-SGS tescil işaretli, Diamond DA-42 NG tipi hava aracı sahibi, Sigma Havacılık 

San.Tic.A.Ş. ve işleticisi Atlantik Uçuş Okulu A.Ş. olup, Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü 

tarafından, 10.03.2023 tarihinde düzenlenmiş, 3896 numaralı Hava Aracı Tescil Sertifikası 

mevcuttur. 

 

 

1.5.5 Ağırlık ve Denge Durumu: 

 

Ağırlık ve balans hesaplamasının 02.02.2024 tarihinde yapılarak, Weight & Balance Sheet 

belgesinin doldurulduğu ve kalkış ağırlığının hava aracı limitleri içinde bulunduğu tespit 

edilmiştir. 

 

Ulaşım Emniyeti İnceleme Grubu ağırlık ve dengenin ciddi olaya faktör olmadığını 

düşünmektedir. 
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1.5.6 Yakıt: 

 

TC-SGS tescil işaretli, Diamond DA-42 NG tipi hava aracına ait 02.02.2024 tarihli Uçak 

Uçuş ve Bakım Kayıt Defterinin 0004 numaralı sayfasında kayıtlı olan bilgilerde yaklaşık 137 

litre yakıt bilgisi bulunmaktadır. Ağırlık denge formunda bulunan bilgilerde ise yaklaşık 114 

litre ile uçuşuna başlanmasının planlandığı anlaşılmıştır. 

 

Ulaşım Emniyeti İnceleme Grubu yakıtın ciddi olaya faktör olmadığını düşünmektedir. 

 

 

1.6 Meteoroloji Bilgileri: 

 

02.02.2024 günü Tekirdağ Çorlu Atatürk Havalimanı (LTBU) METAR ve TAF bilgisi; 

 

METAR; 

LTBU 020750Z 30007KT CAVOK 05/01 Q1022 RMK RWY22 30007KT 

TAF; 

LTBU 020440Z 0206/0306 VRB02KT CAVOK TEMPO 0206/0208 3200 BR BECMG 

0208/0211 36012KT SCT035 BKN090 

 

Ulaşım Emniyeti İnceleme Grubu meteorolojinin ciddi olaya faktör olmadığını 

düşünmektedir. 

 

 

1.7 Hava Alanı Hakkında Bilgiler: 

 

Tekirdağ Çorlu Atatürk Havalimanı (LTBU), Tekirdağ İli, Çorlu İlçesinin 15 Km Doğusunda 

olup, 410746N 0275423E koordinatlarındadır. 570 ft yükseklikte yer alan havalimanında, 

04/22 istikametlerinde 3000x45 m boyutlarına sahip asfalt pist mevcut olup, uluslararası 

trafiğe açık bir havalimanıdır. 

 

 

1.8 Uçuş Kayıt Cihazları 

 

TC-SGS tescil işaretli hava aracında, ICAO Ek-6 ve SHT – OPS gereği, uçuş kayıt cihazı 

bulundurma zorunluluğu olmayıp, SHGM Genelgesi kapsamında Hava Aracı Takip Sistemi 

(HATS) bulunmaktadır. Ancak Hava Aracı Takip Sisteminden (HATS) hava aracıyla ilgili 

verilerin bir kısmı temin edilmiştir. 

 

 

1.9 Yere Çarpma ve Enkaz Bilgileri: 

 

02.02.2024 tarihinde, Atlantik Uçuş Okulu A.Ş. işletmesinde olan, TC-SGS tescil işaretli, 

Diamond DA-42 NG tipi hava aracının, Tekirdağ Çorlu Atatürk Havalimanı (LTBU), 04 

pistine gövde üzeri inmesi sonrası pist üzerinde kaydığı ve hava aracının pist üzerinde 
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durduğu, yapılan incelemede hava aracında çeşitli hasarların mevcut olduğu, hava aracının 

bütünlüğünde bir bozulma olmadığı tespit edilmiştir. 

 

 

1.10 Yangın: 

 

02.02.2024 tarihinde, TC-SGS tescil işaretli hava aracı ciddi olayı sonrası hava aracı üzerinde 

ve ciddi olay mahallinde yapılan incelemelerde yangın emaresine rastlanmamıştır. 

 

 

1.11 Arama ve Kurtarma: 

 

Pilotların hava aracını emniyete alarak terk etmeleri sonrası, hava aracı bulunduğu yerden 

kaldırılana kadar, 04 pisti iniş ve kalkışa kapatılmıştır. Ciddi olay yerinde yapılan ilk 

müdahaleler sonrası, hava aracı Başkanlığımızdan alınan onay ile bulunduğu yerden güvenli 

bir alana taşınarak emniyete alınmıştır. 

 

 

2. SONUÇ: 

 

Ciddi olay araştırma ve inceleme çalışmaları, ciddi olayın sebebinin pilot ifadelerinden 

anlaşılacağı üzere unutmaya bağlı insan faktörü olduğunun tespit edilmesi nedeni ile 

tamamlanmış olup, bu rapor içerisine ilgili öneri ve tedbirler eklenmiştir. 

 

3. BULGULAR: 

 

a) Öğretmen ve kursiyer pilotlar için düzenlenmiş, pilot lisanslarının mevcut ve geçerli 

olduğu, 

b) Öğretmen ve kursiyer pilotların sağlık kontrollerinin zamanında yapıldığı, geçerli sağlık 

sertifikasına sahip oldukları, 

c) Öğretmen ve kursiyer pilotların uçuş / görev sürelerinin uygun olduğu, yorgunluğun ciddi 

olaya faktör olmadığı, 

d) Hava aracının belirlenmiş usullere uygun olarak tescilinin yapıldığı, geçerli Tescil ve 

Uçuşa Elverişlilik Sertifikasının olduğu, 

e) Hava aracının periyodik bakımlarının zamanında yapıldığı, bakım kayıtlarına göre eksik 

bakım işleminin bulunmadığı, bakımın ciddi olaya faktör olmadığı, 

f) Ciddi olay sonrası, öğretmen ve kursiyer pilotların Genel Adli Muayene Raporuna göre 

alkolsüz oldukları, 

g) Hava aracının ağırlık ve dengesinin uçuş için uygun olduğu, ağırlık ve dengenin ciddi 

olaya faktör olmadığı, 
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h) Hava aracında planlanan uçuş için yeterli yakıtın bulunduğu, yakıtın ciddi olaya faktör 

olmadığı, 

i) Meteorolojik koşulların uçuş için uygun olduğu, meteorolojik koşulların ciddi olaya 

faktör olmadığı, 

j) Öğretmen pilotun son yaklaşma aşamasında çeklist kullanmadığı, 

k) Öğretmen pilotun ifadesinden iniş takımlarını açmayı unuttuğu tespit edilmiştir. 

 

 

4. MUHTEMEL NEDEN: 

 

Ulaşım Emniyeti İnceleme Grubu, 02.02.2024 tarihinde, Atlantik Uçuş Okulu A.Ş. 

işletmesinde olan, TC-SGS tescil işaretli Diamond DA-42 NG tipi hava aracının, Çorlu 

Havalimanı, 04 pistine gövde üzeri iniş gerçekleşmesi ile sonuçlanan hava aracı ciddi 

olayının muhtemel nedeni olarak; 

 

Pilotların dikkatinin ve konsantrasyonunun dağılması ile inişte çeklist kullanmamaları 

neticesinde, iniş takımını açmayı unutmaları sonucu, insan faktörüne bağlı olarak meydana 

geldiğini düşünmektedir. 

 

5. TAVSIYELER 

 

5.1 Sivil Havacılık Genel Müdürlüğüne Yapılan Tavsiyeler 

 

Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü tarafından, aşağıda yer alan hususların takip edilmesi, bu 

hususların düzeltilmesi için gerekli hassasiyetin gösterilerek uygun görülen yöntemlerle 

önleyici tedbirlerin alınması ve bu tedbirlerin Ulaşım Emniyeti İnceleme Merkezi 

Başkanlığı’na gönderilmesi; 

 

➢ Öğretmen pilot için Genel Müdürlüğünüz tarafından uygun görülecek eğitim 

programının uygulanmasını müteakip kontrol uçuşuna sevk edilmesi, (2024-036-S) 

 

➢ Genel Müdürlüğüz tarafından çeklist kullanmaması nedeni ile iniş takımlarını açmayı 

unutan öğretmen pilot için idari tedbir alınması uygun mütalaa edilmektedir. (2024-

037-S) 
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5.2 Atlantik Uçuş Okulu A.Ş.’ne Yapılan Tavsiyeler: 

 

Atlantik Uçuş Okulu A.Ş. tarafından aşağıda yer alan hususların takip edilmesi, bu hususların 

giderilmesi için gerekli hassasiyetin gösterilmesi, önleyici tedbirlerin ivedi alınması ve bu 

tedbirlerin Ulaşım Emniyeti İnceleme Merkezi Başkanlığı ve SHGM’ye gönderilmesi; 

 

➢ Tüm uçuş operasyonu boyunca çeklist kullanımının önemi konusunda farkındalık 

yaratmak üzere öğretmen, kursiyer ve öğrenci pilotlara yönelik gerekli tedbirlerin 

alınması uygun mütalaa edilmektedir. (2024-038-U) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


