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Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati
cercevesinde benzer kaza ve hadiseleri 6nlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip, sucu, sucluyu tespit etme ve
sorumluluk paylasimi ortaya koyma amacini tagimaz.




ONSOZ

01.06.2022 tarihinde, KTO Karatay Universitesine ait, TC-PTA tescil isaretli, 3708 seri
numarali, Alexander Schleicher ASK 21 tipi hava araci, 6gretmen pilot (TR.FCL.S.09078) ve
ogrenci pilot (21236) kontroliinde, oto ving sistemi tarafindan ¢ekme basladiktan sonra, palye
pozisyonunda ag1 verirken, lovyenin sikismasiyla start yapilmasi (vingten kurtarma) sonucunda
sert inis gergeklestirmis ve hava araci kazasi meydana gelmistir. Meydana gelen kazada

Ogretmen pilot yaralanmustir.

Kaza ile ilgili arastirma ve inceleme 1 Sayili Cumhurbaskanligi Kararnamesinin 489/A
Maddesine, 11.05.2019 tarihli Ulastirma ve Altyapr Bakanhigi, Ulasim Emniyeti Inceleme
Merkezi Baskanligi Yonetmeligi’ne, 10.11.1985 tarihli Sivil Hava Arag Kazalar1 Sorusturma
Yonetmeligi SHY-13 ve ICAO Ek-13’e gore yiiriitilmiistiir.

Yukarida bahsedilen mevzuat gercevesinde teskil edilen Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu

asagida yer alan tiyelerden olusmustur:

| Grup Baskam
L] Grup Uyesi
] Grup Uyesi
] Grup Uyesi
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KISALTMALAR

AD Ugusa Elverislilik Yonergesi

AIP Havacilik Bilgi Yaymi

DHMI Devlet Hava Meydanlari Isletmesi Genel Miidiirliigii
E Dogu

FI Ugus Ogretmeni

GPL Pilandr Pilot Lisansi

HATS Hava Arac1 Takip Sistemi

ICAO Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati

KTO Konya Ticaret Odasi

LTAN Konya Havalimani

METAR Rutin Meteoroloji Raporu

MTOW Azami Kalkis Agirlig

N Kuzey

SB Servis Biilteni

SPL Ogrenci Pilot Lisansi

TAF Spesifik bir periyot esnasinda bir havaalaninda beklenen meteorolojik sartlarin

kisa ve 0z ifadesi

UEIM Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi

UTC Yerel Zaman - 3 saat

VFR Gorerek Ugus Kurallar1

VDL Yanlizca uzak goriis kusurunun diizeltilmesinde, diizeltici mercek takacak ve

yedek gozlikk bulunduracaktir

777 Tanimsiz Meydan



1. KAZA ILE ILGILi GERCEK BIiLGILER

1.1 Ugusun Hikayesi:

1.1.1 Genel:

Ugusun Amaci : Egitim Ucusu

Isletme Tipi : Genel Havacilik

Son Kalkis Yeri : KTO Karatay Universitesi Inis Seridi (ZZZZ)
Planlanan inis Yeri : KTO Karatay Universitesi Inis Seridi (ZZZZ)
Kaza Saati :08:47 UTC

Kaza Yeri : KTO Karatay Universitesi Inis Seridi Cim Pisti

Resim-1: Kaza Mabhalli

1.1.2 Ucus Hazirh@1, Kazanin Olusuna Kadar Ucgus Safhasi:

01.06.2022 tarihinde, KTO Karatay Universitesine ait, TC-PTA tescil isaretli, 3708 seri
numarali, Alexander Schleicher ASK 21 tipi hava aracinin, 6gretmen pilot (TR.FCL.S.09078)
ve Ogrenci pilot (21236) tarafindan ugus Oncesi dis kontrollerini yaptigi, i¢ kontrollerde
16vyenin serbest hareketlerini goriildiikten sonra oto vinge ¢ekime hazir olduklar1 talimatini



verdikleri, ¢cekme islemi bagsladiktan sonra palye pozisyonunda agi verirken, 1dvyenin
stkismasiyla start yapilmasi (vingten kurtarma) sonucunda sert inis gergeklestirildigi

anlagilmistir.

Ogretmen pilot ifadesinden:
» Hava araci kontrollerini yaparak ugusa baslandigi ve iki sorti ugusu tamamladiktan

sonra, ii¢lincli ugusa ¢ikarken yine kalkis dncesi kontrollerini yaptigi,

» Oto vince ve kuleye planoriin kalkis i¢in hazir oldugunu bildirdigi, akabinde cekis
basladiktan sonra palye pozisyonundan ag¢i verme asamasina gegerken lovyenin

sikistig1,

> Irtifa diimenin takili kaldigini anlayarak fletner kullanmay1 denedigi ve akabinde start

kolunu ¢ekerek vingten ayrildigi anlasilmistir.

Ogrenci pilot ifadesinden:
» Ving ¢ekisinin baslamasiyla birlikte 16vyenin ileri geri hareketinin kayboldugu,

» Yaklasik 3-4 metre irtifada 0gretmen pilotun start kolunu g¢ekerek ving telinden
ayrildig1 ve kalkis istikametine sert inis gerceklestirdigi anlagilmistir.

Ugus 6ncesi hazirlanan ugus planinin incelenmesinden:

Kalkis saatinin 07:22 UTC,

Kalkis ve gidis meydani KTO Karatay Universitesi Inis Seridi (ZZZZ),
Birinci yedek meydanin Konya Havalimani (LTAN) oldugu,

Ucusun VFR ve toplam ugus saatinin 05:30 saat planlandig,

vV V V VvV 'V

Hava aracinda iki kisi olacagi bilgileri tespit edilmistir.

1.2 Olii ve Yaralh Durumu:

Zayiat Durumu Ekip Yolcu Digerleri
Olii - - -
Agir Yarah 1 - -
Hafif Yaral / Saglam -1 -/- -/-




Meydana gelen kaza sonrasi 6gretmen pilotun hastanede yapilan muayenelerinde omurga T11
kemiginde catlak tespit edilmistir.

1.3 Hava Aracindaki Hasar:

TC-PTA tescil igaretli, ASK 21 tipi hava araci kazasindan sonra yapilan incelemeler neticesinde

hava aracinin;

» Sol kanat ucu fin de ¢atlak,

*  Burun inis takimi kompozit yapida hasar,

*  Ana inig takim1 amortisor takozlar1 ve baglanti yerlerinde hasar,

*  Anainig takiminin yukari uygulamis oldugu basingtan dolay1 irtifa diimeni tork tiipiinde hasar

meydana geldigi gorilmustiir.

Resim-2: Sol Kanat Ucu




Resim-4: Ana Inis Takimi Amortisér Takozlar1 ve Baglant1 Yerleri



02/06/2022F 02/06/2022

Resim-5: Irtifa Diimeni Tork Tiipiinde Meydana Gelen Hasar

Bu hasar derecesinin SHY-13 (Sivil Hava Ara¢ Kazalar1 Sorusturma Yonetmeligi) Madde-43
cergevesinde hafif hasar seviyesinde oldugu degerlendirilmektedir.

1.4: Diger Hasarlar:

01.06.2022 tarihinde meydana gelen TC-PTA tescil isaretli ASK 21 tipi hava arac1 kazasi

sonrasinda, 3. sahislara ait herhangi bir hasar tespit edilmemistir.

1.5 Personele Ait Bilgiler:

1.5.1 Ogretmen Pilot

Dogum Tarihi 14.09.1989




Milliyeti / Cinsiyeti T.C./Kadin
Lisans Numarasi TR.FCL.S.09078
Lisans Tiirii GPL

[k Verilis Tarihi 14.09.2012
Diizenleme Tarihi 26.08.2021

Yetki Tipi Sailplanes — FI

Sailplanes 31/08/2023

Lisans Gegerlilik Tarihi
FI SPL 31/08/2022

Kalkis Metotlar1 Aero Tow — Winch
Saglik Sertifikas1 Sinifi Siif 2
Saglik Sertifikas1 Verilis Tarihi 18.03.2022
Muayene Tarihi 18.03.2022
Saglik Sertifikas1 Gegerlilik Tarihi 18.03.2027
Saglik Kisitlamasi VDL
Toplam Ugus Saati 637:29

1.5.2 Ogrenci Pilot:
Dogum Tarihi 01.03.1998
Milliyeti / Cinsiyeti Burundi / Erkek
Lisans Numarasi 21236
Lisans Tiirii Ogrenci Pilot
Verilig Tarihi 28.04.2022
Lisans Gegerlilik Tarihi 36 Ay
Saglik Sertifikast Sinifi Sinif 2
Saglik Sertifikas1 Verilig Tarihi 10.03.2020
Muayene Tarihi 06.09.2019
Saglik Sertifikast Gegerlilik Tarihi 06.09.2024
Saglik Kisitlamasi Yok
Toplam Ugus Saati 03:08
Saglik Sertifikast Smifi Sinif 2
Saglik Sertifikas1 Verilig Tarihi 10.03.2020
Muayene Tarihi 06.09.2019
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Saglik Sertifikas1 Gegerlilik Tarihi 06.09.2024
Saglik Kisitlamasi Yok
Toplam Ugus Saati 03:08

1.6 Hava Aracina Ait Bilgiler:

1.6.1 Hava Araci Genel Ozellikleri:

isletmesi K:FO Karatay Qniversit@si Havacilik ve
Egitim Iktisadi [sletmesi.

Sahibi KTO Karatay Universitesi

Tescil Isareti TC-PTA

Modeli Alexander Schleicher ASK 21

MSN 21384

Imal y1li 1981

MTOW 600 Kg

Toplam Ugus Saati 5118:19

Tescil Sertifikas1 Verilis Tarihi 17.01.2022

Ugusa Elverislilik Gegerlik Tarihi 15.09.2022

1.6.2 Oto Ving Ozellikleri:

Cekilen Hava Aracinin Agirligi

Azami agirligr 750 kg. olan Planér ve Motorlu
Planor

Cekme Halatt Uzunlugu

Azami 1600 m / Asgari 600 m

Yeni Halatin Tasiyacagi Azami Yiik

13500 N

Motor Markasi

Ford Otosan EURO-6-2020-1838

Giicii 330 beygir, 2400 devir/dakika
Silindir Adedi 6

Azami Hiz 2600 devir/dakika (Yalniz 1 sn. i¢in)
Halat kopma Yiikii 1260 Kg

Fiili Kopma Yiikii 1350 Kg

1.6.3 Hava Araci Bakim Durumu:

TC-PTA tescil isaretli, 21384 seri numarali, ASK 21 tipi hava aracina ait bakim belgeleri

lizerinde kaza sonrasinda yapilan incelemelerde;
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» TC-PTA tescil igaretli, 21384 seri numarali, ASK 21 tipi hava aracina ait Bakim Takip
Cizelgesinde, 100 saatlik ve yillik bakim periyodlarinin oldugu,

» Hava aracinda acik bakim kaydinin bulunmadigi,

» Kaza tarihinden 6nceki bakimi, plandr ugus saati 5038, ving ile ¢ekis sayis1 11644
iken, 17.08.2021 tarihinde, W/O NO SP202108001 no’lu Is Emri ile y1llik 100 saatlik
bakima baglandigi ve 18.08.2021 tarihinde bakim yapilarak, Bakim Cikis

Sertifikasinin diizenlenmis oldugu,

» AD ve SB listelerinin incelenmesinden, tiim ugusa elverislilik direktifleri ve servis
biiltenlerin uygulanarak kapatilmis oldugu tespit edilmistir.

» 17.08.2021 tarihli, TR-66U-0128 lisans numarali teknisyen tarafindan imzalanmis
Life Limiting List dokiimani iizerinde yapilan incelemelerde, 01.02.2019 tarihinde
uygulanan, 01.02.2022 tarihinde uygulanmasi gereken WINTER Avionicks Control
(periyodik 3 y1l) bakiminin bulundugu,

» Fakat hava aracina ait Gévde Logu incelendiginde, bahse konu bakima dair herhangi
bir veri girisinin bulunmadiginin tespit edilmesi lizerine, hava aracma ait Govde

Logunun tamami talep edilmis,

e Gonderilen Govde Logunun incelenmesinden, WINTER Avionicks Control
bakimina dair ge¢mis tarihli (12.03.2022) veri giriginin kazadan sonra Gévde

Loguna bakim yapilmis gibi islendigi tespit edilmistir.

e Uretici WINTER Avionicks tarafindan yaymlanan ve hava araci iizerinde
bulunan tip ve modeldeki cihazlarin bakim periyodlari, test prosediirleri ve
yapilmasi gerekenler hakkindaki islemlerin yerine getirildigine dair bir test

raporunun olmamasi nedeni ile bu bakimin yapilmadigi kanaati olusmustur.

Govde Logu EK-A da yer almaktadir.

1.6.4 Ucusa Elverislilik Sertifikasi:

TC-PTA tescil isaretli, 21384 seri numarali, Alexander Schleicher ASK 21 tipi hava araci igin,
Sivil Havacilik Genel Miidiirligii tarafindan, 16.09.2021 tarihinde diizenlenmis, 3708 numarali
Ugusa Elverislilik Sertifikas1 ve 15.09.2022 tarihine kadar gecerli, Ugusa Elverislilik Gozden
Gegirme Sertifikas1 mevcuttur.
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Ugusa Elverislilik ve Gozden Gegirme Sertifikasit EK-B’da yer almaktadir.

1.6.5 Hava Araci Tescil Sertifikasi:

TC-PTA tescil isaretli, 21384 seri numarali, Alexander Schleicher ASK 21 tipi hava aracinin
sahibi KTO Karatay Universitesi ve isletmecisi KTO Karatay Universitesi Havacilik ve Egitim
Iktisadi Isletmesi olup, hava aracina ait Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan,
17.01.2022 tarihinde diizenlenmis 3708 numarali Hava Araci Tescil Sertifikast mevcuttur.

Hava Araci Tescil Sertifikasi EK-C’de yer almaktadir.

1.6.6 Agirhik ve Denge Durumu:

Agirlik ve balans hesaplamasinin 01.06.2022 tarihinde 6grenci pilot tarafindan yapilarak, ASK-
21 Weight & Balance Sheet belgesinin dolduruldugu, belgenin 6gretmen pilot tarafindan

onaylandig ve kalkis agirliginin hava araci limitleri i¢inde oldugu tespit edilmistir.

KTO KARATAY

ASK-21 WEIGHT and BALANCE SHEET

Prepared By AJC Registration TC-PTA From zzzz Date 01/06/2022 07:30
Approved By Crew/ Pax 2 To p7774 Flight No SPL-5

WEIGHT(Kg) ARM(mm) MOMENT(Kg*mm) AC Registration Basic Mass Basic Moment
EMPTY 380,000 0,000 0,000 L TC-FTA | 380,000 [ oo ]
Front Seat(Min.70 kg - Max.110kg) 62,000 0,000 0,000 OPERATING LIMITATIONS ASK-21
Rear Sea(Max.110kg) 68,000 0,000 0,000 T Maimm Ramp Weight MRWI P
Extra Welght 8,000 0,000 0,000 2. Max TO & Landing Weight MTOW&MLW| = 600,000
ZERO FUEL 518,000 0,000 0,000
TAKE-OFF FUEL (Block Fuel - Taxi Fuel) 0,000 0,000 0,000
TAKE-OFF (Max < 600,000 Kg) 518,000 0,000 0,000

Q)

Aircraft Weight (ki

—ﬁ%&_
Resim-6: Weight and Balance Sheet

Ulastm Emniyeti Inceleme Grubu, agirhgm sdz konusu kazaya faktér olmadigim

degerlendirmektedir.

Agirlik ve Denge Formu EK-D’de yer almaktadir.
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1.7 Meteoroloji Bilgileri

KTO Karatay Inis Seridinde meteoroloji istasyonu bulunmadig1 igin, yapilacak ucuslarda
Konya Havalimani’na (LTAN) ait meteorolojik veriler kullanilmaktadir.

01.06.2022 giinii LTAN Konya Havaliman1 Metar ve TAF bilgisi asagidaki gibidir:
METAR LTAN 0107050Z 03013KT CAVOK 25/10 Q1014 NOSIG RMK RWY19 03013KT

METAR LTAN 0108050Z 02010KT 330V050 CAVOK 26/09 Q1014 NOSIG RMK RWY19
01010KT 340Vv050

TAF LTAN 0107040Z 0109/0118 02009KT 9999 FEW040 SCT100 TEMPO 0114/0118 TS
FEWO030CB SCT040 BCMG 0116/0118 34015G25KT

1.8 Seyriisefer Yardimcilar:

TC-PTA tescil isaretli hava aracinda pusula disinda seyriisefer yardimeisi yoktur.

Resim-7: Kokpit

1.9 Haberlesme

01.06.2022 tarihinde meydana gelen kaza giinii, KTO Karatay Universitesi Havacilik ve Egitim
Iktisadi Isletmesi envanterinde bulunan, TC-PTA tescil isaretli hava aracinin isletici degisikligi
nedeni ile Hava Araci Istasyonu Ruhsatnamesi icin, Kiytr Emniyeti Genel Miidiirliigiine
miiracaatinin yapilmadig1, buna istinaden de Hava Araci istasyonu Ruhsatnamesi’ nin olmadig1

tespit edilmistir.
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1.10 Havaalam Hakkinda Bilgiler

KTO Karatay Inis Seridi, Konya Ili, Selguklu lgesi sinirlar1 igerisinde, 38° 05' 00" N, 32° 46'
00" E koordinatlarinda, 1005 metre yiikseklikte, 1500x30 m asfalt ve 1000x40 m ¢im pistten
olusan iki farkl: pisti ve 1500x15 m dlgiilerinde taksi yolu bulunan inis serididir. Sivil Havacilik
Genel Miidiirliigii tarafindan, SHT-Inis Seridi Talimat1 kapsaminda izin verilmis ve inis seritleri

listesinde KTO Karatay Universitesi Inis Seridi olarak yaymlanmistir.

BUYLIME ALANI

TAXI YOLU
ASFALT PIST SOSYAL TESIS
1000M. OTOPARK
GIM PIST TEKNIK HANGAR
750M. [—EélTlM BINASI
; s, HANGAR
| AGIK SOSYAL ALAN ™%

Resim-8: KTO Karatay Universitesi Inis Seridi

15



1.11 Ugus Kayit Cihazlar

TC-PTA tescil isaretli hava aracinda, ICAO EKk-6, Part 2, Hava Araci Operasyonlari, Kisim 2,
2.4.16 Bolimi geregi, ucus kayit cihazi bulundurma zorunlulugu yoktur. Hava aracinda
SHGM, Hava Araci Takip Sistemi Genelgesi kapsaminda HAT Sistemi bulunmaktadir.

Sekil-1: HATS Gortintiisii

Irtifa Karti

5000
= \
LE L] *
£ 4000 \,
< .
E . .\.

3000

10:45 10:50 10:55 11:00

Sekil-2: Irtifa Kart:

1.12 Yere Carpma ve Enkaz Bilgileri:

11:05 11:10 LEAES

01.06.2022 tarihinde, TC-PTA tescil isaretli hava aracina ving tarafindan ¢ekis basladiktan

sonra palye pozisyonunda ag1 verilirken, irtifa diimeninin geride takili kalmasiyla start edilip,

kalkis istikametinde ¢im piste sert inis gerceklestirilmis ve hava araci kazasi meydana gelmistir.

Ilk incelemelere gore inis esnasinda 6nce ana inis takiminin piste temas ettigi, daha sonra burun
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inis takiminin piste temastyla inisin gerceklestigi anlasilmistir. Meydana gelen hava araci
S p y §in gere sug $ $ y g

kazasinda hava aracinin biitlinliiglinde bozulma olmamustir.

1.13 Tibbi ve Patolojik Bilgiler:

01.06.2022 tarihinde meydana gelen kaza sonrasi, 6gretmen ve Ogrenci pilot, Karatay
Universitesi Havacilik ve Egitim Iktisadi Isletmesi ile anlasmali saglik kurulusu olan, T.C Ozel
Medicana Konya Hastanesine gotiiriilerek, 12:14 lokalde, 3092002 protokol numarasi ile alkol
ve genel saglik muayeneleri yapilmis, yapilan muayene sonucu 6gretmen pilotta vertebra kirigi
tespit edilmis ve i géremez raporu tanzim edilmis, 6grenci pilotta saglik yoniinden bir bulgu
tespit edilememis olup, 6gretmen ve 6grenci etanol dlgiimlerinin 6grenci i¢in 0.00 6gretmen
icin 0.14 oldugu raporu verilmistir.

Pilotlara Ait Pilot Muayene Raporu UEIM arsivinde yer almaktadir.

1.14 Yangin:

01.06.2022 tarihinde, TC-PTA tescil isaretli hava aracinin KTO Karatay Universitesi Inis Seridi

¢im pistinde meydana gelen kazasi sonrasi yangin emaresine rastlanmamastir.

1.15 Arama ve Kurtarma:

01.06.2022 tarihinde, TC-PTA tescil isaretli hava aracinin KTO Karatay Inis Seridinde
meydana gelen kazasi sonrasi, 6grenci pilot kendi imkanlariyla, 6gretmen pilot ise ¢evredeki
personelin yardimiyla hava aracini terk etmis olup, ambulans ile hastaneye gonderilmislerdir.
Hava araci kaza mahallinden KTO Karatay Universitesi Inis Seridinde bulunan hangara

taginarak emniyete alinmistir.
2.0 ANALIZ:
Yapilan teknik incelemeler neticesinde;
» Hava aracinin kaza ile sonuglanan ugusa baslamadan 6nce 6gretmen ve dgrenci pilot
tarafindan ¢ekliste uygun olarak yapilan ugus 6ncesi kontrollerde kumandalarin serbest

oldugu, herhangi bir sikigikligin olmadigt,

» Oto vince kalkisa hazir bilgisinin verildigi ve ¢ekis ile birlikte kumandalarin sikismasi
sonucu start edilerek sert inis gerceklestigi,
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> Inis takiminda ve yuvasinda hasarlarm olustugu,

» Oto ving kalkist esnasinda bu hasara bagli olarak kumandalarin sikistigt

disiiniilmektedir.

3.0 BULGULAR:

a)
b)

c)
d)

e)

f)
9)
h)
i)
)
K)

1)

Pilotlar i¢in diizenlenmis, pilot lisanslarinin mevcut ve gegerli oldugu,

Pilotlarin saglik kontrollerinin zamaninda yapildigi, gegerli saglik sertifikasina sahip
olduklari,

Pilotlarin ugus / gorev siirelerinin uygun oldugu,

Hava aracinin belirlenmis usullere uygun olarak tescilinin yapildigi, gegerli Tescil ve
Ugusa Elverislilik Sertifikasinin oldugu,

Hava aracinin periyodik bakimlarinin zamaninda yapildigi, bakim kayitlarina gore eksik

bakim isleminin bulunmadigi,

Kaza sonrasi pilotlarin muayene raporuna gore alkolsiiz oldugu,
Hava aracinin agirlik ve dengesinin ugus i¢in uygun oldugu,
Meteorolojik kosullarin ugus i¢in uygun oldugu,

Hava Araci Istasyon Ruhsatnamesinin olmadigi,

Oto vingin teknik 6zelliklerinin belirlenmedigi,

Oto ving i¢in plandr iiretici firma ¢ekis degerlerinin, omiirlii par¢a degisimi ve bakim

prosediiriiniin olmadigi,

Oto ving iizerinde yangin sondiirme tiipii bulunmadig,

m) KTO Karatay Inis Seridinde sadece &grenci yalmz ucuslarinda ambulans ve itfaiye

bulunduruldugu, normal sartlarda ambulans bulunmadigi, gerek duyuldugunda ¢agirilan
ambulansin 00:50 dakikada gelebildigi, bu siirenin ise doniis yolu da diisiiniildiiglinde acil

durumlar i¢in ¢ok uzun bir siire oldugu,

Havalimanlarinda kullanilan yer hizmetleri ekipmanlar1 (bagaj arabalari, merdiven
tastyicilar vb.) i¢in, Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan yayinlanan, 26 Agustos
2016 tarihli, Havalimanlar1 Yer Hizmetleri Yonetmeligi (SHY-22), Genel Sartlar, Madde-
14, “b) Techizatin kullanima elverisli ve TSE, 1SO, CEN veya uluslararasi standartlarin
herhangi birine uygun, orijinal imalat olmasi ve imalatgisindan veya yetkili saticisindan
alinmis olmast zorunludur. Bu hususun yerine getirilip getirilmemis oldugunun tespitinden

havalimani igletmecisi Genel Miidiirliige karst sorumludur.” hilkkmiine amir iken, planor
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ucuslarinda kullanilan ve plandriin kalkis yapmast ic¢in bir fiil ugus operasyonunun
icerisinde bulunan oto ving ve bu araci kullanan operatdr i¢in herhangi bir diizenleme

bulunmadig: tespit edilmistir.

0) Ayrica gonderilen Govde Logunun incelenmesinden, WINTER Avionicks Control
bakimima dair ge¢mis tarihli (12.03.2022) veri girisinin kazadan sonra Gévde Loguna
bakim yapilmis gibi islendigi tespit edilmis olup, tiretici WINTER Avionicks tarafindan
yayinlanan ve hava araci tizerinde bulunan tip ve modeldeki cihazlarin bakim periyodlari,
test prosediirleri ve yapilmasi gerekenler hakkindaki islemlerin yerine getirildigine dair bir

test raporunun olmamasi nedeni ile bu bakimin yapilmadigi kanaati olugmustur.

4.0 MUHTEMEL NEDEN:

Ulasim Emniyeti Inceleme Gurubu 01.06.2022 tarihinde, KTO Karatay Universitesine ait, TC-
PTA tescil isaretli, 3708 seri numarali, Alexander Schleicher ASK 21 tipi hava araci, 6gretmen
pilot (TR.FCL.S.09078) ve 6grenci pilot (21236) kontroliinde, oto ving sistemi tarafindan
cekme bagladiktan sonra, palye pozisyonunda aci verirken, kumandalarin sikismasi sonucu
meydana gelen hava araci kazasinin muhtemel nedeni olarak;

Kazadan 6nceki son inisin sert olmasina ragmen, dis kontrollerde bir bulgu tespit edilmemesi
nedeni ile i¢erideki kumanda kollarinin zarar goérdiigi diisiiniilemediginden teknik ekibe bilgi
verilmemesi, hava araci teknik kontrollerinin yapilmamasi neticesinde, kumanda hasarina bagli

pilotaj faktorii olarak degerlendirilmistir.

5.0 TAVSIYELER
5.1 Sivil Havacihik Genel Miidiirliigiine Yapilan Tavsiyeler

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan asagida yer alan hususlarin takip edilmesi, bu
hususlarin diizeltilmesi icin gerekli hassasiyetin gosterilerek uygun goriilen yontemlerle
onleyici tedbirlerin alinmasi ve bu tedbirlerin UEIM’e génderilmesi;

> Ogretmen pilot ve 6grenci pilota ait saglik sertifikalarinin yenilenmesi, (2022-081-S)

» Planli, plansiz denetlemelerde isletmeye ait resmi evrak ve sertifikalarin giincelligi
konusunda yontem gelistirilmesi, (2022-082-S)
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>

Tavsiyelerin (j), (k) ve (n) maddelerinin miistereken degerlendirilerek prosediir
gelistirilmesi ve ugus emniyetine katki saglanmasi, uygun miitalaa edilmistir. (2022-
083-S)

5.2 Karatay Universitesi Havacilik ve Egitim Iktisadi Isletmesi’ne yapilan tavsiyeler:

KTO Karatay Universitesi Havacilik ve Egitim iktisadi Isletmesi tarafindan asagida yer alan

hususlarin takip edilmesi, bu hususlarin giderilmesi igin gerekli hassasiyetin gdsterilmesi,

onleyici tedbirlerin ivedi alinmasi, bu tedbirlerin Sivil Havacilik Genel Midiirliigii ve

Bagkanligimiza gonderilmesi;

>

Sert inis sonrasinda hava aracinca distan goziiken bir hasar olmasa dahi, pilotlarin
mutlaka teknik ekiplere bilgi vermesi, (2022-084-U)

Hava araci periyodik bakimlarinin govde ve aksesuarlarinin {iretici dokiimanlari

dogrultusunda zamaninda ve eksiksiz yapilmasi, (2022-085-U)

Bakimlarin islendigi evraklar tizerinde gegmis tarihli veri girisleri yapilmamasi, (2022-
086-V)

Pilotlarin meydana gelen olay, ciddi olay veya kazalarda hava araci defterine olay, ciddi
olay veya kaza nedenini anlasilir ifadeler ile yazmasinin saglanmasi, (2022-087-U)

KTO Karatay Universitesi Havacilik ve Egitim Iktisadi Isletmesi biinyesindeki tiim
hava araci evraklarinin kalite birimi tarafindan denetlenerck, var ise yanlisliklarin

mevzuata uygun sekilde diizeltilmesi, (2022-088-U)

Ucus oncesi kontrollerine ve 6zellikle kumandalarin hareket serbestliginin kontroliine
azami O0zen gosterilmesi, (2022-089-U)

Yapilan raporlamalar sonrasi pilot ve teknik ekip tarafindan yapilacak islemler ile ilgili

AFML’ye uygun prosediirlerin hazirlanmasi ve takip edilmesi, (2022-090-U)

Isletme envanterinde bulunan tiim hava araglarinda isletme degisikliginden dogan belge
ve yetki degisikliklerinin incelenerek ivedi olarak yenilenmesi, (2022-091-U)
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> Yapilan tavsiyelerin KTO Karatay Universitesi Havacilik ve Egitim Iktisadi isletmesi
envanterinde bulunan diger hava araglar1 ve birimleri i¢inde hayata gecirilmesi, (2022-
092-U)

» Tavsiyeler (m) maddesinin incelenerek uguslar boyunca ambulans bulundurulmasinin

degerlendirilmesi uygun miitalaa edilmistir. (2022-093-U)

Not: KTO Karatay Universitesi Havacilik ve Egitim Iktisadi Isletmesi tarafindan 29.09.2022 tarih ve
E-48356964-100-43591 say1h evrak ile tavsiyelerin uygulamaya gegirildigine dair cevabi yazi
gelmistir.
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6.0 EKLER

EK-A: Govde Logu
EK-B: Ugusa Elverislilik Sertifikasi
EK-C: Tescil Sertifikasi

EK-D: Hava Aracina Ait Agirlik ve Denge Formu
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