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ULASTIRMA VE ALTYAPI BAKANLIGI
ULASIM EMNIYETi INCELEME MERKEZi BASKANLIGI

HAVA ARACI CiDDi OLAYI ARASTIRMA VE INCELEME NiHAI RAPORU

Sahibi : ER-AH Havacilik Tic. Ltd. Sti.
Isleticisi : ER-AH Havacilik Tic. Ltd. Sti.
Hava Aracimin Tip ve Modeli : Textron Aviation Inc.172N
Tescil Isareti : TC-MFD
Ciddi Olay Yeri : Denizli li, Cal Ilgesi (37°59'54.3"N 29°29'15.5"E)
Ciddi Olay Tarihi :01.01.2025/09:15 UTC
Olii ve Yarali Durumu > Yok
Hava Araci Hasar Durumu : Hafif Hasar
Degerlendirme Heyeti Karar No:02 / H-02 / 2026 Tarih: 05/02 / 2026

Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi mevzuati

cergevesinde benzer kaza ve hadiseleri 6nlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip, sugu, sucluyu tespit etme ve

sorumluluk paylasimi ortaya koyma amacini tagimaz.




ONSOZ

01.01.2025 tarihinde ER-AH Havacilik Tic. Ltd. Sti. isletmesindeki TC-MFD tescil isaretli Textron
Aviation Inc.172N tipi hava aracinin, 6grenci pilot (SP-23351) kumandasinda ilk yalniz seyriisefer
ucusu gorevinde motor durmasi neticesinde araziye mecburi inis gergeklestirmesi sonucu hava aract

ciddi olayr meydana gelmis, meydana gelen ciddi olayda 6len ya da yaralanan olmamustir.

Bu ciddi olay ile ilgili arastirma ve inceleme 19.10.1983 tarihli ve 2920 sayil1 Sivil Havacilik
Kanunu, 08.11.2022 tarihli Sivil Hava Araci veya Ciddi Olaylarm Arastirma ve Inceleme
Yonetmeligi HKY-13 ve ICAO Ek 13’e gore yliriitilmiistiir.

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu yukarida bahsedilen mevzuat ¢ergevesinde Baskanligimizin
21.03.2025 tarih ve E-94665312-403.03-2608255 sayili Oluru ile asagida yer alan iiyelerden

olusmustur.
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KISALTMALAR

AD Ugusa Elverislilik Direktifi

HATS Hava Araci Takip Sistemi

ICAO Uluslararasi Sivil Havacilik Tegskilati
LTAY Denizli Havalimani

LTBO Usak Havalimani

LTFC Isparta Siileyman Demirel Havalimani

METAR Rutin Meteoroloji Raporu
MTOW Azami Kalkis Agirlig

NOTAM Havacilara Bilgi

SB Servis Biilteni

SP Ogrenci Pilot Lisanst

S/N Seri Numarast

TAF Meydan Meteoroloji Tahmini
UEIM Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi
UKA Ucgus Kontrol Amiri

UTC Es Giidiimlii Evrensel Zaman

VFR Gorerek Ugus Kurallari



1. CIDDI OLAY iLE ILGILi GERCEK BiLGILER

1.1 Ugusun Hikayesi

1.1.1 Genel

Ucusun Amaci : Egitim

Ugusun Tipi - VFR

Isletme Tipi : Onayli Ugus Egitim Organizasyonu

Hava araci Tipli : Textron Aviation Inc.172N (S/N: 17270413)

Son kalkis yeri : Usak Havaliman1 (LTBO)

Kalkis Zamani :08:00 UTC

Planlanan Inis yeri : Denizli Cardak Havalimani (LTAY)

Ciddi Olay Yeri : Denizli ili, Cal Tlgesi (37°59'54.3"N 29°29'15.5"E)
Ciddi Olay Saati :09:15 UTC

Not: UTC = Yerel Saat- 3 saat

1.1.2

Ucus Hazirhgi, Kazanin Olusuna Kadar Ucus Safhasi

01.01.2025 tarihinde, &grenci pilotun (SP-23351) ugus Oncesi hazirliklarini

tamamladiktan sonra, 06:15 UTC’ de tazeleme ugusunu gerceklestirdigi,

Takiben gidilecek olan rota, meteoroloji ve NOTAM kontrollerinden sonra, TC-MFD
tescil igaretli hava araci ile E24-S (1,2,3) gorevinin igerigi olan yalniz seyriisefer
ucusu gorevini icra etmek amaci ile Isparta Siileyman Demirel Havalimani, 23

pistinden sorunsuz sekilde kalkis gergeklestirdigi,

Usak Havaliman1 09 pistine emniyetli bir sekilde inisini tamamladig1 ve ardindan
Usak Havalimani1 27 pistinden varis meydani Denizli Cardak Havalimani olacak
sekilde kalkis gerceklestirdigi,

Ogrenci pilotun ugus esnasinda olmasi gereken irtifanin 400 feet altinda oldugunu fark
ettigi, irtifa almak i¢in gazi tam agtiktan sonra motor takatini arttirmak igin yarim agik

konumda olan karbiirator 1siticisini kapali konuma getirdigi,

Bu esnadan sonra motorda gii¢ kaybinin bagladigi ve sonrasinda motorun durmasi ile

uygun olan araziye mecburi inis gerceklestirdigi,

Inisin akabinde arazinin yumusak olmasi sebebi ile burun tekerinin batmasi

neticesinde hava aracinin ters donerek durdugu anlasilmistir.



Ogrenci pilotun ifadesinden;

>

01.01.2025 giinii saat 06:15 UTC‘den, 06:45 UTC’de kadar TC-MFD tescil isaretli
hava aracinda tazeleme ugusu gergeklestirdigi,

Ik gdrev olan, Isparta Siileyman Demirel Havalimanindan, Usak Havalimanina E-24S
(1) gorevini 8500 irtifada icra ettigi,

Usak Havalimanina inis gergeklestirdikten sonra kisisel ihtiyaglarini gidererek, ucaga
yakit almak ic¢in bekledikten sonra, Usak-Cardak seyriiseferini gergeklestirmek icin
kalkis yaptigi, diiz ugusa gegtiginde hava sicakliginin sifir dereceye yakin oldugu igin

karbiirator 1siticisini yarim ag¢ik konumuna getirdigi,

Kule ile yaklagma, inis talimati istedikten sonra olmasi gereken irtifanin yaklasik
olarak 400 feet altinda oldugu igin, ugaga irtifa kazandirmak amaci ile gaz kolunu

actig1 zaman motor takatinin diistiiglinii fark ettigi,

Yaklagik olarak 6000 feet irtifada iken, motorun durdugunu fark ederek inis yeri

sectikten sonra gerekli prosediirleri uyguladigi,

Bunun neticesinde hava aracinin tarlaya acil inig ger¢eklestirdiginde, zemin ¢camur

oldugu i¢in 6n dikme yer ile temas ettigi anda u¢agin kabotaj oldugu anlagilmustir.

Ugus planlarinin incelenmesinden;

>

Yapilacak S/S ugusunun LTFC-LTBO-LTAY seklinde olacagi,

Usak Havalimani kalkig saatinin 08:20 UTC Oldugu,

Ucusun VFR, yedek meydanin Isparta Siileyman Demirel Havalimani,
Ucusun amacinin VFR egitim ugusu oldugu,

Hava aracinda bir kisi olacagi bilgilerinin verildigi tespit edilmistir.



1.2 Olii ve Yarali Durumu

Olii / Yarali Durumu Pilot Yolcu 3. Sahis
Olii - - -
Agir Yarah - - -
Hafif Yaral / Saglam -/1 -/- -

1.3 Hava Aracindaki Hasar Durumu

TC-MFD tescil isaretli, Textron Aviation Inc.172N (Seri no: 17270413) tipi hava araci ciddi

olay1 sonras1 yapilan incelemeler neticesinde hava aracinda;

> On inis takim1 hasari,

» Pervane hasari,

» Motor hasari,

» Kanat ve kuyruk hasari oldugu tespit edilmistir.

Hava araci hasar derecesinin, HKY-13 (Sivil Hava Araci Kaza veya Ciddi Olaylarini
Arastirma ve Inceleme Yonetmeligi) 38.Maddesine gore hafif hasar seviyesinde oldugu

degerlendirilmistir.

Resim-1: Hava Aract Hasar Durumu



1.4. Diger Hasarlar:

01.01.2025 tarihinde, TC-MFD tescil isaretli Textron Aviation Inc.172N (Seri no: 17270413)
tipi hava aracinmn, Denizli 1li, Cal ilgesi yakinlarinda gerceklesen ciddi olayr sonrasinda,

ticlincii sahislara ait mal ve cana yonelik herhangi bir hasar olusmamustir.

1.5 Personele Ait Bilgiler:

1.5.1 Ogrenci Pilot:

Dogum Tarihi 18.11.2005
Milliyeti / Cinsiyeti TC / Erkek
Lisans Tiirti

Verilis Tarihi 27.11.2023
Yetki Tipi C-172
Saglik Sertifikast Siifi Siif 1
Saglik Sertifikas1 Verilis Tarihi 13.08.2024
Muayene Tarihi 13.08.2024
Saglik Sertifikas1 Gegerlilik Tarihi 22.08.2025
Saglik Kisitlamasi Yok
Toplam Ugus Saati 43:50

Ogrenci pilota ait belgeler UEIM arsivinde yer almaktadir.

1.6 Hava Aracina Ait Bilgiler

1.6.1 Hava Araci Genel Ozellikleri

Sahibi ER-AH Havacilik Tic. Ltd. $ti
Isleticisi ER-AH Havacilik Tic. Ltd. Sti
Tescil Isareti TC-MFD

Modeli Textron Aviation Inc.172N
MSN 17270413

Imal yili 1978

MTOW 1157 kg




Toplam Ugus Saati

11415,90

Tescil Sertifikas1 Verilis Tarihi

19.02.2024

Ucusa Elverislilik Gegerlik Tarihi

25.01.2026

Telsiz Sertifikas1 Verilis Tarihi /
Numarasi / Gegerlilik

03.12.2020 / HV201700093 / 03.12.2025

Motor Ureticisi LYCOMING
Motor Modeli 0-360-A4M
Seri No L-43613-36E
Toplam Ugus Saati 791,50

Pervane Ureticisi SENSENICH
Pervane Modeli 76EM8S10-0-60
Seri No 106545K
Toplam Ugus Saati 1193,40

1.6.2 Hava Araci Bakim Durumu

Ciddi olay sonrasinda, TC-MFD tescil isaretli, 17270413 seri numarali, Cessna 172N tipi

hava aracina ait bakim belgeleri {izerinde yapilan incelemelerde;

» TC-MFD tescil isaretli, 17270413 seri numarali, Cessna 172N tipi hava aracina ait

Bakim Takip Cizelgesinde 50-100-200’er saatlik bakim periyodlarinin oldugu,

» Ciddi olay tarihinden onceki 50 saatlik bakimin, 24.12.2024 tarihinde, ER-AH
Havacilik Tic. Ltd. Sti. tarafindan, ucak ugus saati 11412,00 iken, ER-AH-MFD-24-
017 nolu is emri ile bakim organizasyonu olan ER-AH Teknikte yaptirildigi ve

Bakim Cikis Sertifikasinin diizenlenmis oldugu,

» Bakim Takip Cizelgesinin incelenmesinden hava aracinda agik bakim kaydinin

bulunmadig,

» Hava aracina ait omiirlii pargalarin zaman limitleri i¢erisinde oldugu,

AD ve SB listelerinin incelenmesinden, tim Ucgusa Elverislilik Direktifleri ve Servis
Biiltenlerinin uygulanarak kapatilmis oldugu tespit edilmistir. Bakimin ciddi olaya faktor

olmadig1 kanaatini olugturmaktadir.




1.6.3 Ucusa Elverislilik Sertifikas1

TC-MFD tescil isaretli 17270413 seri numarali Cessna 172N tipi hava aracina ait 2045
numarali Ugusa Elverislilik Sertifikasi, 13.02.2024 tarihinde Sivil Havacilik Genel
Miidiirliigii tarafindan diizenlenmistir. Ugusa Elverislilik G6zden Gegirme Sertifikas1t ER-AH
Havacilik Tic. Ltd. Sti. tarafindan 25.01.2026 tarihine kadar gecerli kilinmustir.

Ugusa Elverislilik ve G6zden Gegirme Sertifikas1 EK-A’da yer almaktadir.

1.6.4 Hava Araci Tescil Sertifikasi

TC-MFD tescil isaretli, 17270413 seri numarali, Cessna 172N tipi hava araci sahibi ve
isleticisi, ER-AH Havacilik Tic. Ltd. Sti. olup, Sivil Havacilik Genel Midiirliigii tarafindan
19.02.2024 tarihinde diizenlenmis, 2045 numarali Hava Araci Tescil Sertifikasi mevcuttur

Tescil sertifikas1 EK-B’de yer almaktadir.

1.6.5 Agirlik ve Denge Durumu

Agirhik ve balans hesaplamasinin 01.01.2025 tarihinde, E-24S(1,2,3) gorevi kodu igin
yapilarak, NNWB-001 WEIGHT And BALANCE SHEET dolduruldugu ve kalkis agirliginin
mevcut belgeye gore limitler i¢inde oldugu tespit edilmistir. Agirlik ve dengenin ciddi olaya

faktor olmadig1 kanaatini olusturmaktadir.
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Form Kodu NNWEB-001

w ERAH AVIATION ACADEMY Sayta 1
WEIGHT & BALANCE SHEET Rev. Tarihi 21.06.2022

Rewv. No. oo

Fcode - AIRCRAFT REGISTRATION TC-MFD DATE OF FLIGHT 1 Ocak 2025

ITEM WEIGHT (Lbs) ARM (Inch) MOMENT (Inch.Lbs) LOAD TABLE

Basic Empty 1558.45 39.86 ©82.11 Front Seat L 77.00 Kg

Front Seat 169.76 37.00 6.28 Front Seat 2

Rear Seat 73.00 Rear Seat 1

saggage 1 a5.00 PE—

Baggage 2 123 00 Baggage 1

ZERO FUEL TOTAL (ZF) 1728.20 39.58 ©8.39 Baggage 2

Fuel 240.00 48.00 11.52 Fuel 40.00 Gal

TAKE OF TOTAL (TO) 1968.20 CoG: 40.60 79.91

[Normal] Center of gravity TO point is in range.

[Utility] Center of gravity TO point is out of range.
CENTER OF GRAVITY LIMITS CENTER OF GRAVITY MOMENT ENVELOPE

2340 2340
2252 CoG =40:607] - - - - - 2252
2164 . A R S 2164 |
2076 A e 2076
1988 1 1ol 1 1 1988
= 1900 1 1 ! { ! = 1900
112 1 ! {r- | 1 1 ! 1 ~ asi2
1724 1 - 1 1 1724
| =&
1636 |+ == L L | 1636
1588 || 1 1 1 1 1548
1460 1 T T T 1460
3438  37.09 3980 4250 4521 479 s0 62 7a 87 99 112
Total CoG Total Moment
Grafik-1: Agirlik ve Denge Formu
1.6.6 Yakat

TC-MFD tescil isaretli, 17270413 seri numarali, Textron Aviation Inc.172N tipi hava aracina
ait, 01.01.2025 tarihli Agirlik Denge Formunda bulunan bilgilere gore, hava aracinda 152 kg

yakit bulundugu anlasilmistir. Yakitin ciddi olaya faktor olmadigi kanaatini olugturmaktadir.

1.7 Meteorolojik Bilgiler

01.01.2025 tarihli ugus ig¢in, Ogrenci pilot tarafindan Meteoroloji Genel Midiirliigiine ait
Hezarfen Havacilik sayfasindan meteorolojik veriler incelenmis ve meteorolojinin ugus i¢in

uygun oldugu degerlendirilmistir.

01/01/2025 07:50->
METAR LTBO 010750Z 10007KT CAVOK 07/M04 Q1031

01/01/2025 07:40->
TAF LTBO 010740Z 0109/0118 09012KT CAVOK

Yukarida yer alan bu veriler meteorolojik kosullarin ciddi olaya faktér olmadigi kanaatini

olusturmaktadir.
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1.8 Seyriisefer Yardimcilari

TC-MFD tescil isaretli ve 17270413 seri numarali, Textron Aviation Inc.172N tipi hava
aracinda, VFR ucus yapabilecek seyriisefer cihazlart mevcut olup, Hava Araci Istasyonu

Ruhsatnamesinde belirtilmektedir.

1.9 Haberlesme

TC-MFD tescil isaretli ve 17270413 seri numarali, Textron Aviation Inc.172N tipi hava araci
icin, Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii tarafindan, 12.05.2022 tarihinde diizenlenmis, 5 y1l siire
ile gecerli, HV201700061 nolu, Hava Araci Istasyonu Ruhsatnamesi mevcut olup, ruhsatta
haberlesme cihazlarina ait marka ve modeller belirtilmistir. Haberlesmenin ciddi olaya faktor

olmadig kanaatini olusturmaktadir.

Hava Araci Istasyonu Ruhsatnamesi EK-C’de yer almaktadir.

1.10 Ucus Kayit Cihazlarn

TC-MFD tescil isaretli ve 17270413 seri numarali, Textron Aviation Inc.172N tipi hava
aracinda, ICAO Ek-6 ve SHT-OPS ilgili maddeleri geregi, ucus kayit cihazi bulundurma
zorunlulugu yoktur. Ancak Sivil Havacilik Genel Midiirliigii, Hava Aract Takip Sistemi
(HATS) Genelgesi kapsaminda, hava aracinda bulunan HATS cihazindan ucus ile ilgili

verilere ulagilmistir.
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Harita-1: HATS Ucus Verileri

1.11 Enkaz ve Yere Carpma Bilgileri:

01.01.2025 tarihinde, TC-MFD tescil isaretli hava aracinin, E24-S (1,2,3) gorevinin igerigi
olan yalmz seyriisefer ucusu icra ettigi esnada motor durmasi nedeni ile Denizli ili, Cal Ilcesi

yakinlarinda, bos araziye mecburi inis yapmasi, arazinin yumusak olmast nedeni ile burun

tekerinin araziye saplanmasi ve ileri atalete bagli olarak hava aracinin kabotaj olmasi ile

sonuglanan hasarli hava araci ciddi olayr meydana gelmis, hava araci biitiinliiglinde bozulma

olmamustr.

1.12 Tibbi ve Patolojik Bilgiler:

Ciddi olay sonrasinda, Denizli Devlet Hastanesi'nde 6grenci pilota uygulanan alkol testi
sonucunda alkol oraninin 0.00 promil oldugu tespit edilmis ve raporlanmistir.

Pilota ait alkol raporu, Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi (UEIM) arsivinde yer almaktadur.
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1.13 Yangin:

01.01.2025 tarihinde meydana gelen ciddi olay sonrasi bolgeye AFAD, Jandarma, ambulans
ve itfaiye ekibi intikal etmis, hava aracinda yangin emaresinin olmamasi nedeni ile ekipler

herhangi bir miidahalede bulunmamuislardir.

1.14 Arama ve Kurtarma:

01.01.2025 tarihinde, Denizli 1li, Cal ilgesi yakinlarinda meydana gelen ciddi olay sonrast,
ogrenci pilot hava aracin1 emniyete alarak kendi imkanlari ile terk etmis, bolgeye intikal eden
kurtarma ekipleri ise ciddi olay bolgesinde 6grenci pilota ilk saglik muayenesini yaptiktan
sonra kontrol amagl hastaneye sevk etmis, diger birimler ise emniyet amagli bolgede
beklemis, sirket temsilcilerinin ciddi olay bolgesine intikal etmesi ile hava araci tamamen
emniyete alindiktan sonra, Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi Baskanligmin bilgisi dahilinde
kanatlar1 sokiilerek kara yolu ile Isparta Siilleyman Demirel Havalimaninda bulunan sirket

hangarina taginarak emniyete alinmistur.

2.0 ANALIZ

Yapilan incelemeler neticesinde;

» Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi Baskanligmin nezaretinde ER-AH Teknik
tarafindan hava aracina pervane takilmis, harici depo yardimu ile yakit verilmis ve ilk

denemede motorun ¢alistig1 goriilmiistiir.

» Bu calistirmada tiim motor degerlinin normal oldugu,

» Hava aract ucus verileri ve kokpit kamera kayitlarinin incelenmesinden, motor

durmasina neden olabilecek bulgunun olmadigi,

» Motorda meydana gelen takat kaybi ve motor durmasina kadar giden arizanin 6grenci

pilot tarafindan 1yi analiz edilmedigi,

> Ogrenci pilotun o giin ki meteorolojik kosullarin nelere sebebiyet verebilecegini

degerlendiremedigi tespit edilmistir.
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3.0 BULGULAR

a)
b)

c)

d)

f)

9)

h)

)

k)

Ogrenci pilot i¢in diizenlenmis, pilot lisansinin mevcut ve gegerli oldugu,

Ogrenci pilotun saglik kontrollerinin zamaninda yapildigi, gegerli saglik sertifikasina
sahip oldugu,

Hava aracinin belirlenmis usullere uygun olarak tescilinin yapildigi, gegerli Tescil
Sertifikasinin Ve Ugusa Elverislilik Sertifikasinin oldugu,

Hava aracinin periyodik bakimlarinin zamaninda yapildigi, bakim kayitlarina gore eksik

bakim igleminin bulunmadigi,

Ciddi olay sonrasi, 6grenci pilotun Genel Adli Muayene Raporunda olumsuz bir durumun
olmadigy, alkol testi sonucuna gore 0.00 promil dl¢lim yapildig: ve alkolsiiz oldugu,

Hava aracinin agirlik ve dengesinin ugus i¢in uygun oldugu,

Hava aracinda planlanan ugus i¢in yeterli yakitin bulundugu,
Meteorolojik kosullarin ugus i¢in uygun oldugu,
Hava aracina ait HATS sisteminin ciddi olayin meydana geldigi tarihte ¢alistigi,

Hava aracinda bulunan kameranin ciddi olay aninda ¢alistigi, son anlara ait goriintiiye
ulagilarak degerlendirme yapildigi,

Motorda meydana gelen takat kaybi ve motor durmasina kadar giden arizanin 6grenci
pilot tarafindan 1yi analiz edilmedigi,

Ogrenci pilotun o giin ki meteorolojik kosullarin nelere sebebiyet verebilecegini
degerlendiremedigi,

m) Ogrenci pilotun ugus esnasinda olmasi gereken irtifanin 400 feet altinda oldugunu fark

ederek, irtifa almak i¢in gazi tam agtiktan sonra motor takatini arttirmak i¢in yarim agik
konumda olan karbiiratér 1siticisin1 kapali konuma getirmesi nedeni ile karbiirator
buzlanmasi yasandigi,

Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi Baskanligi personelinin &grenci pilot ile yaptig
miilakattan, 6grenci pilotun bir gece dnce yilbasi olmasi sebebi ile Antalya’da ailesinin
yaninda oldugu, ucusunu gec¢ saatte Ogrenerek ancak gece 02:30 da Isparta’daki
ikametine ulastigl, sabah 05:30 da kalkarak havalimanina gitmek i¢in hazirlik yaptigi,
dolayisi ile 6grenci pilotun yorgun oldugu,
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0) Ayrica 6grencilerin ugus oncesinde evrak kontroliinii yapmaktan sorumlu olan UKA

tarafindan da bu durumun sorgulanmadigi tespit edilmistir.

4.0 MUHTEMEL NEDEN:

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu, TC-MFD tescil isaretli 17270413 seri numarali Textron
Aviation Inc.172N tipi hava aracinin 01.01.2025 tarihinde Denizli 1li Cal ilgesi yakinlarinda,
ilk yalmiz 150 Nm seyriisefer ugusu sirasinda yasanilan motor gii¢ kayb1 ve akabinde motor
durmasina istinaden araziye mecburi inis ile sonu¢lanan hasarli hava araci ciddi olaymnin
muhtemel nedenini;

Ogrenci pilotun bilgi noksanhiginin yaninda, hava sartlarini iyi degerlendirememesi, hava
araci sistemlerini dogru ve bilingli kullanmamasi sonucu karbiirator buzlanmasinin meydana
gelmesi ile motor durmasini pilotaj faktorii olarak degerlendirmektedir. Ayrica yorgunluk

meydana gelen ciddi olaya yan faktor olarak degerlendirilmistir.

5.1 Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiine Yapilan Tavsiyeler

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan asagida yer alan hususlarin takip edilmesi, bu
hususlarin diizeltilmesi i¢in gerekli hassasiyetin gosterilerek uygun goriillen yontemlerle
onleyici tedbirlerin almmmasi ve bu tedbirlerin Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi

Baskanligi’na gonderilmesi;

> Opgrenci pilotun durumuna yonelik tedbirlerin Genel Miidiirliigiiniiz tarafindan

alinmas1 uygun miitalaa edilmistir.

5.2 ER-AH Havacilik Tic. Ltd. Sti ‘ne Yapilan Tavsiyeler

ER-AH Havacilik Tic. Ltd. S$ti tarafindan asagida yer alan hususlarin takip edilmesi, bu
hususlarin giderilmesi i¢in gerekli hassasiyetin gosterilmesi, Onleyici tedbirlerin ivedi
almmasi ve bu tedbirlerin Ulastim Emniyeti Inceleme Merkezi Baskanligi ve SHGM’ye

gonderilmesi;

» Bulgular bolimii degerlendirilerek Egitim Midirliigii tarafindan uygun goriilecek

tedbirlerin alinmasi,
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> Isletmenizde bulunan hava araglar1 hakkinda dgrencilere yeterli teknik bilgi verilecek
bir sistemin olusturulmasi, ERAH Teknik kisminin egitimlere dahil edilmesinin {ist

yonetim tarafindan degerlendirilmesi,

» Tim ugucu ve oOgrencilere teknik olarak hava araglarinda yasanacak performans
kayiplarinin nedenleri ve isarlarinin neler olabilecegi konusunda hatirlatic1 egitim
verilmesi,

» Ucus Kontrol Amirlerinin ugus dncesinde 6grencilerin yorgunluk durumu hakkinda

analiz yapmalar1 yoniinde uyarilmalari uygun miitalaa edilmistir.
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6.0 EKLER

EK-A: Ugusa Elverislilik ve Gozden Gegirme Sertifikasi

EK-B: Tescil Sertifikasi

EK-C: Hava Araci Istasyon Ruhsatnamesi
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