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ULASTIRMA VE ALTYAPI BAKANLIGI

ULASIM EMNIYETI INCELEME MERKEZI BASKANLIGI
HAVA ARACI KAZASI ARASTIRMA VE INCELEME NiHAI RAPORU

SAHIBI ve ISLETMECISI : Kalyon Giiven Hava Tasimacilig1 A.S.
HAVA ARACININ TiP / MODELI : Cessna 560 XLS
TESCIL ISARETI - TC-LLL
KAZA YERI : Diyarbakir Havalimani1 (LTCC)
KAZA TARIHI ve SAATI £ 30.12.2023 / 07:25 UTC
OLU VE YARALI DURUMU : Yok
HAVA ARACI HASAR DURUMU : Agir Hasar
Heyet Karar No: 20 ./ H- 14/ 2024 Tarih: 25 /12 /2024

Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati
cercevesinde benzer kaza ve hadiseleri 6nlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir.
Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip, sugu, sugluyu tespit etme ve

sorumluluk paylasimi ortaya koyma amacini tagimaz.




ONSOZ

30.12.2023 tarihinde, sahibi ve isletmecisi Kalyon Giliven Hava Tasimaciligi A.S. olan, TC-
LLL tescil isaretli, 560-5722 seri numarali, Cessna 560 XLS tipi hava aracinin, iki pilot, bir
kabin personeli, yedi yolcu (1 bebek) ile Diyarbakir Havalimani 34 pistine inisine miiteakip

pisten ¢ikmasi sonucu hava araci kazast meydana gelmistir. Meydana gelen hava araci

kazasinda 6len ya da yaralanan olmamustir.

Resim-1: Kaza Mahalli

Kaza ile ilgili arastrma ve inceleme 1 Sayili Cumhurbagkanligi Kararnamesinin 489/A
Maddesine, 11.05.2019 tarihli Ulastirma ve Altyapi1 Bakanligi Ulasim Emniyeti Inceleme
Merkezi Baskanligi Yonetmeligi’ne, 08.11.2022 tarihli Sivil Hava Aracit Kaza veya Ciddi
Olaylarm1 Arastirma ve inceleme Yonetmeligi HKY-13 ve ICAO Ek-13’e gére yiiriitiilmiistiir.

TC-LLL tescil isaretli Cessna 560 XLS tipi hava aracinin tasarim ve iiretici iilkesi olarak ABD
Ulusal Ulasim Emniyet Kurulu’na (NTSB) kaza bildiriminde bulunulmus, Ulusal Ulagim
Emniyet Kurulu (NTSB) tarafindan akredite temsilci gérevlendirilmesi yapilmamistir. Hava
aracina ait CVR ve FDR analizleri Almanya’da yerlesik bulunan Almanya Federal Ugak Kaza
Aragtirmast Biirosu (BFU) tarafindan yapilmis ve BFU tarafindan akredite temsilci

gorevlendirilmistir.

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu yukarida bahsedilen mevzuat ¢ercevesinde Baskanligimizin
07.05.2024 tarih ve E-94665312-403.03-1890668 sayili Oluru ile asagida yer alan iiyelerden

olusmustur.



KISALTMALAR

AD Ugusa Elverislilik Yonergesi

ARFF Havalimani1 Kurtarma ve Yanginla Miicadele
ATPL Havayolu Nakliye Pilot Lisansi

BCFG Parcal1 Sis

CAVOK Tavan ve Goriis lyi

FZFG Donan Sis

ICAO Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilat1
METAR Rutin Meteoroloji Raporu

MTOW Azami Kalkis Agirhigi

LTAB Istanbul Atatiirk Havalimani

LTCA Elazig Havalimani

LTCC Diyarbakir Havalimani

LTCS Sanlurfa GAP Havalimani

SB Servis Biilteni

SHGM Sivil Havacilik Genel Miidiirligi

UEIM Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi

uTC Esgiidiimlii Evrensel Zaman (Yerel Zaman - 3 saat)
VDL Yalnizca Uzak Goriis Kusuru
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1. KAZA iLE iLGILi GERCEK BIiLGILER

1.1 Ugusun Hikayesi:

1.1.1 Genel:

Ucusun Amaci : Ticari Hava Tagimacilig1

Isletme Tipi : Ticari Hava Tasimmacilig1

Son Kalkis Yeri : Istanbul Atatiirk Havaliman1 (LTBA)
Planlanan Inis Yeri : Diyarbakir Havalimani1 (LTCC)
Kaza Saati ve Tarihi :07:25 UTC/ 30.12.2023

Kaza Yeri : Diyarbakir Havalimani 34 Pisti

1.1.2 Ucus Hazirhg, Kazanin Olusuna Kadar Ucus Safhasi:

Kaptan pilotun yazili ifadesinden;

>

Y

YV V V V

Saat 08:51 lokalde LTBA meydanindan LTCC meydani igin kalkis yaptiklari,
Kalkmadan 6nce LTCC meydant i¢in inceledikleri hava durumu raporunda tahmini inig
saatleri olan 10:20 lokal saatinde meydanin CAVOK oldugu,

LTCC meydaninda algalma esnasinda dinledikleri ATIS bilgisinin normal oldugu,
LTCC meydaninin 34 pistine ILS yaklagma yaptiklar1 ve kuleden inis izni aldiklar1,
Minimumlarda pisti gordiikleri ve alcalmaya devam ettikleri,

Piste indikten sonra kaymaya basladiklari, akabinde fren yaptiklari ama yeterli olmadigi
ve hava aracinin pistin sol tarafindan pistten ¢iktig1,

Hava araci pist disinda durduktan sonra hava aracin1 emniyete aldiklar1 ve yolculari

tahliye ettikleri anlasilmistur.

CVR desifresi alindiktan sonra ikinci pilota dinlettirilmis ve yeniden ifadesi alimis ve bu

ifadesinde;

>
>
>
>

Minimumlarda goriisiin gidip geldigini,
Minimumun altinda goriisiin agildigini,
Goriisiin gidip gelmesi nedeni ile kumandalar1 aldigini,

Hareket eden sisin goriisii zaman zaman kapattigini belirtmistir.



Ikinci pilotun yazili ifadesinden;

>

Saat 08:30 lokalde istanbul Atatiirk Havalimanindan belirlenen ugus rotasinda
Diyarbakir Havalimani i¢in kalkis yaptiklari,

Kalkis 6ncesi ve yaklagma esnasinda aldiklar1 hava durumu bilgisinde olumsuz bir kosul
teskil etmedigi i¢in uguslarina devam ettikleri,

Son yaklasmada ILS’e capture olduktan sonra minimumda g6z temaslar1 olduklari i¢in
piste teker koyduklari,

Hava aracinin pist lizerindeki ¢ig ve buzlanma sebebiyle sola dogru hamle yaptigi ve

pistten ¢iktig1 anlagilmigtir.

CVR desifresi alindiktan sonra ikinci pilota dinlettirilmis ve yeniden ifadesi alimis ve bu

ifadesinde;

» Goriligiin minimum olmasindan dolay1 kaptana pas ge¢me niyetini bildirdigini,
Kaptanin kendi insiyatifinde kumandalar1 aldigini,

Oncesinde kaptandan secondary (yedek meydan) set etmesini istedigini,
Ancak hazir olmadig1 i¢in pas gegisi gergeklestiremedigini,

Pist disia teker koyma ihtimali hizla gelistigi i¢cin kontrolleri alamadigini,

Kaptana pas gegmesini birkag defa sdylemesine ragmen, kaptanin devam ettigini,

YV V. V V V V

Kaptanin neden son yaklasma sathasinda kuleden son altimetreyi istediginin
sorulmasi iizerine, meydanda goriis olmadigindan, minimum altina inmek i¢in

altimetreyi teyit ettigini diistindligiinii belirtmistir.

Ugus Oncesi hazirlanan ugus planindan;

YV V V V V V

Kalkis saatinin 05:51 UTC,

Kalkis meydanin LTBA,

Gidis meydanin LTCC,

1.Yedek meydanin LTCA, 2. Yedek meydanin LTCS oldugu,

Hava aracinda 2 pilot, 1 ugus ekibi, 8 yolcu (1 bebek) bulundugu,
Hava aracinda toplam 5300 Ib yakit oldugu bilgileri tespit edilmistir.



1.2 Olii ve Yarali Durumu:

Zayiat Durumu Ekip Yolcu Diger
Olii - - -
Agir Yarah - - -
Hafif Yaral / Saglam -13 -8 -

1.3 Hava Aracindaki Hasar:

TC-LLL tescil isaretli, Cessna 560 XLS tipi hava araci kazasindan sonra yapilan ilk incelemeler
neticesinde hava aracinin;

e Sol Dig Kanat Spari,

e Sol Dis Kanat Ust ve Alt Kaplamalari,
e Sol Kanat I¢ ve D1s flaplary,

e Sol Kanatgik,

e Orta Kanat Ust Kaplamasi,

e Orta Kanat Alt Kaplamast,

e Kanat On Kaplamalari,

e Sol Inis Takimi,

e Sol Inis Takimi Aktiiator Baglant1 Elemant,
e Sol Inis Takimi Aktiiator,

e Burun Inis Takimi1 Grubu,

e Sol Ventral Strake,

e Sag i¢ Kapak,

e Kabin Sag One Bagli Panel Grubu,

e Kuyruk Konisi Alt Baglantili Panelli,

e Kuyruk Konisi Panel Diizenegi,



e Kuyruk Konisi Arka Kaplama Baglama Diizenegi,
e Kuyruk Konisi Orta Kap1 Baglant1 Diizenegi,

e Kuyruk Konisi Kaplamasmin hasarlanmis oldugu tespit edilmistir.

EMAIR Hasar Tespit Raporu EK-A’da verilmistir.

Resim-2: Sol Inis Takim1



Resim-3: Sol Inis Takimi Baglantisi

Resim-4: Sol Kanat Hasar1
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Resim-5: Sol Flap

Resim-6: Sag Flap
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Bu hasar derecesinin Sivil Hava Araci Kaza veya Ciddi Olaylarmni Arastirma ve Inceleme
Yonetmeligi, Madde-37 gergevesinde agir hasar seviyesinde oldugu degerlendirilmektedir.

1.4 Personele Ait Bilgiler:

1.4.1 Kaptan Pilot:

Resim- 7: Sol Kanat Ucu

Dogum Tarihi 11.11.1977
Milliyeti T.C.
Lisans Numarasi

Lisans Tiirt ATPL(A)
[k Verilis Tarihi 15.03.2016
Diizenleme Tarihi 25.01.2023

Yetki Tipi

C560XL/XLS IR

Lisans Gegerlilik Tarihi

C560XL/XLS IR 31.01.2024

Saglik Sertifikas1 Sinifi

Smif 1

12




Saglik Sertifikas1 Verilis Tarihi 25.12.2023
Muayene Tarihi 25.12.2023
Saglik Sertifikas1 Gegerlilik Tarihi 30.06.2024

Saglik Kisitlamasi

VDL (Yalnizca Uzak Goriis Kusuru)

Toplam Ugus Saati

3945:00

1.4.2 ikinci Pilot:

Dogum Tarihi 10.08.1980
Milliyeti T.C.
Lisans Numarasi

Lisans Tiirti ATPL(A)
Ik Verilis Tarihi 09.11.2023
Diizenlenme Tarihi 31.05.2023

Yetki Tipi

C560 XL/XLS IR

Lisans Gegerlilik Tarihi

C560 XL/XLS IR 29.02.2024

Saglik Sertifikas1 Smifi

Simif 1

Saglik Sertifikas1 Verilis Tarihi 18.01.2023
Muayene Tarihi 18.01.2023
Saglik Sertifikas1 Gegerlilik Tarihi 20.01.2024
Saglik Kisitlamasi Yok
Toplam Ugus Saati 1939:22

Pilotlara Ait Pilot Lisans1 ve Saglik Sertifikalar1 UEIM arsivinde yer almaktadir

1.5 Hava Aracina Ait Bilgiler:

1.5.1 Hava Araci Genel Ozellikleri:

Isletmesi ve Sahibi

Kalyon Giiven Hava Tagmmacilig1 A.S.

Tescil Isareti

TC-LLL

Modeli Cessna 560 XLS
MSN 560-5722
Imal y1li 2007
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MTOW 9170 Kg
Toplam Ugus Saati 4461:37
Tescil Sertifikas1 Verilis Tarihi 16.12.2022
Ugusa Elverislilik Gegerlik Tarihi 10.11.2024

Sol Motor Bilgileri

Motor Ureticisi Pratt & Whitney
Motor Modeli PW545B
Seri No PCE-DD0457
Toplam Ugus Saati 4461:37

Sag Motor Bilgileri
Motor Ureticisi Pratt & Whitney
Motor Modeli PW545B
Seri No PCE-DD0460
Toplam Ugus Saati 4461:37

1.5.2.Hava Araci Bakim Durumu:

TC-LLL tescil isaretli, 560-5722 seri numarali, Cessna 560 XLS tipi hava araci kazasi

sonrasinda bakim belgeleri lizerinde yapilan incelemelerde;

>

>

Y VY

Bakim Takip Cizelgesinin incelenmesinden; hava aracinda agik bakim kaydinin
bulunmadigy,

Hava arac1 bakimlarinin Kalyon Giiven Hava Tasimacilif1 A.S. tarafindan yapilan
anlagsma ile Emair Havacilik Ticaret A.S. ye yaptirildigy,

TC-LLL tescil isaretli hava aracinin kaza tarihinden 6nceki gévde bakimi, ucak ugus
saati 4431:23 iken, 18.10.2023 tarihinde, W/O NO: KGHT23LLL010 numarali is emri
ile, Performed Inspection, Document 20 ye gore, 200 saatlik bakimi yapilarak,
24.10.2023 tarihinde Bakim Cikis Sertifikasinin diizenlenmis oldugu,

Hava aracina ait 6miirlii par¢alarin zaman limitleri icerisinde oldugu,

AD ve SB listelerinin incelenmesinden tiim Ugusa Elverislilik Direktifleri ve Servis

Biiltenlerin uygulanarak kapatilmis oldugu tespit edilmistir.
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1.5.3 Ugusa Elverislilik Sertifikasi:

TC-LLL tescil isaretli, 560-5722 seri numarali, Cessna 560 XLS tipi hava aracmnin, 2606
numarali Hava Araci1 Ugusa Elverislilik Sertifikasi, 29.08.2016 tarihinde Sivil Havacilik Genel
Midirligi tarafindan diizenlenmis olup, Ugusa Elverislilik G6zden Gegirme Sertifikasi,
Kalyon Giiven Hava Tagimaciligi A.S. tarafindan, 10.11.2024 tarihine kadar gegerli kilinmustir.

Ucgusa Elverislilik ve G6zden Gegirme Sertifikasi EK-B’de verilmistir.

1.5.4 Hava Araci Tescil Sertifikasi:

TC-LLL tescil isaretli, 560-5722 seri numarali, Cessna 560 XLS tipi hava araci1 sahibi ve
isleticisi Kalyon Giliven Hava Tasmmaciligit A.S. olup, Sivil Havacilik Genel Midurligi
tarafindan, 16.12.2022 tarihinde diizenlenmis, 2606 numarali Hava Araci Tescil Sertifikasi
mevcuttur.

Hava Araci Tescil Sertifikas1 EK-C’de verilmistir.

1.5.5 Agirhk ve Denge Durumu:

Agirlik ve balans hesaplamasinin, 30.12.2023 tarihinde pilotlar tarafindan yolcularm biri bebek
oldugu i¢in hesaba katilmayarak yapildig, kalkis ve inis agirliklarinin hava araci limitleri iginde

oldugu tespit edilmistir.
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Date DEC 30,2023
Occupants 9
Alternate LTCAHTCS

Fuel Onboard (Wt-Ibs)

+ 0 = g

5300
¥
Weight FWD C.G.% AFT
(lbs) Limit MAC Limit
Empty Weight | 12444 36.3
Crew & Pax 1748
Baggage & Cargo 100
Zero Fuel || 14292 17| 22.8 30
(Max 15100 lbs) 808 Ibs Ur Loa
Fuel 5300
Ramp | 19592
(Max 20400 Ibs)
Taxi Fuel 200
Take-Off 119392  20.8|23.6| 29.4
{Max 20200  Ibs)
Trip Fuel 2173
Landing

17219 19.2|[23.1| 29.5
(Max| 18700 | Ibs) 1481 Ibs Under Load

Prepared By:

. Citation 560XL late Arahk 30, 2023
‘Weight & Balance Sheet age No. 10f1
AJCReg TC-LL AJC Type | Citation 560XL Version |Executive
Flight No From LTBA To (LTCC
PIC |BARIS HENDEM SIC SADIK DUMAN Comments
Trip Fuel (Wt - Ibs) CGEnvelope
2173 A
L} "
MATW MTOW
Payload [tems
Pax Type | Infant -
19 |-
Fuselage Stations (Wt -lbs) MLW MALW
17 | =
PIC| [ 22| 212 sIE &
Galley 0 o close al
172| & §
ml| 72| 12w 15| zFW g
3 172 212| &
5 212) 212\ N6
8 0
Aft Closet B
1
Tailcone Compt.
100
11
13 17 21 25 29 33

Icertify the aircraft weight and center of gravity are within AFM limits.

PIC Signature:

Longitudinal CG - %MAC

Grafik-1: Yikleme Plam

Inis agirligmm Maksimum Inis Agirhk limitini asmadig1 tespit edilmistir.

1.5.6 Yakat:

TC-LLL tescil isaretli hava aracina ait 30.12.2023 tarihli Ugak Ugus ve Bakim Kayit Defteri,
0303 numarah sayfada kayithh yakit bilgilerinde, birim deger yazmamasma karsin, hava

aracinda libre agirlik birimi kullanildig1 anlagilmastir.

> 30.12.2023 tarihinde,

Esenboga Havalimaninda,

TFS (Turkish Fuel

firmasindan 446644 numarali teslim fisi ile 2209 litre yakit ikmali yapildigy,

>

islenmedigi,

1400 1b yakit kullanildigy,

tespit edilmistir.
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Yapilan yakit ilavesinin 30.12.2023 tarihli Ugak Ucus ve Bakim Kayit Defterine

30.12.2023 tarihindeki LTAC-LTBA ugusuna, 6700 Ib yakit ile baslandigi ve bu ugusta

Hava arac1 kazasinin meydana geldigi LTBA-LTCC ugusuna, 5300 b yakit ile basladig1




PLAN 1623 FEM ISTANBUL/ATATURLTEA TO DIYARBAKIR JLTCC 231230

DATE AND TIME OF CREATION 300217 WTS Lbs
THE CFP IS VALID 36 HOURS FROM THE TIME OF CREATION

CRET e Fm@
SELF BRIEFING OF CATEGORY B  AERODROME HAS BEEN COMPLETED
DOCUMENTS TO BE CARRIED ON BOARD CHECKED

FLT NO:TCLLL ISL/LTBA TO DIY/LTCC ETD 05:00 ACFT TC-LLL/CS56X CRE M.70

FUEL TIME CORR ETA GDST ADST FL COMP MXSH

TRIP LTCC 2173 1:26 .... / . . DB:26 580 541 310 +30 6/GEM
ALT LTCA 455 0:15 .... / . 77 120
ALT LTCS 747 0:24 ... / . 137 180
F.RESERVE 625 0:30 .... / .
CONT MCF 150 0:05 .... / . MDF : 1372 TIME: 0:54
MIN T/O 3695 2:25 .... / .
EXTRA FUEL 1405 1:07 .... / . OFF BLOCES ..... TREKEQFF .....
TOF FUEL 5100 23:32 .... / . ON BLOCES ..... LANDED .....
TRXT 200 A BLOCK HRS ..... FLT HRS .....
TOTAL FOB 5300 32:32

DIST FL FUEL
DEST ALT-1 ELAZIG JLTCA 77 120 455
DEST ALT-2 SANLIURFA GAP //LTCS 137 180 747

Tablo-1: istanbul Atatiirk Diyarbakir Ugusu I¢in Yapilan Yakit Hesabi

Yakitin meydana gelen kazada faktor olmadig1 degerlendirilmistir.

1.6 Meteoroloji Bilgileri:

30.12.2023 tarihinde pilotlar tarafindan alinan ve Diyarbakir Havalimani i¢in yayimnlanmis

METAR ve TAF bilgileri asagidaki gibidir:

METAR
300420Z 37002KT 4000 BR FEW015 M04 / M04 Q1024 NOSIG=
TAF

300229Z AMD 3002 / 3024 VRBO02KT 2000 BR SCT012 TEMPO 3002 / 3005 1200
BCFG BKN003 TEMPO 3005 / 3007 1200 BCFG BKNO003 BECMG 3007 / 3009

CAVOK=

1.6.1 Meteorolojik Degerlendirme

30 Aralik 2023 tarihinde Kalyon Giiven Hava Tasimaciligi A.S. tarafindan isletilen, TC-LLL
tescil isaretli, Cessna 560 XLS tipi hava araci, Diyarbakir Havalimani 34 pistine inisini

miiteakip, 07.30 UTC sularinda pistten ¢ikmis ve 6len ya da yaralananin olmadigi kaza

meydana gelmistir.
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METAR kayitlarinda goriildiigii izere, meydanda gece saatlerinden itibaren puslu, pargali sisli
ve az bulutlu meteorolojik sartlar hakimdir. Bu sirada goriis mesafesi 1200 ila 4000 metre
arasinda degismektedir. 05.05 UTC’de meydanin giineyinde, 34 pist baginda pist goriis
mesafesinin 400 metreye diismesi tizerine, SPECI rasadi yapilarak ilgili birimlere ve
Meteoroloji Genel Midiirliigii merkezine iletilmis, genel yayina verilmek suretiyle uluslararasi
dagitim1 yapilmistir. Bu saatten olaym meydana geldigi 07.30 UTC’ye kadar, 34 pist basindaki
gorlis mesafesi 125-200 metre arasinda degismis ve olay saatine en yakin 07.20 UTC METAR
rasadinda 125 metre olarak Olclilmiistiir. 07.20 UTC’ye kadar nispeten daha yiiksek riiyet
sartlarmin oldugu 16 pist basi RVR (runway visual range) degeri de 200 metre olarak kayitlara
girmis, meteorolojik hadise pargali sisten (BCFG) donan sis (FZFG) haline donmiistiir. Yine
07.20 UTC’ye kadar gokyiizii kismen kapaliyken (SCT002), 07.20 UTC’de gokylizii tamamen
kapanmus, dikine goriis mesafesi 200 feet olarak rapor edilmistir. Kazanin meydana geldigi
07.30 UTC’deki meteorolojik sartlar da bu mahiyettedir. Meydandaki yogun sis 08.50
UTC’den itibaren kademeli olarak agilmis; once pargali sis, sonra pus haline gelmis ve 12.20

UTC’de hava tamamen ag¢ik hale gelmistir.

METAR ve SPECI rasatlarinda olayin seyri goriilmektedir.

30 Aralik 2023 Tarihinde Diyarbakir Meydan Meteoroloji Miidiirligii tarafindan yaymlanan
METAR ve SPECI rasatlar1

Kalkis / LTCC 300520Z 07003KT 2500 0200S R34/0200N R16/P1500N BCFG SCT002
M03/M03 Q1024 NOSIG RMK RWY 16 00000KT 3ST002 =

Inis/ LTCC 300720Z 13003KT 0200 R34/0125N R16/0200D FZFG VV002 M01/M01 Q1025
NOSIG RMK RWY16 16004KT

29 ve 30 Aralik 2023 tarihinde Diyarbakir Meydan Meteoroloji Miidiirliigii tarafindan
yaymlanan TAF Raporlar1

FTTT70 LTCC 300440
Kalkis / LTCC 300440Z 3006/3106 VRB02KT 3500 BR NSC TEMPO 3006/3007 1200
BCFG SCT003 BECMG 3007/3008CAVOK =

FTTT70 LTCC 300440 AMD
Inis / LTCC 3007172 3007/3106 VRB02KT 0300 FG VV002 BECMG 3007/3010
CAVOK=
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30.12.2023 saat 05:00 Uydu Goriintiisii

30.12.2023 saat 07:30 Uydu Goriintiisii
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30.12.2023 saat 07:30 Uydu Goriintiisii

30.12.2023 saat 12:00 Uydu Goriintiisii

1.7 Seyriisefer Yardimcilar:
TC-LLL tescil isaretli, Cessna 560 XLS tipi hava araci uluslararasi mevzuatlar ¢ergevesinde
tretici firma tarafindan gerekli seyriisefer cihazlari ile techiz edilmis olup, Hava Araci

Istasyonu Ruhsatnamesinde cihazlarin tip ve modelleri yer almaktadir.

Hava Arac1 Istasyonu Ruhsatnamesi EK-D’de verilmistir.
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Diyarbakir Havalimani Uluslararasi standartlarda her tiirlii hava sartlarinda (CAT1) seviyesinde

inig ve kalkis yapilabilen seyriisefer yardimcilar1 ile donatilmigtir.

LTCC AD 219 RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

Type of aid, Site of Elevation of
CAT of ILS/MLS transmitting DME
(For VOR/ILS/ Hours of antenna transmitting
MLS, give VAR) ID Frequency operation | coordinates antenna Remarks
1 2 3 4 5 6 T
NDB DYB 330 KHZ H24 3752253N . At field
0401230.1E Coverage 75 NM
TACAN DIy CH37X H24 375359.0N 699 M At field
0401135.3E
VOR/DME DYB 109.4 MHZ H24 375225.3N 665 M Coverage 100NM
CH31X 0401230.1E
LLZ 34R IDBN 108.5 MHZ H24 375445.7TN
ILS CAT I 0401137 0E
GP 329.9 MHZ H24 3752512N - 3IDEG
0401217.0E RDH 54 FT
DHMI - ANKARA AIRAC AMDT 01/23

Tablo-2: RWY 34R ILS Yaklasmasi

1.8 Haberlesme:

TC-LLL tescil isaretli hava arac1 haberlesme agisindan gerekli cihazlar ile te¢hiz edilmis olup,
Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii tarafindan, 22.10.2021 tarihinde diizenlenmis, HV202100148
numarali Hava araci Istasyonu Ruhsatnamesi mevcuttur. Hava aracinda bulunan Kokpit Ses
Kayit Cihazi (CVR) ve kule bant kayitlarinin incelenmesinden, haberlesmede sorun
yasanmadig tespit edilmistir. Hava Araci Istasyonu Ruhsatnamesinde haberlesme cihazlarma

ait tip ve modelleri yer almaktadir.
Hava Araci Istasyonu Ruhsatnamesi EK-D’de verilmistir.

Diyarbakir Havaliman1 Kulesi Uluslararas: standartlarda haberlesmeyi saglayan cihazlar ile

donatilmustir.
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LTCC AD 2.18 ATS COMMUNICATION FACILITIES

Service Hours of
designation Call sign Channel operation Remarks

1 2 3 4 5

118.1 MHZ *Emergency
1221 MHZ
Diyarbakir TWR 257.8 MHZ H24
TWR *121.5 MHZ
*243.0 MHZ

Diyarbakir Ground 121.625 MHZ H24

119.45 MHZ
1221 MHZ
APP Diyarbakir Approach 362.3 MHZ H24
*121.5 MHZ
*243.0 MHZ

123.1 MHZ
Diyarbakir Rescue 2828 MHZ

Sub-center 3023 KHZ
5680 KHZ

SAR HO

Diyarbakir 293.85 MHZ

Information 118.675 MHZ H24

ATIS

Tablo-3: Diyarbakir Havaliman1 Haberlesme Bilgileri

1.9 Hava Alam1 Hakkinda Bilgiler:

Diyarbakir Havalimani1 ICAO kodu LTCC olup, 16/34 istikametinde 3549 x 45 m beton pisti,
kulesi ve ilk miidahale birimleri mevcuttur. Diyarbakir Havalimani 37°53'37" N 40°11'59.5" E
koordinatlarinda bulunan uluslararasi bir havalimanidir.

LTCCAD2.2 AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

1 ARP coordinates and site at AD 375337.0N 0401159.5E, geometric center of the RWY 16R/34L and
RWY 16L/34R
2 Direction and distance from (city) 10 KM S of Diyarbakir
3 Elevation/Reference temperature/Mean | 2260 FT /40°C /-2°C
low temperature
4 Geoid Undulation at AD ELEV PSN 80 FT
5 MAG VAR/Annual change 5.6° E (2017) / 0.08° increasing
6 AD Operator, address, telephone, DHMI Diyarbakir Havaliman Madiarloga 21100
telefax, AFS, email, website Diyarbakir | TURKIYE
Switchboard 1400 412 2332719-20-21-22
Airport Manager :+00 412 2336363
Fax 1 +00 412 2335353
AlS Fax 1400 412 2331569
AFS :LTCCYDYX
email : infodiyarbakin@dhmi.gov.ir
website : hitp:fidiyarbakir.dhmi.gow.tr
7 Types of traffic permitted (IFR/VFR) IFRVFR
8 Remarks NIL
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CHANGE: ARP COORDINATE

VIVINY - INHA
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: ResA &

50>
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El Rery 16R Th Eleu 2260 g
\ .i TERMINAL | 375430.890-0401133. °

TOND v
TACAN STFﬁ!‘ﬁ%N ﬁ
DIY CH 37X =1 RO e

VAR 554
§°E (2017, ENGINE Swy,  90Xo0M
TESTING |  60X60M e ren B
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Ly Lz
IDBN 108.5

Slmple App 450 M, LIH

RWY 34L Thr Elev 2175 Ft
375241.08N-040121713E
GUND Elev. -Ft

RWY 16L Thr Elev 2251 Ft
375432, 95N-0401141.94E

Sy GUND Elev. 80 Ft

o B0X

Pracision APP CAT | -
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A
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(of which 600M Is flashing)
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[RwY 34R Thr Elew 2176 Ft FEET

375243.12N-0401225.38E
GUND Elev. 80 Ft

CAUTION
- Follow ATC Instructions for the servicable Hook and Net Barrlers
due to the RWY heading to be used for landing operations

: p—— . 3.5°65.44.0%0
[ (4my avpequediq) 25z - 181l : MML| L4 0922 :A313 0 e.ccure

RUNWAY PHYSICAL CHARAC
RWY SURFACE DRECTION BEARING STRENGTH
RWY 16L CONCRETE 162.50* PCNMOR/AIWIT
RWY 4R | CONCRETE 342.60° ke Te

RWY 16R | CONCRETE 162.59° PCN103R/D/W/T =3
RWY 4L | CONCRETE 342.60° Lo ;
A I LIGHTING 2
TWYs to be used by civil aircraft: B1, C1 D1, E1, F1, K1, H1, H2, J, Wand K. RIWY 16L/34R & 16R134L | Edgo, End, THR E
3 Clvll alrcraft wlll not use the H1 twy duvlng englne |es(|ng of mllllary alrcraft OTHER LIGHTING [ ABN, TWY (Edge), APRON, LDI ;

Figiir-1: Diyarbakir Havalimani Chart

1.10 Ucus Kayit Cihazlan :

TC-LLL tescil isaretli hava aracinda;

>

Y

L3 Communications marka, FA-2100 model, 2100-1020-02 seri numarali Kokpit Ses
Kayit Cihaz1 (CVR)

Honeywell marka, 980-4700-025 Ugus Veri Kayit Cihaz1 (FDR) bulunmaktadir.
Meydana gelen hava araci kazasi sonrasi cihazlardaki bilgiler Ulasim Emniyeti
Inceleme Grubu nezaretinde, yetkili bakim kurulusu tarafindan akredite cihazlar
yardimu ile indirilerek tedbir amagl emniyete alinmus,

Hava aracma ait cihazlar Almanya Federal Ucak Kaza Arastirmasi Biirosu’na (BFU)
gotiiriilmiis, CVR ve FDR Lababaratuvarinda veriler indirilerek analizleri yapilmis ve
Nihai Raporun analizler boliimiinde yer verilmistir.
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Resim-8: Ugus Veri Kayit Cihazi (FDR)

BFU 23~ A6«
Y c= 01085
FU-ASSERVATE

Resim-9: Kokpit Ses Kayit Cihazi (CVR)
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Figiir-2: CVR Ses Araligi

Time Source Communication

01:42:03 TC-LLL Captain  Diyarbakir TC-LLL Localizer establish Rwy 34R

01:42:07 Diyarbakir Approahc TC-LLL Diyarbakir Approach Contac with tover 118.1 emniyetli inisler olsun
01:42:12 TC-LLL Captain 118.1 Tesekkiirler hos¢akaliun TC-LLL

01:42:22 TC-LLL Captain  Diyarbakir Tower iyi sabahlar TC-LLL Localizer establish Rwy 34R

01:42:27 Diyarbakir Tower TC-LLL Diyarbakir Tower active Rwy 34R gust wind calm clear to land for Rwy 34R
01:42:38 TC-LLL Captain  Clear to land Rwy 34R TC-LLL

01:42:41 Diyarbakir Tower Ayrica bilgi olarak aktariyorum, sizinle goz temasim negatif, pist bast dahil higbir tarafi
Goremiyorum, pisti gordiigiiniiz zaman direk inise serbestsiniz

01:42:52 TC-LLL Captain  Anlasildi efendim pisti gordiikten sonra direk inise serbestiz TC-LLL zaten full establish iz su anda
01:42:57 TC-LLL FO Landing gear down, (giilme sesi), adam diyor ki ben higbir sey gérmiiyorum

01:43:03 TC-LLL Captain  Ben indireyim istiyorsan

01:43:04 TC-LLL FO Yoo inmeye inerimde, eleman diyor ben higbirsey gérmiiyorum diye, bizde goremiyecegiz mutemelen
01:43:08 TC-LLL Captain  Goérmez o higbir sey olmaz, Ukrayna'da biz iniyorduk kule indiniz mi diye soruyordu bize
01:43:13 TC-LLL FO (Giilme sesi)

01:43:32 TC-LLL Captain  Full Flap

01:44:04 TC-LLL Captain  Request latest QNH TC-LLL

01:44:09 Diyarbakir Tower Say again please

01:44:10 TC-LLL Captain  Son QNH'i alabilirmiyiz efendim

01:44:12 Diyarbakir Tower Anlagild1 1025 milibar

01:44:14 TC-LLL Captain 1025 alindi

01:44:21 TC-LLL FO Muhtemelen minumumlarda da goremeyecegiz 2800 2380

01:44:47 TC-LLL FO Geliyor

01:44:49 TC-LLL Captain  Devam devam

01:44:51 TC-LLL Captain Aliyim istiyorsan
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01:44:52 TC-LLL FO Yoo hayir karar olarak diyorum

01:44:55 TC-LLL Captain  Devam devam goriiriiz
01:45:07 ‘ Minimums, minimums
01:45:08 TC-LLL Captain  Devam

01:45:09 TC-LLL Captain  Ver ben aliyim

01:45:10 TC-LLL FO Sende

01:45:20 TC-LLL FO Runway inside
01:45:26 TC-LLL FO Geldi

01:45:30 TC-LLL FO Degiliz abi ¢ok soldayiz

01:45:32 TC-LLL Captain  Gordiim gordiim
01:45:34 TC-LLL FO Ok

01:45:37 TC-LLL FO Olmad: solda
01:45:38 TC-LLL  Captain Gordiim
01:45:39 TC-LLL FO Harika

01:45:42 Diyarbakir Tower  TC-LLL Diyarbakir pas gegtiniz mutabikmiy1z?

01:45:46 TC-LLL FO Abi ¢ok indik, abi pas geg, abi pas geg abi, abi abi pas ge¢
01:45:50
01:45:52 TC-LLL FO Abi pas geg

01:45:54 TC-LLL  Captain Dur

01:46:01 TC-LLL FO May day, May day, May day efendim runway incursion
01:46:07 Diyarbakir Tower  Son ¢agri anlagilmadi

01:46:08 TC-LLL FO Negatif efendim May day May day

01:46:12 Diyarbakir Tower  Efendim pas gegin direk pas gegin

01:46:14 TC-LLL FO Negatif efendim pist disindayiz acil May day

01:46:17 Diyarbakir Tower  Anlasildi ekipleri ikaz ediyorum

01:46:18 TC-LLL  Captain Efendim indik pist digina ¢iktik TC-LLL

1.11 Yere Carpma Enkaz Bilgileri

» TC-LLL tescil isaretli hava aracinn, Istanbul — Diyarbakir ugusunda Diyarbakir Kule

ile gerekli temaslar1 yaparak 34R pisti i¢in inis miisaadesi aldigy,

» Hava aracinin diisiik goriis nedeni ile stabil yaklagsma yapamayarak once pist orta
hattinin soluna, sonra sagina ve tekrar soluna ge¢mek sureti ile, sol ana inis takim tekeri
toprak alanda olarak, burun tekerinin pist kenar 1siklari tizerine inis gergeklestirdigi,

» Bu pozisyonda devam eden inis ile 8 adet pist kenar 1siklarin1 ve 1 adet pist kenar
tabelasini ¢arpmak sureti ile kirdigy,

» Sol tekerin toprak alanda giderken kullanimda olmayan hook bariyeri tiimsegine
carparak kirildigi,
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» Hook bariyeri tiimsegine hava aracinin ¢arpmasi ile kaptan pilot tarafindan saga
kumanda verilerek hava aracini pist orta hattina ¢gekmeye ¢alistigi,

» Sol inig takimi olmayan hava aracinin, tekrar toprak alana ¢ikmak sureti ile bir miiddet
daha gittikten sonra pistin 10 metre disinda durdugu,

> Ilk temas noktas1 ve durana kadar gegen siire igerisinde hava araci kanat ve kumanda
yilizeylerinde parcalanma ile birlikte hasarlarin olustugu, hava araci biitiinliigiinde
bozulma olmadigi tespit edilmistir.

K \z 16L (PIST BASI)
e ~—— T
g & O
c)/‘;/ &)
=~ 2
N
B D <Vx < -
i) 2 M g i
1 2 o (>3
o
i o e | RS |8
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— 1 — -JF ——
VA N IS 1| (NN N
¢ IO rr::/m ﬁ e
Krokinin Pusula Istikametini o
Belirtiniz R -
S|
S ‘
N rﬁs[: . 1 s i
=) p =
K I | [N
£ S
Q  — - O ——
ol L | ~—{ )
D
§ .
B D N R EE
C LT
34R (F]s T BAST)
G

Riizgar Istikametini Okla
Belirtiniz

Kroki-1: Orijinal Kaza Mahalli Krokisi
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Durma Noktas1

Hook Bariyer Tiimsegi Ilk Temas Pist D1

Sol inis Takim1 Kirilma Noktas1

Pist Kenar Isiklar1

Resim-10: Hava Araci Temas Noktalar1
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1.12 Tibbi ve Patalojik Bilgiler:

30.12.2023 tarihinde, Diyarbakir Havalimani’na inis sirasinda yasanan, TC-LLL tescil isaretli,
Cessna 560 XLS tipi hava arac1 kazasi sonrasi, miirettebat ve yolculardan yaralanan olmamustir.
Havalimani polisi tarafindan ugus ekibine alkol testi, 130684 seri nolu cihaz ile lokal saat 12:20
ve 12:22 saatleri arasinda yapilarak, 0.00 promil olduguna dair sonug raporu tanzim edilmistir.

Pilotlara ait Alkol Raporu UEIM arsivinde yer almaktadir.

1.13 Yangin:

» 30.12.2023 tarihinde, Kalyon Giiven Havacilik A.S ‘ye ait TC -LLL tescil isaretli,
Cessna 560 XLS tipi hava aracinin, 34R pistine inis yaptiktan sonra pistten ¢ikarak,
1900 metre ileride E-F taksi yollarinin arasindaki toprak alanda kalmasi ile
sonuglanan kazasi sonrasi, Hava Trafik Otoritesi tarafindan, Apron Birimine telefon

vasitastyla bildirmin yapildigi,

» Apron Biriminin saat 10:29’:12”de ARFF Birimine olay1 bildirmesiyle, 1 kurtarma
aract 4 SKS araci ve 12 personel ile saat 10:31:42”de olay yerine ulasarak hava
aracina yakit sizintis1 olmasi sebebiyle yangin ¢ikmasi riskine karsi, ARFF araglariyla

gerekli miidahale yapilip yangin ve emniyet yoniinden tedbirlerin alindigi,

» Kaza bolgesine ulasan ARFF araglarinin, tedbir amagli miidahale esnasinda 200 litre
kopiik ve 5000 litre 29ui le miidahale edildigi tespit edilmistir.
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Resim-11: ARFF Araclar1 ve Miidahale

1.14 Arama ve Kurtarma:

» 30.12.2023 tarihinde, Kalyon Giiven Havacilik A.S ‘ye ait TC -LLL tescil isaretli,
Cessna 560 XLS tipi hava aracinin 34R pistine inis yaptiktan sonra pistten ¢ikarak
1900 metre ileride E-F taksi yollarinin arasindaki toprak alanda kalmasi ile sonuglanan
kazasi sonrast, ilk miidahale araglariin hemen harekete gecip hava aracina ulastiklari,
hava aracinda bulunan yolcularin ve ugus ekibinin tahliyesine yardimci olarak giivenli

bdlgeye intikallerinin saglandigi,

> 8. Ana Jet Us Komutanligma bagli kurtarma ekipleri, hava arac1 sahibi Kalyon Giiven
Havacilik ve bakim yetkilisi EMAIR tarafindan verilen bilgiler dogrultusunda,
Baskanhigimizin da bilgisi dahilinde, hava araci bulundugu yerden alarak, DHMI

kontroliindeki apron bolgesinde uygun goriilen emniyetli alana tagimiglardir.
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Resim-12: Hava Araci Kurtarma Operasyonu
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Resim-13: Apronda Emniyete Alinis1
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1.15 Diger Bilgiler:

Kalyon Giliven Hava Tagimaciligt Anonim Sirketi i¢in, Sivil Havacilik Genel Midiirligii
tarafindan, 19.10.2021 tarihinde diizenlenmis, TR-AT 093 numarali isletme Ruhsat1 mevcuttur.
Sirket bu Isletme Ruhsatma gore, Isletme El Kitab1 ve Isletme Sartlarma uygun olarak ticari

hava tagimacilig1 yapmaya yetkili kilimmuigtir.

Isletme Ruhsat1 ve Isletme Sartlar1 EK-E’de verilmistir.

2.0 ANALIZ:

2.1 Ucus Operasyonu:

2.1.1 Ucus EKkibi:

>

Incelemelerde ugus ekibinin mevcut yonetmeliklere gore lisanslandirildiklar: ve ilgili

hava araci tipinde ugusa uygun olduklart,

Yapilan yorgunluk analizlerine gore, kaptan ve ikinci pilotun 30.12.2023 tarihinden
onceki son uguslarini, 23.12.2023 tarihinde, Esenboga, Rize, Artvin, Istanbul,
Esenboga seyriiseferi olarak bes saat ugus yaptiklari, kazanin meydana geldigi ucus
gorevine yedi giin sonra ¢iktiklari, ugus ve gorev siireleri ile onceki istirahat siirelerinin
incelenmesinden, gérev ve dinlenme siirelerinin mevcut kurallara uygun oldugu, bir

yorgunluk riskinin bulunmadigi,

Yorgunlugun kazaya faktor olmadigi degerlendirilmistir.

2.1.2 Meteoroloji:

>

METAR kayitlarinda goriildiigii iizere, meydanda gece saatlerinden itibaren puslu,

parcali sisli ve az bulutlu meteorolojik sartlarin hakim oldugu,
Gorilis mesafesinin 1200 ila 4000 metre arasinda degigmekte oldugu,

05.05 UTC’de meydan giineyinde, 34 pist basinda pist goriis mesafesinin 400 metreye
diigmesi tizerine, SPECI rasadi yapilarak ilgili birimlere iletildigi ve genel yayina

verilmek suretiyle uluslararasi dagitiminin yapildigs,

05.05 UTC’den, kazanin meydana geldigi 07.30 UTC’ye kadar, 34 pist basindaki goriis
mesafesinin 125-200 metre arasinda degistigi,

Kaza saatine en yakin 07.20 UTC METAR rasadinda, goriis mesafesinin 125 metre
olarak ol¢iildiigii, 07.20 UTC’ye kadar nispeten daha yliksek riiyet sartlarinin oldugu,
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» Meteorolojik hadisenin parcali sisten (BCFG), donan sis (FZFG) haline doniistiigii,
» 07.20 UTC’ye kadar gokyiizii kismen kapaliyken (SCT002), 07.20 UTC’de

gokyliziiniin tamamen kapanmis ve dikine goriis mesafesinin 200 feet olarak rapor
edildigi,
Kazanin meydana geldigi 07.30 UTC’deki meteorolojik sartlarin bu mahiyette olmasindan

dolay1 meteorolojinin kazada yan faktor oldugu degerlendirilmistir.

2.1.3 Haberlesme:

TC-LLL tescil isaretli, hava araci ile Diyarbakir Havalimani ATC ve Yaklasma Kontrol
arasinda yapilan haberlesmelerde olumsuz bir husus tespit edilmemis olup, haberlesmenin
kazaya faktor olmadigi degerlendirilmistir.

2.1.4 Seyriisefer Yardimcilar::

Diyarbakir Havalimani1 ve TC-LLL tescil isaretli hava aracinda mevcut olan seyriisefer cihaz
ve sistemleriyle ilgili yapilan incelemede, seyriiseferi olumsuz etkileyen bir husus tespit

edilmemis olup, seyriisefer yardimcilarinin kazaya faktor olmadigi degerlendirilmistir.

2.1.5 Havalimam ve Pist:

30.12.2023 tarihinde Diyarbakir Havalimani’nda meydana gelen kaza sonrasi yapilan arastirma
ve incelemeler sonucunda;

» Diyarbakir Havalimani, ICAO kodu LTCC olup, 16/34 istikametinde 3549 x 45 metre
beton pisti, kulesi ve ilk miidahale birimleri mevcuttur. Diyarbakir Havalimani
37°53°37” N 40°11°59.5” E koordinatlarinda bulunan uluslararasi bir havalimanidir.

» Meydana gelen kaza sonrasi hava aracinin pist kenarinda olmasi ve kurtarma
islemlerinin  yiiriitiilebilmesi igin 34R pisti notamlanarak inis ve kalkiglara
kapatilmistir.

» Diyarbakir Havalimani igin Tiirkiye AIP, LTCC AD 2.9 da belirtilen LTCC AD 2.14
de yaymlanmig bilgilerde, pist isiklandirmalarinda Centre Line 1siklarmm olmadig:
belirtilmistir.
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LTCC AD 2.9

SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKINGS

1

Use of aircraft stand 1D signs, TWY
guide lines and visual docking/parking
guidance system of aircraft stands

aircraft stands.

Taxiing guidance signs available and LGTD at all intersections with TWY,
RWY and Apron, Guidelines for all aircraft park positions.
Mose-in guidance at aircraft stands. Push-back service is provided for all

2 RWY and TWY markings and LGT All RWYs: Designation, Edge, THR, Centerline, TDZ, Turning Pad as
appropriate marked; For LGT see item 214
All TWYs: Edge, Centerline, Guidelines as appropriate marked;
For LGT see item 2.15
3 Stop bars and runway guard lights Mot Available
ADZLTCC-6 AlP
03 NOV 22 TURKIYE
LTCC AD 2.14 APPROACH AND RUNWAY LIGHTING
RWY
- APCH RWY RWY
= LGT THR 1 vasis | Toz, Canire edge LGT End Swy | g
= 2 LGT Line LGT . LGT =
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2.1.6 FDR Analizi

TC-LLL tescil isaretli hava aracinda bulunan Honeywell marka, SSFDR model, 980-4700-025
parga, SSFDR-13345 seri numarali FDR dan elde edilen ugus verilerin analizinde tiim sayisal

veriler FDR analiz grafiginden alimarak degerlendirme yapilmistir. Meydan irtifasinin 2260 ft

oldugu g6z oniine alindiginda;

>
>

Yaklagma siiratinin uygun oldugu, 160 -170 knots larda yaklasma yapildig,

125 knots larda pist ile temas edildigi ve 2 saniye 10 salise gittikten sonra 25 knots lara

kadar hava aract hizinin diistiigi,

Yaklagma yiiksekliginin uygun oldugu,

» Diisey ivmenin (vertical accleration) uygun olmadigi, devamli sarsinti yarattigi,

> Bas acisinin (heading) piste iniste uygun oldugu, fakat sonradan pist igerisinde 335 °

saga, 355 © sola ve 325 ?saga keskin doniis, tekrar 350 ° sola ve 330 ° ler ile istikrarsiz

bir sekilde sapmalarin oldugu, stabil dogrultuda hava aracinin tutulamadigi,

Egim agisinin (pitch angle) hava araci piste temas ettikten sonra, tekerler tizerinde iken
diiz bir burun agis1 ile gitmedigi, + 5-6° burun agismin yukar1 yonde degistigi,

Yuvarlanma agismin (roll angle) stabil olmadig, + 5 ° — 10 © ler arasinda hava aracinin

bas ag¢isinin degistigi,

Motor devirlerinde (actual engine 1 ve 2) anormallik olmadigi, her iki motorunda ayni
degerlerde, 6nce %30, sonra %85, daha sonra %40, %75 kadar yiikselip %0 a diistiigi,

Flaplarm zamaninda a¢1ldi81 ve inis konfigarisyonunda 35° oldugu,

FDR verilerinin degerlendirilmesi neticesinde hava araci kumanda sistemlerinde bir

hatanimn ve arizanin olmadigi,

34R pistine inis gergeklestikten sonra, U¢us kumandalarina yapilan sert miidahaleler
neticesinde, hava aracinin stabil dogrultuda inis rulesi yapmadigi tespit edilmistir.
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3.0 BULGULAR

a)

b)

d)

9)

h)

)

K)

Pilotlarin mevcut usullere uygun olarak lisanslandirilmis oldugu,

Pilotlarin saglik kontroliiniin zamaninda yapildigi, gecerli kurallara uygun olarak saglik

sertifikasina sahip olduklari,

Pilotlarin ugus, gorev siirelerinin mevcut kurallara uygun olarak tanzim edildigi, kaptan ve
ikinci pilotun uyaniklik degerlerinin kabul edilen seviyenin tizerinde tespit edildigi,

Hava aracmin belirlenmis usullere uygun olarak tescilinin yapildigi, gecerli Tescil ve
Ucusa Elverislilik Sertifikasmin oldugu,

Hava araci bakimlarmin zamaninda yapildigi, AD ve SB listelerinin uygulanarak
kapatilmis oldugu,

Hava aracinin agirlik ve dengesinin limitler icerisinde oldugu,
Kazadan 6nce hava aracinin govde veya sistemlerinde herhangi bir ariza olmadigi,

Ugus 0ncesi yapilan yakit planlamasinin ugus i¢in uygun oldugu,

Yapilan yakit ilavesinin 30.12.2023 tarihli Ugak Ugus ve Bakim Kayit Defterine

islenmedigi,
Alg¢almadan 6nce ATIS den meteoroloji bilgilerinin alindigs,

ATC tarafindan pilotlara goriisiin olmadigi bigisinin verildigi, ATC’nin “pist basin1 ve sizi

géremiyorum” dedigi,

Pilotlarin calloutlar1 uygun sekilde yapmadiklari,

m) Son yaklagma asamasinda ATC’den son altimetre degerini istedikleri (Kaptan pilotun

n)

altimetreyi ayarlayarak minimum altina inmeyi planladig: diislincesi hasil olmustur)

Karar irtifasindan sonra kaptan pilotun kumanday1 alarak inisi gergeklestirdigi,

0) Karar irtifasinda pisti ve meydani géremedikleri,

P)

Diyarbakir Havalimani pistinde pist orta hatt1 1siklandirmasmin olmadigi,
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q) Pist kenar 1siklarini orta hat 15181 zannettiklert,

r) Yaklasma ve inis sirasinda meteorolojik kosullarin iyi olmadigi,

S) Pilotlarin hava aracini tahliye kararmi vererek, kabin goérevlisinin tahliye islemini
baslattigi, tespit edilmistir.

4.0 MUHTEMEL NEDEN:

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu; 30.12.2023 tarihinde sahibi ve isletmecisi Kalyon Giiven
Hava Tasimaciligi A.S. olan, TC-LLL tescil isaretli, 560-5722 seri numarali, Cessna 560 XLS
tipi hava aracinin, iki pilot, 1 kabin personeli, yedi yolcu (1 bebek) ile Diyarbakir Havalimani
34R pistine inigine miiteakip pisten ¢ikmasi sonucu hava araci kazasinin muhtemel nedeni
olarak;

Pilotlarin meterolojik sartlardan dolay1 goriisiin diisiik oldugu piste, ATC nin uyarisina ragmen,
havalimani i¢in AIP de yaymlanmis olan minimalarin altina inmek sureti ile inmekte 1srarci
olmalari, ilk inislerini pist ortasina yapmalarina karsin pist 1siklandirma sistemini bilmemeleri
nedeni ile pist kenar 1siklarmi Centre Line (orta hat) zannederek pist kenarina yonelmeleri
neticesinde insan faktoriine bagli pilotaj hatasi olarak degerlendirmistir.

4.1 Kazamin Olusumuna Katkida Bulunan Sebepler

4.1.1 Meteoroloji;

» METAR Kkayitlarinda goriildiigli lizere meydanda gece saatlerinden itibaren puslu,

parcali sisli ve az bulutlu meteorolojik sartlarin hakim oldugu,

Y

Goriis mesafesinin 1200 ila 4000 metre arasinda degismekte oldugu,

» 05.05 UTC’de meydan giineyinde, 34 pist basinda pist gorlis mesafesinin 400 metreye
diismesi tizerine, SPECI rasad1 yapilarak ilgili birimlere iletildigi ve genel yaymna
verilmek suretiyle uluslararast dagitiminin yapildigi,

» 05.05 UTC’den, kazanin meydana geldigi 07.30 UTC’ye kadar, 34 pist basindaki goriis
mesafesinin 125-200 metre arasinda degistigi,

» Kaza saatine en yakin 07.20 UTC METAR rasadinda, goriis mesafesinin 125 metre
olarak olciildigi,

» Meteorolojik hadisenin pargali sisten (BCFG) donan sis (FZFG) haline doniistiigi,
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» 07.20 UTC’ye kadar gokyiizii kismen kapaliyken (SCT002) 07.20 UTC’de gokyiiziiniin
tamamen kapandig, dikine goriis mesafesinin 200 feet olarak rapor edildigi,

» Kazanin meydana geldigi 07.30 UTC’deki meteorolojik sartlarin bu mahiyette
olmasindan dolayi, meteorolojinin meydana gelen kazaya yan faktor oldugu

degerlendirilmistir.

4.1.2.Havalimam ve Pist;

Diyarbakir Havalimani ICAO kodu LTCC olup, 16/34 istikametinde 3549 x 45 m beton pisti,
kulesi ve ilk miidahale birimlerinin oldugu, 37°53'37" N, 40°11'59.5" E koordinatlarinda
bulunan uluslararasi bir havalimanidir. Diyarbakir Havalimani i¢in Tiirkiye AIP LTCC AD 2.9
da belirtilen LTCC AD 2.14 / 2.15° de yaynlanmus bilgilerde, pist 1siklandirmalarinda Centre
Line 1siklarinin olmadigi belirtilmis olmasina karsm, meydana gelen kazada yan faktor olarak

degerlendirilmistir.

4.1.3 Ugus Ekibi;

» 30.12.2023 tarihinde meydana gelen kaza sonrasi desifresi yapilan CVR kayitlaridan
elde edilen kokpit konusmalarinda, Istanbul-Diyarbakir ugusunu ikinci pilotun yaptigi,
Kaptan pilotun onu asiste ettigi,

Yaklasma, alcalma ve inis planlamasin1 ikinci pilotun yaptigi,

Goriisiin olmamasi nedeni ile birkag kez kaptanin “kumanday1 alayim m1” diye sordugu,

YV V V V

Ikinci pilotun inebilecegini sdyledigi, meydan algalma minimasinin altina inildiginde
kaptan pilotun “kumandalar bende” diyerek hava araci kumandasin1 aldig1,

Y

Tiim inis hazirliklarmi ikinci pilotun yapmasina karsin, mental olarak hazirligi olmayan
kaptanin kumandalari alarak inisi gerceklestirmesi sonucu kazanin meydana geldigi,
» Tim veriler degerlendirildiginde ugus ekibinin kabin igerisinde uyumlu c¢aligmadigi

kanaati hasil olmustur.

5. Tavsiyeler:

5.1 Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii’ne Yapilan Tavsiyeler:
Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan asagida yer alan hususlarin takip edilmesi, bu
hususlarin diizeltilmesi i¢in gerekli hassasiyetin gosterilerek uygun goriilen yontemlerle

onleyici tedbirlerin alinmasi ve bu tedbirlerin Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi

Bagkanligi’na gonderilmesi,
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» Pilotlarin durumuna uygun tedbirlerin alinmasi uygun miitalaa edilmektedir. (2024-
XXX-S)

NOT: Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii E-51859319-150.99-79783 sayili yazisi ile

pilotlara yonelik tedbir almustir.

5.2 Kalyon Giiven Hava Tasimacili@1 A.S ne Yapilan Tavsiyeler:

Kalyon Giiven Hava Tagimacilig1 A.S tarafindan asagida yer alan hususlarm takip edilmesi, bu
hususlarm giderilmesi i¢in gerekli hassasiyetin gosterilmesi, Onleyici tedbirlerin ivedi alinmasi
ve bu tedbirlerin Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi Baskanligi ile Sivil Havacilik Genel

Miidiirligii’ne gonderilmesi;
a) Isletmede gorev yapmakta olan tiim pilotlara ve iist yonetime farkindaligi artikmak
amaci ile Nihai Raporun dagitilmasi ve okunmasinin saglanmasi, (2024-XXX-G)

b) Daha sonra kazaya yonelik Sirket i¢i toplant1 yapilarak tutanaklarin Baskanligimiza
gonderilmesi, (2024-XXX-G)

c) Ugak Ugus ve Bakim Kayit Defterinin usuliine uygun olarak tutulmasi i¢in gercken

tedbirlerin alinmasi1 uygun miitalaa edilmektedir. (2024-XXX-G)
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6.0 EKLER:

A. EMAIR Hasar Tespit Raporu

B. Ucusa Elverislilik ve Gozden Gegirme Sertifikast
C. Hava Araci Tescil Sertifikasi

D. Hava Araci Istasyonu Ruhsatnamesi

E. Kalyon Giiven Hava Tagimacihig1 A.S Isletme Ruhsati ve Isletme Sartlar
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