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Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati
cercevesinde benzer kaza ve hadiseleri 6nlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir.
Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip, sugu, sucluyu tespit etme Ve

sorumluluk paylasimi ortaya koyma amacini tagimaz.




ONSOZ

17.09.2023 tarihinde, sahibi Mercury Aircraft Leasing LLC ve isletmecisi Tirk Hava Yollar1
A.O. olan, TC-JHT tescil isaretli, 42001 seri numarali, Boeing 737-8F2 tipi hava aracinin, iKi
pilot, ti¢ kabin personeli, yiiz elli bir yolcu ile Denizli Cardak Havalimani, 05 pistine inigi
esnasinda kuyruk ve gévde bolgesinin pist yiizeyi ile temasi sonucu hava araci ciddi olay1
meydana gelmistir. Meydana gelen hava araci ciddi olaymda 6len ya da yaralanan olmamustir.

Resim-1: Hasarli Bolge

Ciddi olay ile ilgili arastirma ve inceleme 1 Sayili Cumhurbaskanligi Kararnamesinin 489/A
Maddesine, 11.05.2019 tarihli Ulastirma ve Altyapr Bakanhigi Ulasim Emniyeti Inceleme
Merkezi Baskanligi Yonetmeligi’ne, 08.11.2022 tarihli Sivil Hava Araci Kaza veya Ciddi
Olaylarini Arastirma ve Inceleme Yonetmeligi HKY-13 ve ICAO Ek-13’¢ gore yiiriitiilmiistiir.

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu yukarida bahsedilen mevzuat cercevesinde Baskanligimizin
21.11.2023 tarih ve E-94665312-403.03-1547522 sayili Oluru ile asagida yer alan iiyelerden

olusmustur.
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1. CiDDI OLAY ILE ILGILi GERCEK BILGILER

1.1 Ugusun Hikayesi:

1.1.1 Genel:

Ucusun Amaci : Ticari Hava Tagimacilig1

Isletme Tipi : Ticari Hava Tasimmacilig1

Son Kalkis Yeri : Istanbul Havalimani (LTFM)
Planlanan Inis Yeri : Denizli Cardak Havalimani (LTAY)
Ciddi Olay Saati ve Tarihi :16:23 UTC/ 17.09.2023

Ciddi Olay Yeri : Denizli Cardak Havalimani, 05 Pisti

1.1.2 Ugus Hazirhgy, Ciddi Olayin Olusuna Kadar Ucus Safhasi:

Yapilan inceleme ve arastirmalar sonucu elde edilen bilgilerden;

>

Ucusun TK-2578 numaras1 ile Istanbul Havalimani (LTFM)/Denizli Cardak
Havaliman1 (LTAY) arasinda ger¢eklestirilen tarifeli yolcu seferi oldugu,

Sefer giinii hava aracinda MEL kaydinin bulunmadigi,

Hava aracinin performans hesaplarinin OM Part-B dokiimani, Boliim 5.3°de belirttigi
tizere “EFB performance” modiilii kullanilarak yapildigz,

Ugus planinin 23 pistine inis gergeklesecek sekilde planlandigi, seyir esnasinda Ankara
ATC’den 05 pistinin aktif oldugununun 6grenildigi,

Yaklasma sirasinda Denizli kuleden hook bariyerinin pist basinda mevcut oldugu
bilgisinin alindig1,

05 pisti karsilandiktan sonra hook bariyerinin goriiniir hale geldigi, ancak hook bariyeri
isaretleyici 1giklarmin calismadiginin belirtildigi,

Yaklagmanin stabil yaklagma kriterlerine uygun olarak gergeklestirildigi,

PF’in daha 6nceden hook bariyeri olan bir piste inig gergeklestirmedigi ve bu konunun
yaklasma brifingi sirasinda konusuldugu,

Pist esiginin 49ft RA irtifada gecildigi ve devaminda hook bariyerin arkasma inisi
gerceklestirmek i¢in algalma oraninin azaltilarak gaz kollarmin acildigy,

N1 degerleri ve algalma oranmin inisi bariyerin arkasma gerceklestirmek i¢in palye

boyunca degisiklik gosterdigi,



IIk temasmn bariyerin arkasina olacak sekilde 1.85g ve ikinci temasmn 2.95g olarak
olciildiigi,

[1k temastan sonra kumanda ve gaz kollarinim her iki pilot tarafindan kullanildig ve PF,
PM rollerinin karistig1,

Kaptan pilotun herhangi bir ikazda bulunmadan hava aracini tekrar indirmeye ¢alistig1,
Ikinci temastan sonra kaptan pilotun kumanday: aldig1 ve pas gecis manevrasmin
baglatildig1,

Rotation sirasinda kuyruk ve govde temasinin gergeklestigi,

Durumun kokpit ekibi tarafindan hava araci park edildikten sonra farkedildigi,

Kabin ekibi raporlarinda, ilk inisin sert oldugu, devaminda ugagin tekrar havalanip
ikinci kez sert bir inis ger¢eklestirdigi, devaminda pas gegildigi ve bunun disinda baska
herhangi bir ses duymadiklarinin belirtildigi,

De-boarding tamamlandiktan sonra kaptan pilot tarafindan durum hakkinda kabine
bilgilendirme yapildigi,

Ciddi olay sonrasinda hava aracmin Denizli Cardak Havalimaninda bakima alindigi,
Ciddi olay sonrasinda hava araci iginde bulunan yolcu ve miirettebatta herhangi bir

yaralanma veya can kaybi olmadig tespit edilmistir.

1.2 Olii ve Yaral Durumu:

Zayiat Durumu Ekip Yolcu Diger
Olii - - -
Agir Yarah - - -
Hafif Yarali / Saglam -5 -/151 -

1.3 Hava Aracindaki Hasar:
TC-JHT tescil isaretli, Boeing 737-800 tipi hava araci ciddi olayindan sonra yapilan ilk

incelemeler neticesinde hava aracinin;

Kuyruk kisminda pist yiizeyine slirtmeye bagli aginmalar oldugu,

Kuyruk konisi kaplamasmin hasarlanmis oldugu tespit edilmistir.




Bu hasar derecesinin Sivil Hava Arac1 Kaza veya Ciddi Olaylarin1 Arastirma ve Inceleme
Yonetmeligi, Madde-38 cergevesinde hafif hasar seviyesinde oldugu degerlendirilmektedir.

Resim-2: Govde Alt Kismi
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Resim-3: Kuyruk Kismi

Resim-4: Kuyruk Kismi1
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1.4 Personele Ait Bilgiler:
1.4.1 Kaptan Pilot:

Dogum Tarihi 03.03.1987
Milliyeti T.C.
Lisans Numarasi
Lisans Tiirti ATPL(A)
Ik Verilis Tarihi 07.03.2018
Diizenleme Tarihi 17.02.2020
Yetki Tipi Boeing 737-300/900
Lisans Gegerlilik Tarihi 30.09.2025
Saglik Sertifikas1 Smifi Smif 1
Saglik Sertifikas1 Verilis Tarihi 29.09.2023
Muayene Tarihi 29.09.2023
Saglik Sertifikas1 Gegerlilik Tarihi 05.10.2024
Saglik Kisitlamasi -
Toplam Ugus Saati 5991:49
1.4.2 ikinci Pilot:
Dogum Tarihi 10.08.1988
Milliyeti T.C.
Lisans Numarasi
Lisans Tirii ATPL(A)
Ik Verilis Tarihi 20.03.2020
Diizenlenme Tarihi 15.09.2022
Yetki Tipi Boeing 737-300/900
Lisans Gegerlilik Tarihi 31.07.2025
Saglik Sertifikas1 Snifi Smif 1
Saglik Sertifikas1 Verilis Tarihi 23.06.2023
Muayene Tarihi 23.06.2023
Saglik Sertifikas1 Gegerlilik Tarihi 24.06.2024
Saglik Kisitlamasi Yok
Toplam Ugus Saati 994:44
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1.5 Hava Aracina Ait Bilgiler:

1.5.1 Hava Araci Genel Ozellikleri:

Isletmecisi Tiirk Hava Yollar1 A.O.

Sahibi Mercury Aircraft Leasing LLC
Tescil Isareti TC-JHT

Modeli Boeing 737-8F2

MSN 42001

Imal yil 2013

Toplam Ugus Saati 36811

Tescil Sertifikas1 Verilis Tarihi 17.05.2013

Ucusa Elverislilik Gegerlik Tarihi 14.01.2024

1.5.2.Hava Araci Bakim Durumu:

TC-JHT tescil isaretli, 42001 seri numarali, Boeing 737-8F2 tipi hava araci ciddi olay1

sonrasinda Bakim Takip Cizelgesinin incelenmesinden;

» Hava aracinda ag¢ik bakim kaydinin bulunmadig tespit edilmis olup,bakimin
meydana gelen ciddi olayda faktor olmadigi degerlendirilmistir.

1.5.3 Ucusa Elverislilik Sertifikasi:

TC-JHT tescil isaretli, 42001 seri numarali, Boeing 737-8F2 tipi hava aracinin, 2720 numarali
Hava Araci Ucusa Elverislilik Sertifikasi, 28.03.2014 tarihinde Sivil Havacilik Genel
Miidiirliigii tarafindan diizenlenmis olup, Ugusa Elverislilik Gozden Gegirme Sertifikasi, THY
A.O. tarafindan, 14.01.2024 tarihine kadar gegerli kilinmustir.

Ucgusa Elverislilik ve G6zden Gegirme Sertifikas1t EK-A’de verilmistir.

1.5.4 Hava Araci Tescil Sertifikasi:

TC-JHT tescil isaretli, 42001 seri numarali, Boeing 737-8F2 tipi hava araci sahibi Mercury
Aircraft Leasing LLC ve isleticisi THY A.O. olup, Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan,

17.05.2013 tarihinde diizenlenmis, 2720 numarali Hava Araci Tescil Sertifikas1 mevcuttur.
Hava Araci Tescil Sertifikas1 EK-B’de verilmistir.
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1.5.5 Agirhik ve Denge Durumu:

17.09.2023 tarihinde hazirlanmis olan load sheet belgesine gore, kalkis ve inis agirliklarinin
hava araci limitleri icinde oldugu tespit edilmistir.

TOTAL TRAFFIC LOAD 13359
DRY OPERATING WEIGHT 43712
ZERO FUEL WEIGHT ACTUAL 57071
MAX 62731
TAKE OFF FUEL 5350
TAKE OFF WEIGHT ACTUAL 62421
MAX 79000
TRIP FUEL 2043
LANDING WEIGHT ACTUAL 60378
MAX 66360
BALANCE AND SEATING CONDITIONS .  LAST MINUTE

CHANGES

Bl 47.5 DOl 39.8 .DEST SPEC CL/CPT WEIGHT IND
LIZFW 57.4 LITOW 60.2

LILAW 57.9
MACZFW 24.9
MACTOW 25.5
MACLAW 24.8
Al16.B72.C63.

SEATROW TRIM .

UNDERLOAD BEFORE LMC  5660. LMC TOTAL
LOADMESSAGE AND CAPTAINS INFORMATION BEFORE LMC
ZFWLIM: FWD 16.1/ AFT 72.3

TOWLIM: FWD 13.8/ AFT 73.2

LDWLIM: FWD 13.9/ AFT 74.6

TAXI WGT 62971 MAX 79227

Tablo-1: Load Sheet

Inis agirligmnin maksimum inis agirlik limitini asmadig: tespit edilmis olup, meydana gelen
ciddi olaya faktor olmadig: degerlendirilmistir.

1.5.6 Yakat:
TC-JHT tescil isaretli hava aracma ait 17.09.2023 tarihinde hazirlanmis olan load sheet

belgesine gore; hava aracinin kalkisa 5350 Kg yakit ile baslandig: ve bu ugusta 2043 Kg yakit
kullanildig: tespit edilmistir.
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TOTAL TRAFFIC LOAD 13359

DRY OPERATING WEIGHT 43712
ZERO FUEL WEIGHT ACTUAL 57071
MAX 62731
TAKE OFF FUEL 5350

TAKE OFF WEIGHT ACTUAL 62421
MAX 79000
TRIP FUEL 2043

Tablo-2: Istanbul Havalimani1 Denizli Cardak Ugusu I¢in Yapilan Yakit Hesabi

Yakitin meydana gelen ciddi olayda faktor olmadig1 degerlendirilmistir.

1.6 Meteoroloji Bilgileri:

Planlama asamasinda brifing paketinde Denizli Cardak Havalimani i¢in verilen hava durumu
bilgileri;

* METAR 171150Z 07009KT 350V080 CAVOK 29/04 Q1016 NOSIG.

« TAF 171040Z 1712/1812 10012KT CAVOK BECMG 1716/1719 04015KT BECMG
1723/1802 VRB02KT BECMG 1804/1806 04012KT.

Meydan otoritesi tarafindan yaymlanan METAR bilgileri asagida sunulmustur.

* METAR LTAY 171550Z 07010KT CAVOK 25/04 Q1015 NOSIG
* METAR LTAY 171650Z 07013KT CAVOK 24/05 Q1015 NOSIG

1.6.1 Meteorolojik Degerlendirme

17 Eyliil 2023 tarihinde Denizli Cardak Havalimani meteorolojik durumunun ciddi olayin
gerceklesmesinde faktor olmadigi degerlendirilmistir.

1.7 Seyriisefer Yardimcilar:

TC-JHT tescil isaretli, Boeing 737-8F2 tipi hava araci uluslararasi mevzuatlar ¢ergevesinde

tiretici firma tarafindan gerekli seyriisefer cihazlar ile techiz edilmistir.
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1.8 Haberlesme:

TC-JHT tescil isaretli, Boeing 737-8F2 tipi hava arac1 haberlesme agisindan gerekli cihazlar ile

techiz edilmis olup,
degerlendirilmistir.

1.9 Hava Alam1 Hakkinda Bilgiler:

haberlesmenin meydana gelen ciddi

olayda faktor olmadigi

Denizli Cardak Havalimani, pistleri 05/23 dogrultusunda olup, 05 pistine RNP yaklasmasi

bulunmaktadir. Her iki pist i¢in de mevcut durma mesafesi 3000 metredir. Her iki pist basinda

hook bariyeri olma ihtimali bulunmaktadir. Hook bariyer mesafesi meydan bilgi notunda

belirtilmektedir.

LTAY/DNZ —— _JEPPESEN DENIZLI, TURKIYE
Apt Eley 2797 1 28 Ut 23 CARDAK
ug
MN37 47.3 E0D29 42.3
CARDAK Ground Tower
121.9 118.6 122.1 122.25
L L A B S B B B B B B S S B B B B B EE L B
29-41 29-42 29-43 37-48-%
37-a8 MIL |
APROMN ']:5"
| o .
Isolated R
| ;’1 area __\‘:“.\\ RN |
- e v PN .
F Engine test
— Elew = —
2774° 395'90m
- Stopway -
E i * 1
|— 37-a7 naleaes - 37-47 —
- [ _
295’ 90m MET (=5
o Stopway _
| De-icing _
e area
o Elew Ju B _
- RN 2797°] i
et i % 1 — APRON A
[ R [ Terminal 7
- ~T5 . ~ % FOR DETAILS SEE Fest O 1000 2000 3000 4000 5000
Ll PARKING STANDS & COORDS
- AlLS Meters 5 1000 1500 —
— CAUTION: Follow ATC instructions for serviceable hook and net barriers to be used for N
| landing operations. |
Birds.
Twys M1, M2 & M3 for Mil Acft only.
37.4s| Twy F is both the holding point for landing traffics using Rwy 05 and follow-me starting 37048
B peint (arrive to Apron A following Twys G & C). Follow-me point is the end point at Acft .
| Park Positions in Apron A. _
Twys D & E have the width of 39'/12m. They can be used by light body Acft and Mil Acft.
B In the asphalt covered areas and in the Rwy, the return and rule method will not be allowed. N
- Turns will be made from Twys F, G and C. .
| Engine tests will be done with instructions of Control Tower at the opposite direction of ]
Rwy 05/23 of use and in such a way that Acft tested should be exposed to head wind,
- otherwise, engine tests will be done on Thr of Rwy 05/23 with publication of NOTAM. _
All safety measures shall be taken in the testing area by the operator itself performing
- engine test. —

Figiir-1: Denizli Cardak Havalimani
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1.10 Ugus Kayit Cihazlan :

TC-JHT tescil isaretli hava aracinda Kokpit Ses Kayit Cihazi (CVR) ve Ugus Veri Kayit Cihazi
(FDR) bulunmaktadir. FDR ve CVR verileri desifre edilmis, analizini takiben muhafaza altina
almmustir.

1.11 Yerle Temas ve Kuyruk Siirtme Bilgileri

Yaklasma 05 pistine RNP yaklagsmas1 olarak yapilmistir. FDM verilerine gore yapilan
incelemede, yaklasma 1000 ft AAL’ den yere temas anina kadar istikrarli yaklagsma kriterleri
saglanarak yapilmistir. Pist esigi gegilene kadar normal yaklagsma devam etmis olup, hadisenin
degerlendirilmesi 2.1.6 FDR ve FDM Analizi kisminda yapilmistir.

Resim-5: Hava Araci Temas Noktalar1

1.12 Tibbi ve Patalojik Bilgiler:

17.09.2023 tarihinde, Denizli Cardak Havalimani’na inis sirasinda yasanan, TC-JHT tescil
isaretli, Boeing 737-8F2 tipi hava araci ciddi olay1 sonrasi, miirettebat ve yolculardan yaralanan

olmamustir.

1.13 Yangin:
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17.09.2023 tarihinde, Denizli Cardak Havalimani’na inis sirasinda yasanan kuyruk siirtmesi

ciddi olay1 esnasinda herhangi bir yangin emaresine rastlanmamuistir.

1.14 Arama ve Kurtarma:

17.09.2023 tarihinde, Denizli Cardak Havalimani’na inis sirasinda yasanan kKuyruk siirtmesi
ciddi olay1 esnasinda herhangi bir arama kurtarma faaliyeti icra edilmemis, hava araci inisi

sonrasinda yolcular1 normal sekilde tahliye etmistir.

2.0 ANALIZ:

2.1 Ucus Operasyonu:

2.1.1 Ucus EKkibi:

Olay sonrasi yapilan incelemelerde, pilotlarda bitkinlik kaynakli bir risk tespit edilmemistir.
Kokpit ekibinin geriye doniik ugus gorev detaylarina ait bilgiler asagidaki gibidir:

3. UCUS GOREV DETAYLARI / FLIGHT DUTY DETAILS

UGUS TARIHI/ TK NO/ G. BASLANGIC (UTC) 17.09.2023 / TK2578 / 10:00 / IST-DNZ
FLIGHT DATE | FLIGHT NUMBER | DUTY
START (UTC)

TOPLAM SEKTOR SAYISI (01 — 17.09.2023) 23 uUcUs GOREV SURESI / LimMiT : 09:54 f 12:30
TOTAL NUMBER OF SECTOR FLOWN FLIGHT DUTY TIME (FDT) | LIMIT

TOPLAM GOREV SAYISI (11 — 17.09.2023) 4 - 100% SON 7 GUN TOPLAM BLOCK SURESI :21:51

TOTAL NUMBER OF DUTY FLOWN TOTAL BLOCK TIME IN LAST 7 DAY (B7)

TOPLAM GEG BITEN GOREV SAYISI 0 - 0% SON 7 GUN TOPLAM GOREV SURESI / LIMIT : 48:04/ 60
TOTAL NUMBER OF LATE FINISH DUTIES TOTAL DUTY TIME IN LAST 7 DAY (D7) | LIMIT

TOPLAM GECE GOREVI SAYISI 0 - 0% SON 14 GUN TOPLAM GOREV SURESI / LimMIT : 102:07 / 110
TOTAL NUMBER OF NIGHT DUTIES TOTAL DUTY TIME IN LAST 14 DAY (D14) | LIMIT

TOPLAM ERKEN BASLAYAN GOREV SAYISI 0 - 0% SON 28 GUN TOPLAM UCUS SURESI / LIMIT  :94:36 / 100
TOTAL NUMBER OF EARLY START DUTIES TOTAL BLOCK HOUR IN LAST 28 DAY (B28) | LIMIT

TOPLAM GUN iCi GOREV SAYISI 4 - 100% SON 28 GUN TOPLAM GOREV SURESI / LimMiT : 180:18 / 190
TOTAL NUMBER OF DAYLIGHT DUTIES TOTAL DUTY TIME IN LAST 28 DAY (D28) | LIMIT

KONUYLA iLGILi iSTIRAHAT RAPORU YES OO0 NO @ | KONUYLA iLGiLi FGR RAPORU YESONOXE
SICKNESS REPORT FGR REPORT

4. KUMULATIF ZINDELIK GRAFIGI / CUMULATIVE ALERTNESS GRAPH (3. SEKTOR / 3th SECTOR)

Mon Tue Wed Thu Fri sat Sun
11 12 13 14 15 16 17
== == e = =l e = == = = =
-
- HHHE= —H A HHI | | . [HHL.
asse = i o= 2 E ih ey
T —

AN s AN NN N AN N

L~ Y L/ )

» Grafikteki kirmizi periyodlar, gﬁrevll_ ucus siirelerini 'Ifade eder.
Red line indicates active block times on flight duty.

Ekran Goriintiisii-3: Kaptan Pilota Ait Zindelik Degerleri
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3. UGUS GOREV DETAYLARI / FLIGHT DUTY DETAILS

UCUS TARIHI/ TK NO/ G. BASLANGIC (UTC) 17.09.2023 /f TK2578 / 10:00 / IST-DNZ
FLIGHT DATE | FLIGHT NUMBER | DUTY

START (UTC)

TOPLAM SEKTOR SAYISI (01 - 17.09.2023) 10 UGUS GOREV SURESI / LIMIT : 09:54 / 12:30
TOTAL NUMBER OF SECTOR FLOWN FLIGHT DUTY TIME (FDT) | LIMIT

TOPLAM GOREV SAYISI (11 — 17.09.2023) 4 - 100% SON 7 GUN TOPLAM BLOCK SURESI 1 20:26

TOTAL NUMBER OF DUTY FLOWN TOTAL BLOCK TIME IN LAST 7 DAY (B7)

TOPLAM GEG BIiTEN GOREV SAYISI 1 - 25% SON 7 GUN TOPLAM GOREV SURESI / LiIMIT : 42:45/ 60
TOTAL NUMBER OF LATE FINISH DUTIES TOTAL DUTY TIME IN LAST 7 DAY (D7) | LIMIT

TOPLAM GECE GOREVi SAYISI 2 - 50% SON 14 GUN TOPLAM GOREV SURESI / LIMIiT : 53:12/110
TOTAL NUMBER OF NIGHT DUTIES TOTAL DUTY TIME IN LAST 14 DAY (D14) | LIMIT

TOPLAM ERKEN BASLAYAN GOREV SAYISI 0 - 0% SON 28 GUN TOPLAM UGUS SURESI / LIMIT  :58:28 /100
TOTAL NUMBER OF EARLY START DUTIES TOTAL BLOCK HOUR IN LAST 28 DAY (B28) | LIMIT

TOPLAM GUN iCi GOREV SAYISI 1 - 25% SON 28 GUN TOPLAM GOREV SURESI / LiMIT : 108:04 / 190
TOTAL NUMBER OF DAYLIGHT DUTIES TOTAL DUTY TIME IN LAST 28 DAY (D28) | LIMIT

KONUYLA ILGILI iSTIRAHAT RAPORU YESO NO[E KONUYLA ILGILi FGR RAPORU YES O NO X
SICKNESS REPORT FGR REPORT

4. KUMULATIF ZINDELIK GRAFIGI / CUMULATIVE ALERTNESS GRAPH (3. SEKTOR / 3th SECTOR)

Mon Tue Wed Thu Fri Sat Sun Mon
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+ Grafikteki kirmizi periyodlar, gérevli ugus siirelerini ifade eder.
Red line indicates active block times on flight duty.

Ekran Goriintiisii-4: Ikinci Pilota Ait Zindelik Degerleri
Yorgunlugun ciddi olaya faktor olmadig1 degerlendirilmistir.

2.1.2 Meteoroloji:

17 Eylil 2023 tarihinde Denizli Cardak Havalimani meteorolojik durumunun ciddi olayin
gerceklesmesinde faktor olmadigi degerlendirilmistir.

2.1.3 Haberlesme:

17 Eyliil 2023 tarihinde Denizli Cardak Havalimani ATC ve Yaklasma Kontrol arasinda yapilan
haberlesmelerde olumsuz bir husus tespit edilmemis olup, haberlesmenin ciddi olaya faktor
olmadig1 degerlendirilmistir.
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2.1.4 Seyriisefer Yardimcilari:

17 Eyliil 2023 tarihinde Denizli Cardak Havaliman1 ve TC-JHT tescil isaretli hava aracinda
mevcut olan seyriisefer cihaz ve sistemleriyle ilgili yapilan incelemelerde, seyriiseferi olumsuz
etkileyen bir husus tespit edilmemis olup, Seyriisefer yardimcilarinin ciddi olaya faktor

olmadig1 degerlendirilmistir.

2.1.5 Havalimam ve Pist:

» Denizli Cardak Havalimani pistleri 05/23 dogrultusunda olup; 05 pistine RNP
yaklagmasi bulunmaktadir.

Her iki pist i¢cin de mevcut durma mesafesi 3000 metredir.

Her iki pist baginda hook bariyeri olma ihtimali bulunmaktadir.

Hook bariyer mesafesi Meydan Bilgi Notunda belirtilmektedir.

Operasyonun yapildig1 saatlerde seyriisefer yardimcilar1 ve pist 1siklandirmalar: ile

YV V V V

ilgili gece operasyonunu kisitlayic1 bir NOTAM bulunmamaktadir.

LTAY;’zD?I'g; ——_JEPPESEN DENIZLI, TURKIYE
! ’ )] Eff 10 Aug |
Apt Eley 2797 28 JUL 23 Eff 10 Au CARDAK
CARDAK Ground Tower
121.9 118.6 122.1 122.25

T 1 T T T T T T T T 1 T L] T T T T T T | L] T T T [ T L] T T | T T

2941 29.42 2943 37-48-%
i7-48 MiIL i

- APRON ‘1-2;

© 295'90m
Stopway —

= Control Tower
295°90m ® MET

- Stopway

- De-icing .
\_.--'\ETI B area
ast ev o
B TN 2merr /ét 1
Nt 1 =1 — APRON A
o H —

| S \\ [ Terminal
L A5 ~"WPFOR DETAILS SEE Fest D 1000 2000 3000 4000 5000 ]
ol PARKING STANDS & COORDS PW
AlLS Meters 5 1000 1500 -

B CAUTION: Follow ATC instructions for serviceable hook and net barriers to be used for
landing operations.

Birds.
e Twys M1, M2 & M3 for Mil Acft only. A
| 374s| Twy F is both the holding peint for landing traffics using Rwy 05 and follow-me starting 37-46_|

point {arrive to Apron A following Twys G & C). Follow-me point is the end point at Acft
Park Positions in Apron A. |

Twys D & E have the width of 39'/12m. They can be used by light body Acft and Mil Acft.

In the asphalt covered areas and in the Rwy, the return and rule method will not be allowed.
- Turns will be made from Twys F, G and C. -

Engine tests will be done with instructions of Control Tower at the opposite direction of
Rwy 05/23 of use and in such a way that Acft tested should be exposed to head wind,

otherwise, engine tests will be done on Thr of Rwy 05/23 with publication of NOTAM. —
All satety measures shall be taken in the testing area by the operator itself performing
- engine test. —

Tablo-3: Havalimani Bilgileri
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8.1.2.5.4 Runways with Arresting Gear/Hook Barrier Installed
(A)  When alanding to be made to a runway with an arresting gear/hook barrier installed at the touchdown zone:

(1)  Landing Distance Available (LDA) shall be reduced by the distance from the approach end of the runway (the
landing threshold) to the cable. Performance calculations shall be based on the adjusted LDA,

(2)  Following a normal approach to that runway, touchdown should be planned beyond the arresting gear/hook
barrier. Flare should be initiated accordingly,

(3)  AnAutoland shall not be made.

Ekran Goriintiisii-1: Meydan Bilgi Notu

LTAY / DNZ
AERODROME CATEGORY INFORMATION *THY 00410/23 (11 SEP 23)

*26 MAY 2023 00:00-01 JUN 2037 00:00*
RERCDROME CATEGORY IS B.

SELF BRIEFING MUST BE CARRIED OUT(REFER to OM Part A subchapter 5.1.3.1.2)

LTAAD1727/23 (01 SEP 23)

*01 SEP 2023 12:40-03 Nov 2023 13:00*
EWY 23 EWY END NET EARRIER AVEL FFR 13 MINUTES IN WORKING HOURS,
AVEL PFR & HOURS OUT OF WORKING HOURS.

LTAAA5894/23 (14 AuG 23)

*14 AUG 2023 09:30-25 OCT 2023 09:30*
SEQUENCED FLASHING LIGHTS RWY 23 U/S.

LTAAD1355/23 (03 JuL 23)

*03 JUL 2023 06:21-03 OCT 2023 14:00*
NET BARRIERE ON THR 23 U/S.

Ekran Goriintiisii-2: Meydan Bilgi Notu

2.1.6 FDR ve FDM Analizi

Y

Pist esigi 49ft RA’da, 145kt CAS (Vapp: 147kt) ve N1 degerleri %63 ile gecilmistir.

» 38ft RA’da algalma orani gaz kollar1 %66 N1 degerine agilarak azaltilmistir. CAS 145kt

goriilmiistiir.

35ft RA, gaz kollar1 %56/52 degerlerine ¢ekilmis ve CAS 143kt’a diismiistiir.

» 32ft RA’da gaz kollar1 %48/44 N1 degerine ¢ekilmis ve maximum 510 fpm al¢alma
orani mevcuttur.

> 24ft RA, %40/38 N1 degerleri ile gecilmis ve maksimum algalma orani 656 fpm

gorililmiistiir. CAS 141kt.gorlilmiistiir.

Y

> 13ft RA, %43/45 N1 degerleri ile gecilmis ve maksimum al¢alma oran1 672 fpm
goriilmiistiir. CAS 141kt goriilmiistiir.
> 4ft RA, gaz kollar1 %61/64 degerlerine agilmis ve CAS 139kt’a diismiistiir. Algalma

oran1 272fpm goriilmistiir.

21



Y

Inis takimlarmm yerle ilk temas1 %77 N1 ile 1.85g olarak gerceklesmis ve hava araci
sekmistir.

6ft RA’de speed brake agilmistir, CAS 141kt ve N1 degerleri %77/72, V/S +144 fpm,
“pitch” agis1 max 5.6° goriilmiistiir.

Hava arac1 7ft RA’ya ulasmis ve N1 degerleri %69/63 ve maksimum “pitch” 4.2 olarak
gorilmistir.

Ikinci yerle temas max 2.95g ile gerceklesmistir. Temas sirasinda maksimum “pitch”
acis1 8.6°, N1 degerleri %59/52 ve CAS 137kt gbzlemlenmistir. Ayn1 zamanda TO/GA
modu devreye girmistir.

Ana inis takimlar1 yerdeyken goriilen maksimum “pitch” agis1 9.3 derecedir. Bu sirada
N1 %48/43 degerlerindedir.

16ft RA gegilirken N1 degerleri %43/41, siirat 136kt CAS ve maksimum “pitch” agis1
8.8 derecedir.

50ft RA’da nominal G/A N1 degerlerine ulasilmis ve inis takimlar1 flaplardan once
toplanmustir.

Pas gegis irtifasma ulastiktan sonra “Using Reserve Fuel” uyaris1 alinmistir.

Kokpit ekibi OCC ile datalink baglantis1 olmadigi i¢in iletisime gegememis ve
aralarinda durumu degerlendirip Denizli Cardak Havalimanina inmeye karar vermistir.
Ikinci yaklagsma ve inis kaptan pilot tarafindan gergeklestirilmistir. Kuyruk siirtme ve
govde hasar1 hava araci park edildikten sonra farkedilmistir.

Grafik-1: FDR Verileri
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3.0 BULGULAR

a)

b)

d)

9)

h)

)

k)

Pilotlarin mevcut usullere uygun olarak lisanslandirilmis oldugu,

Pilotlarin saglik kontroliiniin zamaninda yapildigi, gecerli kurallara uygun olarak saglik

sertifikasina sahip olduklari,

Pilotlarin ugus, gorev siirelerinin mevcut kurallara uygun olarak tanzim edildigi, kaptan ve
ikinci pilotun uyaniklik degerlerinin kabul edilen seviyenin iizerinde tespit edildigi,

yorgunlugun meydana gelen ciddi olaya faktor olmadigi,

Hava araciin belirlenmis usullere uygun olarak tescilinin yapildigi, gecerli Tescil ve

Ucusa Elverislilik Sertifikasmin oldugu,

Hava arac1 bakimlarinin zamaninda yapildigi, bakimin meydana gelen ciddi olaya faktor

olmadigy,

Hava araciin agirlik ve dengesinin limitler igerisinde oldugu, agirlik ve dengenin meydana

gelen ciddi olaya faktor olmadigi,

Ciddi olaydan 6nce hava aracinin govde veya sistemlerinde herhangi bir ariza olmadigi,

Ugus oncesi yapilan yakit planlamasmm ugus i¢in uygun oldugu, yakitin meydana gelen

ciddi olaya faktoér olmadigi,

Alcalmadan once ATIS den meteoroloji bilgilerinin alindigi, meteorolojinin meydana

gelen ciddi olaya faktor olmadigi,

Denizli Cardak Havalimanina ilk defa ugan ve daha once hook bariyerli bir piste inis

gerceklestirmemis olan ikinci pilota PF gorevi verildigi,

Yaklasma sirasinda ¢cok konusmadan kaynakli steril kokpit durumunun bozuldugu ve bu

durumun hava arac1 i¢inde dikkatin azalmasina sebebiyet verdigi,

Kaptan pilotun inisin hook bariyerin arkasma gerceklesmesi icin pist esigi gegildikten
sonra (PF ikinci pilottur) takat arttirdigy,

m) Belirli siire boyunca gaz kollarinin her iki pilot tarafindan birlikte kullanildig1 ve bu

durumun ugusun kritik sathasinda takatin kontrolsiiz arttirilmasina sebebiyet verdigi,
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n) Ilk sekmeden sonra kaptan pilotun “callout” yapmadan kumandalar1 aldig: (her iki pilot

kumandaya miidahalede bulunmus) ve inise devam etmeye calistigi,

0) FDM verilerine gore ilk sekmeden sonra N1 degerlerinin diistiigii ve “speed brake”

acildigy,

p) Bu durumun hava aracinda kaldirma kuvvetinin azalmasina sebep oldugu ve kontrolsiiz
diisiisle, daha siddetli olarak ikinci sekmenin meydana geldigi,

q) Pas gegis karar1 ile kumanda devrinin “callout” ile gergeklestigi ve kaptan pilot PF olacak

sekilde manevraya baslandigi,

r) Manevra baslangicinda hava aracinda pas ge¢is igin yeterli takatin bulunmadigi ve “pitch"

acismin olmasi gerektiginden fazla oldugu,

S) Bu durumun ikinci pilot tarafindan monitér etme gorevi gergeklesmedigi igin
farkedilemedigi, (FCOM “precautionary callouts” boliimiinde “pitch” agis17.5° veya fazla

olmas1 durumunda PM tarafindan “callout” yapilmasi gerekliligi belirtilmistir)

t) Yukaridaki hususlarin sonucunda, 9.3° pitch agis1 ve diisiik N1 degerleri ile (%40) yerle
kuyruk ve govde temasi gerceklestigi tespit edilmistir.

4.0 MUHTEMEL NEDEN:

Ulasim Emniyeti inceleme Grubu; 17.09.2023 tarihinde, sahibi Mercury Aircraft Leasing LLC
ve isletmecisi Tiirk Hava Yollar1 A.O. olan, TC-JHT tescil isaretli, 42001 seri numarali, Boeing
737-8F2 tipi hava araciin, iki pilot, ii¢ kabin personeli, yiiz elli bir yolcu ile Denizli Cardak
Havalimani 05 pistine inisi esnasinda kuyruk ve gdévde bolgesinin pist yiizeyi ile temasi sonucu

hava araci ciddi olayinin muhtemel nedenini;

Iniste gorev paylasiminin efektif olarak yapilamamasi, Denizli Cardak Havalimanma ilk defa
ucan ve daha 6nce hook bariyerli bir piste inis gerceklestirmemis olan ikinci pilota PF gorevi
verilmesi, kaptan pilotun PM goérevinde iken 6nce gaz kollarina miidahale etmesi, ilk sekmeden
sonra ikazda bulunmadan kumandalara da miidahale etmesi ve pas gegis karar1 aldiktan sonra
gaz kollarin1 gerekli N1 degerlerine agmamasi sonucu kullanilan fazla “pitch” acisiyla
kuyruk/gdvde yerle temas etmesine sebep olmasi nedeniyle, insan faktoriine bagl pilotaj hatasi

olarak degerlendirilmistir.
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5. Tavsiyeler:

5.1 Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii’ne Yapilan Tavsiyeler:

Sivil Havacilik Genel Miidiirligii tarafindan asagida yer alan hususlarin takip edilmesi, bu
hususlarin diizeltilmesi icin gerekli hassasiyetin gosterilerek uygun goriilen yontemlerle
onleyici tedbirlerin almmasi ve bu tedbirlerin Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi

Bagkanligi’na gonderilmesi;

e Pilotlarin durumuna uygun tedbirlerin alinmas1 uygun miitalaa edilmektedir. (2025-S-
026)

NOT: Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii E-51859319-140.01-70997 sayili yazi yazisi ile
pilotlara yonelik tedbir almustur.
5.2 Tiirk Hava Yollar1 A.O. na Yapilan Tavsiyeler:

THY A.O. tarafindan asagida yer alan hususlarn takip edilmesi, bu hususlarin giderilmesi i¢in
gerekli hassasiyetin gosterilmesi, 6nleyici tedbirlerin ivedi alinmas1 ve bu tedbirlerin Ulasim

Emniyeti Inceleme Merkezi Baskanhgi ile Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii’ne gdnderilmesi;

e “Bounced Landing Recovery” manevrasi ile ilgili durumsal farkindalik yaratmak i¢in,
bu olayin Emniyet Biilteni ile ugus ekiplerine duyurulmasi. (2025-H-027)

e Inisin gergeklesecegi pistte hook bariyeri mevcut ise, risk analizinin yapilarak uygun
goriilen tedbirlerin alinmasi, (2025-H-028)

e Simulator egitim dokiimanlarmma hook bariyeri aktif olan pistlere inis teknigi egitimi
eklenmesi, (2025-H-029)

e Nihai Raporun tiim kokpit ekiplerine duyurulmasinin saglanmasi uygun miitaala
edilmektedir. (2025-H-030)
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6.0 EKLER:

A Ucusa Elverislilik ve Gozden Gegirme Sertifikast

B. Hava Araci Tescil Sertifikasi
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