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ONSOZ

27.02.2023 tarihinde, sahibi ve isletmecisi ER-AH Havacilik Ticaret Limited Sirketi olan, TC-
ERA tescil isaretli, Tecnam P2006T tipi hava araci, 6gretmen pilot (TR.FCL.A.00625) ve
kursiyer pilot (TR.FCL.A19577) ve kontroliinde Isparta Siileyman Demirel Havalimanindan
ME-CR-4D egitim gorevini gerceklestirmek lizere kalkis yapmus, kalkigi miiteakip havada
yasanan devir kaybi sonucu tekrar havalimanina doniis yaparken, Isparta Siileyman Demirel
Havaliman1 yakinlarindaki araziye mecburi inis gerceklestirilmesi sonucu hava araci kazasi

meydana gelmistir. Meydana gelen hava araci kazasi sonrasi 6len ya da yaralanan olmamustir.

Bu kaza ile ilgili aragtirma ve inceleme 1 Sayili Cumhurbagkanligi Kararnamesinin 489/A
Maddesine, 11.05.2019 tarihli Ulastirma ve Altyapr Bakanligi, Ulasim Emniyeti Inceleme
Merkezi Bagkanligr Yonetmeligi’ne, 08.11.2022 tarihli Sivil Hava Aract Kaza veya Ciddi
Olaylarin1 Arastirma ve Inceleme Y&netmeligi HKY-13 ve ICAO Ek-13’e gore yiiriitiilmiistiir.

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu yukarida bahsedilen mevzuat gergevesinde Baskanligimizin
12.09.2023 tarih ve E-94665312-403.03-1396859 sayili Oluru ile asagida yer alan iiyelerden

olusmustur.



KISALTMALAR
AD Ugusa Elverislilik Direktifi
ARFF Hava Arac1 Kurtarma Yangmla Miicadele

CPL(A) Ticari Pilot Lisans1 (Ugak)

E Dogu

FI Ucus Ogretmeni

HATS Hava Araci Takip Sistemi

ICAO Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilat1
IFR Aletle Ugus Kurallar

IR Alet Yetkisi

LAPL Hafif Hava Araci Pilot Lisansi
LTFC Isparta Siileyman Demirel Havalimani
LTAY Denizli Cardak Havalimani

ME Cok Motor

MEP Cok Motor Piston

METAR Rutin Meteoroloji Raporu
MTOW Azami Kalkis Agirligi

N Kuzey

NM Deniz Mili

NOTAM Havacilara Duyuru

PPL Hususi Pilot Lisans1

R/L Sag/Sol

RPM Devir Sayis1

SB Servis Biilteni

SEP Tek Mototr Piston

SHGM Sivil Havacilik Genel Miidiirligt

UEIM Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi Baskanlig1
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uTcC Yerel Saat - 3 saat

VML Multifokal mercek takacak ve yedek gozliik bulunduracaktir

VFR Gorerek Ugus Kurallar1
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1. KAZA iLE ILGILI GERCEK BIiLGILER

1.1 Ugusun Hikayesi:

1.1.1 Genel:

Isletme Tipi : Genel Havacilik

Son Kalkis Yeri . Isparta Siileyman Demirel Havalimani (LTFC)

Planlanan Inis Noktas1 . Isparta Siileyman Demirel Havalimani (LTFC)

Kaza Yeri : Isparta Siileyman Demirel Havalimani 05 Pist 1 NM Batis1
Kaza Saati :07:27 UTC

1.1.2 Ucus Hazirhg, Kazanin Olusuna Kadar Ucus Safhas:
» 27.02.2023 tarihinde Isparta Silleyman Demirel Havalimani’ndan ugus Oncesi
kontrolleri yaparak sorunsuz sekilde kalktiklari,

» Kalktiktan sonra, 10 mil mesafeye ve 6500 feet irtifaya kadar her seyin normal oldugu,

» lsparta ATC ile irtibata gecip kontrol harici olduklarini bildirmelerinden sonra, sag
motorda devir kaybi sebebi ile geri doniis karar1 verdikleri,

» ATC ile yapilan goriisme sonrast 05 pistine inis planladiklar1 fakat piste
yetisemeyeceklerini  anlaymmca 05 pist dogrultusundaki araziye mecburi inis
gergeklestirdikleri anlasilmustir.

Ogretmen pilotun ifadesinden:

» 27.02.2023 tarihinde ME-CR-4D gorevi i¢in kursiyer pilotla brifing yaptiktan sonra saat
07:10 UTC civarlarinda kalkis izni alarak kalkis gerceklestirdikleri,

» 9-9,5 mil civarlarinda 6500 feet irtifa aldiklar1 ve diiz ugusa gegerek rejim ayarlarini

yaptiklar1 bu esnada hava aracinda RPM diistisii ve gii¢ kaybi fark ettikleri,

» Gaz ve propeller kollarini tam ileri verdigi, ¢eklist uygulayarak fuel pumplar1 agtiklari,

depolar1 kontrol ettikleri ve ¢eklisti tam olarak uyguladiklari,

» Kaule ile irtibata gecerek teknik sorun oldugunu bildirdikleri ve yaklagma inis miisaadesi

istedikleri,



>

8-9 millerde, 4500-5000 feet irtifalarda hava aracmin sag motorunun 1800 RPM ve yag

sicakliginin 0° oldugu,

5 milde piste yetisemeyeceklerini diigiindiikleri i¢in inis takimlarini agtiklar1 ve 3 yesili

gordiiklert,

Hava araci hizinin yaklagik olarak 55-60 knotlarda iken istikametleri dogrultusunda
flapsiz bir sekilde toprak araziye inis gergeklestirdikleri ve inmeden 6nce sag motorun

1100-1200 RPM civarinda oldugu anlasilmistir.

Kursiyer pilotun ifadesinde:

>

Siileyman Demirel Havalimanindan ME-CR-4D gorevi i¢in kalkis yaptiklari ve hava

aracindaki iki motorunda tirmanis esnasinda performansl bir sekilde calistigi,

Diiz ugus irtifasi olan 6500 feete ulastiklar1 ve Cendik noktasina geldiklerinde hizlarinda
diists fark ettiklersi,

Ogretmen pilotun sag motorda RPM diisiisiinii fark ettigi, bunun iizerine gaz ve

propeller kollarinda ayarsizlik var mi1 diye ileri geri yaparak kontrol ettigi,

Sag motorda bir sorun oldugu kanaatine vardiktan sonra kuleyle temasa gegerek teknik
ariza durumunu bildirip emergency ¢ekliste basladiklari,
Sag motorda donii oldugu igin kapatmadiklari, fuel pumplar1 agtiklar1 ve bu esnada 0,3

vario ile al¢aldiklari,

Hava arac1 hizinin 80 knotlara kadar diistiigii ve hava aracina yatis vererek pist hizasina

getirdikleri,

Kuleye 5 mil ikaz1 verdikleri ve piste inig yapmayi planladiklari, fakat hava aracinda

stirekli ¢okiis oldugu icin piste inemeyeceklerini anladiklari,

Emergency deklere ederek inis takimlarini agtiklari,

Yetersiz hiz ve irtifadan dolay1 flapsiz geldikleri,
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» Pist istikametinde tarlay1r uygun gordiikleri ve yaklagik 70 knotda teker koyduklarini

belirtmistir.

Ugus Oncesi hazirlanan ugus planinin incelenmesinden:

» Kalkis saatinin 07:00 UTC,

» Kalkis ve gidis meydanin LTFC oldugu,

» Yedek meydanin LTAY oldugu,

» Ucusun VFR ve toplam ugus saatinin 01:15 saat oldugu,

» Hava aracinda toplam 06:00 saatlik yakit oldugu ve hava aracindan iki kisi olacagi

bilgileri tespit edilmistir.

1.2 Olii ve Yarali Durumu:

Zayiat Durumu Ekip Yolcu Digerleri
Olii - - -
Agir Yarah - - -
Hafif Yaral / Saglam -12 -/- -/-

1.3 Hava Aracindaki Hasar Durumu:

TC-ERA tescil isaretli, Tecnam P2006T tipi hava araci kazasindan sonra yapilan ilk incelemeler
neticesinde hava aracinin:

- Burun inis takmin hasarlandigi,

- Ana inis takimmin hasarlandigy,

- Hava arac1 govdesinde muhtelif yerlerde kaporta hasar1 oldugu,
- Hava arac1 govdesinde burulma oldugu,

- Kokpit caminin kirik oldugu tespit edilmistir



Resim-1: Kaporta Hasar1

www.erah.aero

Resim-2: Govde Hasar1



Resim-3: Kanopi Hasar1

Bu hasar derecesinin HKY-13 (Sivil Hava Arac1 Kaza veya Ciddi Olaylarin1 Arastirma ve
Inceleme  Yonetmeligi) Madde-37 cergevesinde agr hasar  seviyesinde oldugu

degerlendirilmektedir.

1.4 Diger Hasarlar:

TC-ERA tescil isaretli, Tecnam P2006T tipi hava aracinin, 27.02.2023 tarihinde Isparta
Siileyman Demirel Havaliman1 (LTFC) yakminda meydana gelen kazasi sonucu, iigilincii

sahislara ait herhangi bir hasar olusmamustir.
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1.5 Personele Ait Bilgiler:

1.5.1 Ogretmen Pilot:

Dogum Tarihi 10.10.1955
Milliyeti / Cinsiyeti T.C.

Lisans Numarasi TR.FCL.A.00625
Lisans Tiirti CPL(A)

Ik Verilis Tarihi 30.06.1976
Diizenleme Tarihi 01.09.2022

Yetki Tipi

SEP(land) / MEP(land) / FI PPL, LAPL,
SEP(land), Night/Gece, FI, MEP(land),
CPL

Lisans Gegerlilik Tarihi

SEP(land) 31.08.2024

MEP(land) 31.08.2023

FI PPL, LAPL, SEP(land), Night/Gece, FlI,
MEP(land), CPL 28.02.2025

Saglik Sertifikas1 Sinifi Sif 1
Saglik Sertifikas1 Verilis Tarihi 24.11.2022
Muayene Tarihi 24.11.2022
Saglik Sertifikas1 Gegerlilik Tarihi 29.05.2023
Saglik Kisitlamasi VML
Toplam Ugus Saati 4298:05
1.5.2 Kursiyer Pilot:
Dogum Tarihi 03.08.1996
Milliyeti / Cinsiyeti T.C.
Lisans Numarasi TR.FCL.A.19577
Lisans Tiirt CPL(A)
[k Verilig Tarihi 17.01.2023
Diizenlenme Tarihi 17.01.2023

Yetki Tipi

SEP(land) — IR/SE

Lisans Gegerlilik Tarihi

SEP(land) 31.01.2025

IR/SE 31.01.2024
Saglik Sertifikast Snifi Smif 1
Saglik Sertifikas1 Verilis Tarihi 24.08.2022
Muayene Tarihi 24.08.2022
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Saglik Sertifikas1 Gegerlilik Tarihi 24.08.2023
Saglik Kisitlamasi Yok
Toplam Ugus Saati 177:35

Ogretmen ve Kursiyer Pilota Ait Lisans ve Saglik Sertifikas1t UEIM arsivinde yer almaktadir.

1.6 Hava Aracina Ait Bilgiler:

1.6.1 Hava Arac1 Genel Ozellikleri:

Isletmesi ve Sahibi ER-AH Havacilik Limited Sirketi
Tescil Isareti TC-ERA

Modeli Tecnam P2006T

MSN 103

Imal y1ili 2012

MTOW 1230 kg

Toplam Ugus Saati 6717.30

Tescil Sertifikas1 Verilis Tarihi 29.07.2015

Ucusa Elverislilik Gegerlik Tarihi 05.07.2023

Sol Motor Bilgileri

Motor Ureticisi Rotax
Motor Modeli 912 S3-01
Seri No 9410041
Toplam Ugus Saati TSN 565.50
Sag Motor Bilgileri
Motor Ureticisi Rotax
Motor Modeli 912 S3-01
Seri No 9410042
Toplam Ugus Saati TSN 565.50

Sol Pervane Bilgileri

Pervane Ureticisi

MT Propellers

Pervane Modeli

MTV-21-A-C-F/CF178-05

Seri No

120132

Toplam Ugus Saati

TSO 870.30
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Sag Pervane Bilgileri
Pervane Ureticisi MT Propellers
Pervane Modeli MTV-21-A-C-F/CF178-05
Seri No 120133
Toplam Ugus Saati TSO 870.30

1.6.2 Hava Araci Bakim Durumu:

Kaza sonrasinda, TC-ERA tescil isaretli, 103 seri numarali Tecnam P2006T tipi hava aracina

ait bakim belgeleri lizerinde yapilan incelemelerde;

>

TC-ERA tescil isaretli, 103 seri numarali Tecnam P2006T tipi hava aracina ait Bakim
Takip Cizelgesinde, A-Check(50) /B-Check(100)/C-Check(600)/D-Check(1200)/E-
Check(2000) saatlik bakim periyodlarinin oldugu,

Bakim Takip Cizelgesinin incelenmesinden hava aracinda acik bakim kaydinin

bulunmadigi,

TC-ERA tescil isaretli hava aracmin kaza tarihinden 6nceki gévde bakiminin, ugak
ugus saati 6683.50 iken, 10.02.2023 tarihinde, W/O NO: ERAH-ERA-23-002 nolu is
emri ile 50 saatlik bakimi yapilarak Bakim Cikis Sertifikasinin diizenlenmis oldugu,

Hava aracina ait sag ve sol pervanelerin ugus saati TSO:787.10 iken, 10.01.2023
tarihinde, W/O NO: ERAH-ERA-23-001 nolu is emri ile 100 saatlik bakimi yapilarak

Bakim Cikis Sertifikasiin diizenlenmis oldugu,

Hava aracina ait sag ve sol motorlarin ugus saati TSN:531.70 iken, 10.02.2023
tarihinde, W/O NO: ERAH-ERA-23-002 nolu is emri ile 50 saatlik bakimi yapilarak
Bakim Cikis Sertifikasmin diizenlenmis oldugu,

Hava aracina ait 6miirlii parcalarin zaman limitleri igerisinde oldugu,

AD ve SB listelerinin incelenmesinden tiim Ugusa Elverislilik Direktifleri ve Servis

Biiltenlerin uygulanarak kapatilmis oldugu, tespit edilmistir.

1.6.3 Ucusa Elverislilik Sertifikasi:

TC-ERA tescil isaretli, 103 seri numarali, Tecnam P2006T tipindeki hava aracinin, 3075
numarali Hava Araci1 Ugusa Elverislilik Sertifikasi, 14.07.2015 tarihinde Sivil Havacilik Genel

Miidiirliigii tarafindan diizenlenmistir.
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Ugusa Elverislilik Gozden Gegirme Sertifikasi, Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan
05.07.2023 tarihine kadar gegerli kilinmistir.

Ucusa Elverislilik ve Gozden Gegirme Sertifikas1 EK-A’da yer almaktadir.

1.6.4 Hava Araci Tescil Sertifikasi:

TC-ERA tescil isaretli, 103 seri numarali, Tecnam P2006T tipi hava araci sahibinin ve
isleticisinin ER-AH Havacilik Ticaret Sirketidir. Sivil Havacilik Genel Midiirliigii tarafindan,
29.07.2015 tarihinde diizenlenmis, 3075 numarali Hava Araci Tescil Sertifikast mevcuttur.

Tescil Sertifikas1t EK-B’de yer almaktadir.

1.6.5 Agirhk ve Denge Durumu:

Agirlik ve balans hesaplamasinin 27.02.2023 tarihinde kursiyer pilot tarafindan hazirlandig: ve
ogretmen pilot tarafindan onaylandigi, Erah Aviation Academy Weight & Balance Sheet
belgesinin dolduruldugu ve kalkis agirliginin hava araci limitleri i¢inde oldugu tespit edilmistir.

PR - Form Kodu L unwe-001
W ERAH AVIATION ACADEMY s I
. | (R ~ Ty 55
- WEIGHT & BALANCE SHEET ™7™ ey BRI
. Rav, No, |00 1
Feode: o 30872 AIRCRAFT REGISTRATION TC-ERA DATE OF FLIGHT 27 Subat 2023
L2 ) WEIGHT (Lbs) ARM (inch) MOMENT (Inch.Lbs) LOAD TABLE
Basic Empty 1540 16,5 un Studert Plot 88 Kg
Crow 32802 35.16 <1364 Instructor Plot BB Ky
Reor Seat 8.8y Passenger 1
Baggage1 s Passenger 2
Baggage 2 Baggage 1
Fuel 3184 BN 917 Baggage 2
TOTAL 263642 1045 s Fuel 19519 1t

CENTER OF GRAVITY LIMITS CENTER OF GRAVITY MOMENT ENVELOPE
2900

2120 _r » - l » ] ]

C0G =1045

—_—— 2540

Wi
g

1100
8 9 10 1M 12 13 13 14 15 16 17 9 13 17 21 25 29 33 37 41 45 49

Total Moment

Grafik-1: Tecnam P2006T Mass and Balance Sheet

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu, agrhgm s6z konusu kazaya faktér olmadigini
degerlendirmektedir.
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1.6.6 Yakat:

TC-ERA tescil isaretli, 103 seri numarali hava aracina ait, 25.02.2023 tarihli Ug¢ak Ugus ve
Bakim Kayit Defteri, A-1021 numarali sayfada kayith bilgilerden, 25.02.2023 tarihinde
gerceklestirilen bir sorti ugustan sonra, hava aracma 40 litre yakit alindig1 ve hava aracimin
27.02.2023 tarihindeki ugus oncesi, 200 litre yakit ile ugusa basladigi tespit edilmis.

1.7 Meteoroloji Bilgileri:

27.02.2023 tarihinde Isparta Siileyman Demirel Havalimani i¢in yayinlanan METAR bilgileri
asagidaki gibidir:

METAR
LTFC 270650Z VRBO2KT 9999 SCT035 BKN100 10/02 Q1025 RMK RWY23 VRB02KT

LTFC 270720Z 29005KT 9999 SCT035 BKN100 11/02 Q1026 RMK RWY 23 26006 KT

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu, 17.08.2023 tarihli ugus icin meteorolojik verileri incelemis

ve meteorolojinin ugus i¢in uygun oldugunu degerlendirilmistir.

1.8 Seyriisefer Yardimcilar

TC-ERA tescil isaretli hava aracinda VFR ugus yapabilecek seyriisefer cihazlar1 mevcut olup,
Hava Arac1 istasyonu Ruhsatnamesinde belirtilmektedir.

Hava Araci Istasyonu Ruhsatnamesi EK-C’de yer almaktadir.
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Resim-4: Tecnam P2006T Kokpit i¢ten Géoriiniisii

1.9 Haberlesme

TC-ERA tescil isaretli hava araci, iki yonlii haberlesmeyi saglayan telsiz cihazi ile techiz
edilmis olup, Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii, tarafindan 28.09.2020 tarihinde diizenlenmis, 5

yil siire ile gegerli, HV201500184 numarali Hava Araci Istasyonu Ruhsatnamesi mevcuttur.

Hava Araci Istasyonu Ruhsatnamesi EK-C’de yer almaktadir.

1.10 Hava Alam Hakkinda Bilgiler:

Isparta Siileyman Demirel Havalimani, Tiirkiye AIP’sinde yaymlanmig ICAO kodu LTFC olan,
05/23 istikametinde, 3000x45 m beton pisti bulunan, IFR ve VFR uguslara agik, uluslararasi
havalimanidir. Isparta Siileyman Demirel Havalimani 37°51721" N 30°22'01" E
koordinatlarinda bulunmaktadir.

16



AlP AD 2 LTFC -1
TURKIYE 19 MAY 22

LTFC AD 2.1 AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

LTFC - ISPARTA / SULEYMAN DEMIREL

LTFC AD 2.2 AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

1 ARP coordinates and site at AD 375121N 0302201E, 1360 M to RWY 05 THR and 50 M to RWY Edge
2 Direction and distance from (city) 35 KM from Isparta, 30 KM from Burdur
3 Elevation/Reference temperature / 2835 FT/32°C/-2°C

Mean low temperature

4 Geoid Undulation at AD ELEV PSN M7 FT
5 MAG VAR/Annual change 5.1° E (2017) / 0.095° increasing
6 AD Operator, address, telephone, DHMI Isparta Siileyman Demirel Havalimam Mudaragi
telefax, telex, AFS, email, website PK: 70 Isparta / TURKIYE
Switchboard T +90 246 5592008 (20 lines)
Fax - +90 246 5592040

Airport Authority 490 246 5592010 - 5552012
Alrport Authority Fax © +90 246 5592011

AlS Fax T 490 246 5592013
AFS CLTFCYDYX
Email - infosuleymandemirel@dhmi.gov.tr
Website - https:/fsuleymandemirel.dhmi.gowv.tr
T Types of traffic pemmitted (IFRVFR) IFRVFR
8 Remarks NIL
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Figiir-1:Isparta Siileyman Demirel Havaliman1 Chart
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1.11 Ucus Kayit Cihazlan

TC-ERA tescil isaretli hava aracinda, ICAO Ek-6 ve SHT — OPS geregi, ugus kayit cihazi
bulundurma zorunlulugu yoktur. HATS Genelgesi kapsaminda HATS sistemi bulunmakta
olup, gergeklestirilen son ugusta sorumlu pilotun ifadesinde de belirttigi gibi, sistem
calismamistir. Hava aracinda bulunan Garmin cihazinin da kayit yapma 6zelligi yoktur. SHGM
UOD-2021/3 Genelgesi kapsaminda 03.03.2022 tarihinde takilmasi zorunlu olan Goriintii
Kayi1t Sisteminin de olmamasi nedeni ile kaza ugusuna dair higbir veriye ulagilmamustur.

1.12 Yere Carpma ve Enkaz Bilgileri:

27.01.2023 tarihinde, TC-ERA tescil isaretli hava araci, sag motorda yasanan RPM kaybina
bagli olarak Isparta Siileyman Demirel Havalimani, 05 pistine yaklasma esnasinda, piste
yetisemeyecegi anlasilinca, 05 pisti istikametinde bulunan toprak araziye inis takimlar1 agik
vaziyette inis gerceklestirmis ve bir miiddet inis takimlar1 {izerinde gittikten sonra, burun inis
takiminin kirilmasi ile burun iizeri siirtiklenip durmus, mecburi inis sonucu meydana gelen hava
aract kazasinda, hava aracimnin biitiinliigtinde herhangi bir bozulma meydana gelmemis, ancak

yapisal hasarlari olustugu tespit edilmistir.

1.13 Tibbi ve Patolojik Bilgiler:

Meydana gelen kaza sonrasi, 6gretmen ve kursiyer pilota 27.02.2023 tarihinde, 13:20 lokalde,
T.C Siileyman Demirel Universitesi Hastanesi ile Tibbi Biyokimya Laboratuvarinda,
7457110/811771/14398400,  7457111/1362312/14398406  Protokol =~ Numarasi Ve
900085.4400.14398400.2023, 900085.4400.14398406.2023 Rapor Numaralari Alkol Testi

yapilmis olup, Etanol <5 promil olarak raporlanmustir.
Ogretmen ve Kursiyer Pilotlara Ait Alkol Muayene Raporlar1 UEIM arsivinde yer almaktadir.

1.14 Yangin:

Meydana gelen hava araci kazasi sonrasi Isparta Siileyman Demirel Havalimani, ARFF
birimleri tarafindan tedbir amagli hava aracina su ve kopiikle miidahale edilmis olup, herhangi

bir yangin emaresine rastlanilmamustir.
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Resim-5: ARFF Ekibi ve Kaza Alani

1.15 Arama ve Kurtarma:

Meydana gelen hava araci kazasi sonrasi, 6gretmen ve kursiyer pilot hava aracini emniyete
alarak kendi imkanlar1 ile terk etmistir. Hava araci sirket ¢alisanlar1 tarafindan ving yardimu ile
Isparta Siileyman Demirel Havalimani tel 6rgiileri agilarak havalimani igerisinde bulunan sirket

hangarina ¢ekilmis ve emniyete alinmustir.

2.0 ANALIZ:
2.1 Motor Cahstirma Testi:

TC-ERA tescil isaretli hava aracima ait Rotax 912S3-01model 9140042 S/N lu sag motorun
ucusta RPM kaybinin nedenlerinin bulunmasi amaci ile JAR-145 bakim yetkisine sahip Sorlini
motor bakim merkezinde incelenmek iizere gonderilmis, ve ulasim emniyeti inceleme grubu
nezaretinde sandiktan ¢ikartilan motora once fiziki inceleme yapilmig, 2/4 214178 S/N lu
(Resim-6) karbiirator pistonunun hatali konumda oldugu, (Resim-7) Manyetik tapanin
incelemesinde metal pargaciklarin oldugu,(Resim-8) 1 ve 2 nolu silindirlerin su sogutma
sistemi dirseginde su sizintisi oldugu, (Resim-9/10) tespiti yapildiktan sonra, motor ¢alistirma
test cihazina baglanarak (Resim-11) sorunsuz sekilde calistirilmis, ¢alistirilan motor {iretici

20



tarafindan tavsiye edilen sicaklik degerlerine ulasildiginda, deger kontrol iglemleri baglatilmas,
ve tiim parametrelerin tiretici manuellerinde belirtilen degerleri ile ortiistiigli , motorda yasanan
RPM kaybma iiretim veya arizaya yonelik kusurun bulunmadigi yoniinde rapor tanzim

edilmistir.

Motor Inceleme Test Raporu EK-D’de yer almaktadr.

2/4 214178 S/N Karbiirator (Resim-6)

Karbiirator pistonunun hatali konumu
(Resim-7)

Manyetik tapa metal pargaciklari(Resim-8)

1 nolu silindir su sogutma sistemi dirseginde
su sizintist (Resim-9)
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2 nolu silindir su sogutma sistemi dirseginde
su sizintist (Resim-10)

Motor Calistirma Tezgahi (Resim-11)

Silindir Kompresyon Degerleri
1 2 3 4
85/85 85/85 84/85 85/85

2.2 Emergeny Durum ve Mecburi Inisin Degerlendirilmesi:

» Ogretmen pilotun, gaz kolu tam ileride olmasina ragmen sag motor devir saatinde en
cok 1800 RPM deger gérmesine, motorun teklemesine ve 1100-1200 RPM’e diisen
motor devrine ragmen, c¢eklistten one engine inop. prosediirlerini tam olarak
uygulamadigi,

» Motoru emniyete alarak, pervaneyi feder etmedigi,

» Bunun neticesinde pervane siirtiinmesinin arttigi,

ONE ENGINE INOP. LANDING

Tablo-1: Tecnam P2006T Emergency and Abnormal Procedures
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» Bu siirecgte 05 pistine yetisip yetisemeyecegi kararini alirken inis takimlarini agtigi,

» Agilan inis takimlar1 ve feder edilmeyen pervanenin siirtiinmeyi daha da arttirarak

fazladan ¢okiis ile birlikte irtifa kaybina sebep oldugu,

» Diisen siirat ve artan ¢okiis sebebi ile flap kullanmadan araziye inmeyi planladigi,

> Inisi takiben yaklasik 100 metre inis takimlar: iizerinde rule yaptigi, burun tekerinin

arazi yapisindan kaynakli kirilmasindan sonra da hava aracinin yaklagik 50 metre daha
stiriiklenmesini miiteakip durabilmesinden hava aracinin yerle temasinin yiiksek siirat
ile oldugu tespit edilmistir.

3.0 BULGULAR:

a)

b)

9)

h)

)

K)

Ogretmen ve kursiyer pilotlar i¢in diizenlenmis, pilot lisanslarmin mevcut ve gecerli
oldugu,

Ogretmen ve kursiyer pilotlarin saglik kontrollerinin zamaninda yapildigi, gegerli saglik
sertifikasina sahip olduklari,

Ogretmen ve kursiyer pilotlarmn ugus / gorev siirelerinin uygun oldugu,

Kaza sonrasi, 6gretmen ve kursiyer pilotlarin Genel Adli Muayene Raporuna goére alkolsiiz
olduklari,

Hava aracinin agirlik ve dengesinin ucus i¢in uygun oldugu, agirlik ve dengenin kazaya
faktor olmadigy,

Hava aracinda planlanan ugus i¢in yeterli yakitin bulundugu, yakitin kazaya faktor
olmadigi,

Meteorolojik kosullarin ucgus i¢in uygun oldugu, meteorolojik kosullarin kazaya faktor

olmadigy,

Hava aracinin belirlenmis usullere uygun olarak tescilinin yapildigi, gegerli Tescil ve
Ucusa Elverislilik Sertifikalarmnin oldugu,

Hava aracinin periyodik bakimlarinin zamaninda yapildigi, bakim kayitlarina gore eksik
bakim igleminin bulunmadig1, bakimin kazaya faktor olmadigy,

2/4 214178 S/N lu karbiirator pistonunun hatali konumda oldugu (bu durum rélantinin
yiiksek olmasima neden olmakla beraber, motor testine gotiiriilmek iizere sokiim sirasinda

meydana geldigi diistinilmektedir),
Manyetik tapada metal pargaciklarin oldugu (limit igi),

1 ve 2 nolu silindirlerin su sogutma sistemi dirseginde su sizmtis1 oldugu (kaza sonrasinda

meydana geldigi diisiiniilmektedir),

m) Hava aracinda bulunan Garmin cihazinin kayit yapma 6zelliginin olmadigy,
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n) SHGM UOD-2014/7 Genelgesi kapsaminda zorunlu olan HAT sisteminin hava aracinda
bulundugu, ancak ¢alismadigi, SHGM UOD-2021/3 Genelgesi kapsaminda 0zorunlu olan
Goriintii Kayit Sisteminin hava aracinda olmadigi,

0) Ogretmen pilotun emergeny check list’ten, one engine inop. prosediirlerini tam olarak
uygulamadigi,

p) Hava aracinin mecburi inis sirasinda siiratli oldugu tespit edilmistir.

4.0 MUHTEMEL NEDEN:

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu, 27.02.2023 tarihinde, sahibinin ve isleticisinin ER-AH
Havacilik Ticaret Sirketi olan, TC-ERA tescil isaretli 103 seri numarali Tecnam P2006T tipi
hava aracinin Siileyman Demirel Havalimani yaklastk 1INM Batismma mecburi inis

gerceklestirmesi ile sonuglanan hava araci kazasimin muhtemel nedenini;

Analiz B6liimde detaylandirildigi iizere, motor incelemesinde RPM kaybina sebep olacak ariza
bulunmamasi1 ve emergency uygulamalarda yapilan usul hatalar1 neticesinde insan faktorii

olarak degerlendirilmistir.

5.0 TAVSIYELER
5.1 Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiine Yapilan Tavsiyeler

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan asagida yer alan hususlarin takip edilmesi, bu
hususlarin diizeltilmesi i¢in gerekli hassasiyetin gosterilerek uygun goriilen yontemlerle
onleyici tedbirlerin almmasi ve bu tedbirlerin Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi

Bagkanligi’na gonderilmesi;

» SHGM UOD-2021/3 Genelgesi kapsaminda takilmasi zorunlu olan Goriintii Kayit
Sisteminin hava aracinda olmadigi, Genel Midiirliigiiniiz tarafindan uygun goriilecek
tedbirlerin alinmasi, (2023-075-S)

> Ogretmen ve kursiyer pilotlar i¢in Genel Miidiirliigiiniiz tarafindan uygun gériilecek
tedbirlerin alinmas: uygun miitalaa edilmektedir. (2023-076-S)

Not: Sivil Havacilik Genel Midiirliigiiniin 22.09.2023 tarih ve E-65355440-403-62116
sayili yazisi ile konu hakkindaki alinan tedbirler ER-AH Havacilik Ticaret Sirketi ve

Ogretmen pilota bildirilmistir.
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5.2 ER-AH Havacilik Ticaret Limited Sirketi’ne Yapilan Tavsiyeler:

ER-AH Havacilik Ticaret Limited Sirketi tarafindan asagida yer alan hususlarin takip edilmesi,

bu hususlarin giderilmesi i¢in gerekli hassasiyetin gosterilmesi, Onleyici tedbirlerin ivedi

alnmasi ve bu tedbirlerin Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi Baskanligi ve SHGM’ye

gonderilmesi;

>

Raporun tiim ugucu personele duyurulmasi, (2023-077-U)

Tiim ugus operasyonu boyunca check list kullaniminin 6nemi konusunda farkidalik
yaratmak tizere 0gretmen ve Kursiyer pilotlara yonelik gerekli tedbirlerin alinmasi,
(2023-078-U)

Hava araci ve motor pargalarmin bakim siirecinde tiretici manuelleri dogrultusunda
montajinin yapilmasi, (2023-079-U)

Ucgus oOncesi kontrollerde ve bakim esnasinda yag, yakit ve su kacagi yoniindeki
tespitlerin ivedi giderilmesi yoniinde tedbir alinmasi, (2023-080-U)

UOD-2014/7 kapsamindaki Hava Araci Takip Sisteminin (HATS) Hava araci ugusa
¢ikmadan Once kontroliiniin yapilmasi ve g¢alisir durumda ugusa verilmesi yoniinde

prosediir gelistirilerek uygulamaya konulmasi, (2023-081-U)

UOD-2021/3 Genelgesi kapsaminda 03.03.2022 tarihinde takilmasi zorunlu olan
Goriintii Kayit Sistemlerinin tiim hava araglarina takilmasi ve c¢alisir hale getirilmesi,
(2023-082-U)

Mecburi inig usullerinin siklikla nazari egitimlerde islenmesi uygun miitalaa
edilmektedir. (2023-083-U)
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6.0 EKLER

EK-A: Hava Araci Ugusa Elverislilik ve G6zden Gegirme Sertifikasi
EK-B: Hava Araci Tescil Sertifikasi
EK-C: Hava Araci Istasyonu Ruhsatnamesi

EK-D: Motor inceleme Test Raporu
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