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Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi mevzuati
cercevesinde benzer kaza ve hadiseleri 6nlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip, sugu, sucluyu tespit etme ve
sorumluluk paylasimi ortaya koyma amacini tasimaz.




ONSOz

07.01.2020 tarihinde, Pegasus Hava Tasimacilig1 A.S. isletmesindeki TC-CCK tescil isaretli,
Boeing 737-800 tipi, PC747 ugus numarali yolcu ugaginin, Birlesik Arap Emirlikleri-istanbul
ucusu sonrast, saat 06:12 UTC de Sabiha Gok¢en Havalimani’na inisi esnasinda pistten ¢ikmast

ile sonuglanan hasarli hava araci ciddi olay1 meydana gelmistir.

Bagkanligimiz tarafindan yiriitiilen incelemeler tlilkemizin de {iyesi oldugu Uluslararasi Sivil
Havacilik Organizasyonu’nun (ICAQO) yaymmlamis oldugu “Hava Araci Kaza ve Olay
Arastirma ve Incelemeleri” basligina haiz ICAO Ek-13’¢ gore ifa edilmektedir.

Ulasim Emniyeti Arastirma ve Inceleme Grubu mezk(r mevzuat cergevesinde birisi baskan
olmak lzere toplam ¢ Uyeden teskil edilmistir.



KISALTMALAR

A/B
A/C
AD
AGL
AIP
AlS
AML
AMSL
A/P
AIT
ATC
ATM
ATS
ATIS
CM
CTR
CVR
DHMIi
DME
EFB
ENG
ESB
FDR
FL

FMA

Auto Brake

(Air/Craft) Hava araci

(Airworthiness Directive) Ugusa Elverislilik Yonergesi
(Above Ground Level) Yerden yukseklik

(Aeronautical Information Publication) Havacilik Bilgi Yayin
(Aeronautical Information Services Havacilik Bilgi Hizmetleri
Aircraft Maintanence Logbook

(Above mean sea level) Ortalama Deniz Seviyesinden Y ukseklik
Auto Pilot

Auto throttle

Hava Trafik Kontrol

Hava Trafik Yonetimi

Hava Trafik Hizmeti

(Automatic Terminal Information Service) Otomatik Terminal Bilgi Servisi
Crew Member

Kontrol Bolgesi

(Cockpit Voice Recorder) Kokpit Ses Kaydedici

Devlet Hava Meydanlar Isletmesi Genel Miidiirliigii
(Distance-Measuring Equipment) Mesafe Olgme Sistemi
Elektronik Ugus Cantasi

(Engine) Motor

Esenboga Havaliman

(Flight Data Recorder) Ucus Veri Kaydedici

(Flight Level) Ugus Seviyesi

Flight Mode Annunciator



ft feet

GA Go Around

GI/S Yer Hizi

HF High Frequency

IAS Gosterge Hava Hizi

ICAO Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati

ILS (Insturument Landing Sistem) Aletli Inis Sistemi
UEIM Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi Baskanlig: (Trkiye)
KM Kabin Memuru

Ib Libre (454 gram)

LTAC Esenboga Havalimani

LTFJ Sabiha Gokcen Havalimani

MEL Minimum Equipment List

MGM Meteoroloji Genel Miudiirliigii

METAR Rutin Meteoroloji Raporu
MTOW Azami Kalkis Agirhig

N Kuzey

Nm Deniz Mili (1 NM = 1852 metre)

NOTAM (Notice to Airmen) Havacilara Duyuru

OMSJ Sharjah Havalimani (Birlesik Arap Emirlikleri)
PA (Passengers Anouncements) Yolcu Anonsu

PF (Pilot Flying) Ucan Pilot

PFD (Primary Flight Display) Ana Ucus Ekrani

PM (Pilot Monitoring) izleyen Pilot

RA Radyo Altimetre

RWY Pist



SB

SIM

SOP

TAF

TD

T/R

uTC

Servis Bulteni
Similator
(Standart Operation Procedures) Standart Operasyon Prosedirleri

Spesifik bir periyot esnasinda bir havaalaninda beklenen meteorolojik sartlarin
kisa ve 0z ifadesi

(Touch Down) Teker Koyma
Thrust Reverser

Yerel Zaman - 3 saat
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1. CIDDI OLAY iLE iLGILi GERCEK BIiLGILER

1.1 Ugusun Hikayesi:

1.1.1 Genel:

Ucusun amaci : Ticari Hava Tasimacilig

Isletme tipi : Hava Yolu Tagimaciligi

Son kalkis yeri : Sharjah Havaliman1 (OMSJ)
Planlanan inis yeri : Sabiha Gok¢en Havalimani (LTFJ)
Ciddi olay saati :06:12 UTC

Ciddi olay yeri : Sabiha Gokgen Havalimani

1.1.2 Ugus Hazirhgi, Ciddi Olayin Olusuna Kadar Ucus Safhasi:

Ulasim Emniyeti Arastirma ve Inceleme Grubu tarafindan,

» TC-CCK tescil isaretli, B737-800 tipi hava aracimin 07.01.2020 tarihinde

gerceklestirmekte oldugu Birlesik Arap Emirlikleri Sharjah Havalimani-istanbul Sabiha
Gokgen Havalimani ugusu i¢in, meteoroloji ve Load Sheet incelemesi yapilarak

sorunsuz sekilde ucusa baslandigi,

Inis asamasina kadar hava aracinda bir problemin olmadig1, Sabiha Gok¢en Havalimani

kule ile temas sonrasi, inis agsamasinin basladigi,

Inisteki baska bir hava aracinin meteorolojik olumsuzluktan dolay: pas geg¢mesi ile

pilotlarin temkinli yaklasma yaptig1 ve pas ge¢gme ihtimaline kars1 hazirlikli olduklari,

» Normal inis prosediirlerini uyguladiklari, fakat inis aninda yere sert temas etmeleri

neticesinde hava aracinin ziplayarak burun tekeri ve sag ana inis takimi {izerine sert

vurdugu,

» Hava aracinin pist merkez hatti solundan toprak zemine ¢iktig1 tespit edilmistir.

07 Ocak 2020 Sabiha Gokgen Havalimant METAR ve TAF rasatti:

METAR
LTFJ 070550Z 03024G36KT 7000 -SHRA SCT011 BKN030 BKNO080 06/05 Q1014 NOSIG
RMK RWY24 02024KT =

LTFJ 070620Z 03027G37KT 8000 -SHRA SCT011 BKN030 BKNO080 06/04 Q1014 NOSIG
RMK RWY?24 02024KT =

TAF



LTFJ 070440Z 0706/0806 03028G42KT 7000 -SHRA SCT011 BKN025 TEMPO 0706/0710
4000 SHRA BECMG 0720/0723 03020G32KT =

1.2 Ol ve Yarali Durumu:

Zayiat Durumu Ekip Yolcu Digerleri
Olu - - -
Agir Yarah - - -
Hafif Yaral / Saglam -16 -/ 156+2 -

1.3 Hava Aracindaki Hasar:

07.01.2020 tarihinde Pegasus Hava Tasimaciligi A.S. isletmesindeki TC-CCK tescil isaretli
BOEING 737-800 tipi hava aracinin Sabiha Gokg¢en Havalimani’na inisi esnasinda pistten

¢ikmasi ile sonuglanan hasarli hava araci ciddi olayinda,

Sag ve sol motorlar FOD aldiklari igin hasarli,
Burun inig takimi hasarli,

Burun inis takimi jantlari ve lastikleri hasarl,
Flaplar hasarli,

YV V V V V

Govdede bazi boliimlerin hasarli oldugu rapor edilmistir.

Pegasus Teknik Hasar Raporu EK-A’da verilmistir

Bu hasar derecesinin SHY-13 (Sivil Hava Arag Kazalar1 Sorusturma Yonetmeligi) Madde-43
cercevesinde hafif hasar seviyesinde oldugu degerlendirilmektedir.

1.4 Diger Hasarlar:

07.01.2020 tarihinde Pegasus Hava Tasimaciligi A.S. isletmesindeki TC-CCK tescil isaretli
Boeing 737-800 tipi hava aracinin Sabiha Gokg¢en Havalimani’na inigi esnasinda pistten
cikmasi ile sonuglanan hasarli hava araci ciddi olay1 sonrasinda yapilan arastirma ve inceleme

caligmalarindan;

» Hava aracinin pist disina ¢ikarken iki adet pist kenar 15181 armatiiriinii kirdigi,

» Pistin uguslara kapatilmasi nedeni ile yerli, yabanci havayolu sirketleri ve is jetlerinden
olusan 309 gelis ve 306 gidis olmak iizere toplam 615 ucusun iptal edildigi,



» Kurtarma faaliyetlerinde kullanmak tizere ¢ok sayida kamyon, yiikleyici, kazict, silindir
ve benzeri arag ile zemin iyilestirmesi i¢in dolgu malzemesi temin edildigi, bununda da

bir maliyet olusturuldugu,

» Kurtarma faaliyetleri sirasinda 5 adet gegici yol panelinin kirildigi,

» Farkli birimlerden ¢ok sayida havalimani personelinin kurtarma faaliyetleri i¢in ilave

mesaisi nedeni ile fazladan adam/saat maliyeti olustugu,

» Suplrme, yikama, kontrol, ulasim ve benzeri faaliyetler icin ilave sarf malzeme, yakit
ve su tiikketimi yapildig,

» Pist serit sahast disinda kalan, kurtarma faaliyetlerinin yiiritildigi bolgenin
mukavemet, tesviye, e§im ve benzeri standart Ozellikleri bozuldugundan yeniden
standart hale getirilmesi i¢in ¢aligmalar yapildigi, bununda fazladan maliyet

olusturdugu anlagilmistir.

1.5 Personele Ait Bilgiler:

1.5.1 Kaptan Pilot:

Ugustaki Gorevi PF

Dogum Tarihi 1973

Milliyeti / Cinsiyeti TC / Erkek
Lisans Numarasi

Lisans Tar{ CPL (A)

Verilis Tarihi 15.06.2016

[k Verilis Tarihi 06.08.2015
Lisans Gegerlilik Tarihi 15.06.2021

Yetki Tipi B737 300-900 IR
Yetki Gegerlilik Tarihi 31.05.2020
Ingilizce Seviyesi Ve Gegerlilik Tarihi LEVEL 5/12.10.2021
Saglik Sertifikas1 Siifi SINIF 1




Muayene Tarihi 22.11.2019
Saglik Sertifikas1 Gegerlilik Tarihi 11.06.2020
Saglik Kisitlamasi YOK
Toplam Ugus Saati 4832:43

Son 90 Giin Toplam Ugus Saati

Duty Time: 708:10
Flight Duty Time: 153:55

Son 28 Giin Toplam Ugus Saati

Flight Duty Time: 69:22

Son 28 Giin Tipteki Toplam Ugus Saati

Flight Duty Time: 69:22

Son 14 Giin Toplam Ugus Saati

Flight Duty Time: 31:51

Son 14 Giin Tipteki Toplam Ugus Saati

Flight Duty Time: 31:51

Son 7 Giin Toplam Ugus Saati

Duty Time: 40:10
Flight Duty Time: 22:44

Son 7 Gun Tipteki Toplam Ugus Saati

Flight Duty Time: 22:44

Son 24 Saatteki Toplam Ugusu

Duty Time: 06:35
Flight Duty Time: 05:05

Son 24 Saatteki Toplam Ugusu

Flight Duty Time: 05:05

Son Tekrarlanan Egitimi (Ground)

- (9 months in the company)

Son Tekrarlanan Egitimi (SIM)

- (9 months in the company)

Son Yeterlilik Kontrolu 2019-06-10
Son ucus Kontrolii 2019-11-28
Kaptanlik Tarihi 2019-11-28
Pegasus Ise Baslama Tarihi 25.04.2019




1.5.2 ikinci Pilot:

Ucustaki Gorevi PF
Dogum Tarihi 1973
Milliyeti / Cinsiyeti TC / Erkek
Lisans Numarast
Lisans Tar( CPL (A)
Verilis Tarihi 15.06.2016
[lk Verilis Tarihi 06.08.2015
Lisans Gegerlilik Tarihi 15.06.2021
Yetki Tipi B737 300-900 IR
Yetki Gegerlilik Tarihi 31.05.2020
Ingilizce Seviyesi Ve Gegerlilik Tarihi LEVEL 5/12.10.2021
Saglik Sertifikast Siifi SINIF |
Muayene Tarihi 22.11.2019
Saglik Sertifikasi Gegerlilik Tarihi 11.12.2021
Saglik Kisitlamasi YOK
Toplam Ugus Saati 3885:59
N . Duty Time: 328:45
Son 90 Gun Toplam Ucgus Saati Flight Duty Time: 151:05
Son 28 Giin Toplam Ugus Saati Flight Duty Time: 61:55
Son 28 Giin Tipteki Toplam Ugus Saati Flight Duty Time: 61:55
Son 14 Giin Toplam Ugus Saati Flight Duty Time: 26:33
Son 14 Giin Tipteki Toplam Ugus Saati Flight Duty Time: 26:33
_ Duty Time: 35:31
Son 7 Giin Toplam Ugus Saati Flight Duty Time: 17:23
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Son 7 Giin Tipteki Toplam Ugus Saati Flight Duty Time: 17:23
) Duty Time: 06:35

Son 24 Saatteki Toplam Ugusu Flight Duty Time: 05:05
Son 24 Saatteki Toplam Ugusu Flight Duty Time: 05:05
Son Tekrarlanan Egitimi (Ground) 2019-02-04

Son Tekrarlanan Egitimi (SIM) 2019-10-15

Son Yeterlilik Kontroli 2019-03-11

Son ugus Kontrolii 2019-08-11

Kaptanlik Tarihi N/A

1.6 Hava Aracina Ait Bilgiler:

1.6.1 Hava Araci Genel Ozellikleri:

Sahibi ve Isleticisi Pegasus Hava Tagimaciligi A.S.
Tescil Isareti TC-CCK
Modeli B737-800
MSN 35699
Imal y1l 2008
MTOW 79000 Kg
Toplam Ugus Saati 42202:04
Motor Ureticisi CFM
Motor Modeli CFM56-7B26E

No 1l No 2
Seri No 960482 966483
Toplam Ugus Saati 29580 29580
Toplam Ugus Sayis1 17489 17489
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1.6.2 Hava Araci Bakim Durumu:

» TC-CCK tescil isaretli B737-800 tipi hava aracina ait bakim belgeleri lizerinde yapilan
incelemede, isletme biinyesinde bulunan Boeing 737-800 tipi hava araglari i¢in SHGM
onayli Bakim Programinin oldugu ve hava araci bakimlarinin bu program uygun olarak

yapildigi,

» TC-CCK tescil isaretli B737-800 tipi hava aracina ait 6000 saatlik bakiminin,
190000954 is emri numarasi ile 38904:47 ucus saatinde iken, 12 Subat 2019 ile 13 Subat
2019 tarihleri arasinda My Technic tarafindan yapildigi,

» TC-CCK tescil isaretli B737-800 tipi hava aracina ait A CHECK bakiminin, CCK/1A2-
70 is emri numarasi ile 41541:07 ugus saatinde iken, 06.11.2019 ile 07.11.2019 tarihleri

arasinda Pegasus Hava Tasimacilig1 A.S. tarafindan yapildig,

» TC-CCK tescil isaretli B737-800 tipi hava aracina ait C CHECK bakiminin bakim

planinda oldugu, zamani gelmedigi i¢in yapilmadig,

» Bakim evraklari iizerinde yapilan incelemeler neticesinde, TC-CCK tescil isaretli hava

aracina ait eksik ve ertelenmis bakiminin olmadigi tespit edilmistir.

Ulasim Emniyeti Arastirma ve Inceleme Grubu bakimim ciddi olaya faktdr olmadigin

degerlendirmektedir.

Hava Aracina ait A CHECK Bakim Paketi EK-B’de verilmistir.

1.6.3 Ucusa Elverislilik Sertifikasi:

TC-CCK tescil isaretli ve 35699 seri numarali B737-800 tipi hava araci i¢in, Sivil Havacilik
Genel Midiirliigii tarafindan 05.11.2018 tarihinde diizenlenmis 3488 numarali Ucusa
Elveriglilik Sertifikas1 ve 01.11.2018 tarihinde diizenlenmis 05.11.2020 tarihine kadar gecerli
3488 numarali1 Ugusa Elverislilik GOzden Gegirme Sertifikast mevcuttur.

Ucusa Elverislilik ve G6zden Gecirme Sertifikas1 EK-C’de verilmisti

1.6.4 Hava Araci Tescil Sertifikasi:

TC-CCK tescil isaretli ve 35699 seri numarali B737-800 tipi hava araci i¢in, Sivil Havacilik
Genel Midiirliigii tarafindan 07.11.2018 tarihinde diizenlenmis 3488 numarali tescil sertifikasi

13



mevcuttur. Bu sertifikaya gore hava araci sahibi ve isleticisinin Pegasus Hava Tagimaciligi A.S.
oldugu anlasilmaktadir.

Hava Araci Tescil Sertifikasi EK-D’de verilmistir.

1.6.5 Agirhik ve Denge Durumu:

TC-CCK tescil isaretli ve 40879 seri numarali B737-800 tipi hava arac1 07.01.2020 tarihinde
gerceklestirecegi Birlesik Arap Emirlikleri-Istanbul ucusu i¢in hazirlanmus, kaptan tarafindan
imzalanmig Load Sheet EFB’den indirilerek incelenmistir. Bu incelemelere gore:

Maximum Take-off Weight: 79000 kg
Max Zero Fuel Weight: 62731 kg
Max Landing Weight: 66360 kg
Load in Compartments: 2231 kg

Passenger/Cabin Bag: 11764 kg
Total Traffic Load: 13995 kg
Dry Operating Weight: 42099 kg
Actual Zero Fuel Weight: 56094 kg
Take off Fuel: 17796 kg
Actual Take-off Weight: 73890 kg
Trip Fuel: 12529 kg
Actual Landing Weight: 61361 kg

Inis agirhginin Maksimum Inis Agirhik limitini asmadigi anlasildigindan Ulasim Emniyeti
Arastirma ve Inceleme Grubu agirlik ve dengenin ciddi olaya faktér olmadigim

degerlendirmektedir.

1.6.6 Yakat:

TC-CCK tescil isaretli hava aracinda JET A1l yakiti kullanilmaktadir. 07.01.2020 tarihinde
Birlesik Arap Emirlikleri-istanbul ucusu i¢in hazirlanmis operation flight planm
incelenmesinden, asagida belirtilen yakit planlamasinin yapildig1 ve kaptan pilot tarafindan

ucus planinin imzalanmis oldugu anlasilmistir.

Trip Fuel : 12529 kg
Cont . 626 kg
ALT/LTAI/ Min Div : 3559 kg
Min T/O Fuel :16088 kg
Extra : 1000 kg
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Taxi . 204kg
Block Fuel 17918 kg

Hazirlanmis bu yakit planlamasinin planlanan ugus i¢in uygun oldugu degerlendirilmistir.
Ulasim Emniyeti Arastrma ve Inceleme Grubu yakitin ciddi olaya faktdér olmadigim

degerlendirmektedir.

1.7 Meteoroloji Bilgileri:
07 Ocak 2020 Sabiha Gokcen Havalimanit METAR ve TAF rasatlari:
METAR

LTFJ 070550Z 03024G36KT 7000 -SHRA SCT011 BKN030 BKNO080 06/05 Q1014 NOSIG
RMK RWY?24 02024KT =

LTFJ 070620Z 03027G37KT 8000 -SHRA SCT011 BKN030 BKNO080 06/04 Q1014 NOSIG
RMK RWY24 02024KT =

TAF
LTFJ 070440Z 0706/0806 03028G42KT 7000 -SHRA SCT011 BKN025 TEMPO 0706/0710
4000 SHRA BECMG 0720/0723 03020G32KT =

Ulasim Emniyeti Arastirma ve Inceleme Grubu meteorolojik kosullarin ciddi olaya yan faktor

oldugunu degerlendirmektedir.

1.8 Seyriisefer Yardimcilari:

TC-CCK tescil isaretli ve 40879 seri numarali B737-800 tipi hava araci, uluslararas1 mevzuatlar
cercevesinde iretici firma tarafindan tablodaki seyriisefer cihazlari ile techiz edilmis olup,
detayl1 bilgiler Hava Araci1 Istasyonu Ruhsatnamesi’nde yer almaktadir.
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HONEYWELL ALA-52B RADIO
HONEYWELL ALA-52B RADIO
HONEYWELL DFA-75B ADF REC.
HONEYWELL DFA-75B ADF REC.

ELT HONEYWELL RESCU 406 AFN

Hava Arac1 Istasyonu Ruhsatnamesi EK-E’de verilmistir.

1.9 Haberlesme:

ALA52B-07060
ALAS2B-09301
DFA75B-05719
DFA75B-05728

HONEYWELL DMA-37B DME INT. 700 DMA37B-08709
HONEYWELL DMA-37B DME INT. 700 DMA37B-08716
HONEYWELL RVA-36B VOR RVA36B-04538
HONEYWELL RVA-36B VOR RVA36B-08539
HONEYWELL TRA-67A ATC 400 TRA67A-18906
HONEYWELL TRA-67A ATC 400 TRA67A-20324
HONEYWELL RTA-4000 3B W/RADAR 125 RP02407

MULTI MODE HONEYWELL RMA-55B 125 RMAS5B-05943
MULTI MODE HONEYWELL RMA-55B 125 RMAS55B-04805

1152682-05703

TC-CCK tescil isaretli ve 40879 seri numarali B737-800 tipi hava araci, gerekli haberlesme
cihazlar ile teghiz edilmis olup, CVR ve kule bant kayitlarinin incelenmesinde haberlesmede
sorun yasanmadigi tespit edilmistir. Haberlesme cihazlarina ait detayli bilgiler Hava Araci

Istasyonu Ruhsatnamesi’nde yer almaktadir.

Hava Arac1 Istasyonu Ruhsatnamesi EK-E’de verilmistir.

TCAS SW7.1 HONEYWELL TPA-100B 110 TPAO03538

HONEYWELL RTA-44D VHF COMM 25 RTA44D-2397
HONEYWELL RTA-44D VHF COMM 25 RTA44D-11830
HONEYWELL RTA-44D VHF COMM 25 RTA-44D-8927
HONEYWELL XK516D1 HF COMM 40 XKSIDI-03116

1.10 Hava Alam Hakkinda Bilgiler:

Sabiha Gok¢en Havalimani, sehre 35 km mesafede, 120 feet yukseklikte, ICAO Kodu LTFJ ve
IATA Kodu SAW olan, 06/24 dogrultusunda 3000 x 45 m uzunlugunda asfalt piste sahip, 24
saat IFR ve VFR trafige agik uluslararasi bir havalimanidir.
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Sabiha Gokgen Havalimani (LTFJ) seyriisefer ve inis yardimcilar1 asagida tabloda da
verilmistir.

LTFJAD 2.19 RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

Type of aid, CAT Site of Elevation of
of ILSIMLS (For D r Hours of | transmitting DME Remarks
VOR/ILS/MLS, requency operation antenna transmitting mar
give VAR) Coordinates antenna
1 2 3 4 5 6 7
108.8 MHZ 405358.8N -
DVOR/DME SBH CH25X H24 0291913 4E 95 M
405358.8N -
NDB SAB 347 KHZ H24 0291913 4F -
Use of autopilot bebow
554 FT (MM) is not
recommended due to
: continuously cbserved
when ILS autopilot
coupled.
405334.0N 35DEG
GIP 333.8 MHZ H24 0291749 5E : RDH 55 FT
405334.0N -
DME ISAB CH36X H24 0291749 5E 85 M
405320.1N -
MM 75 MHZ H24 0291659.0E -
LLZ RWY24 405329.5N -
ILS CAT | ISBH | 1109 MHZ Had 0291724 6E )
Type of aid, CAT Site of Elevation of
of ILS/MLS (For Hours of | transmitting DME
VOR/ILS/MLS, 1D Frequency operation antenna transmitting Remarks
give VAR) Coordinates antenna
1 2 3 4 5 6 7
405407 3N 3.5DEG
GP 33048 H24 0291921.3E : RDH 59 FT
405407 3N -
DME ISBH CH46X H24 0291921 3E a7 M
405429 0N -
MM 75 MHZ H24 0262007 OF -

Sabiha Gokc¢en Havalimani (LTFJ) haberlesme tesisleri agagida tabloda da verilmistir.

LTFJAD 2.18 ATS COMMUNICATION FACILITIES

Service . Hours of
designation Call sign Channel operation Remarks
1 2 3 4 5
118.8 MHZ *Emergency
120.925 MHZ
243.1 MHZ
Gokgen TWR 362.3 MHZ H24
378.775 MHZ
TWR *121.5 MHZ
*243.0 MHZ
Gokgen Ground 121.75 MHZ H24
Will be used as an alternate
Gokgen Delivery 122.625 MHZ H24 frequency for GND Service
SAR Gokgen Rescue Sub-Center 123.1 MHZ H24
ATIS Gokgen Information 128.55 MHZ H24 ATIS TEL: 216.5855666
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LTFJ AD 2.6 RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

1 AD category for fire fighting

Category 10

2 Rescue equipment

Disabled aircraft removal facilitation is available.

1 Rescue Vehicle with Dry Chemical Powder Units, 2 Fire Fighting
Vehicle with Foam-Water Units, 4 Fire Fighting Vehicles with
Foam-Water/Dry Chemical Powder Units, 1 Fire Fighting Vehicle with
Ladder Units.

3 Capability for removal of disabled
aircraft

The control of the actual lifting and removal of a large aircraft shall be
the responsibility of the registered owner or operator concerned. If the
registered owner or operator cannot remaove the aircraft or is dilatory in
doing so, the airport management should have authority to act for the
owner of operator with minimum delay and this action will be charged
according to tariff tables of SG Airport Authority.

4 Remarks

NIL

1.11 Ucus Kayit Cihazlar: :

TC-CCK tescil isaretli, 35699 seri numarali B737-800 tipi hava aracinda, Honeywell HFR5-D
model, 980-4750-009 par¢a numarali, FDR-01571 seri numarali Ugus verileri Kayit Cihazi
(FDR) ve Honeywell HFR5-V model, 980-6032-003 par¢a numarali, CVR-06333 seri numarali
Kokpit Ses Kayit Cihazi (CVR) mevcut olup, ciddi olay sonrasi hava aracindan arastirma ve

inceleme c¢alismalart i¢in sokiilmiis ve THY Teknik A.S. de kayit cihazlarindaki veriler

indirilerek ¢oziimlemeleri yapilmistir.

Resim-2: Ugus Verileri Kayit Cihazi (FDR)
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Resim-3: Kokpit Ses Kayit Cihaz1 (CVR)

1.12 Yere Carpma ve Enkaz Bilgileri:

Ulasim Emniyeti Arastirma ve Inceleme Grubu tarafindan TC-CCK tescil isaretli B737-800 tipi
hava aracinin, 07.01.2020 tarihinde ger¢eklestirmekte oldugu Birlesik Arap Emirlikleri Sharjah
Havalimani, Istanbul Sabiha Gékcen Havalimani ugusu sonrasi, 06 pistine inisi esnasinda
riizgarin da etkisi ile pist merkez hatti soluna sert inis gergeklestirmis, akabinde hava araci
ziplayarak burun tekeri tizerine 2.605 G lik siddet ile vurmasi sonucu, burun tekeri sag janti
kirilmus, lastik yerinden ¢ikarak firlamig, hava araci yaklasik 500-600 metre pist Uzerinde tek
teker ile gittikten sonra, H taksi yolundan toprak alana ¢ikmis, yaklasik 100 m civarinda toprak
alanda giden hava aracinin sol tekeri de pist disindaki arazi yapisina, darbeye ve agirliga
dayanamayarak patlamis ve sonunda hava araci ¢amura saplanarak durmustur. Hava araci

biitiinliigiinde bozulma meydana gelmemistir.
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Resim-5: Kirilan Burun Jantlar
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1.13 Tibbi ve Patolojik Bilgiler:

07.01.2020 tarihinde meydana gelen ciddi olay sonrasi, pilotlarin Sabiha Gék¢en Havalimani
Saglik Birimi tarafindan alkol metre ile yapilan 944 ve 945 numarali Alkol Muayene
Raporlarina gore, alkol oranlarimin 0.00 promil oldugu tespit edilmistir.

Pilotlara ait tahlil sonug raporlar1 UEIM arsivinde yer almaktadar.

1.14 Yangin:

TC-CCK tescil isaretli, B737-800 tipi hava aracinin 07.01.2020 tarihinde Sabiha Gokgen
Havalimani’nda meydana gelen ciddi olay1 sonrasinda hava aracinda yangin emaresine

rastlanmamustir.

Resim-5: Sabiha Gokgen RFF Araglari

1.15 Arama ve Kurtarma:

TC-CCK tescil isaretli B737-800 tipi hava aracinin 07.01.2020 tarihinde Sabiha Gokgen
Havalimani1’nda meydana gelen ciddi olay1 sonrasi, kaptan pilotun talimati ile kabin gérevlileri
tarafindan slaytlar agilarak yolcularin tahliyesi baslatilmis, ciddi olay bolgesine gelen kurtarma
ekipleri tarafindan yolcular emniyetli bolgeye alinmislar, daha sonra da yolcu bagajlar1 ve kabin
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bagajlarn giivenlik ve giimriik memurlar1 nezaretinde bosaltilarak gerekli emniyet tedbirleri
alindiktan sonra yolculara teslim edilmistir.

Meydana gelen ciddi olay sonras1 Sabiha Gokc¢en Havalimani 06/24 pisti 07.01.2020 tarihinde
saat 06:12 UTC’ den itibaren oncelikle 08.01.2020 tarihi 01.00 UTC ye kadar daha sonra
uzatilarak 03;00 UTC’ ye kadar NOTAM’ lanmustir.

Hava araci kurtarma operasyonu HEAS tarafindan fizibilite calismalar1 yapilarak, éncelikle
burun kismi1 hava yastiklar ile kaldirilmis, kirik ve patlak olan lastikler ve jantlar degistirilerek
burun kismi yiiriiyebilir hale getirilmis, daha sonra gévde hava yastiklar ile kaldirilarak ana
tekerlerin alt1 doldurulmus ve hava aracinin bulundugu bolgeden taksi yoluna kadar olan
mesafeye zemin dolgusu yapilarak, zemin saglamlastirildiktan sonra kurtarma islemine devam

edilmistir.

UEIM uzmanlarinin nezaretinde 21 saat siiren calismalar neticesinde hava araci bulundugu

yerden ¢ikartilip, THY Teknik 6niine parka ¢ekilerek emniyete alinmistir. Ciddi olay bdlgesi

tamamen bosaltilip pistin temizligi yapildiktan sonra, ugus operasyonlar: i¢in emniyetli hale
getirilen Sabiha Gokg¢en Havalimani 03:00 UTC itibari ile NOTAM Kkaldirilarak uguslara

acilmistir.
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Resim-5: Hava Arac1 Kurtarma Operasyonu
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07/01/2020 08701142020

Resim-12: Hava Araciin Nihai Pozisyonu

1.16 Diger Bilgiler:

Pegasus Hava Tasimaciligi A.S. icin, Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Sivil
Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan 29.09.2016 tarihinde diizenlenmis (ilk diizenleme tarihi:
04.05.1990) TR-004 numarali isletme Ruhsati mevcuttur. Bu isletme Ruhsatina gore Isletme
El Kitab1 ve Isletme Sartlarma Uygun olarak tarifeli/tarifesiz havayolu isletmesi olarak ticari

hava tagimacilig1 yapmaya yetkili kilinmistir.

Isletme Ruhsati EK F’de verilmistir.

2.0 ANALIZ:

2.1 Yorgunluk Analizi:

Kokpit ekibinin, ciddi olay aninda yaklasik bes saattir gorev basinda oldugu anlasilmis olup,
yorgunlugun ciddi olaya faktor olmadigi degerlendirilmistir. Yorgunluk analizi yapilmis ve
asagidaki sekillerde gosterildigi gibi yorgunluk riski bulunmamugtir. Planlama asamasinda 2150
degeri sirket standartlar1 olarak gegerli yorgunluk uyaniklik/diizeyi olarak kabul edilmis olup,
hem kaptan, hem de ikinci pilotun uyaniklik degeri kabul edilen seviyenin lizerinde tespit
edilmistir. (Kaptan: 3974, Ikinci Pilot: 3974)

Bu durumda kaptan pilotun ve ikinci pilotun gorev ve dinlenme surelerinin mevcut kurallara
uygun oldugu degerlendirilmistir.
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Figur-1: Kaptan Pilot Yorgunluk Analizi
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Figlr-2: Ikinci Pilot Yorgunluk Analizi

Pilotlara Ait Pilot Lisansi ve Saglik Sertifikalar1t UEIM arsivinde yer almaktadur,
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2.2 FDM, FDR, CVR Analizi

Analiz; FDM, FDR, CVR, kule konusma kayitlari, pilotlarla ve kabin ekibi ile yapilan
goriismelere dayanilarak gerceklestirilmistir. Hava aracina ait FDR ve CVR kayit cihazlarinin
normal ¢aligir durumda oldugu goriilmiis ve bu cihazlarda kayitl bilgiler indirilerek desifre
edilmis, ciddi olayin olusumunda degerlendirilmistir. Ciddi olayin olus sekli PFD goriintileri
ile asagida sunulmus ve analizi yapilmistir. Ugus ekibi ile gergeklestirilen goriisme, Ucus
Verileri Kayit Cihazi, Kokpit Ses Kayit Cihazi ve ATC-Pilot konusmalar1 kayitlarinin

incelenmesi sonucu elde edilen tespitler asagida yer almaktadir;

06:08:53 UTC
VertAcc: 0,96 g
LatAcc: -0,01 g
LongAcc: 0,03 g

AirSpd: 145 Kts
GndSpd: 131 Kts
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06:08:56 UTC
VertAcc: 1,00 g

GndSpd: 127 Kts
Hdg: 56 Deg
Alt: 270 Ft

3 Deg
Roll: 5 Deg
Thr Dist: 0,20 Nm

06:08:57 UTC
VertAcc: 1,64 g
LatAcc: -0,09 g
LongAcc: -0,11 g
AirSpd: 147 Kts
GndSpd: 127 Kts
Hdg: 56 Deg
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i 06:08:58 UTC
| VertAcc: 1,02 g
‘[ LatAcc: -0,07 g
LongAcc: -0,09 g
‘ AirSpd: 142 Kts

GndSpd: 125 Kts
Hdg: 56 Deg
Alt: 280 Ft

Roll: 2 Deg
Thr Dist: 0,26 Nm

(c) DigitalGlobe

' 06:08:59 UTC

; VertAcc: 1,15 g

[ LatAcc: -0,10 g
LongAcc: -0,21 g

AirSpd: 137 Kts

GndSpd: 123 Kts

Hdg: 56 Deg

0

Pitch: -2 Deg
Roll: 1 Deg
Thr Dist: 0,29 Nm

(¢) DigitalGlobe
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06:09:00 UTC
VertAcc: 1,00 g

AirSpd: 131 Kts
GndSpd: 117 Kts

Pitch: -1 Deg
Roll: 0 Deg
Thr Dist: 0,34 Nm

(c) DigitalGlobe
PRO—

06:09:00 UTC
VertAcc: 1,00 g
LatAcc: -0,09 g
LongAcc: -0,25 g
AirSpd: 131 Kts
GndSpd: 117 Kts
Hdg: 56 Deg

Roll: 0 Deg
Thr Dist: 0,34 Nm
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! 06:09:01 UTC
VertAcc: 1,00 g

1 LatAcc: -0,14 g
LongAcc: -0,26 g
AirSpd: 130 Kts
GndSpd: 115 Kts
Hdg: 56 Deg

Drift: 3 Deg
Pitch: -1 Deg
Roll: 0 Deg

Thr Dist: 0,35 Nm

| 06:00:02 UTC
| VertAcc: 1,00 g
| LatAcc: -0,06 g
LongAcc: -0,24 g
| AirSpd: 119 Kts
| GndSpd: 107 Kts
Hdg: 51 Deg
Alt: 230 Ft
‘RadAlt: 4Ft
| VertSpd: 0 Ft/min
Dir: 34

Pitch: -1 Deg
Roll: 0 Deg
Thr Dist: 0,40 Nm

(©) DigitalGlobe
p—
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! 06:09:05 UTC
VertAcc: 1,00 g

1 LatAcc: -0,11 g
LongAcc: -0,34 g
AirSpd: 108 Kts
GndSpd: 94 Kts
Hdg: 50 Deg

Roll: 0 Deg
Thr Dist: 0,47 Nm

| 06:00:13 UTC

| VertAcc: 1,09 g

| LatAcc: 0,05 g
LongAcc: 0,01 g
AirSpd: 45 Kts

‘ GndSpd: 0 Kts

| Hdg: 51 Deg

' VertSpd: 0 Ft/min
WindDir: - - - - Deg
WindSpd: - - - - Kts
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Grafik-2: FDR Analizi Fren ve Rizgar
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Grafik-4: FDR Analizi Inis Takimlar

Son yaklagsma safhasina kadar 6nemli bir FDM olay1 olmadig,

Rule, kalkis, algalisg sathalarinin sirket Operasyon El Kitab1 ve regiilasyonlarina uygun
olarak gergeklestirildigi,

Algalis sonu, Sabiha Gokc¢en Havalimani 06 pistine stabil bir ILS yaklagsmasi1 yapildig,

Tiim yaklagsma boyunca 1000 feet’ten oturus noktasina kadar, 020 derece istikametinden
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43 Kts’tan 24 Kts’a kadar algaldikga azalan, hamleli rlizgarin mevcut oldugu,

FDM verilerine gore oturus esnasinda belirgin bir hamleli riizgar olmadig,

Ucus Kulesi’nin riizgar 6lgme cihazinda da hamle goriilmedigi i¢in Ugus Kulesi
tarafindan inis esnasinda hamle rapor edilmedigi,

Ugus Kulesinin, bir onceki trafigin son yaklasmada riizgar kirilmasi (windshear) rapor
ettigini ucus ekibine aktardigi,

Yaklasma hizinin (Vref) 142 Kts olarak hesaplandigi ve rlizgar dizeltmesi ile birlikte
+15 Kts eklenerek, 157 Kts olarak kullanildigi,

Otomatik fren (Autobrake) 3 olarak ayarlandigi ve inis flabi 30 derece olarak

planlandig,

Bu kosullar altinda, asagidaki parametrelerle 1000 feet' ten itibaren stabil bir yaklasma

yapildigi,

AGL 1000 feet; stabil, riizgar 022/43 Kts (45 derece soldan 45 Kts),

Yaklasma sirasinda, riizgar hizindaki degisikliklerin otomatik gaz
kolunun (Autothrottle) reaksiyonu ile hava aracinin siiratinde kisa siireli
artis ve azalislara sebep oldugu,

550 feet AGL'de, otomatik gaz kolu hala devrede iken siiratin 170 Kts' a
kadar yukseldigi,

Otomatik pilotun (Autopilot) 518 feet AGL' de devreden ¢ikarildigi,
hava aracinin 500 feet AGL' yi stabil kriterlerinde gectigi ve otomatik
gaz kolunun hala devrede oldugu (Riizgar 018 dereceden 40 Kits),

Hava araci suratinin 404 feet AGL' de 167 Kts'a arttig1, otomatik gaz
kolunun hala devrede oldugu,

Hava araci suratinin 300 feet AGL'de 166 Kts' a arttig1 ve bir saniye sonra
151 Kts' a diistiigii,

274 feet AGL' de otomatik gaz kolunun devreden ¢ikarildigi, hava araci
sratinin 264 feet AGL' de 169 Kits'a arttigi, hava aracinin ILS siiziiliis

hattinin yarim nokta tizerinde oldugu, riizgar degerlerinin 018 dereceden
36 Kts, N1 degerlerinin % 59/56 oldugu,

197 feet AGL'de, hava araci siratinin 158 Kts, riizgar degerlerinin 022
dereceden 33 Kts, N1 degerlerinin % 60/54 oldugu,

125 feet AGL ve 98 feet AGL' de iki defa “SINK RATE” ikazi alindig1,
I6vyeye yapilan -4 derecelik ileri kumanda hareketinin “SINK RATE”
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uyarisina neden oldugu,

AGL 125 ft 1012 fpm, AGL 98 ft 1089 fpm, AGL 80 ft 1045 fpm, AGL
57 ft 1033 fpm degerlerinin kayit edildigi,

98 feet AGL'de hava araci sUratinin 162 Kts, rizgar degerlerinin 022
dereceden 32 Kts, N1 degerlerinin % 63/56 oldugu,

“SINK RATE” ikazini takiben, hava aracinin Localizer hattinin 0,3 nokta
solunda ve siiziiliis hattinin 0,6 nokta altinda kaldig,

Hava araci yunuslama agis1 3 derece burun yukari, yatis agist 2 derece
sag ve bu noktadan sonra hava araci suratinde bir azalma gozlenirken,
N1 degerlerinin sabit kaldigi,

47 feet AGL' de hava araci siratinin 146 Kts (tutulmasi gereken siratten
11 Kts disiik), stiziilis hattinin bir nokta altinda kaldigi, rlzgar
degerlerinin 024 dereceden 29 Kts, N1 degerlerinin % 62/57, algalis
oraninin 846 fpm oldugu,

32 feet AGL'de, hava araci suratinin 142 Kts (tutulmasi gereken siiratten
15 Kts diisuk), riizgar degerinin 024 dereceden 29 Kts, N1 degerlerinin
% 55/48, hava aracinin Siiziiliis hattinin bir nokta altinda ve algalig
oraninin 831 fpm oldugu,

21 feet AGL’ de hava arac1 suratinin 147 Kts (tutulmasi gereken siiratten
10 Kts diisiik), riizgar degerinin 024 dereceden 24 Kts oldugu, rlizgar
hizinda 5 Kts’ lik ani bir diisiis yasandigi ve bu esnada motor N1
degerlerinin % 48/43, algalis oraninin 748 fpm oldugu,

Oturusa gelirken hava aracinin pist orta hattinin sol tarafinda kaldigi,
rlizgar disina (rlizgarin geldigi yoniin aksine) kanatgik agildigy,

10 feet AGL' de, hava araci siiratinin 150 Kts (tutulmasi gereken siiratten
7 Kts diisiik), riizgar degerlerinin 017 dereceden 24 Kts, N1 degerlerinin
% 48/44, algalis oraninin 681 fpm oldugu,

Pist orta hattinin sol tarafina 681 fpm alcalis oran1 ve % 48/44 N1
degerleri ile takat azaltilmadan oturus gergeklestirildigi,

Yere temas sirasinda palyeye gecis icin yetersiz burun yukar1 kumandasi verildigi ve
alcalis oraninda azalma olmadan 2.605 g ile sert inis gerceklestigi, takiben algak bir
ziplama oldugu,

Ziplama esnasinda sag tarafa (riizgarin aksi yoniine) kanatgik kumandasi verildigi ve
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hava aracini orta hatta getirmek amaciyla sag rudder kullanilmadigi,

Ziplama sonrasi tekrar yere temas esnasinda I6vyeye uygulanan saga yatis ve burun
asag1 kumandanin etkisiyle ikinci oturusun, 6,7 derece saga yatis a¢is1 ve 3 derece burun
asagi1 olarak, sag ana inis takim1 ve burun inis takiminin es zamanli yere temasi seklinde
gerceklestigi,

3 derece burun asagi kumandanin, l6vyeye verilen 12.19 Ib." lik ileri kuvvetin sonucu
gerceklestigi, bu kuvvetin ayn1 zamanda ikinci oturusta da 1.6 g' lik bir “g” kuvvetine
sebep oldugu,

Ikinci oturusu takiben bir an i¢in saga rudder kumandasi verildigi ve sonra hava araci
bas1 olarak 055 derecenin muhafaza edildigi (6 saniye), bu esnada 3 derece saga rudder
ile 35 derece saga kanatg¢ik komutu verildigi, hava araci isari siiratinin 147 Kts, yer
sratinin 126 Kts ve her iki motor freninin rdlanti pozisyonunda oldugu,

Oturustan sonra 16vyenin kisa bir siire notr konuma getirildigi, ardindan tam saga
cevrildigi ve inis rulesi boyunca saga riizgar disina (riizgarin geldigi yoniin aksine)
kumandanin muhafaza edildigi,

Daha sonra 6 derece sola (pist disina) rudder kumandasi, 8 derece ileri 16vye ve 91
derece saga kanatgik kumandasi (riizgar disina tam kanatgik) verildigi, oturusu takiben
06:09:01” de maksimum motor freni uygulandigi,

Pistin yanindan pist digina ¢ikilmasi1 Oncesi hava araci isari siiratinin 130 Kts, yer
stiratinin 116 Kts oldugu, sag kanat¢igin tam agildigi, sag rudderin 6 derece uygulandigi
(% 50 sapma),

Inis rulesi esnasinda saga rudder kumandasmin verilmedigi ve saga tam kanatcik
verildigi, pistten disar1 ¢tkmanin 06: 09: 02 UTC' de gerceklestigi,

Cikis esnasinda kanat¢igin sag tarafa tam sapma ile uygulandigi ve rudder
kumandasinin dogru yonde uygulanmadig: tespit edilmistir.

Oturustan 2 saniye sonra, otomatik frenin 147 Kts’ de devreye girdigi, frenleme,
otomatik frenleme ile 8 saniye boyunca yapildigi ve otomatik frenin, 111 Kts’ de 051
derece istikametinde iken devreden ¢ikarildigi, otomatik fren devreden g¢ikarildiktan
sonra manuel olarak frenleme yapilirken istikamet muhafazasi igin farkli frenlemenin
kullanilmadig,

Hava aracinin pistten ¢ikisini takiben 06: 09: 14Z UTC’ de yumusak zeminde durdugu
anlasilmistir.
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3.0 BULGULAR

>

>

Pilotlarin mevcut usullere uygun olarak lisanslandirilmis oldugu,

Pilotlarin saglik kontrollinun zamaninda yapildigi, gecerli kurallara uygun olarak saglik

sertifikasina sahip olduklari,
Pilotlarin ciddi olay sonrasi yapilan kontrollerde alkolsiiz olduklari,
Pilotlarin ugus ve gorev surelerinin mevcut kurallara uygun olarak tanzim edildigi,

Hava aracimin belirlenmis usullere uygun olarak tescilinin yapildigi, gecerli tescil

sertifikasinin ve ugusa elverislilik sertifikasinin oldugu,

Hava araci bakimlarinin zamaninda yapildigi, AD ve SB listelerinin uygulanarak
kapatilmis oldugu,

Ciddi olay alaninda yapilan incelemelerde yangin emaresi olmadigi, ayrica 3. sahislara ait

herhangi bir hasarin bulunmadig,

Kaptan pilotun yan riizgér inis usullerini dogru olarak uygulayamadigi,

Uygun olmayan kumanda kullanimi neticesinde iki kez SINK RATE ikaz1 alindigi,
Inisin 2.605 G kuvvetinde hard landing seklinde oldugu,

Rizgar icerisine kanatgik, aksi rudder kumandasi yerine tam tersi uygulama yapildigi,
Hava aracini pist orta hattina getirmek i¢in tek tarafli frenleme yapilmadigi,

Hava aracinin pist digina hareket etmesinin tamamen kaptan pilotun sol rudder kumandas1

neticesinde gerceklestigi,
Ikinci pilotun bu hadiseler yasanirken hicbir miidahalesinin olmadig1 tespit edilmistir.

Ayrica hava aracinin kurtarilmasi ve pistin yeniden ugusa agilabilmesi i¢in yirmi bir saat

stire gegmis olup bu silirenin uzun oldugu kanaati olusmustur.
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4.0 MUHTEMEL NEDEN:

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu 07.01.2020 tarihinde, Pegasus Hava Tasimacilign A.S.
isletmesindeki TC-CCK tescil isaretli, Boeing 737-800 tipi, PC747 u¢us numarali yolcu hava
aracinin, Birlesik Arap Emirlikleri-Istanbul ucusunda, saat 06:12 UTC de Sabiha Gokgen
Havalimani’na inisi esnasinda pistten ¢ikmasi ile sonuglanan ciddi olaym muhtemel nedenini;

Kaptan pilotun yan riizgar inis teknigini hatali uygulamasi, piste sert inis yapmasi ve takiben
yanlis yonde rudder ve kanat¢ik kumandasi kullanarak hava aracinin pistten ¢ikmasina sebep
olmasi ve ikinci pilotun ise olanlara miidahalede ge¢ kalmasi neticesinde insan faktorii olarak
degerlendirmektedir. Ayrica inig 6ncesinde ki bagka bir trafigin kuleye son yaklasmada riizgar
kirilmasi (windshear) rapor etmesi ve yan riizgar degerlerinde sik sik istikamet ve siddet

degisiklikleri olmasi da yan faktor olarak degerlendirilmektedir.

5. TAVSIiYELER:

5.1 Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii’ne Yapilan Tavsiyeler:

SHGM tarafindan asagida yer alan hususlarin takip edilmesi, bu hususlarin giderilmesi i¢in
gerekli hassasiyetin gosterilmesi, onleyici tedbirlerin alinmasi ve bu tedbirlerin Bagskanligimiza
gonderilmesi;

» HEAS'a yapilan tavsiyelerin  Genel Midirliigiiniz tarafindan  yapilacak
denetlemelerde g6zden gecirilmesi,

» Pegasus Hava Tasimaciligt A.S.'ye yapilan tavsiyelerin diger hava yollart ile de
paylasilarak emniyet kiiltiiriinlin daha da kalici hale getirilmesi i¢in Genel
Miidiirliigiiniizce ¢alisma yapilmasi,

uygun miitalaa edilmistir.

5.2 Pegasus Hava Tasimacilik A.S.’ne Yapilan Tavsiyeler:

Pegasus Hava Tasimacilik A.S. tarafindan asagida yer alan hususlarin takip edilmesi, bu
hususlarin giderilmesi igin gerekli hassasiyetin gosterilmesi, Onleyici tedbirlerin ivedi alinmasi
ve bu tedbirlerin Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi Baskanligi (UEIM) ile SHGM’ye
gonderilmesi;

» Yan riizgar inis tekniklerinin proaktif olarak izlenmesi konusundaki eksikliklerin tespit

edilerek gereken tedbirlerin alinmast,
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» Yapilan analizler sonucunda elde edilen veriler ve bu veriler sonucunda ortaya ¢ikan

egilimler icin bir geri bildirim siireci olusturulmasi,

> Dikey ivmelenme verilerinin degerlendirilmesi i¢in yontem gelistirilmesi, inislerin
dikey ivmelenme degerlerinin olgiilerek toplu olarak degerlendirilmesi ve mevsimsel
egilimler i¢in yapilan ¢aligmalarla sert inislerde proaktif bir risk yonetimi

olusturulmasinin saglanmasi,

» Bireysel egilimleri izleme siirecinin gelistirilmesi ve tiim uguslarin verilerinin daha
anlagilir bir sekilde degerlendirilmesi konusunda farkindalik yaratilarak, hard landing

ve buna bagl yasanabilecek diger olaylarin 6nlenmesine yardimci olunmast,

» Kaptanlarin hatalar1 sonucunda ikinci pilotlarin reaksiyonlarinin nasil olmasi gerektigi
konularinin  belirlenerek, simiilator egitimlerine dahil edilmesi hususunun

degerlendirilmesi,

» Tarafinizdan saptanacak bir toplam ugus saatine ulasana kadar olan siiregte, tecriibesiz

pilotlar1 yakindan takip edecek bir yontem gelistirilmesi uygun miitalaa edilmektedir.

5.3 HEAS Genel Miidiirliigii’ne Yapilan Tavsiyeler:

HEAS Genel Miidiirliigli tarafindan asagida yer alan hususlarin takip edilmesi, bu hususlarin
giderilmesi icin gerekli hassasiyetin gosterilmesi, onleyici tedbirlerin ivedi alinmasi ve bu
tedbirlerin Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi Baskanligi (UEIM) ile SHGMye g6nderilmesi;

» Meydana gelen ciddi olay sonras1 Sabiha Gokc¢en Havalimani1 06/24 pisti 07.01.2020
tarihinde, saat 06:12 UTC’ den itibaren oncelikle 08.01.2020 tarihi 01.00 UTC ye kadar,
daha sonra uzatilarak 03:00 UTC’ ye kadar NOTAM’ lanmis ve pist yaklasik 21 saat
kapal1 kalmistir.

» Hava aracinin hemen pistin kenarinda bulunmasi géz oniine alindiginda bu siirenin
makul bir siire olmadigi degerlendirildiginden, ARFF ekiplerine uygun yontemler ile
egitim planlanmasi, gerekli goriilecek ekip techizatlarinin giincellenmesi,

» Daha oOnce meydana gelen kaza/ciddi olay sonrasi yasanan arama kurtarma

faaliyetlerinin gorseller kullanmak sureti ile incelenerek, ARFF ekiplerinin

tecriibelerinin artirllmasina yonelik tedbir alinmasi,
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» Talim ve tatbikatlarin daha siklikla yapilarak, ekiplerin motivasyonunun artirilmasi
yoniinde gereken planlamalarin yapilmasi uygun mitalaa edilmektedir.
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6.0 EKLER:

A

Pegasus Teknik Hasar Raporu

Hava Aracina ait A CHECK Bakim Paketi
Ugusa Elverislilik ve Gozden Gegirme Sertifikasi
Hava Araci Tescil Sertifikasi

Hava Arac1 Istasyonu Ruhsatnamesi

Isletme Ruhsati
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