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ONSOZ

26.09.2022 tarihinde, sahibi ve isletmecisi Cat Balonculuk Havacilik Tur. Tic. Ltd. Sti. olan,
TC-BPN tescil isaretli, 1408 seri numarali, Lindstrand LBL 360-A tipi hava aracinin, pilot

kontroliinde, 15 yolcu ile Nevsehir ili, Cat Bolgesi notamli sahada
gerceklestirilen ugus sonucunda sert inig yapilmasi neticesinde hava araci ciddi olay1 meydana
gelmistir. Meydana gelen ciddi olayda bir yolcu hafif yaralanmistir.

Bu ciddi olay ile ilgili arastirma ve inceleme 19.10.1983 tarihli ve 2920 sayil1 Sivil Havacilik
Kanunu, 08.11.2022 tarihli Sivil Hava Arac1 veya Ciddi Olaylarin1 Arastirma ve Inceleme
Yonetmeligi HKY-13 ve ICAO Ek 13’e gore yiirtitiilmiistiir.

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu yukarida bahsedilen kanun cercevesinde, Baskanligimizin
10.10.2022 tarih ve E-94665312-403.03-687448 sayili Oluru ile asagida yer alan tiyelerden
olusmustur.
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1. CiDDI OLAY ILE ILGILi GERCEK BILGILER

1.1 Ugusun Hikayesi:

1.1.1 Genel:

Tescil Isareti : TC-BPN

Ugusun Amaci : Balonla Turistik Gezi

Kalkis Yeri :38°41° 557 N 34° 40’ 24” E  Cat Bolgesi
Kalkis Saati :03.20UTC

Ciddi Olay Yeri 1389427247 N 34°37° 03” E

Ciddi Olay Saati :03:53 UTC

UTC = Lokal Saat - 3

1.1.2 Ucgus Hazirhgi, Ciddi Olayin Olusuna Kadar Ucus Safhasi:

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu tarafindan Slot Hizmet Merkezinden alman, Cat
Balonculuk Havacilik Tur. Tic. Ltd. Sti.’ne ait ugus planinin incelenmesinden;

» 26.09.2022 tarihinde iki adet hava arac1 igin ugus planlandigi,
» Ugus planma goére TC-BPN tescil isaretli hava araci i¢in, 15 yolcu ile

Nevsehir Cat Beldesi’den saat 03:20 UTC’de kalkis ve bir saatlik ugus

olarak ucusun planlanmis oldugu,

a « O a
T wanLan ouns "
S o oo e ot D

Tablo-1: SHM Ugus Plan1



Slot Hizmet Merkezi kayitlarmm Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu tarafindan
incelenmesinden,

» 26.09.2022 tarihinde gergeklestirilecek hava araci uguslar: i¢in 03:10 ve 04:20 UTC
saatleri arasinda Cat Balonculuk Havacilik Tur. Tic. Ltd. S$ti. Uuguslarmnin
gerceklestirildigi bdlge i¢in, meteorolojik kosullarin uygun goriildiigliini belirten
YESIL BAYRAK cekildigi,

» Bu durumun 05:00 ve 15:35 UTC saatleri arasinda meteorolojik sartlarin belirlenen
saat araliginda ugus icin uygun olmadiginin degerlendirildigini gosteren KIRMIZI
BAYRAK’a degistirilmis oldugu,

» TC-BPN tescil isaretli hava aracimin Kkalkisin1 gerceklestirdigi 03:20 UTC’de
meteorolojik kosullarm kalkis bdlgesi i¢in uygun bulundugunu gdsteren YESIL
BAYRAK durumunda gergeklestigi anlagilmaktadir.
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Tablo-2 SHM Bayrak Ozeti

Ayrica meydana gelen ciddi olay sonrasi alinan pilot ifadesinden:

» 26.09.2022 tarihinde TC-BPN tescil isaretli, 1408 seri numarali hava araci ile

planlanan ugus i¢in Cat Bblgesinin secildigi,
» Slot merkezinin uguslar i¢in yesil bayrak verdigi,
» Kalkig 6ncesi kontrol listesinin yapildigi,
» Yolculara emniyet brifingi verildigi,

» Karacasar Mevkiine algalma yapildigi,



» Alcalma sirasinda riizgarin siddetinin artmasindan dolayir yolculara Onceden inis
pozisyonu aldirildigi,

» Saat 03:53 UTC’de Karacasar Mevkii, 38° 42° 24” N 34° 37° 03” E  koordinatlarina

sert inig gergeklestirmesi sonucu hava araci ciddi olaymmn meydana geldigi
anlagilmugtir.

INZ KA\l
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Resim-1: Ciddi Olay Yeri



1.2 Olii ve Yarali Durum

Zayiat Durumu Ekip Yolcu Digerleri
Olii - - -
Agir Yarah - - -
Hafif Yaral / Saglam -1 1/14 -/-

1.3 Hava Aracindaki Hasar:

TC-BPN tescil isaretli, Lindstrand LBL 360-A tipi hava araci ciddi olayindan sonra,
Kapadokya Havacilik Teknolojileri Merkezi (KHTM) tarafindan yapilan hasar tespit
degerlendirmesi neticesinde, kubbe, sepet, atesleme sistemi ve yakit tanklarinda herhangi bir

hasar bulunmadigi anlagilmustir.

1.4 Diger Hasarlar:

Meydana gelen hava araci ciddi olayr sonrasi iiglincii sahislara ait mal ve can kaybi

olusmamustir.

1.5 Personele Ait Bilgiler:

1.5.1 Sorumlu Pilot:

Dogum Tarihi 07.09.1982
Milliyeti / Cinsiyeti T.C.
Lisans Numarasi

Lisans Tiirti BPL

[k Verilis Tarihi 31.03.2020
Diizenleme Tarihi 26.08.2022

Lisans Gegerlilik Tarihi

Group D 31.08.2024

Yetki Tipi Group D
Saglik Sertifikas1 Smnifi Siif 2
Saglik Sertifikas1 Verilis Tarihi 17.12.2021
Muayene Tarihi 17.12.2021
Saglik Sertifikas1 Gegerlilik Tarihi 07.09.2024
Saglik Kisitlamasi VDL
Toplam Ugus Saati 724:57




1.6 Hava Aracina Ait Bilgiler:

1.6.1 Hava Araci Genel Ozellikleri:

Sahibi ve fsleticisi (S;St Balonculuk Havacilik Tur. Tic. Ltd.
Tescil Isareti TC-BPN

Modeli Lindstrand LBL 360-A
MSN 1408

Imal Y1l 2012

MTOW 3132 kg

Toplam Ugus Saati 914.45

Tescil Sertifikas1 Verilis Tarihi 07.07.2020

Ucusa Elverislilik Gegerlik Tarihi 23.02.2023

Kubbe Ureticisi Lindstrand

Imal Yili 03.2012

Modeli LBL 360-A

Seri No 1408

Sepet Ureticisi Lindstrand

Imal Y1t 2009

Model Double T

Seri No BA 1102

Burner Ureticisi Lindstrand

Imal Y1l 09.2011

Model Jetstream QUAD (TOGGLE)
Seri No 1187-1188-1189-1190
Yakit Tanklar1 Ureticisi Cameron

Imal Y1l 10.2008

Model Dublex S.S 72 It

Seri No 607-608-612




Yakit Tanki Ureticisi Lindstrand

Imal Y1ili 07.2011
Model V-40
Seri No 918

1.6.2 Hava Araci Bakim Durumu:

TC-BPN tescil isaretli, 1408 seri numarali, Lindstrand LBL 360-Atipi hava aracina ait bakim

belgeleri lizerinde yapilan incelemelerde;

» TC-BPN tescil isaretli hava araciin bakimlarinin, yapilan bakim sozlesmesi
kapsaminda, Kapadokya Havacilik Teknolojileri Merkezi Ltd. Sti. (KHTM)
tarafindan yapildigi,

» Hava aracina ait dmiirlii par¢alarin zaman limitleri igerisinde oldugu,

» Hava araci ugus saati 877:37 iken, 09.04.2021 tarihinde 55 numarali is emri ile;

1. Cameron Bakim Kilavuzu (Issue 10 Amdt 4), Bolim 6.5’e gore hava

aracmin tiim bollimlerine yillik bakim yapildigi,

. Cameron Bakim Kilavuzu Bo6lim (Issue 10 Amdt 4), 6.7’ye gore tiim

renklerdeki panellere grab testi yapildigi,

. Cameron Servis Biilteni 23-2’ye gore, ana ve sessiz ucus valfi

kontrollerinin yapildigi,

» Hava aract Ugus Kayit Defterinin (logbook) incelenmesinden, hava aracinin
31.08.2020 tarihinden 20.07.2022 tarihine kadar u¢madig,

» Hava araci1 ugus saati 877:37 iken, 15.06.2022 tarihinde, 113 numarali is emri ile;

. Cameron Bakimm Kilavuzu (Issue 10 Amdt 4), Bolim 6.5’¢ goére hava

aracmin tiim boliimlerine yillik bakim yapildigt,

. Cameron Bakim Kilavuzu (Issue 10 Amdt 4), Boliim 6.7°ye gore tiim

renklerdeki panellere grab testi yapildigi,
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3. Cameron Servis Biilteni 23-3’e gore, ana ve sessiz ugus valfi kontrollerinin

yapildigy,

4. 15.06.2022 tarihinde Bakim Cikis Sertifikast diizenlenmis oldugu goriilmiis,

» Hava aracinin yillik bakimmin iki ay gecikme ile yapildigi tespit edilmistir.

1.6.3 Ucusa Elverislilik Sertifikasi:

TC-BPN tescil isaretli, 1408 seri numarah, Lindstrand LBL 360-A tipi hava aracina, 2701
sertifika numarali Hava Araci Ugusa Elverislilik Sertifikasi, 29.02.2016 tarihinde, Sivil
Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan diizenlenmistir. Ucusa Elverislilik G6zden Gegirme
Sertifikasi, Kapadokya Havacilik Teknolojileri Merkezi Ltd. Sti. tarafindan, 23.02.2023

tarthine kadar gecerli kilmmustur.

Ucusa Elverislilik ve G6zden Gegirme Sertifikas1 EK-A’de yer almaktadir.

1.6.4 Hava Araci Tescil Sertifikasi:

TC-BPN tescil isaretli, 1408 seri numarali, Lindstrand LBL 360-Atipi hava araci sahibi ve
isletmecisi Cat Balonculuk Havacilik Tur. Tic. Ltd. Sti. olup, Sivil Havacilik Genel
Miidiirligii tarafindan, 07.07.2022 tarihinde diizenlenmis, 2592 numarali Hava Araci Tescil

Sertifikas1 mevcuttur.

Tescil Sertifikas1 EK-B’de yer almaktadir.

1.6.5 Agirhik ve Denge Durumu:

TC-BPN tescil isaretli, Lindstrand LBL 360 A tipi hava aracina ait agwrlik ve denge

hesaplarinda asagida yer alan referanslar kullanilmistir:

a) TC- BPN tescil isaretli hava aracina ait Tescil Sertifikasi,
b) Lindstrand Balloons Flight Manual (LB HABFM Issue 1 Amdt 45) 23.05.2014,
c) SHT-OPS1 Madde 130,

d) EASA Certification Specificifications for Hot Air Balloons CS-31HB Bolim
CS31HB.25 Factors of Safety (d bendi esas alinmustir),
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TABLE 1 - LINDSTRAND ENVELOPES

Balloon Type Volume FAl Maximum Mass Envelope Weight
cu.m cu.fit Class kg Lbs kg Ibs
A-Type 42 1190 42000 AXS 420 924 46 101
A-Type 56 1590 56000 AX6 560 1232 62 136
A-Type 60 1700 60000 AXT 600 1320 65 143
A-Type 69 1950 69000 AXT 690 1518 76 167
A-Type 7 2180 77000 AXT 770 1694 84 185
A-Type 90 2550 Q0000 AXE 900 1980 99 218
A-Type 105 2970 105000 AXE 1050 2310 115 253
A-Type 120 3400 120000 AXD 1200 2640 132 290
A-Type 140 3964 140000 AX9 1400 3086 154 338
A-Type 150 4250 150000 AXI10 1450 3190 161 363
A-Type 160 4530 160000 AXI10 1600 3520 170 374
A-Type 180 5100 180000 AXI10 1630 3586 176 387
A-Type 210 5950 210000 AXI10 1890 4180 209 460
A-Type 240 GEO0 240000 AXI11 1940 4268 242 532
A-Type 260 7362 260000 AXI11 2270 4994 259 570
A-Type 310 8780 310000 AXI11 2700 5940 291 640
A-Type 317 8976 317000 AXI11 2760 6072 300 660
A-Type 330 9344 330000 AX12 2875 6325 305 671
A-Type 360 10194 360000 AX12 313z GEO0 348 T66
A-Type 400 11327 400000 AX12 3400 T4E0 350 770
A-Type 425 12034 425000 AX12 3610 7942 400 820
A-Type 450 12742 450000 AXI13 3825 8432 442 972
A-Type 500 14158 500000 AXI13 4250 9350 530 1166

Tablo-3: Lindstrand Balloons Flight Manual (LB HABFM Issue 1 Amdt 45)

1.5.1.1 Mimimum Landing Mass

The minimum landing mass 1s defined as the minimum mass of all of the balloon flight equipment, basket occupants and
remaining fuel. For the larger sizes of balloons, the following minimum landing mass is recommended:

Envelope Size Minimum Landing Mass Envelope Size Minimum Landing Mass
kg Ibs kg lbs
42 231 508 210 945 2079
56 252 554 240 970 2134
60 255 561 260 1135 2497
69 276 607 310 1350 2970
77 il6 695 317 1465 3223
90 378 831 330 1437 316l
105 452 994 360 1566 3445
120 528 1161 400 1700 3740
140 586 1289 425 1800 3960
150 652 1434 450 1900 4189
160 720 1584 500 2125 4675
180 750 1650 600 2550 5610

Tablo-4: Lindstrand Balloons Flight Manual (LB HABFM Issue 1 Amdt 45)

Kubbe Hacmi: 360.000 ft3

Hava Aract Maksimum Kalkis Kiitlesi: 3132 Kg (Referans a ve b)

Hava Aracit Minimum Inis Kiitlesi: 1566 Kg (Referans b)
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CAT BALON
TC BPN o TiP/MODEL URETIM serlNO EMNIVET VALFI | SON usu}og DRAWING & PART AGRLIK
TARIHI TARIHI TESTI TARIHI NO B80§/DOLU
KUBBE LINDSTRAND 1BLA 360 03.2012 1408 EA-360-A-001 340 Kg
SEPET LINDSTRAND DOUBLE T 2009 BA 1102 152X390 CM BA-026-A-002 426 Ke i
BURNER | LINDSTRAND le“l‘;gzzgl;m 09.2011 BU 1212 ;c;t;:\:;w 2= O8/2A1Y ! gu.012.4002 73 Kg
YAKIT TANKI | CAMERON Dublex 5.5 72 Lt 10.2008 607 | 012018 01.2018 C82903 24 Kg | 62 Kg
YAKIT TANKI | CAMERON Dublex 5.5 72 Lt 10.2008 603 01.2018 01,2018 82903 24Kg | 62Kg
YAKIY TANKI | CAMERON Dublex $.572 Lt 10.2008 612 01.2018 01.2018 €82903 2aKg | 62 Kg
YAKITTANKI | LINDSTRAND V40 07,2011 918 01.2021 01,2021 CY-D40-A-001 24Kg | 60Kg
SENSOR Flytec 1734 6724 MTOW 3132 Kg MM 1566 Kg toplam agwhk
Jtt34 serit no:25 Flama $eritno: 1 |tempilabel ecit no: PARASUT MERKEZ +Y5C+atma Ipi 5 kg 1090 Kg

Tablo-5: Hava Aracmin Ekipman Agirliklar

Bos Agirhk: Kubbe+Burner+Sepet
Kubbe Agirhig 340 kg
Burner Agirligi 73 kg
Sepet Agirhgi 426 kg
Toplam Bos Agirhk 839 kg (B)

Tablo-6: Bos Agirliklar

Tiip Asirlikl

TC-BPN tescil isaretli hava aracinda 3 adet Cameron Dublex S.S ve 1 adet Lindstrant V40
olmak tizere toplamda 4 adet yakit tank1 mevcuttur.

Cameron Dublex S.S marka dolu tiipiin agirhgr: 62 kg

Cameron Dublex S.S marka tiipiin yakit agirligi: 38 kg

Cameron Dublex S.S marka tiipiin bos agirhigi: 24 kg

3 adet Cameron Dublex S.S marka tiipiin toplam yakit agirhigi: 38*3=114 kg

3 adet Cameron Dublex S.S marka tiipiin toplam dolu tiip agirligi: 62*3= 186 kg
Lindstrant V40 marka dolu tiipiin agirligi: 60 kg

Lindstrant V40 marka tiiptin yakit agirligi: 34 kg

Lindstrant V40 marka tiipiin bos agirligi: 24 kg
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Toplam Yakit Agirligr: 114+34= 148 kg

Toplam dolu tiip agirligr: 186+60= 246 Kg ........c.ovviveiiiiiiiiennnn. ©

H Aracinda Bulunanlarin Toplam Agirhid:

Pilot Agirligi: 85 kg (Ref. c’ye gore)

Hava Aracinda Bulunan Yolcu Sayist: 15

Bir yolcu agirligi: 77 kg (Ref. d’ye gore)

Toplam Yolcu Agirhigr = 15%77=1155 kg

Toplam miirettebat+ Yolcu Agirhig:1155+85= 1240 Kg .......coovvvvreninnne (D)
HAVA ARACI TOPLAM AGIRLIGI= B+C+D= 839+246+1240= 2325 kg...(E)

A>E olup TC-BPN tescil isaretli hava araci kalkisinda Maksimum Kalkis Agirligina gore
limit igidir.

26.09.2022 tarihindeki ugusta tiim yakitin harcandigi varsayildiginda toplam inis agirligi
Hava Araci Toplam Agirhg1 — Toplam Yakit Agirhg = 2325-148= 2177 = Lmin> Al

Hava araci inis sirasinda agirlik yoniinden Flight Manual gereklerini karsilamaktadir.

Lindstrand Balloons Flight Manual (LB HABFM issue 1 Amdt 45) 23.05.2014, Universal
load chart’a gore kontrol edildiginde:

Kalkis Yiiksekligi : 1000 m
Sicaklik : 10° C
Yiikleme Karti (Lift index kg/1000 cu.ft). = 7,4 ( Grafik Yiikleme Plani)

Lindstrand 360 A hava araci toplam lift = 2664 Kg. Toplam lift ( Loading Table) ...... F

F>E olup TC-BPN Hava araci kalkis kiitlesi uygundur.
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UK LIFT READY RECKONER

ENVELOPE VOLUME/1000 CU.FT.

LIFT

INDEX 180 210 240 el i} 310 317 330 360 400 425 450 S00 L]
BOG 1000

CUFT.

4.8 18] 1008 1152 1248 1488 1522 1584 1728 1920 2040 2160 2400 2880
540 SO0 1050 1200 1300 1550 1585 1650 1800 2000 2125 2250 2500 300
52 936 1oz 1248 1352 1612 1648 1716 1872 2080 210 2340 2600 3120
54 9T 1134 12546 1404 1674 1712 1782 1944 2160 2295 2430 2700 3240
=X} 1008 1176 1344 1456 1736 1775 1548 2016 2240 2380 2520 2800 3360
5B 144 1218 1392 1508 1798 1839 1914 2088 2320 2465 2610 2500 3480
&0 1D 1260 1440 1560 1860 1902 1980 2160 2400 2550 2700 000 3000
[ 1116 1302 1488 1612 1922 1965 2046 2232 2480 2635 2790 ELII] 3720
b4 1152 1344 1536 1664 1984 2029 2112 2304 2560 2720 2880 3200 3840
[-X ] 1188 1386 1584 1716 26 2156 2178 2376 2640 2805 2970 3300 3960
[:% ] 1224 1428 1632 1768 2108 2219 2244 2448 2720 RS0 3060 3400 A0ED
70 1260 1470 1680 1820 2170 2382 2310 2520 2E00 2875 3150 A500 4200
T2 1296 1512 1728 1872 2332 2346 2376 25692 2880 3060 3240 Ae00 4320
74 1332 1554 1776 15924 22494 2409 2442 2 2960 1145 3330 AT00 4440
Th 15368 1596 1824 1976 2356 2473 2508 2736 3040 1230 3420 3800 4560
T8 1404 1638 1872 2028 2418 2536 2574 2808 3120 1315 3510 3900 4680
B0 1440 (1301 1920 2080 2480 2599 2640 ZRE0 3200 3400 3600 4000 4800
82 1476 1722 1940 2132 2542 2663 2706 2952 3280 3485 3690 4100 4920
E4 1512 1764 1940 2184 2604 2726 2772 3024 3360 A5T0 3780 4200 S0
b 1548 1806 1940 2236 2666 2760 2838 3G 3400 3610 3835 4250 5100
EE 1584 1848 1940 2270 2700 2760 2875 3132 3400 3610 3825 4250 5100
Q.0 1620 1890 1940 2270 2700 2760 2875 3132 3400 610 3825 4250 5100
92 1630 1890 1940 2270 2700 2760 2875 3132 3400 610 3825 4250 5100
9.4 1630 1890 1940 2270 2700 2760 2875 3132 3400 610 3825 4250 5100
LX) 1630 1890 1940 2270 2700 2760 2875 3132 3400 610 3825 4250 5100
LR ] 1630 1890 1940 2270 2700 2760 2875 3132 3400 610 3825 4250 5100
100 1630 1890 1540 2270 2700 2760 2875 3132 3400 3610 3835 4250 5100

Tablo-7: Yikleme Plan1 Skalasi
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DE LUXE BALLOONS
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Tablo-8: Pilot Tarafindan Ucus Oncesi Hazirlanan Yiikleme Tablosu

Sorumlu pilot tarafindan hazirlanan yiikleme plani {izerinde yapilan incelemede, pilotun
kendisini 77 kg olarak hesapladigi, bu sebeple toplam agirligm 1232 kg. ¢iktigi goriilmiistiir.
Ancak Ulasim Emniyeti inceleme Grubu, hava aracinda bulunan pilot agirligmi SHT-OPS1
Madde 130’°a gore, 85 kg olarak baz almasindan dolayr toplam agwlik 1240 kg olarak

hesaplanmistir. Her iki degerde hava aracmin kalkis agirligmin limitler igerisindedir.
Agirlik & Denge durumunun s6z konusu ciddi olaya faktor olmadigi tespit edilmistir.

Agirlik & Denge form EK-C’de yer almaktadir.
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1.6.6 Yakut:

TC-BPN tescil isaretli, Lindstrand LBL 360-A tipi hava araci, ugusta yakit olarak sivi propan
kullanilmakta olup, hava aracinda 3 adet 38 kg kapasiteli Cameron ve 1 adet Lindstrant 34 kg,
toplamda 4 adet propan tiipii mevcut olup, havada kalma siiresi ve meteorolojik kosullarda
gbz Oniine alindiginda, meydana gelen ciddi olaya yakitin faktér olmadigi

degerlendirilmektedir.

1.7 Meteoroloji Bilgileri:

26.03.2022 tarihine ait AIRGRAM icerisinde yer alan yer rlizgari, yer sicakliklari, diisey
sicaklik-riizgar ve bulut kapaliligina ait veriler asagidaki grafikte yer almaktadir. Bu veriler
miisterek olarak degerlendirildiginde, TC-BPN tescil isaretli hava aracinin kalkis yaptigi
03:20 UTC’de yer rizgarmin ve diger bilesenlerin kalkisa engel teskil etmedigi
goriilmektedir. Bir baska ifadeyle adi gegen hava aracinin kalkisinda meteorolojik olarak

herhangi bir olumsuz faktoriin bulunmadig1 anlasilmaktadir.

METAR LTAZ 260320Z 11006KT CAVOK 06/03 Q1022=
METAR LTAZ 260350Z 13004KT CAVOK 05/03 Q1022=

Ciddi olay alanina 8.5 km mesafede olan Kapadokya Havalimani’nin kalkis saatini
kapsayan Metar bilgileri incelendiginde, riizgar siddetinin kalkis i¢in uygun oldugu, inis
saatinde ise riizgar siddetinin arttig1 degerlendirilmektedir. Hava aracinin inisi aninda GPS
cihazindan alinan riizgar degerleri ise inis sirasinda meteorolojik kosullarin olumsuz yonde
degistigini gostermektedir. Meteorolojik durumun séz konusu ciddi olaya yan faktor

oldugu degerlendirilmektedir.
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Grafik-1: Meteoroloji Bilgileri
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1.8 Ucus Bolgesi Hakkinda Bilgiler:
Cat Bolgesi Balon Ugus Sahasi, NOTAM G0901/23 yayinlandigi lizere asagidaki koordinatlar

ile belirlenmistir:

384330N0343852E
383856N0343845E
383811N0344340E
384314N0344452E
384330N0343852E

Yukarida koordinatlar1 belirtilen sahada hafta ici 6000 feet AMSL, hafta sonu ve resmi
tatillerde 8000 feet AMSL irtifaya kadar uguslar serbest kilinmustir. Ancak DHMI Kapadokya
Havalimant Miidirliigli ve Cat Balonculuk Havacilik Tur. Tic. Ltd. Sti. arasinda, Cat
Bolgesinde balon ugusu diizenlenmesine ait protokol geregince ugustan bir giin 6nce ve ugus

giinii Kapadokya Havaliman1 ATC Unitesi ile mutlaka koordine kurulacaktir.

Av an‘os

@ _

\ ¥
J . | \
; 4 NGoreme Tarihi
: 4 1 ¢ -~
 USICRP | M.l\th.f;a_t_kl,
1 ) "\‘\‘;
) %
t |/ ortat
| Alacagar 3 4
. g R
A . .
- N M.A ' Ersw 4 ('\a“sﬁo
W, -, b)
g

Resim-1: Cat Bolgesi Notamli Saha
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1.9 Haberlesme

TC-BPN tescil isaretli hava aracinda, diger hava araglar1 ve ATC ile haberlesmeyi saglayan

bir adet hava bandi telsiz, yer personeli ile haberlesmede kullanilan bir adet kara bandi el
telsizi ve cep telefonu bulunmaktadir.

1.10 Ugus Kayit Cihazlan

TC-BPN tescil isaretli, Lindstrand LBL 360-Atipi hava aracinda, ICAO Ek-6 ve SHT-OPS
geregi ucus kayit cihazi bulundurma zorunlulugu yoktur. Balonla Ticari Havacilik Faaliyetleri
Talimat1 (SHT-Balon) geregi, GPS bulundurma zorunlulugu olup, GPS cihazindan alinan

veriler agagidadir.

Kroki-1: Ugus Rotas1

Ugus stliresi 00:33:34 Ugustaki en yiiksek irtifa(MSL) 4147 ft
Kalkig/inis mesafe 5,2 Km Kalkis noktasi irtifasi(IVISL) 4147 ft
Ortalama hiz 5,5 Km/h inis noktasi irtifasi(MSL) 4074 ft
Ugustaki en az hiz 1Km/h Kaza noktasi irtifasi(MSL) 4074 ft
Ucustaki en yiiksek hiz 23 km/h Kalkis noktasi enlem 38°41'54.44"K
Olay/Kaza anindaki hiz 19 km/h Kalkis noktasi boylam 34°40'23.36"D

Kalkis saati 06:20:44 (lokal) |inis noktasi enlem 38°42'24.19"K
inis saati 06:53:18 (lokal) |inis noktasi boylam 34°37'3.19"D
Kaza saati 06:52:46 (lokal) |Kaza noktasienlem 38°42'24.19"K
Ucgus / kayit cihazi Digitool DBI3 /N 22142 |Kaza noktasi boylam 34°37'3,19"D

Tablo-9: Gps Verileri
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Grafik-2: Ugus Grafigi

1.11 Yere Carpma ve Enkaz Bilgileri:

26.09.2022 tarihinde, Cat Balonculuk Havacilik Tur. Tic. Ltd. Sirketi’ne ait, TC-BPN tescil
isaretli, 1408 seri numarali, Lindstrand LBL 360-A tipi hava araci, pilot

kontroliinde ve 15 yolcu ile normal sartlarda kalkis yapmis, ugusun 30. dakikasindan sonra
Cat Bolgesi Notamli Sahasi’nin batisinda kalan, Karacasar (38°42'24N034°37'03E) Mevkii’ne
sert inis yaparak, yaklasik 20 metre siiriiklenmesi sonucu hava araci ciddi olayr meydana

gelmistir. Hava aracinin biitiinliigiinde bir bozulma olmamastir.

Google Eartt

Kroki-2: Hava Aracmin Inis Yaptig1 Arazi (38°42'24.19"K 34°37'3.19"D)
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1.12 Tibbi ve Patolojik Bilgiler:

Meydana gelen ciddi olay sonrasinda pilota, Armas NAM-19 mode, 2208400005 seri
numarali cihaz ile ve akabinde Nevsehir Devlet Hastanesi’nde alkol testi yapilmis ve alkol
seviyesi 0 promil olarak tespit edilmistir. Inisten sonra yolculardan birinin ayaginin
agridigin1 soylemesi iizerine olay yerine pilot tarafindan ambulans ¢agrilmistir. Nevsehir
Devlet Hastanesi’'nde yapilan tetkikler sonucunda sag ayak bilegi kirigir teshisi

konulmustur.

Pilota ait alkol raporu UEIM arsivinde yer almaktadir.

1.13 Yangin:

26.09.2022 tarihinde, TC-BPN tescil isaretli hava araci ciddi olay1r sonrasi yapilan
incelemelerde yangin emaresine rastlanmamustir.

1.14 Arama ve Kurtarma:

26.09.2022 tarihinde, TC-BPN tescil isaretli, 1408 seri numarali hava araci sert inis yapmis ve
sepet yan devrilerek siiriiklenmistir. Pilot ifadelerinden; yolculardan birinin yaralandigini
sOylemesi iizerine olay yerine ambulans ¢agrilmig, yolcu hastaneye sevk edilmistir. Diger
yolcular konakladiklar1 otellerine gotiiriilmiis, hava arac1 Kapadokya Havacilik Teknolojileri
Merkezine tasmarak emniyete alinmstir.

1.15 Diger Bilgiler:

Cat Balonculuk Havacilik Tur. Tic. Ltd. Sirketi adina, Sivil Havacilik Genel Miidiirligii
tarafindan, 01.05.2021 tarihinde yiiriirliige giren Ticari Balon Isletmeleri Talimati (SHT-
BALON-RUHSAT) hiikiimlerine gore, 07.07.2021 tarihinde diizenlenmis ve siiresiz olarak
gecerli kilmmis, TR-B-056 numarali Balon isletme Ruhsat: mevcuttur.

2. BULGULAR
a) Pilotun belirlenmis mevcut usullere uygun olarak lisanslandirilmig oldugu,

b) Pilotun saglik kontrollerinin zamaninda yapildigi, gecerli kurallara uygun olarak

saglik sertifikasina sahip oldugu,

¢) Pilotun ugus ve gorev siirelerinin mevcut kurallara uygun oldugu,

d) Pilotun alkol muayenesinin yapildigi, alkol seviyesinin 0 promil olarak dl¢iildiigi,
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9)

h)

)

K)

o)

0)

Sirket tarafindan, TC-BPN tescilli hava aracina ait Lindstrand Balloons, Ugus El
Kitabi, Degisiklik 39 versiyonun kullanildigi, ancak EASA tarafindan, 23 Mayis
2014 tarihinde onaylanan, Lindstrand Balloon, Ugus El Kitabi, Degisiklik 45
versiyonun giincel dokiiman oldugu,

Hava aracinin belirlenmis usullere uygun olarak tescilinin yapildigi, gecerli
Tescil Sertifikasinin oldugu,

Ugus kayit defterinden 31.08.2020 tarihinden, 20.07.2022 tarihine kadar yaklagik
iki y1l hava aracinin u¢madigi,

Hava araci yillik bakiminmn iki ay gecikme ile yapilmis olsa da (09.04.2021,
15.06.2022) hava aracinin kubbe, burner, yakit tiiplerinin ve sepetinin, bakim
kayitlarina gore, bu ciddi olay1 etkileyebilecek eksik bakim isleminin

bulunmadigi,

09.04.2021 tarihli, 55 sayili i3 emri ile KHTM tarafindan yapilan yillik bakim
formunda, ana ve sessiz ugus valfi kontrollerinin SB-23-2/13.03.2017 say1 ve

tarihli Servis Biilteni 23’ ¢ gore yapildigi, ancak yiiriirliikte olan Servis
Biilteninin, SB-23-3/25.01.2021 say1 ve tarihli Servis Biilteni 23 oldugu,

15.06.2022 tarihli, 113 sayili is emri ile KHTM tarafindan yillik bakim formu 6.5

Inspection Schdule béliimiinde, ugus saati 837,37 olarak sehven yanlis yazildigi,

Haberlesmede herhangi bir sorun yasanmadigi,

Hava aracinin yakit miktarinin ciddi olaya faktor olmadigi,

Belirtilen ugus i¢in ucus planinin Slot Hizmet Merkezine gonderildigi,
Hava aracinda yangin sondiiriicii ve ilk yardim ¢antasinin mevcut oldugu,

GPS verilerinin analizden, hava aracinin NOTAM ile duyurusu yapilan Cat Balon
Ucus Sahasi’nin disina inis gerceklestirdigi,

Pilotun Isletmeye ait olmayan, De Luxe Balloons Ugus Oncesi ve Sonrasi Balon
Kontrolii ve De Luxe Balloons Maksimum Kalkis Agirligi Hesaplama Karti’ni
doldurdugu,

Doldurulan De Luxe Balloons’ait Agirlik & Denge formunda, pilotun kendi
agirhigint 77 kg olarak hesapladigi, ancak Agirlik & Dengenin s6z konusu ciddi
olaya faktor olmadigi,

Gps verilerinin analizden inig aninda riizgar siddetinin artt1g1 tespit edilmistir.
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3. MUHTEMEL NEDEN
Ulasim Emniyeti inceleme Grubu tarafindan, 26.09.2022 tarihinde TC-BPN tescil isaretli

hava aracinin sert inig sonrasi meydana gelen ciddi olaymin muhtemel nedeni olarak;

Uygun meteorolojik sartlar altinda kalkis yapildigi, ugus esnasinda hava sartlarinin
degistigi ve yaklasik on dokuz km ile inis yapildigi, bir yolcu disinda diger on dort
yolcunun yaralanmadigi, segilen inis alaninin uygun oldugu gbéz Oniine alindiginda,
mevsimsel 6n goriilemeyen meteorolojik sartlarin degismesi ve yolcunun inis pozisyonunu
dogru sekilde alamamasi neticesinde, meteoroloji ve insan faktoriine bagl olarak ciddi

olayin gergeklestigi diisiiniilmektedir.

4. TAVSIYELER
4.1 Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiine Yapilan Tavsiyeler:

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan asagida yer alan hususlarm takip edilmesi, bu
hususlarin diizeltilmesi i¢in gerekli hassasiyetin gosterilerek uygun goriilen yontemlerle
onleyici tedbirlerin alinmasi ve bu tedbirlerin Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi

Baskanligina (UEIM) gonderilmesi;

> Ozellikle gdzlemci pilot ile ugulmayan hava araglarinda, acil inis durumlarinda
yolcularin daha kolay inis pozisyonu alabilmeleri i¢in ki ekseriyetle yolcularmin
yabanct uyruklu olduklari goz oOniine alindiginda, sepet i¢i tutma iplerinin
karsilikli farkli renklerde (6rnegin sepetin bir tarafindakilerin tutma iplerinin
siyah, diger tarafindakilerin kirmizi renkte olmasi ve inig yoniine gore kirmizi
iplerden veya siyah iplerden tutunulmasi talimatinin verilmesi gibi) dizayn
edilmesinin ilgili Isletmeler ile koordine edilip edilemeyeceginin Genel

Miidiirliigiiniiz tarafindan degerlendirilmesi,

» Planl plansiz denetimlerde isletmenin tiim dokiimantasyonunun giincelliginin

kontrol edilmesi uygun miitalaa edilmektedir.
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4.2 Cat Balonculuk Havacilik Tur. Tic. Ltd. Sti’ne Yapilan Tavsiyeler:

Cat Balonculuk Havacilik Tic. Ltd. Sti. tarafindan asagida yer alan hususlarin takip
edilmesi, bu hususlarin diizeltilmesi i¢in gerekli hassasiyetin gosterilerek uygun goriilen
yontemlerle Onleyici tedbirlerin alinmasit ve bu tedbirlerin Sivil Havacilik Genel

Miidiirliigii ve Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi Baskanligina (UEIM) gonderilmesi;

> Ucus Oncesi ve Sonrasi Kontroller ve Maksimum Kalkis Agirligi Hesaplama

Karti’nimn Isletme adma yeniden diizenlenmesi,
» Kalkis agirligi hesaplamasmin mevzuata uygun olarak yapilmasi,

» Lindstrand Balloons Ucgus El Kitabi’'nin, EASA tarafindan 23 Mayis 2014
tarithinde onaylanan Lindstrand Balloon Ugus El Kitab1 Degisiklik 45 dokiimanina

gore giincellenmesi,

» Acil Durum Prosediirleri ve riizgar siddetinin arttigi durumlarda inis teknikleri

konularinda pilotlara hatirlatic1 egitim planlanmasi,

» Cat Hava Sahast NOTAM’1 {i¢ ayda bir yenilenmekte olup, takip edilerek yiiriirliikte
olan NOTAM’m sirket igerisinde goriiniir bir yerde asilmasi,

» Kalite Miidiiriiniin operasyon isleyisi, evraklarin saklanmasi1 ve gecerliligi ile ilgili

farkindalig1 artiracak egitim almas1 uygun miitalaa edilmektedir.

4.3 Kapadokya Havacilik Teknolojileri Merkezi’ne Yapilan Tavsiyeler:

Kapadokya Havacilik Teknolojileri Merkezi tarafindan asagida yer alan hususlarin takip
edilmesi, bu hususlarin diizeltilmesi icin gerekli hassasiyetin gosterilerek uygun goriilen

yontemlerle onleyici tedbirlerin alinmas;

» Servis Biilteni yayinlarmmn daha sistematik takip edilmesi, yenilenen Servis

Biiltenlerinin uygulanmasinda gecikilmemesi,

» Ugus saatlerinin bakim evrakina kaydi sirasinda daha 6zenli davranilmasi uygun

mutalaa edilmektedir.
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5. EKLER:
A. Ucusa Elverislilik ve Ugusa Elverislilik Gozden Gegirme Sertifikalari
B. Tescil Sertifikasi

C. Agirlik & Denge Formu
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