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Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati

cercevesinde benzer kaza ve hadiseleri 6nlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip, sugu, sucluyu tespit etme ve

sorumluluk paylasimi ortaya koyma amacini tagimaz.




ONSOZ

18.10.2022 tarihinde, sahibi ve isletmecisi Baskent Havacilik Balonculuk Egitim Tur. Rek.
Ins. Tas. San. ve Tic. Ltd. Sti. olan, TC-BOT tescil isaretli, 500/11 seri numarali, Ultramagic
N-500 tipi hava araci, pilot (TR.FCL.B.12122) kontroliinde, bir gozlemci pilot
(TR.FCL.B.16854) ve 28 yolcu ile Cardak Koyl, 38°33'35,76" N, 34°47'30,30" E
koordinatlarindaki tepe etegine inisi esnasinda pilotun inisten vazge¢cmesi ve bu sirada
sepetinin yere sert ¢arpmasi sonucu hava araci kazasi meydana gelmistir. Meydana gelen

kazada dort yolcu yaralanmustir.

Bu kaza ile ilgili arastirma ve inceleme 19.10.1983 tarihli ve 2920 sayili Sivil Havacilik
Kanunu’na, 08.11.2022 tarihli Sivil Hava Araglar1 Kaza veya Ciddi Olaylarini Arastirma
Inceleme Yonetmeligi HKY-13 ve ICAO Ek-13’e gore yiiriitiilmiistiir.

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu yukarida bahsedilen kanun cergevesinde Baskanligimizin
25.10.2022 tarih ve E-94665312-403.03-724491 sayili Oluru ile asagida yer alan iiyelerden
olusmustur.



KISALTMALAR

AD Ugusa Elverislilik Direktifleri

AIC Havacilik Enformasyon genelgeleri

AIP Havacilik Bilgi Yayimi

AMSL Ortalama Deniz Seviyesinden Yiikseklik
ATC Hava Trafik Kontrol

BPL Balon Pilot Lisansi

E Dogu

Group A 3400 m3 alt1 balonlar: 120 000 ft3 alt1 sicak hava balonlar1 i¢in ugma yetkisi

Group D 10501 m3 iistii balonlar: 425 000 ft3 tstii sicak hava balonlar1 i¢in ugma yetKkisi

GPS Kiiresel Konumlama Sistemi

ICAO Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilat1

N Kuzey

OMGI Otomatik Meteoroloji Gozlem istasyonu
SB Servis Biilteni

SHT-APAM Kontrole Tabi Havacilik Personelinin Alkol Ve Psikoaktif Madde
Kontrollerine Iliskin Talimat

UEIM Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi
uTC Yerel Zaman - 3 saat
VDL Diizeltici Mercek Takacak ve Yedek Gozliik Bulunduracaktir
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1. KAZA iLE ILGILI GERCEK BIiLGILER

1.1 Ucusun Hikayesi:

1.1.1 Genel:

Ugusun Amaci : Balonla Turistik Gezi Ugusu

Isletme Tipi : Ticari Balon Isletmeciligi

Son Kalkis Yeri : 38°39'01,74" N, 34°50'12,72" E

Kalkis Saati :04:29:01 UTC

Kaza Saati : 05:14:01 UTC

Kaza Yeri 1 38°33'35,76" N, 34°47'30,30" E Cardak Koyii/Nevsehir

UTC = Lokal Saat — 3

1.1.2 Ucus Hazirhg, Kazanin Olusuna Kadar Ucus Safhasi:

TC-BOT tescil isaretli, 500/11 seri numarali, Ultramagic N-500 tipi hava aracinin, 18.10.2022
tarihinde meydana gelen kazasi sonrasi pilot ifadesinde:

» 04:25 UTC’ de kalkis yaptiklar1 ve bir siire yer seviyesinde ugtuktan sonra yiikselip
Ibrahimpasa Bolgesine tekrar al¢aldiklari,

> lleride sis basladigindan, sisin icine girmemek igin sis seviyesinin {izerine
yiikseldikleri,

» Gidis yonlerinin komple sisle kapli oldugunu gordiigii, hizlarinin fazla olmasi
nedeniyle yolculara sert bir inig olacagini sdyledigi, bu esnada hizlarinin 30-35 km/s

oldugu,

» Dabha sonra sisin bir noktada hafif agildigini, algalarak inise gegtigi bu sirada tepenin
bastirict rlizgarmin etkisine girdigi, bastiriciya girdigini fark etmesi ile akabinde
inisten vazgegerek dort burner1 da atesleyerek yiikselmeye calistigi, fakat bu esnada

sepetin yere sert ¢garpmasi sonucu kazanin meydana geldigi hususlarini beyan etmistir.
Meydana gelen kaza sonras1 gézlemci pilot ifadesinde:

> 18.10.2022 tarihinde, saat 04:25 UTC’ de brifing vererek Goreme’den kalkis
gerceklestirdikleri,



» Gidis gilizergahlarinda inecek yer olmadigi i¢in Onlerinde bulunan tepeyi gegmek

zorunda kaldiklar1 ve o esnada havanin sisli oldugu,

» Sis i¢inde agiklik bulup algaldiklarinda bastirictya girdikleri, inis yapmadan tekrar

yiikseldikleri, akabinde bos bir arazi bulup sakin bir inis yaptiklar1 hususlarini beyan
etmistir.

Slot Hizmet Merkezi’ nden alinan Baskent Havacilik Balonculuk Egitim Tur. Rek. ins. Tas.

San. ve Tic. Ltd. Sti.” ne ait ugus planinin ve diger belgelerin incelemesinden;

>

>

Planlanan kalkis alaninin Géreme, gergeklesen inis alaninin Cardak oldugu,
Ucusun bir pilot ve bir gézlemci pilot tarafindan gergeklestirilecegi,
Yolcu sayisinin 28 kisi oldugu,

Planlanan kalkis saatinin 03:20 UTC, planlanan ugus siiresinin 01:00 saat oldugu ve
gerceklesen kalkis saatinin 04:25 UTC oldugu,

Gergeklesen inis saatinin ve bildirilen inig saatinin 05:25 UTC oldugu tespit edilmistir.
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Resim-1: Hasarli Hava Araci



Resim-2: Hasarli Hava Araci

1.2 Olii ve Yarah Durumu:

Zayiat Durumu Ekip Yolcu Digerleri
Olii - - -
Agir Yarah - 2 -
Hafif Yarah / Saglam -2 2124 -/-

1.3 Hava Aracindaki Hasar:

TC-BOT tescil isaretli, Ultramagic N-500 tipi hava aracinin meydana gelen hava araci kazasi

sonras1 yapilan incelemelerde:
Sepet:

Sliyder (yan dikme) hasarlandigy,

Orta bolme alt frame de kaynak yerlerinin kirildigi,

Orta dikme ¢ubuklar1 ve sepet fiber direkte hasar oldugu,
Sepette rattan hasar1 meydana geldigi,

Sepet tellerinde hasar oldugu tespit edilmistir.

YV V V V V



Kubbe:
» 5.5-6 ve 6-6.5 yiik seritleri aras1 panel hasari tespit edilmistir.

Bu hasar derecesinin HKY-13 (Sivil Hava Araglar1 Kaza ve Ciddi Olaylar1 Arastirma
Inceleme  Yonetmeligi), Madde-37 cercevesinde agiwr hasar seviyesinde oldugu

degerlendirilmektedir.

Resim-3: Kaza Sonras1 Hava Aracinda Meydana Gelen Egilme






Resim-6: Direk Hasar1
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Resim-7: Degisimi Yapilmigs Hasarli Paneller

1.4 Diger Hasarlar:

18.10.2022 tarihinde meydana gelen TC-BOT tescil isaretli hava araci kazasinda {igilincii

sahislara yonelik herhangi bir hasar meydana gelmemistir.

1.5 Personele Ait Bilgiler:

1.5.1 Sorumlu Pilot:

Dogum Tarihi 12.08.1992

Lisans Tiirti BPL

Lisans Numarasi TR.FCL.B.12122

Ik Verilig Tarihi 25.11.2019
Diizenleme Tarihi 09.11.2022

Lisans Gegerlilik Tarihi Group D 30.11.2023
Yetki Tipi Group D

Saglik Sertifikas1 Sinifi Smif 2

Saglik Sertifikas1 Verilis Tarihi 22.05.2019
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Bir Onceki Saglik Sertifikasi Bitis Tarihi 29.05.2019
Muayene Tarihi 22.05.2019
Saglik Sertifikas1 Gegerlilik Tarihi 29.05.2024
Saglik Kisitlamasi VDL
Toplam Ugus Saati 881:20

Sorumlu Pilota Ait Belgeler UEIM arsivinde yer almaktadir

1.5.2 Gozlemci Pilot:

Dogum Tarihi 30.08.1999
Lisans Tiirti BPL
Lisans Numarasi TR.FCL.B.16854
Ik Verilis Tarihi 03.07.2019
Diizenleme Tarihi 25.08.2021
Lisans Gegerlilik Tarihi 31.08.2023
Yetki Tipi Group A
Saglik Sertifikas1 Smifi Smif 2
Saglik Sertifikas1 Verilis Tarihi 31.01.2019
Muayene Tarihi 27.12.2018
Saglik Sertifikast Gegerlilik Tarihi 27.12.2023
Saglik Kisitlamasi Yok

Gozlemci Pilota Ait Belgeler UEIM arsivinde yer almaktadir

1.6 Hava Aracina Ait Bilgiler:

1.6.1 Hava Araci Genel Ozellikleri:

Sahibi ve Isleticisi

Bagkent Havacilik Balonculuk Egitim
Tur. Rek. Ins. Tas. San. ve Tic. Ltd. Sti.

Tescil Isareti

TC-BOT

Modeli Ultramagic N-500
MSN 500/11
Imal y1l1 2012
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MTOW 5000 kg

Toplam Ugus Saati 1414:00

Tescil Sertifikas1 Verilis Tarihi 24.02.2021

Ucusa Elverislilik Gegerlik Tarihi 11.05.2023

Kubbe Ureticisi Ultramagic

Imal Y11 01.01.2012

Modeli N-500

Seri No N-500/11

Sepet Ureticisi Ultramagic

Imal Y1l 01.01.2012

Model C14

Seri No C-14/12

Burner Ureticisi Ultramagic

Imal Yili 01.01.2012

Model MK-21 QUAD

Seri No 1241-1242-1243-1244
Yakit Tanklar1 Ureticisi Ultramagic

Imal Yilt 01.01.2012

Model UM4 M40D

Seri No 751-752-753-754-755

1.6.2 Hava Araci Bakim Durumu:

TC-BOT tescil isaretli, 500/11 seri numarali, Ultramagic N-500 tipi hava aracina ait bakim

belgeleri tizerinde yapilan incelemelerde;

» TC-BOT tescil isaretli hava aract bakimlarmnin, yapilan bakim sozlesmesi

kapsaminda, Kapadokya Balon Uretim ve Bakim Tic. A.S. tarafindan yapildigi,

» Hava aracina ait omiirlii pargalarin zaman limitleri igerisinde oldugu,

13



» AD ve SB listelerinin incelenmesinden, tiim Ugusa Elverislilik Direktifleri ve Servis

Biiltenlerin uygulanarak kapatilmis oldugu,
» Hava arac1 bakimlarinm 100 saatlik periyodlar halinde yapildigi,

> Hava aracmin son bakiminm, 07.10.2022 tarihinde, Kapadokya Balon Uretim ve
Bakmm Tic. A.S. tarafindan, 2022-690 nolu is emri ile, hava araci ugus saati 1405:00
iken, 100 saatlik bakim olarak yapildig1 ve Bakim Cikis Sertifikas1 diizenlendigi
tespit edilmistir.

Meydana gelen hava araci kazasina bakimin faktor olmadigi degerlendirilmektedir.

1.6.3 Ucusa Elverislilik Sertifikasi:

TC-BOT tescil isaretli, 500/11 seri numarah, Ultramagic N-500 tipi hava aracina, 2570
sertifika numarali Hava Aract Ugusa Elverislilik Sertifikasi, 18.03.2016 tarihinde, Sivil
Havacilik Genel Miidiirligli tarafindan diizenlenmis ve 11.05.2023 tarihine kadar gegerli

kilinmustir.

Ugusa Elverislilik ve G6zden Gegirme Sertifikalar1t EK-A’de yer almaktadir.

1.6.4 Hava Araci Tescil Sertifikasi:

TC-BOT tescil isaretli, 500/11 seri numarali, Ultramagic N-500 tipi hava aracinin sahibi ve
isleticisi Baskent Havacilik Balonculuk Egitim Tur. Rek. ins. Tas. San. ve Tic. Ltd. Sti olup,
Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan, 24.02.2021 tarihinde diizenlenmis, 2570

numarali Hava Araci1 Tescil Sertifikast mevcuttur.

Tescil Sertifikas1 EK-B’de yer almaktadir.

1.6.5 Agirhik ve Denge Durumu:

18.10.2022 tarihinde ugus oncesi yapilan ve doldurulan loading chart belgesinde, tarih ve pilot
imzasmin olmadig tespit edilmis olup, agirlik denge durumunun kazaya faktor olmasa da
ugus Oncesi agirlik denge hesaplamasi yapilmadigi kanisi hasil olmustur. Ulagim Emniyeti
Inceleme Grubu tarafindan yapilan hesaplamada, agirhk denge durumunun limit i¢i oldugu
tespit edilmistir. Agwlhk ve denge durumunun hava araci kazasmma faktér olmadig:

degerlendirilmektedir.
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FMO04 Rev. 23 ULTRAMAGIC 5.A

Maksim g

um irfita : ...... (146000 ft{2000 metre) ()8000 t {2400
Maksimum kaldirma glcl ; 2400 ks "
Balon Toplam Agirigi( Doly Tupler Dahil) :....... 1254 kg
Taginabilecek Agirlik : 2 qt{.(’é-j. .........

Grafik-1: Yiikleme Plam

1.6.6 Yakat:
TC-BOT tescil isaretli, Ultramagic N-500 tipi hava araci, ugusta yakit olarak sivi propan
kullanilmakta olup, hava aracinda toplam 5 adet, 95 litre kapasiteli (kullanilabilir 76 litre)
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Ultramagic propan tiipli mevcuttur. Bu tiiplerden biri hava aracii sisirme islemlerinde

kullanilmig ve hava araci 380 litre stvi propan kapasitesine sahiptir.

Yakitin hava araci kazasma faktor olmadig1 degerlendirilmektedir.

1.7 Meteoroloji Bilgileri:

TC-BOT tescil isaretli hava araci, LTB1, Kapadokya Tanitmali Sahasmin, 1. Bolgesinden
kalkis gergeklestirilmistir. Kalkis gergeklestirilen bolge i¢in, Slot Hizmet Merkezi tarafindan,
saat 04:20-05:20 UTC arasinda ticari faaliyetler i¢in bayragin “yesil” oldugu tespit edilmistir.

Yayinlanan Airgram asagidaki gibidir.

AIRGRAM
LX61-Goreme © MGM
£ 28,d64!\l_m345,231l15m 17.10.2022 00 GMT
2 A Me;danvﬁ:lduzakl@\likm WRF-3Day-1H
18km .
Yer Ruizgari(knot) - QNH(mb) QNH —— Ruzgar
20 Fimot T ™5 1030
15+ A . - : N 41025
10 AT | o/ N |
I\ ol LI T NA J L AN VLA T S e ot A A 1 1175 1070
sk el A 7 N\ e A 11015
~\_ Y Nt o e /
5 < '\ | V
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35
30| {15
25|
{10
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o
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18 Crs 6 12 18 Prs

[XofeXofeXolofelorero)
Grafik-2: Meteoroloji Bilgileri
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Meteorolojik  sartlarin  meydana gelen hava aract kazasna yan faktér oldugu
degerlendirilmektedir.

1.8 Ucus Bolgesi Hakkinda Bilgiler:

Tirkiye AIP, 18.01.2022 tarihli 07/22 sayili, AIC B Serisi Madde 1’e gore LTB1
(KAPADOKYA) Tanitmali Saha, asagidaki koordinatlar ile belirlenmistir:

38°44' 03" N - 034°46' 04" E
38°44'48" N - 034° 58' 18" E
38°32'16" N - 034° 57" 25" E
38°32'30" N - 034°45' 54" E

LTB1 (KAPADOKYA) tanitmali yukarida koordinatlar1 belirtilen sahada, hafta i¢ci 6000 feet
AMSL, hafta sonu ve resmi tatillerde 8000 feet AMSL irtifaya kadar Nevsehir/Tuzkoy ve
Kayseri/Erkilet ATC iiniteleri ile 6n koordinasyon kurulmasi kaydiyla, Balon Isletmeleri
tarafindan uguslar yapilacagi, 18.01.2022 tarihli, 07/22 sayili, AIC B Serisi Madde 1’de

belirtilmistir.
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Kroki-1: LTB1 Kapadokya Tanitmali Sahas1
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Kroki-2: LTB1 Kapadokya Tanitmali Sahas1 Bolgeleri

1.9 Haberlesme:

TC-BOT tescil isaretli hava aracinda diger hava araglar1 ve ATC ile haberlesmeyi saglayan bir
adet hava bandi telsiz, yer personeli ile haberlesmede kullanilan iki adet el telsizi ve cep

telefonu bulunmaktadir.
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Resim-8: Haberlesme Cihazlar1

1.10 Ugus Kayit Cihazlan:

TC-BOT tescil isaretli, Ultramagic N-500 tipi hava aracinda, ICAO Ek-6 ve SHT — OPS
geregi, ucgus kayit cihazt bulundurma zorunlulugu yoktur. Balonla Ticari Havacilik
Faaliyetleri Talimati (SHT-Balon) geregi, GPS bulundurma zorunlulugu olup, GPS
cihazindan alinan veriler degerlendirilerek ucus bilgileri elde edilmistir.

ENV TEMP
AMB TEMP
CHRONO

| -
=

— |
e T NV TENE
LAPJRESET TEMP ALARM amn Tnr
) & v oFF CHRIONO /
{ ¢ p

Resim-9: GPS Cihaz1
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Kroki-3: Ugus Rotasi

ugus siiresi 00:51:10 ugustaki en yiiksek irtifa(MSL) 5600 ft
kalkis/inis mesafe 13.7 Km kalkis noktas: irtifasi(MS5L) 3182 ft
ortalama hiz 16.1 Km inis noktas irtifasi(MSL) 4163 ft
ugustaki en az hiz 1km/h kaza noktas irtifasi{MSL) 4413 ft
ugustaki en ylksek hiz 34 km/h kalkis noktasi enlem 34°50'12,72"E
kaza anindaki hiz 21 km/h kalkis noktas) boylam 38°39'01,74"N
kalkis saati 07:29:01 inis noktasi enlem 34°46'22,14"E
inis saati 038:20:11 inis noktasi boylam 38°32'32,34"N
kaza saati 03:14:01 kaza noktasienlem 34°47'30,30"E

Ugus Kayit Cihazi (SN)

Flytec 6040(Sn6208)

kaza noktasi boylam

38°33'35,76"N

Grafik-3: Kaza Ugusuna Dair Veriler

1.11 Yere Carpma ve Enkaz Bilgileri:

18.10.2022 tarihinde, TC-BOT tescil isaretli, 500/11 seri numarali, Ultramagic N-500 tipi
hava araci, sorumlu pilot ve bir gozlemci pilot kontroliinde iken, 28 yolcu ile Cardak Koyi,
38°33'35,76" N, 34°47'30,30" E koordinatlarina inise karar verilmis, fakat inis esnasinda
meteorolojik kosullar nedeni ile inisten vazgegilmis, tirmanma asamasinda Sepetin yere
carpmasi sonucu sepet ve kubbe kisminda hasarlar olugsmustur. Meydana gelen kaza sonrasi
hava araci biitiinliigiinde bir bozulma olmamis, hava araci tamir ve bakimlarinin yapilmasi

amaci ile Kapadokya Balon Uretim ve Bakim Tic. A.S. tasmarak, bakim kurulusu tarafindan,

iiretici direktifleri dogrultusunda islemler baslatilmistir.
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1.12 Tibbi ve Patolojik Bilgiler:

18.10.2022 tarihinde meydana gelen hava aracit kazasi sonrasi yapilan muayenede, bir
yolcunun elmacik kemiginde, bir yolcunun ise ayak bileginde kirik tespit edilmis, iki
yolcunun ise hafif yaralandigi anlasilmistir. Pilotlara yapilan alkol muayenesinde iki pilotunda
alkol seviyeleri sifir promil olarak tespit edilmistir.

Kontrole Tabi Havacilik Personelinin Alkol ve Psikoaktif Madde Kontrollerine Iliskin
Talimat (SHT-APAM), Ugiincii Boliim Sorumluluklar, Yiikiimliiliikler ve Idari Yaptirmmlar,
Ilgili Sivil Havacilik Isletmesi/Kurulusu Sorumluluk ve Yiikiimliiliikleri, Boliimii, “MADDE
13 - (1) Bu Talimat kapsaminda ilgili sivil havacilik igletmeleri/kuruluslari:

a) Talimatin yayumi tarihinden itibaren en ge¢ 6 ay icerisinde kontrole tabi havacilik
personelinin, ayrica gerek gordiigii hallerde diger persomelin gorevi esnasinda
psikoaktif madde veya limit dis1 alkol kullamimini tespit etmeye ve onlemeye yonelik
gerekli diizenlemeleri yapmakla, denet¢i personelini bildirmekle, ihtiya¢ duyulan
tedbirleri almakla ve bu amagla yapilan diizenlemeye ilgili el kitabinda yer vermekle

yiikiimliidiir.”

Ayni  Talimatmm, Tarama Testlerini Uygulayan Denet¢i Personelin  Sorumluluk,
Yiikiimliliikleri, Bolimii, “MADDE 15 - (1) Bu Talimat kapsaminda, denet¢i personel alkol
diizeyi tespiti ve psikoaktif madde tarama testlerini yapabilir. Denet¢i personelin alkol diizeyi

tespiti ve psikoaktif madde tarama testlerini uygulayabilmesi i¢in,

a) Genel Miidiirliige alkol diizeyi tespiti ve psikoaktif madde tarama testlerini
uygulamakla gérevlendirildiginin ilgili sivil havacilik isletmesi/kurulusu tarafindan
bildirilmesi,

b) Test cihazlarimin kullanimi, numune alma teknikleri ve raporlama usulleri
konularinda egitim almis ve egitim belgesine sahip olmast gereklidir.” hiikmiine
amirdir.

Pilotlara yapilan alkol muayenesinin girket personeli tarafindan yapildigi anlasilmis olup, kaza
sonrast yapilan arastirma ve inceleme ¢alismalarinda, SHT-APAM Talimatinin, yukaridaki
Maddelerinin uygulanmadigi, testleri yapan personelin egitim almadigi, yetki belgelerinin
olmadigi, Sivil Havacilik Genel Miidirliigiine yetkilendirilmis personel bilgisinin de
gonderilmedigi tespit edilmistir.

Pilotlara ait alkol raporlar1 ve yarali yolculara ait hasta epikrizi UEIM arsivinde yer
almaktadir.
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1.13 Yangin:

18.10.2022 tarihinde meydana gelen, TC-BOT tescil isaretli hava araci kazasi sonrasi, kaza
bdlgesi ve hava aract lizerinde yapilan incelemelerde herhangi bir yangm emaresine

rastlanmamustir.

1.14 Arama ve Kurtarma:

18.10.2022 tarihinde, TC-BOT tescil isaretli, 500/11 seri numarali hava araci sepetinin,
pilotun inisi iptali esnasinda yere sert ¢arpmasi sonucu hava araci kazasi meydana gelmistir.
Inis iptali sonrasi pilot yaklasik 10-15 km ileride bulunan diizliik alana inisini ger¢eklestirmis,
sert temas esnasinda iki yolcunun kafalar1 birbirlerine ¢arpmis, bir yolcunun ise bacaginda
agr1 hissettigini pilota beyan etmesi lizerine, inis bdlgesine ambulans g¢agrilarak problemli
yolcular hastaneye gonderilmis, hastanede yapilan muayenede bir yolcunun elmacik
kemiginde, bir yolcunun ise ayak bileginde kirik tespit edilmis, iki yolcunun ise hafif

yaralandig1 anlagilmstir.

1.15 Diger Bilgiler:

Baskent Havacilik Balonculuk Egt. Tur. Rek. Ins. Tas. San. ve Tic. Ltd. Sirketi, Sivil
Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan, /08/2021 tarihinde diizenlenmis, siiresiz olarak gecerli
TR-B-018 numarali Isletme Ruhsati ile (Ilk Diizenleme Tarihi: 29.08.2012) Ticari Balon
Isletmeciligi yapmaya yetkili kilmmustir.

2. ANALIZ:
Pilot ifadesinin incelenmesinden;

» Gidis yonlerinin tamamen sisle kapl oldugunu gordiigii ve hizlarmin fazla olmasi
nedeniyle yolculara sert bir inis olacagini s6yledigi, bu esnada hizlarinin 30-35 km/s
oldugu,

» Daha sonra sisin bir noktada hafif acildigmi gordiigii, algalarak inise gectigi esnada

tepenin bastirict riizgarinimn etkisine girdigi, bastiriciya girdigini fark etmesi ile inisten

vazgegerek dort burner’1 da atesleyerek ylikselmeye ¢alistig1 anlagilmistir.
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Breaking wave

Rotor turbulence

Figiir-1: Dag Gegislerinde Olusan Tiirbiilans Goriintiisii

Figiir-2: Dag Gegislerinde Olusan Bastirict Goriintiisii

Daglara dik olarak gelen riizgarin dag1 gecerken hizinmn artacagi, daha sonra bastirici hava
cereyant olusturulacagi, bu sahalarda tiirbiilans nedeni ile kumanda hakimiyetinin
kaybolacagi, bastiric1 sebebi ile hava aracinin yere siiratle yaklasacagi temel pilotaj egitimi,
meteoroloji derslerinde anlatilmaktadir. Ik planlanan inis yerinin dagin hemen arkasinda
olmast ve riizgarm da daglara dik gelmesi sebebi ile yer riizgarmm fazla olacagmnin
beklenmesi gerektigi, bu durumlar nedeni ile ilk planlanan inis yerinin zemin ve meteorolojik
yonden uygun olmadig diistincesi hasil olmustur.

3. BULGULAR:
a) Pilotun mevcut usullere uygun olarak lisanslandirilmis oldugu,

b) Pilotun saglik kontrollerinin zamaninda yapildig1, gegerli kurallara uygun olarak saglik
sertifikasina sahip oldugu,
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c) Pilotun ugus ve gorev siirelerinin mevcut kurallara uygun oldugu,

d) Pilotun alkol muayenesinin yapildigi, alkolsiiz oldugu, alkol muayenesi yapan sirket
personelinin, SHT-APAM Talimatinin, ilgili Maddelerine uymadigi, testleri yapan
personelin egitim almadigi, yetki belgelerinin olmadigi, Sivil Havacilik Genel
Midiirligiine yetkilendirilmis personel bilgisinin de gonderilmedigi,

e) Hava aracinin belirlenmis usullere uygun olarak tescilinin yapildigi, gegerli Tescil ve
Ugusa Elveriglilik Sertifikalarmin oldugu,

f) Hava aracinin, periyodik bakimlarmin zamaninda yapildigi, bakim kayitlaria gore bu
kazay1 etkileyebilecek eksik bakim isleminin bulunmadigi,

g) Belirtilen ugus i¢in ugus planinin Slot Hizmet Merkezine sunuldugu,
h) Isletme Ruhsatinda tarih olmadigi,

i) Hava-hava ve hava-yer haberlesmesinde herhangi bir sorun yasanmadigi,

haberlesmenin kazaya faktor olmadigi,
j) Planlanan ugus i¢in yeterli miktarda yakit oldugu, yakitin kazaya faktor olmadigi,

K) Agirlik ve denge hesaplamasmin yapildigi ve limit i¢i oldugu, agirlik denge formunda
tarih ve pilot imza boliimii bulunmadigs, agirlik ve dengenin kazaya faktor olmadigi,

I) Pilot ifadelerinden, sisin bir noktada hafif a¢ildigi, algalarak inise gecildigi esnada
tepenin bastirici riizgarinin etkisine girildigi, bastirictya girdigini fark etmesi ile
inisten vazgecerek dort burner1 da atesleyerek yiikselmeye c¢alistigi ve hava araci
sepetinin bu sirada yere ¢arptig: tespit edilmistir.

4. MUHTEMEL NEDEN:

Ulasim Emniyeti inceleme Grubu, 18.10.2022 tarihinde TC-BOT tescil isaretli hava araci

kazasinin muhtemel nedenini;

[Ik segilen inis yerinin bastirict nedeni ile uygun olmayacaginin 6n goriilememesi nedeni ile
pilotaj faktoriine bagli olarak meydana geldigi, ayrica meteorolojik kosullarin da kazay1 yan
faktor olarak etkiledigini diistinmektedir.
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5. TAVSIYELER

5.1 Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiine Yapilan Tavsiyeler:

Sivil Havacilik Genel Miidiirligii tarafindan asagida yer alan hususlarin takip edilmesi, bu
hususlarin diizeltilmesi i¢in gerekli hassasiyetin gosterilerek uygun goriilen yontemlerle
onleyici tedbirlerin almmasi ve bu tedbirlerin Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi

Baskanhigina (UEIM) génderilmesi;

» Sorumlu pilota yonelik Genel Miidiirliigiiniizce uygun goriilen tedbirlerin alinmasi,
(2024-039-S)

> Ticari Balon Isletmelerinin SHT-APAM gerekliliklerini yerine getirip getirmedikleri
yoniinden denetlenmesi, (2024-040-S)

» LTBI1 bolgesinde o6zellikle kuzey riizgar1 hakim oldugunda, notamli saha disina
inislerin ¢okc¢a oldugu degerlendirildiginde, notamli saha disina uygun bir veya birden
fazla yere Omgi tesis edilmesi i¢in Meteoroloji Genel Midiirliigii ile koordine
kurulmasmmm Genel Miidiirligiiniizce degerlendirilmesi uygun miitalaa edilmistir.
(2024-041-S)

5.2 Baskent Havacilik Balonculuk Egt. Tur. Rek. Ins. Tas. San. ve Tic. Ltd. Sti.’ne
Yapilan Tavsiyeler:

Baskent Havacilik Balonculuk Egt. Tur. Rek. Ins. Tas. San. ve Tic. Ltd. Sti. tarafindan
asagida yer alan hususlarimn takip edilmesi, bu hususlarin diizeltilmesi i¢in gerekli hassasiyetin
gosterilerek uygun goriilen yontemlerle Onleyici tedbirlerin alinmasi ve bu tedbirlerin Sivil
Havacilik Genel Miidiirliigii ve Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi Baskanlhigma (UEIM)

gonderilmesi;

» Agirlik denge formunun yeniden diizenlenerek pilot imzasi ve tarih hanelerinin
eklenmesi, (2024-042-B)

» Sirket tarafinda alkol muayenesi yapmak i¢in yetkilendirilen personelin SHT-APAM
gerekliliklerini yerine getirmesi, (2024-043-B)

» Sirket pilotlarma bastirict olusumu, mecbur kalindiginda bastirict altinda inig
teknikleri ve inis alan1 se¢cimi hususunda sirket i¢i egitim planlanmasi uygun miitalaa
edilmistir. (2024-044-B)
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6. EKLER:
A. Ucusa Elverislilik ve Ugusa Elverislilik G6zden Gegirme Sertifikalar1
B. Tescil Sertifikasi

C. Agirlik & Denge formu
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