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HAVA ARACI KAZASI ARASTIRMA VE INCELEME NiHAI RAPORU

SAHIBI ve ISLETICISI . Ayjet Anadolu Yildizlar1 Hava Tasimaciligi ve
Ugus Egitim Hizmetleri A.S.
HAVA ARACININ TiP ve MODELI  : Diamond Aircraft Industries Inc. DA20-C1
TESCIL ISARETI : TC-AJC
KAZA YERI . Istanbul Hezarfen Havaalan1 (LTBW)
KAZA TARIHI ve SAATI : 21 Mayis 2022 /10:26 UTC
OLU ve YARALI DURUMU : Yok
HAVA ARACI HASAR DURUMU : Tam Hasar
Heyet Karar No: 19/ (H- 10/ 2023) Tarih: 23/10/ 2023

Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati
cercevesinde benzer kaza ve hadiseleri 6nlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip, sucu, sugluyu tespit etme Ve
sorumluluk paylasimi ortaya koyma amacni tagimaz.




ONSOZ

21.05.2022 tarihinde, Ayjet Anadolu Yildizlar1 Hava Tagimaciligi ve Ugus Egitim Hizmetleri
A.S.’ne ait, TC-AJC tescil isaretli, C0589 seri numarali, Diamond Aircraft Industries INC.
DA20-C1 tipi hava araci, 6gretmen pilot (TR.FCL.A.03465) ve 0grenci pilot (SPL.20888)
kontroliinde, inis kalkis ¢alismas1 yapmak amaci ile Istanbul Hezarfen Havaalan1 (LTBW) 05
pistinden kalkis yapmis ve ilk inis sonrasinda kalkis esnasinda pisten ¢ikmasi ile hava araci

kazasi meydana gelmistir. Meydana gelen kazada 6len ya da yaralanan olmamustir.

Kaza ile ilgili arastirma ve inceleme 1 Sayili Cumhurbaskanligi Kararnamesinin 489/A
Maddesine, 11.05.2019 tarihli Ulastirma ve Altyap:r Bakanlhigi, Ulasim Emniyeti Inceleme
Merkezi Baskanligi Yonetmeligi’ne, 08.11.2022 tarihli Sivil Hava Araci Kaza veya Ciddi
Olaylarin1 Arastirma ve Inceleme Ydnetmeligi HKY-13 ve ICAO Ek-13’e gore yiiriitiilmiistiir.

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu yukarida bahsedilen mevzuat gergevesinde Baskanligimizin
25.05.2022 tarih ve E-94665312-403.03-382509 sayili Oluru ile asagida yer alan iyelerden

olusmustur.
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KISALTMALAR

AD
AIP
ATPL (A)
CPL

Fi

FPL
HATS
ICAO

IFR

IBB
LAPL
LTBA
LTBH
LTBU
LTBW
METAR

MTOW

NM
NOTAM
PPL

SB

SEP

SHGM

Ugusa Elverislilik Direktifi
Havacilik Enformasyon Yayini
Havayolu Nakliye Pilot Lisans1
Ticari Pilot Lisans1

Ugus Ogretmeni

Ucus Plani

Hava Araci Takip Sistemi
Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati
Aletli Ucus Kurallar

Alet Yetkisi

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
Hafif Hava Araci Pilot lisanst
Istanbul Atatiirk Havalimani
Canakkale Havalimani

Corlu Atatiirk Havalimani
Istanbul Hezarfen Havaalani
Rutin Meteoroloji Raporu
Azami Kalkis Agirligi

Kuzey

Deniz Mili (1 NM = 1852 metre)
Havacilara Duyuru

Hususi Pilot Lisans1

Servis Biilteni

Tek Motor Piston

Sivil Havacilik Genel Miidiirligt
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SPL

TAF

UEIM
UTC
VNL

VFR

Ogrenci Pilot Lisans1

Spesifik bir periyot esnasinda bir havaalaninda beklenen meteorolojik sartlarin
kisa ve 6z ifadesi

Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi Baskanlig1
Yerel Zaman - 3 saat
Mercek Kullanma ve Yedek Gozliik Bulundurma

Gorerek Ugus Kurallar



1. KAZA iLE ILGILI GERCEK BIiLGILER

1.1 Ugusun Hikayesi:

1.1.1 Genel:

Ucusun Amaci : Egitim

Isletme Tipi : Onayl1 Ugus Egitim Organizasyonu
Son Kalkis Yeri : Istanbul Hezarfen Havaalan1 (LTBW)
Planlanan inis Noktas:: istanbul Hezarfen Havaalani1 (LTBW)
Kaza Yeri : Istanbul Hezarfen Havaalan1 (LTBW)
Kaza Saati :10:26 UTC

1.1.2 Ucus Hazirhg, Kazanin Olusuna Kadar Ucus Safhasi:

21.05.2022 tarihinde, sahibi ve isleticisi Ayjet Anadolu Yildizlar1 Hava Tasimaciligi ve Ugus

Egitim Hizmetleri A.S. olan, TC-AJC tescil isaretli hava aracinin HATS kayitlarina gore;

>

Ogretmen pilot (TR.FCL.A.03465) ve dgrenci pilot (SPL.20888), kontroliinde E-12
gorevi kapsaminda inis kalkis ¢alismas1 yapmak maksadiyla ugus 6ncesi kontroller ve
brifingin yapildigi,

Metar, Taf ve Notamlarin incelendigi,

Hezarfen Havaalam1 (LTBW) park pozisyonundan saat 10:15 UTC’ de taksiye
baslandigi,

05 pistinden 10:20 UTC’de kalkis yapildigi,
[Ik inisin akabinde, dgrenci pilot tarafindan tekrar kalkis yapmak icin gaz acildigy,

Hava aracinin yerden kesilmemesi iizerine 6gretmen pilotun miidahalesi ile hava

aracmin yerden kesildigi,

Fakat hava aracinin kalkis1 gerceklestiremeden 10:26 UTC’ de hava araci kazasinin

meydana geldigi anlagilmistir.

Istanbul Hezarfen Havaalani otoritelerine verilen ugus plani iizerinde yapilan incelemelerden;

>

>

Operasyonun AYJET adina yapilacagi,

Ugus amacinin egitim ugusu, mahiyetinin ¢alisma sahasi ve meydan turu olacagi,
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» Ugus siiresinin 00:45 saat,
» Hava aracinda 2 kisi olacag,
» Hava aracinda 04:00 saatlik yakitinin oldugu,

» Kalkis saatinin 10:15 UTC,

» Kalkis ve inis meydanin LTBW oldugu,

» Birinci yedek meydanin LTBU ve ikinci yedek meydanin LTBH oldugu,

» Notam ve meteoroloji bilgilerinin incelendigi,

» Pilot hanesinde 6gretmen pilotun isminin oldugu ve plani 6grenci pilotun ¢ektigi

anlasilmistir.
Ogrenci pilotun yazili ve sozlii ifadesinden;

» Saat 13:15 L ugusu i¢in ugus plani ve agirlik & denge formunu hazirladiga,

» Ucus 0ncesi 0gretmen pilot ile brifing yaptigi,

> llk kalkis esnasinda kumandalarin kendinde oldugu,

> Inisi gerceklestirdikten sonra, dgretmen pilotun “flaplar bende” dedigi, o swrada

kendisinin gazi tam actig1 ve pist ortasinda kalmaya ¢alistig,

» 44-45 knot siirati gordiikten sonra, hava aracmi kaldirmaya calistigi, ancak hava

aracmin yerden kesilmedigi,

> Ogretmen pilotun “ucag artik kaldirman gerek” dedigi ve kendisinin “hocam ugak

kalmiyor” dedigi,

» Bunun iizerine dgretmen pilotun kumandalara miidahale ettigi anlasilmustir.



Ogretmen pilotun yazili ve sozlii ifadesinden;

» Ugus Oncesi 6grenci pilotla teferruath brifing yaptigi,

> Inis sonras1 6grenci pilota “flaplar1 ben alirim” dedigi ve “flap sar1 15131 goriince gazi

ac kalkalim” dedigi,

» Siirat saatinde 60 knot’1 goriince 6grenci pilota “gek artik” dedigi ve dgrenci pilotun

hava aracinin kalkmadig1 anlaminda konugmasi sonras1 kumandalara miidahale ettigi,

» Hava araciin yerden kesildikten kisa bir siire sonra ¢okmeye basladigi ve sol tarafa

yikilarak pistten ¢iktig1 anlasilmistir.

1.2 Olii ve Yaral Durumu

Ekip Yolcu 3. Sahis
Olii - - -
Agir Yarah - - -
Hafif Yarah / Saglam -12 -/ - - /-

1.3 Hava Aracindaki Hasar Durumu

TC-AJC tescil isaretli DA20-C1 tipi hava araci kazasmdan sonra yapilan incelemeler

neticesinde hava aracinda;

- Pervane hasar,

- Pervane hasari sebebi ile motor bilesenleri hasari,

- Sol ve 0n inis takimi hasari,

- Kanatlar, gvde ve kuyruk kismi hasar1 tespit edilmistir.

Uretici firma ile tamir prosediirii {izerine yapilan yazigmalar neticesinde hasarm yapisali
etkilemesi nedeni ile tamirinin miimkiin olmadig1 sonucuna varilmig ve hava araci sicilden

terkin edilmistir.




@ Diamond

AIRCRAFT

DAMAGE REPORT AND CLASSIFICATION | ~"™

DA 20 A1/ DA 20 C1- Series

DAI-C Form: E21 Rev.A, 19 Feb. 08

Customer Support

Diamond Aircraft Industries Inc.
1560 Crumlin Sideroad

London, Ontario, Canada, N5V 1582
Tel: (519) 457-4041

Fax: (519) 457-4045

Position of damage(s) DA20 A1:

Position of damage(s) DA20 C1: Left wing tip
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Hasarli Bolimler

Hava arac1 hasar derecesinin HKY-13 (Sivil Hava Araci Kaza veya Ciddi Olaylari Arastirma

ve Inceleme
degerlendirilmistir.

Yonetmeligi) 36. Maddesine

gore

tam hasar

seviyesinde oldugu

Resim-1: Kaza Mahalli
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Resim-3: Hasarli Motor Bilesenleri

1.4. Diger Hasarlar:

Hezarfen Havaalani pisti tizerinde gergeklesen ve havaalani gevre emniyet tellerini asarak biten

kazada tigiincii sahislara ait mal ve cana yonelik herhangi bir hasar olugmamustir.

1.5 Personele Ait Bilgiler:

1.5.1 Ogretmen Pilot

Dogum Tarihi 18.03.1956
Milliyeti / Cinsiyeti T.C.

Lisans Numarasi TR.FCL.A.03465
Lisans Tiirti ATPL(A)

[k Verilig Tarihi 15.01.1998
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Diizenleme Tarihi

22.04.2022

Yetki Tipi

SEP(land) — IR/SE — FI
CPL, LAPL, PPL, SEP(land)

Lisans Gegerlilik Tarihi

SEP(land) 29.02.2024, IR/SE 28.02.2023

FI CPL, LAPL, PPL, SEP(land)
30.04.2025

Saglik Sertifikast Sinifi Smif 1
Saglik Sertifikas1 Verilis Tarihi 20.12.2021
Muayene Tarihi 20.12.2021
Saglik Sertifikas1 Gegerlilik Tarihi 20.06.2022
Saglik Kisitlamasi VNL
Toplam Ugus Saati 23239:31
1.5.2 Ogrenci Pilot:
Dogum Tarihi 05.02.2001
Milliyeti / Cinsiyeti T.C.
Lisans Numarasi 20888
Lisans Tirt SPL(A)
Verilis Tarihi 04.02.2022
Lisans Gegerlilik Tarihi 36 Ay
Yetki Tipi SEP(land)
Saglik Sertifikas1 Smifi Smif 1
Saglik Sertifikas1 Verilis Tarihi 30.07.2021
Muayene Tarihi 30.07.2021
Saglik Sertifikas1 Gegerlilik Tarihi 30.07.2022
Saglik Kisitlamasi Yok
Toplam Ugus Saati 15:05

Ogretmen ve Ogrenci pilota ait belgeler UEIM arsivinde yer almaktadir.

Ogrenci pilota ait Ugug Egitim Degerlendirme Formu incelendiginde;

» Kaza ugusundan once 18.05.2022 tarihinde 6gretmen pilot ile 01:00 saat ¢ift kumanda
ucus yaptigi,

» Kaza oncesinde toplam 52 inis-kalkis yaptigi,

» Kaza giiniine kadar ki egitim siirecinde iki 6gretmen ile ugtugu,

11



» Egitim siirecinde iKi kez egitim tekrar1 aldigy,

» Son ugusu ile kazanin meydana geldigi ugusu arasinda iki giin oldugu,

» 21.05.2022 tarihinde 6gretmeni ile E-12 dual gérevini 00:45 saat olarak ugmak iizere

kalkis yapildig1 anlagilmustir.

1.6 Hava Aracina Ait Bilgiler:

1.6.1 Hava Araci Genel Ozellikleri:

Isletmecisi ve Sahibi

Ayjet Anadolu Yildizlar1 Hava Tasimacilig
ve Ucus Egitim Hizmetleri A.S.

Tescil Isareti

TC-AJC

Modeli Diamond Aircraft Industries INC. DA20-C1
MSN C0589

Imal y1ili 2011

MTOW 800 kg

Toplam Ugus Saati 10040:00

Tescil Sertifikas1 Verilis Tarihi 14.01.2019

Ucusa Elverislilik Gegerlik Tarihi 29.06.2022

Motor Ureticisi

Teledyne Continental

Motor Modeli 10-240B

Seri No 1038569
Toplam Ugus Saati TSN 1923:55
Pervane Ureticisi Sensenich
Pervane Modeli WGE9EK7-63G
Seri No AL 0812
Toplam Ugus Saati TSN 4091:45

1.6.2 Hava Araci Bakim Durumu:

TC-AJC tescil isaretli, C0589 seri numarali, DA20-C1 tipi hava araci kazasi sonrasinda bakim

belgeleri lizerinde yapilan incelemelerde;

» TC-AJC tescil isaretli hava aracina ait Bakim Takip Cizelgesinde 50-100-200 saatlik

bakim periyodlarmin oldugu,
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» Bakim Takip Cizelgesinin incelenmesinden, hava aracinda agik bakim kaydinin
bulunmadigy,

» Kaza tarihinden o6nceki bakimi, gévde ugus saati 9999:20, motor saati 1883:15,
pervane saati 4051:05 iken, 10.05.2022 tarihinde, W/O No AJC-22-05-01R nolu is

emri ile 100 saatlik bakimi1 yapilarak, Bakim Cikis Sertifikasinin diizenlenmis oldugu,

» Hava aracina ait dmiirlii par¢alarin zaman limitleri igerisinde oldugu,

» AD ve SB listelerinin incelenmesinden, agik AD ve SB uygulamasmnin uygulanarak
kapatilmis oldugu tespit edilmistir.

1.6.3 Ucusa Elverislilik Sertifikasi:

TC-AJC tescil isaretli, C0589 seri numarali, Diamond Aircraft Industries INC. DA20-C1 tipi
hava araci i¢in, 2482 numarali Hava Araci Ugusa Elverislilik Sertifikasi, 15.07.2015 tarihinde
Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan diizenlenmistir. Ugusa Elverislilik Goézden
Gegirme Sertifikasi, Sivil Havacilik Genel Midiirliigi tarafindan 29.06.2022 tarihine kadar

gecerli kilinmistir.

Ugusa Elverislilik ve Gozden Gegirme Sertifikas1 EK-A’da yer almaktadir.

1.6.4 Hava Araci Tescil Sertifikasi:

TC-AJC tescil isaretli, C0589 seri numarali, Diamond Aircraft Industries INC. DA20-C1 tipi
hava araci sahibi ve isleticisi Ayjet Anadolu Yildizlar1 Hava Tasimaciligi ve Ugus Egitim
Hizmetleri A.S. olup, Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan, 14.01.2019 tarihinde

diizenlenmis, 2482 numarali Hava Araci Tescil Sertifikas1 mevcuttur.

Not: TC-AJC tescil isaretli hava aracina sefer gorev emri eklendiginden, Tescil Sertifikasi

degismis olup, tescil tarihi ile ugusa elverislilik tarihi farklidir.

Tescil Sertifikas1 EK-B’de yer almaktadir.

1.6.5 Agirhik ve Denge Durumu:

Agirlik ve balans hesaplamasinin yapilarak, 21.05.2022 tarihinde 6grenci pilot tarafindan
hazirlanan ve 6gretmen pilot tarafindan onaylanan DA-20 Weight & Balance Sheet belgesinin
dolduruldugu ve kalkis agirliginmm hava araci kalkis agirligi limitleri iginde oldugu tespit

edilmistir.

Agirlik ve Denge Formu EK-C’de yer almaktadir.
13



DA-20 WEIGHT and BALANCE SHEET

Prepared By I I AJC Registration TC-AJC
Approved By I I Date Time 21/05/2022 10:15
PAX (If Available): 0 Departure/Destination LTBW LTBW
WEIGHT(Kg) ARM(M) MOMENT (Kg™M) AC Registration Basic Mass Basic Moment
EMPTY 553,90 0,82 114,36 | TC-AC | 553,80 | 114.36 |
PILOT AND PASSENGER 153,00 0,14 21,88 OPERATING LIMITATIONS I DA-20
BAGGAGE(MAX : 20 KG) 15,00 0,82 12,36 T_Maxmum Ramp Weight MRW| <
TAKE OFF FUEL{MAX : 93 1) 66.96 0,82 5491 2. Max TO & Landing Weight MTOW & MLW| < 800,00
TRIP FUEL 14,40 0,82 11,81 3. Maximum Zero Fuel Weight MZFW| =
ZERO FUEL 721,90 0,21 148,60 4. Maximum Landing Weight MLW < 800,00
TAKE-OFF FUEL (Block Fuel - Taxi Fuel) 66,96 0,82 54,91
TAKE-OFF (Max = 800,00 Kg) 788,86 026 203,51
LANDING WEIGHT (Subtract trip fuel from 2
Takeoff Mass) (Max < 500,00 Kg) 774,46 0.25 191,70 =
Ful
i}
=
t
L
(o
T

1 5 150 20 m
PERMISSIBLE FLIGHT-WEIGHT-MOMENT

Tablo-1: Yiikleme Plani

1.6.6 Yakut:

TC-AJC tescil isaretli, C0589 seri numarali hava aracina ait 21.05.2022 tarihli Hava Arac1 Ugus
ve Bakim Kayit Defteri, 0563 numarali sayfada kayitl bilgilerden, ugus 6ncesi 25 It yakit ilave
edilerek, toplam 93 It yakit ile ugusa baglandigi tespit edilmistir.

1.7 Meteoroloji Bilgileri:

Hezarfen Havaalani’nda meteoroloji istasyonu bulunmadigi igin, Hezarfan Havaalani’ndan
yapilacak uguslar i¢in, Istanbul Atatiirk Havaliman1 (LTBA) ve Istanbul Havalimani1 (LTFM)

meteoroloji istasyonlarindan saglanan meteorolojik veriler kullanilmaktadir.

21.05.2022 giinii LTBA Istanbul Atatiirk Havalimani1 Metar bilgisi;

METAR LTBA 210950Z 25007KT CAVOK 19/11 Q1018 NOSIG=

21.05.2022 giinii LTFM Istanbul Havaliman1 Metar bilgisi;

METAR LTFM 210950Z 04006KT 360V070 CAVOK 21/10 Q1018 NOSIG=

21.05.2022 giiniit LTBU Tekirdag Corlu Atatiirk Havalimani’nin (FLP Yedek Meydan) Metar
bilgisi;

METAR LTBU 210920Z VRB02KT CAVOK 25/04 Q1018=
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1.8 Seyriisefer Yardimcilan

TC-AJC tescil isaretli ve C0585 seri numarali Diamond Aircraft Industries Inc. DA20-C1 tipi
hava aracinda, VFR ugus yapabilecek seyriisefer cihazlar1 mevcut olup, Hava Araci Istasyonu
Ruhsatnamesinde belirtilmektedir.

1.9 Haberlesme

TC-AJC tescil isaretli ve C0589 seri numarali Diamond Aircraft Industries Inc. DA20-C1 tipi
hava aract i¢in, Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigli tarafindan, 14.07.2021 tarihinde diizenlenmis,
5 yil siire ile gecerli HV201100128 nolu, Hava Araci Istasyonu Ruhsatnamesi mevcut olup,

ruhsatta haberlesme cihazlarina ait marka ve modeller belirtilmistir.

Hava Arac1 Istasyonu Ruhsatnamesi EK-D’de yer almaktadir.

1.10 Hava Alam Hakkinda Bilgiler:

Hezarfen Havaalani, Istanbul 1li, Catalca Ilcesi smurlar1 icerisinde, 41°06.15 N, 028° 33.00 E
koordinatlarinda, Tiirkiye AIP’sinde yaymlanmig, 5700 kg altindaki hava araglarinin
kullanabildigi, ICAO kodu LTBW olan, 05/23 dogrultusunda asfalt piste sahip bir havaalanidir.

AIP AD 2 LTBW-1
TURKEY 02 JAN 20

LTBWAD 2.1 AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME

LTBW - ISTANBUL - HEZARFEN
LTBWAD 2.2 AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

1 ARP coordinates and site at AD 410615N-0283300E, At Apron
2 Direction and distance from (city) 32 KM W of istanbul Atattirk A/D
3 Elevation / Reference temperature B7TFT/25°C
4 MAG VAR/Annual change 4°E (2005) / 0.05° increasing
5 AD Administration, address, telephone, = Hezarfen Havalimani Bahsayis Mah. Aksaray Cad. No:7 34180
telefax, telex, AFS Catalca Istanbul/ TURKEY
Switchboard 1 +90 212 639 63 00
Fax :+90 212 887 14 62
Tower Tel :+90 212 887 14 60
Tower Fax :+90 212 887 14 52
E-mail : hezarfen@hezarfen.com.tr
AFS : LTBWHEZR
6 Types of traffic permitted (IFR/VFR) VFR

Local flight may be limited by ATC.
7 Remarks Only available for MTOW 5700 KG Aircraft

Tablo-2: Havaalani1 Genel Bilgileri
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AIP AD 2 LTBW ADC
TURKEY 02 JAN 20
AERODROME 41°06'15"N ELEV: 57 FT TWR: 118.250 - 121.650 iISTANBUL/
CHART 028°33'00"E HEZARFEN
ICAO

VAR 4.0° (2005)

/S T
N

SCALE : 1/5.000

APRON WITH
NO AIRCRAFT
STANDS

100 0 100 200
L I 1 ;M
ELEVATIONS IN FEET
AERODROME LIGHTING : Bearing
RWY Direction THR Strength
OTHER LIGHTING
ABN :FigW, G o 41°06'07.42"N
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NOTE: TWY G will be used only under pilot's responsibility.

CHANGE: RWY and STRIP DIMENSIONS, THR and STOL MARKINGS, NEW NOTE

DHMI - ANKARA

Tablo-3: Havaalani Chart

1.11 Ucus Kayit Cihazlan

AIRAC AMDT 01/20

TC-AJC tescil isaretli hava aracinda, ICAO Ek-6 Part 2, Hava Arac1 Operasyonlari, Kisim 2
2.4.16 Boliimii geregi, ugus kayit cihazi bulundurma zorunlulugu olmadigi, SHGM HATS
Genelgesi kapsaminda Hava Araci Takip Sistemi (HATS) bulunmakta olup, kaza ile

sonuclanan ugus ile ilgili veriler mevcuttur.
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Resim-6: Hava Araci Takip Sistemi Gorlintisi

1.12Yere Carpma ve Enkaz Bilgileri:

21.05.2022 tarihinde, TC-AJC tescil isaretli hava aracinin inis kalkis egitim ¢aligmasi esnasinda
05 pistine inis yaptigi, kalkis asamasinda yerden kesilemedigi, pist sonunda sert kumanda ile
kesildigi, ancak stall oldugu, havada tutunamayan hava aracinin sola yikilarak 05 pist sonu sol
tarafina kanadmni carparak pisten ¢iktigi, pist igerisinde duramayarak havaalani gevresinde
bulunan tel orgiileri astigi, havaalaninin yanindan gegen kara yolunu da kat ederek arazide
durdugu, meydana gelen kaza sonrasinda hava aracinda agir hasarlarin olustugu, buna ragmen

biitiinliiglinde bozulma olmadig: tespit edilmistir.
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Kuyruk Vurma Noktasi

Tel Orgii ve Karayolu

Hava Araci Durma Noktasi

Resim-8: Hava Araci Enkazi
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1.13 Tibbi ve Patolojik Bilgiler:

Kaza sonrasi 6gretmen ve Ogrenci pilota, 21.05.2022 tarihinde, 14:51 lokalde Beylikdiizii
Devlet Hastanesi 2022/706309 / 2022/706315 basvuru numarasi ve 555113618530 /
555113618532 barkod numarasi ile alkol muayenesi yapilmis ve Alkol (Ethanol) < 10mg/dL

sonucuna ulasilmustir.

Ogretmen ve dgrenci pilota ait alkol muayene sonug raporlart UEIM arsivinde yer almaktadir.

1.14 Yangin:

21.05.2022 tarihinde, TC-AJC tescil isaretli hava araci kazasi sonrasi yangin emaresi
olmamasina karsin, IBB ve meydan itfaiye ekipleri kaza bdlgesine intikal ederek yangin
thtimaline kars1 kontrollerini yapmis ve giivenli oldugu kanaatine varilinca bdlgeden

ayrilmigtir.

1.15 Arama ve Kurtarma:

21.05.2022 tarihinde, TC-AJC tescil isaretli C0589 seri numarali hava aracinin Hezarfen
Havaalani’nda meydana gelen kazasi sonrasi, 6gretmen ve 6grenci pilot kendi imkanlariyla
hava aracini terk etmis, her ihtimale karsi kontrol amagh hastaneye gonderilmislerdir. Hava
aract kaza mahallinden Ayjet teknik personeli tarafindan Hezarfen Havaalani’nda bulunan
sirket hangarina taginarak emniyete alinmaistir.

2.0 ANALIZ

Ogrenci pilotun kazadan 6nceki ucus degerlendirme formlarinin incelenmesi neticesinde;
» Pist lizerinde hava araci hakimiyetinin zayif oldugu,

» Zaman zaman ikaz edilmeye ihtiyac1 oldugu,

> Piste temas sonrasi istikametini korumakta zorlandig1 ve genellikle pistin sol tarafina

inig yaptigi, sol tarafindan kalkis yapmaya temayiilii oldugu,
» Touch and go ¢aligmalari sirasinda hava aracini pistten erken kesme temayiilii oldugu,

» E-12 gorevi dncesi 2 sorti extra ugus yaptigi tespit edilmistir.
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Kazanin meydana geldigi sortide pilot ifadelerinden anlagilacag: iizere;

>

Meydan paterninin standart patern usullerine gére uygulandigi,

Son yaklagmada irtifanin normalden yiiksek oldugu,
Piste temas noktasinin bir miktar ileride oldugu,
Piste teker koyma ve rule esnasinda tam stabil olmadigt,

Ogrenci pilotun tekrar kalkis esnasinda yaptig1 hatalara dgretmen pilotun miidahalede

geg kaldigy,

Ogretmen pilotun hatali konfigiirasyonla flapsiz olarak kalkis yapmaya calistigi,
kalkista kuyrugu piste vurdugu,

Hatali flap ile kalkis esnasinda hava aracinin stall oldugu ve sol tarafa yikilarak yere

carptig,

Pist sonu sol taraftan ¢ikarak havaalani ¢evre emniyet tellerine garptigi ve telleri asarak
meydan simirinda bulunan karayolunu da kat ederek, yolun kenarinda bulunan tarlada
durdugu tespit edilmistir.

3.0 BULGULAR

>

>

Ogretmen ve dgrenci pilotun mevcut usullere uygun olarak lisanslandirilmis oldugu,

Saglik kontrollerinin zamaninda yapildigi, saglik sertifikalarmin gegerli oldugu,

Kaza sonrasi Beylikdiizii Devlet Hastanesi Laboratuvari’nda yapilan alkol testi

sonucunda 6gretmen ve 6grenci pilotun alkolsiiz olduklart,

Ugus ve gorev siirelerinin SHT FTL HG de bulunan mevcut kurallara uygun olarak

tanzim edildigi,

Hava aracmin belirlenmis usullere uygun olarak tescilinin yapildigi, gecerli Tescil ve
Ucusa Elverislilik Sertifikasinin oldugu,

Hava araci bakimlarmin zamaninda yapildigi, AD ve SB listelerinin uygulanarak
kapatilmis oldugu,
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» Ugcusun E-12 gorevi olarak 00:45 dakika planlandigi, ancak Egitim El Kitabinda E-12

gorevinin 1:00 saat oldugu,

> Ogrenci pilotun hatalarmi diizeltmek i¢in 6gretmen pilotun miidahalede geg kaldigi,

> Ogretmen pilotun hatali konfigiirasyonla flapsiz olarak kalkis yapmaya c¢alistig1 tespit

edilmistir.

4.0 MUHTEMEL NEDEN:

Ulasim Emniyeti Inceleme Grubu, 21.05.2022 tarihinde, sahibi ve isleticisi Ayjet Anadolu
Yildizlar1 Hava Tagmmaciligi ve Ugus Egitim Hizmetleri A.S. olan, TC-AJC tescil isaretli hava
aracinin, dgretmen pilot ve dgrenci pilot kontroliinde Istanbul Hezarfen Havaalan1 (LTBW) 05
pistine inis kalkis egitimi sirasinda meydana gelen hava araci kazasinin muhtemel nedenini;

Ogrenci pilotun meydan turu ve toch and go egitimi sirasinda, meydan son yaklasmada yiiksek
kalmasi, piste temas noktasiin normalden ileride olmasi, piste teker koyma ve rule esnasinda
tam stabil olamamasi, 6grenci pilotun yaptigi hatalara 6gretmen pilotun miidahalede geg
kalmasi, toch and go egitimi esnasinda gerekli siirat ve konfiglirasyon usullerine uymamasi,
hatal1 flap pozisyonunda kalkis yapmaya caligmasi ve hava aracinin hakimiyetini kaybetmesi
sonucu insan faktorii olarak degerlendirilmistir.

5.0 TAVSIYELER
5.1 Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiine Yapilan Tavsiyeler

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan asagida yer alan hususlarin takip edilmesi, bu
hususlar diizeltilmesi i¢in gerekli hassasiyetin gosterilerek uygun goriilen yontemlerle

onleyici tedbirlerin alinmasi ve bu tedbirlerin UEIM ne génderilmesi;

» Ogretmen pilotun durumuna uygun tedbirlerin alinmasi uygun miitalaa edilmektedir.
(2023-067-S)

5.2  Ayjet Anadolu Yildizlart Hava Tasimacihgl ve Ucus Egitim Hizmetleri A.S.’ne
yapilan tavsiyeler:

Ayjet Anadolu Yildizlar1 Hava Tasimaciligi ve Ugus Egitim Hizmetleri A.S. tarafindan asagida
yer alan hususlarin takip edilmesi, bu hususlarin diizeltilmesi i¢in gerekli hassasiyetin
gosterilerek uygun goriilen yontemlerle dnleyici tedbirlerin almmasi ve bu tedbirlerin UEIM ve

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigline gonderilmesi;
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» Gergeklesen kazanin tekrarlanmamasi i¢cin Hezarfen Havaalaninda yapilacak inis kalkis

egitimlerine yonelik emniyet arttirici dnlemler alinmasi, (2023-068-U)

» Nihai Raporun tiim ugus ekibi ile paylasilmasi ve benzer kazalarin dnlenmesi amaci ile
farkindalik yaratilmasi uygun miitalaa edilmektedir. (2023-069-U)
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6.0 EKLER

EK-A: Ucusa Elverislilik ve G6zden Gegirme Sertifikasi
EK-B: Tescil Sertifikasi
EK-C: Hava Aracina Ait Agirlik ve Denge Formu

EK-D: Hava Arac1 Istasyon Ruhsatnamesi
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