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Heyet Karar No: 19/ (H- 10 / 2023)    Tarih: 23/10/ 2023 

Bu araştırma ve incelemenin tek amacı, Ulaşım Emniyeti İnceleme Merkezi mevzuatı 

çerçevesinde benzer kaza ve hadiseleri önlemeye yönelik tavsiyelerde bulunmaktır.  

Bu rapor adli ve idari soruşturma niteliğinde olmayıp, suçu, suçluyu tespit etme ve 

sorumluluk paylaşımı ortaya koyma amacını taşımaz. 
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ÖNSÖZ  

 

21.05.2022 tarihinde, Ayjet Anadolu Yıldızları Hava Taşımacılığı ve Uçuş Eğitim Hizmetleri 

A.Ş.’ne ait, TC-AJC tescil işaretli, C0589 seri numaralı, Diamond Aircraft Industries INC. 

DA20-C1 tipi hava aracı, öğretmen pilot (TR.FCL.A.03465) ve öğrenci pilot (SPL.20888) 

kontrolünde, iniş kalkış çalışması yapmak amacı ile İstanbul Hezarfen Havaalanı (LTBW) 05 

pistinden kalkış yapmış ve ilk iniş sonrasında kalkış esnasında pisten çıkması ile hava aracı 

kazası meydana gelmiştir. Meydana gelen kazada ölen ya da yaralanan olmamıştır. 

 

Kaza ile ilgili araştırma ve inceleme 1 Sayılı Cumhurbaşkanlığı Kararnamesinin 489/A 

Maddesine, 11.05.2019 tarihli Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı, Ulaşım Emniyeti İnceleme 

Merkezi Başkanlığı Yönetmeliği’ne, 08.11.2022 tarihli Sivil Hava Aracı Kaza veya Ciddi 

Olaylarını Araştırma ve İnceleme Yönetmeliği HKY-13 ve ICAO Ek-13’e göre yürütülmüştür. 

 

Ulaşım Emniyeti İnceleme Grubu yukarıda bahsedilen mevzuat çerçevesinde Başkanlığımızın 

25.05.2022 tarih ve E-94665312-403.03-382509 sayılı Oluru ile aşağıda yer alan üyelerden 

oluşmuştur.  

 

 

 

 

   Grup Başkanı 

 

   Üye 

 

   Üye 

 

  Üye 

 

   Üye 
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KISALTMALAR 

 

AD  Uçuşa Elverişlilik Direktifi 

 

AIP  Havacılık Enformasyon Yayını 

 

ATPL (A)  Havayolu Nakliye Pilot Lisansı 

 

CPL  Ticari Pilot Lisansı 

 

FI  Uçuş Öğretmeni 

 

FPL  Uçuş Planı 

 

HATS  Hava Aracı Takip Sistemi 

 

ICAO  Uluslararası Sivil Havacılık Teşkilatı 

 

IFR  Aletli Uçuş Kuralları 

 

IR  Alet Yetkisi 

 

İBB  İstanbul Büyükşehir Belediyesi 

 

LAPL  Hafif Hava Aracı Pilot lisansı 

 

LTBA  İstanbul Atatürk Havalimanı 

 

LTBH  Çanakkale Havalimanı 

 

LTBU  Çorlu Atatürk Havalimanı 

 

LTBW İstanbul Hezarfen Havaalanı 

 

METAR Rutin Meteoroloji Raporu 

 

MTOW  Azami Kalkış Ağırlığı 

 

N  Kuzey 

 

NM  Deniz Mili (1 NM = 1852 metre) 

 

NOTAM Havacılara Duyuru 

 

PPL  Hususi Pilot Lisansı 

 

SB  Servis Bülteni 

 

SEP  Tek Motor Piston 

 

SHGM Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü 
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SPL  Öğrenci Pilot Lisansı 

 

TAF Spesifik bir periyot esnasında bir havaalanında beklenen meteorolojik şartların 

kısa ve öz ifadesi 

 

UEİM  Ulaşım Emniyeti İnceleme Merkezi Başkanlığı 

 

UTC  Yerel Zaman - 3 saat 

 

VNL  Mercek Kullanma ve Yedek Gözlük Bulundurma 

 

VFR  Görerek Uçuş Kuralları 
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1. KAZA İLE İLGİLİ GERÇEK BİLGİLER 

 

1.1 Uçuşun Hikâyesi:  

 

1.1.1 Genel: 

 

Uçuşun Amacı  : Eğitim 

İşletme Tipi   : Onaylı Uçuş Eğitim Organizasyonu 

Son Kalkış Yeri  : İstanbul Hezarfen Havaalanı (LTBW)  

Planlanan İniş Noktası: İstanbul Hezarfen Havaalanı (LTBW)  

Kaza Yeri   : İstanbul Hezarfen Havaalanı (LTBW)  

Kaza Saati   : 10:26 UTC 

 

 

1.1.2 Uçuş Hazırlığı, Kazanın Oluşuna Kadar Uçuş Safhası: 

 

21.05.2022 tarihinde, sahibi ve işleticisi Ayjet Anadolu Yıldızları Hava Taşımacılığı ve Uçuş 

Eğitim Hizmetleri A.Ş. olan, TC-AJC tescil işaretli hava aracının HATS kayıtlarına göre; 

  

➢ Öğretmen pilot (TR.FCL.A.03465) ve öğrenci pilot (SPL.20888), kontrolünde E-12 

görevi kapsamında iniş kalkış çalışması yapmak maksadıyla uçuş öncesi kontroller ve 

brifingin yapıldığı,  

 

➢ Metar, Taf ve Notamların incelendiği, 

 

➢ Hezarfen Havaalanı (LTBW) park pozisyonundan saat 10:15 UTC’ de taksiye 

başlandığı,  

 

➢ 05 pistinden 10:20 UTC’de  kalkış yapıldığı,  

 

➢ İlk inişin akabinde, öğrenci pilot tarafından tekrar kalkış yapmak için gaz açıldığı,  

 

➢ Hava aracının yerden kesilmemesi üzerine öğretmen pilotun müdahalesi ile hava 

aracının yerden kesildiği,  

 

➢ Fakat hava aracının kalkışı gerçekleştiremeden 10:26 UTC’ de hava aracı kazasının 

meydana geldiği anlaşılmıştır. 

 

İstanbul Hezarfen Havaalanı otoritelerine verilen uçuş planı üzerinde yapılan incelemelerden; 

 

➢ Operasyonun AYJET adına yapılacağı, 

 

➢ Uçuş amacının eğitim uçuşu, mahiyetinin çalışma sahası ve meydan turu olacağı, 
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➢ Uçuş süresinin 00:45 saat,  

 

➢ Hava aracında 2 kişi olacağı, 

 

➢ Hava aracında 04:00 saatlik yakıtının olduğu, 

 

➢ Kalkış saatinin 10:15 UTC, 

 

➢  Kalkış ve iniş meydanın LTBW olduğu, 

 

➢ Birinci yedek meydanın LTBU ve ikinci yedek meydanın LTBH olduğu, 

 

➢ Notam ve meteoroloji bilgilerinin incelendiği, 

 

➢ Pilot hanesinde öğretmen pilotun isminin olduğu ve planı öğrenci pilotun çektiği 

anlaşılmıştır. 

 

Öğrenci pilotun yazılı ve sözlü ifadesinden; 

 

➢ Saat 13:15 L uçuşu için uçuş planı ve ağırlık & denge formunu hazırladığı, 

 

➢ Uçuş öncesi öğretmen pilot ile brifing yaptığı, 

 

➢ İlk kalkış esnasında kumandaların kendinde olduğu, 

 

➢ İnişi gerçekleştirdikten sonra, öğretmen pilotun “flaplar bende” dediği, o sırada 

kendisinin gazı tam açtığı ve pist ortasında kalmaya çalıştığı, 

 

➢ 44-45 knot sürati gördükten sonra, hava aracını kaldırmaya çalıştığı, ancak hava 

aracının yerden kesilmediği, 

 

➢ Öğretmen pilotun “uçağı artık kaldırman gerek” dediği ve kendisinin “hocam uçak 

kalmıyor” dediği, 

 

➢ Bunun üzerine öğretmen pilotun kumandalara müdahale ettiği anlaşılmıştır. 
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Öğretmen pilotun yazılı ve sözlü ifadesinden; 

 

➢ Uçuş öncesi öğrenci pilotla teferruatlı brifing yaptığı, 

 

➢ İniş sonrası öğrenci pilota “flapları ben alırım” dediği ve “flap sarı ışığı görünce gazı 

aç kalkalım” dediği, 

 

➢ Sürat saatinde 60 knot’ı görünce öğrenci pilota “çek artık” dediği ve öğrenci pilotun 

hava aracının kalkmadığı anlamında konuşması sonrası kumandalara müdahale ettiği, 

 

➢ Hava aracının yerden kesildikten kısa bir süre sonra çökmeye başladığı ve sol tarafa 

yıkılarak pistten çıktığı anlaşılmıştır. 

 

 

1.2 Ölü ve Yaralı Durumu 

 

 Ekip Yolcu 3. Şahıs 

Ölü - - - 

Ağır Yaralı - - - 

Hafif Yaralı / Sağlam - / 2 - / - - / - 

 

 

1.3 Hava Aracındaki Hasar Durumu 

 
TC-AJC tescil işaretli DA20-C1 tipi hava aracı kazasından sonra yapılan incelemeler 

neticesinde hava aracında: 

 

- Pervane hasarı, 

- Pervane hasarı sebebi ile motor bileşenleri hasarı, 

- Sol ve ön iniş takımı hasarı, 

- Kanatlar, gövde ve kuyruk kısmı hasarı tespit edilmiştir. 

 

Üretici firma ile tamir prosedürü üzerine yapılan yazışmalar neticesinde hasarın yapısalı 

etkilemesi nedeni ile tamirinin mümkün olmadığı sonucuna varılmış ve hava aracı sicilden 

terkin edilmiştir. 
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Hasarlı Bölümler 

 

Hava aracı hasar derecesinin HKY-13 (Sivil Hava Aracı Kaza veya Ciddi Olaylarını Araştırma 

ve İnceleme Yönetmeliği) 36. Maddesine göre tam hasar seviyesinde olduğu 

değerlendirilmiştir. 

 

 
 

Resim-1: Kaza Mahalli  
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Resim-2: Hasarlı Pervane 

 

 
 

Resim-3: Hasarlı Motor Bileşenleri 

1.4. Diğer Hasarlar: 

Hezarfen Havaalanı pisti üzerinde gerçekleşen ve havaalanı çevre emniyet tellerini aşarak biten 

kazada üçüncü şahıslara ait mal ve cana yönelik herhangi bir hasar oluşmamıştır. 

 

 

1.5  Personele Ait Bilgiler: 

 

1.5.1 Öğretmen Pilot 

 

Doğum Tarihi  18.03.1956 

Milliyeti / Cinsiyeti T.C. 

Lisans Numarası  TR.FCL.A.03465 

Lisans Türü ATPL(A) 

İlk Veriliş Tarihi 15.01.1998 
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Düzenleme Tarihi 22.04.2022 

Yetki Tipi 
SEP(land) – IR/SE – FI  

CPL, LAPL, PPL, SEP(land) 

Lisans Geçerlilik Tarihi 

SEP(land) 29.02.2024, IR/SE 28.02.2023 

FI CPL, LAPL, PPL, SEP(land) 

30.04.2025 

Sağlık Sertifikası Sınıfı Sınıf 1 

Sağlık Sertifikası Veriliş Tarihi 20.12.2021 

Muayene Tarihi 20.12.2021 

Sağlık Sertifikası Geçerlilik Tarihi 20.06.2022 

Sağlık Kısıtlaması VNL 

Toplam Uçuş Saati 23239:31 

 

1.5.2 Öğrenci Pilot:  

 

Doğum Tarihi  05.02.2001 

Milliyeti / Cinsiyeti T.C. 

Lisans Numarası  20888 

Lisans Türü SPL(A) 

Veriliş Tarihi 04.02.2022 

Lisans Geçerlilik Tarihi 36 Ay 

Yetki Tipi SEP(land) 

Sağlık Sertifikası Sınıfı Sınıf 1 

Sağlık Sertifikası Veriliş Tarihi 30.07.2021 

Muayene Tarihi 30.07.2021 

Sağlık Sertifikası Geçerlilik Tarihi 30.07.2022 

Sağlık Kısıtlaması Yok 

Toplam Uçuş Saati 15:05 

 

Öğretmen ve Öğrenci pilota ait belgeler UEİM arşivinde yer almaktadır. 

 

Öğrenci pilota ait Uçuş Eğitim Değerlendirme Formu incelendiğinde; 

 

➢ Kaza uçuşundan önce 18.05.2022 tarihinde öğretmen pilot ile 01:00 saat çift kumanda 

uçuş yaptığı, 

 

➢ Kaza öncesinde toplam 52 iniş-kalkış yaptığı, 

 

➢ Kaza gününe kadar ki eğitim sürecinde iki öğretmen ile uçtuğu, 
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➢ Eğitim sürecinde iki kez eğitim tekrarı aldığı, 

 

➢ Son uçuşu ile kazanın meydana geldiği uçuşu arasında iki gün olduğu, 

 

➢ 21.05.2022 tarihinde öğretmeni ile E-12 dual görevini 00:45 saat olarak uçmak üzere 

kalkış yapıldığı anlaşılmıştır.  

 

 

1.6 Hava Aracına Ait Bilgiler:  

 

1.6.1 Hava Aracı Genel Özellikleri:  

 

İşletmecisi ve Sahibi 
Ayjet Anadolu Yıldızları Hava Taşımacılığı 

ve Uçuş Eğitim Hizmetleri A.Ş. 

Tescil İşareti TC-AJC 

Modeli Diamond Aircraft Industries INC. DA20-C1 

MSN C0589 

İmal yılı 2011 

MTOW 800 kg 

Toplam Uçuş Saati 10040:00 

Tescil Sertifikası Veriliş Tarihi 14.01.2019 

Uçuşa Elverişlilik Geçerlik Tarihi 29.06.2022 

 

Motor Üreticisi Teledyne Continental 

 
Motor Modeli IO-240B 

Seri No 1038569 

Toplam Uçuş Saati TSN 1923:55 

 

Pervane Üreticisi Sensenich 

Pervane Modeli W69EK7-63G 

Seri No AL 0812 

Toplam Uçuş Saati TSN 4091:45 

 

 

1.6.2 Hava Aracı Bakım Durumu: 

 

TC-AJC tescil işaretli, C0589 seri numaralı, DA20-C1 tipi hava aracı kazası sonrasında bakım 

belgeleri üzerinde yapılan incelemelerde;  

 

➢ TC-AJC tescil işaretli hava aracına ait Bakım Takip Çizelgesinde 50-100-200 saatlik 

bakım periyodlarının olduğu, 
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➢ Bakım Takip Çizelgesinin incelenmesinden, hava aracında açık bakım kaydının 

bulunmadığı, 

 

➢ Kaza tarihinden önceki bakımı, gövde uçuş saati 9999:20, motor saati 1883:15, 

pervane saati 4051:05 iken, 10.05.2022 tarihinde, W/O No AJC-22-05-01R nolu iş 

emri ile 100 saatlik bakımı yapılarak, Bakım Çıkış Sertifikasının düzenlenmiş olduğu,  

 

➢ Hava aracına ait ömürlü parçaların zaman limitleri içerisinde olduğu, 

 

➢ AD ve SB listelerinin incelenmesinden, açık AD ve SB uygulamasının uygulanarak 

kapatılmış olduğu tespit edilmiştir. 

 

 

1.6.3 Uçuşa Elverişlilik Sertifikası: 

 

TC-AJC tescil işaretli, C0589 seri numaralı, Diamond Aircraft Industries INC. DA20-C1 tipi 

hava aracı için, 2482 numaralı Hava Aracı Uçuşa Elverişlilik Sertifikası, 15.07.2015 tarihinde 

Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü tarafından düzenlenmiştir. Uçuşa Elverişlilik Gözden 

Geçirme Sertifikası, Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü tarafından 29.06.2022 tarihine kadar 

geçerli kılınmıştır. 

 

Uçuşa Elverişlilik ve Gözden Geçirme Sertifikası EK-A’da yer almaktadır. 

 

 

1.6.4 Hava Aracı Tescil Sertifikası: 

 

TC-AJC tescil işaretli, C0589 seri numaralı, Diamond Aircraft Industries INC. DA20-C1 tipi 

hava aracı sahibi ve işleticisi Ayjet Anadolu Yıldızları Hava Taşımacılığı ve Uçuş Eğitim 

Hizmetleri A.Ş. olup, Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü tarafından, 14.01.2019 tarihinde 

düzenlenmiş, 2482 numaralı Hava Aracı Tescil Sertifikası mevcuttur. 

 

Not: TC-AJC tescil işaretli hava aracına sefer görev emri eklendiğinden, Tescil Sertifikası 

değişmiş olup, tescil tarihi ile uçuşa elverişlilik tarihi farklıdır. 

 

Tescil Sertifikası EK-B’de yer almaktadır. 

 

 

1.6.5 Ağırlık ve Denge Durumu: 

 

Ağırlık ve balans hesaplamasının yapılarak, 21.05.2022 tarihinde öğrenci pilot tarafından 

hazırlanan ve öğretmen pilot tarafından onaylanan DA-20 Weight & Balance Sheet belgesinin 

doldurulduğu ve kalkış ağırlığının hava aracı kalkış ağırlığı limitleri içinde olduğu tespit 

edilmiştir. 

 

Ağırlık ve Denge Formu EK-C’de yer almaktadır. 
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Tablo-1: Yükleme Planı 

 

 

1.6.6 Yakıt: 

 

TC-AJC tescil işaretli, C0589 seri numaralı hava aracına ait 21.05.2022 tarihli Hava Aracı Uçuş 

ve Bakım Kayıt Defteri, 0563 numaralı sayfada kayıtlı bilgilerden, uçuş öncesi 25 lt yakıt ilave 

edilerek, toplam 93 lt yakıt ile uçuşa başlandığı tespit edilmiştir. 

 

 

1.7 Meteoroloji Bilgileri: 

 

Hezarfen Havaalanı’nda meteoroloji istasyonu bulunmadığı için, Hezarfan Havaalanı’ndan 

yapılacak uçuşlar için, İstanbul Atatürk Havalimanı (LTBA) ve İstanbul Havalimanı (LTFM) 

meteoroloji istasyonlarından sağlanan meteorolojik veriler kullanılmaktadır. 

 

21.05.2022 günü LTBA İstanbul Atatürk Havalimanı Metar bilgisi; 

 

METAR LTBA 210950Z 25007KT CAVOK 19/11 Q1018 NOSIG= 

 

21.05.2022 günü LTFM İstanbul Havalimanı Metar bilgisi; 

 

METAR LTFM 210950Z 04006KT 360V070 CAVOK 21/10 Q1018 NOSIG= 

 

21.05.2022 günü LTBU Tekirdağ Çorlu Atatürk Havalimanı’nın (FLP Yedek Meydan) Metar 

bilgisi; 

 

METAR LTBU 210920Z VRB02KT CAVOK 25/04 Q1018= 
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1.8 Seyrüsefer Yardımcıları  

 

TC-AJC tescil işaretli ve C0585 seri numaralı Diamond Aircraft Industries Inc. DA20-C1 tipi 

hava aracında, VFR uçuş yapabilecek seyrüsefer cihazları mevcut olup, Hava Aracı İstasyonu 

Ruhsatnamesinde belirtilmektedir. 

 

 

1.9 Haberleşme 
 

TC-AJC tescil işaretli ve C0589 seri numaralı Diamond Aircraft Industries Inc. DA20-C1 tipi 

hava aracı için, Kıyı Emniyeti Genel Müdürlüğü tarafından, 14.07.2021 tarihinde düzenlenmiş, 

5 yıl süre ile geçerli HV201100128 nolu, Hava Aracı İstasyonu Ruhsatnamesi mevcut olup, 

ruhsatta haberleşme cihazlarına ait marka ve modeller belirtilmiştir. 

 

Hava Aracı İstasyonu Ruhsatnamesi EK-D’de yer almaktadır. 

 

 

1.10 Hava Alanı Hakkında Bilgiler: 

 

Hezarfen Havaalanı, İstanbul İli, Çatalca İlçesi sınırları içerisinde, 410 06.15 N, 0280 33.00 E 

koordinatlarında, Türkiye AIP’sinde yayınlanmış, 5700 kg altındaki hava araçlarının 

kullanabildiği, ICAO kodu  LTBW olan, 05/23 doğrultusunda asfalt piste sahip bir havaalanıdır. 

 

 

 

 

Tablo-2: Havaalanı Genel Bilgileri 
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Tablo-3: Havaalanı Chart  

 

 

1.11 Uçuş Kayıt Cihazları  

 

TC-AJC tescil işaretli hava aracında, ICAO Ek-6 Part 2, Hava Aracı Operasyonları, Kısım 2 

2.4.16 Bölümü gereği, uçuş kayıt cihazı bulundurma zorunluluğu olmadığı, SHGM HATS 

Genelgesi kapsamında Hava Aracı Takip Sistemi (HATS) bulunmakta olup, kaza ile 

sonuçlanan uçuş ile ilgili veriler mevcuttur. 
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Resim-4: Hava Aracı Takip Sistemi Görüntüsü 

 

 
 

Resim-5: Hava Aracı Takip Sistemi Görüntüsü 
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Resim-6: Hava Aracı Takip Sistemi Görüntüsü 

 

 

1.12Yere Çarpma ve Enkaz Bilgileri: 

 

21.05.2022 tarihinde, TC-AJC tescil işaretli hava aracının iniş kalkış eğitim çalışması esnasında 

05 pistine iniş yaptığı, kalkış aşamasında yerden kesilemediği, pist sonunda sert kumanda ile 

kesildiği, ancak stall olduğu, havada tutunamayan hava aracının sola yıkılarak 05 pist sonu sol 

tarafına kanadını çarparak pisten çıktığı, pist içerisinde duramayarak havaalanı çevresinde 

bulunan tel örgüleri aştığı, havaalanının yanından geçen kara yolunu da kat ederek arazide 

durduğu, meydana gelen kaza sonrasında hava aracında  ağır hasarların oluştuğu, buna rağmen 

bütünlüğünde bozulma olmadığı tespit edilmiştir. 
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Resim-7: Hava Aracı İniş İstikameti 

 

 

 

Resim-8: Hava Aracı Enkazı 

 

 

 

 

 

Hava Aracı Durma Noktası Tel Örgü ve Karayolu Kuyruk Vurma Noktası 
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1.13 Tıbbi ve Patolojik Bilgiler: 

 

Kaza sonrası öğretmen ve öğrenci pilota, 21.05.2022 tarihinde, 14:51 lokalde Beylikdüzü 

Devlet Hastanesi 2022/706309 / 2022/706315 başvuru numarası ve 555113618530 / 

555113618532 barkod numarası ile alkol muayenesi yapılmış ve Alkol (Ethanol) < 10mg/dL 

sonucuna ulaşılmıştır. 

Öğretmen ve öğrenci pilota ait alkol muayene sonuç raporları UEİM arşivinde yer almaktadır. 

 

 

1.14 Yangın: 

 

21.05.2022 tarihinde, TC-AJC tescil işaretli hava aracı kazası sonrası yangın emaresi 

olmamasına karşın, İBB ve meydan itfaiye ekipleri kaza bölgesine intikal ederek yangın 

ihtimaline karşı kontrollerini yapmış ve güvenli olduğu kanaatine varılınca bölgeden 

ayrılmıştır.  

 

 

1.15 Arama ve Kurtarma: 

 

21.05.2022 tarihinde, TC-AJC tescil işaretli C0589 seri numaralı hava aracının Hezarfen 

Havaalanı’nda meydana gelen kazası sonrası, öğretmen ve öğrenci pilot kendi imkânlarıyla 

hava aracını terk etmiş, her ihtimale karşı kontrol amaçlı hastaneye gönderilmişlerdir. Hava 

aracı kaza mahallinden Ayjet teknik personeli tarafından Hezarfen Havaalanı’nda bulunan 

şirket hangarına taşınarak emniyete alınmıştır. 

 

 

2.0 ANALİZ 

 

Öğrenci pilotun kazadan önceki uçuş değerlendirme formlarının incelenmesi neticesinde; 

 

➢ Pist üzerinde hava aracı hakimiyetinin zayıf olduğu,  

 

➢ Zaman zaman ikaz edilmeye ihtiyacı olduğu,  

 

➢ Piste temas sonrası istikametini korumakta zorlandığı ve genellikle pistin sol tarafına 

iniş yaptığı, sol tarafından kalkış yapmaya temayülü olduğu,  

 

➢ Touch and go çalışmaları sırasında hava aracını pistten erken kesme temayülü olduğu,  

 

➢ E-12 görevi öncesi 2 sorti extra uçuş yaptığı tespit edilmiştir. 
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Kazanın meydana geldiği sortide pilot ifadelerinden anlaşılacağı üzere; 

 

➢ Meydan paterninin standart patern usullerine göre uygulandığı,  

 

➢ Son yaklaşmada irtifanın normalden yüksek olduğu,  

 

➢ Piste temas noktasının bir miktar ileride olduğu,  

 

➢ Piste teker koyma ve rule esnasında tam stabil olmadığı,  

 

➢ Öğrenci pilotun tekrar kalkış esnasında yaptığı hatalara öğretmen pilotun müdahalede 

geç kaldığı,  

 

➢ Öğretmen pilotun hatalı konfigürasyonla flapsız olarak kalkış yapmaya çalıştığı, 

kalkışta kuyruğu piste vurduğu,   

 

➢ Hatalı flap ile kalkış esnasında hava aracının stall olduğu ve sol tarafa yıkılarak yere 

çarptığı,  

 

➢ Pist sonu sol taraftan çıkarak havaalanı çevre emniyet tellerine çarptığı ve telleri aşarak 

meydan sınırında bulunan karayolunu da kat ederek, yolun kenarında bulunan tarlada 

durduğu tespit edilmiştir. 

 

 

3.0 BULGULAR 

 

➢ Öğretmen ve öğrenci pilotun mevcut usullere uygun olarak lisanslandırılmış olduğu, 

 

➢ Sağlık kontrollerinin zamanında yapıldığı, sağlık sertifikalarının geçerli olduğu, 

 

➢ Kaza sonrası Beylikdüzü Devlet Hastanesi Laboratuvarı’nda yapılan alkol testi 

sonucunda öğretmen ve öğrenci pilotun alkolsüz oldukları, 

 

➢ Uçuş ve görev sürelerinin SHT FTL HG de bulunan mevcut kurallara uygun olarak 

tanzim edildiği, 

 

➢ Hava aracının belirlenmiş usullere uygun olarak tescilinin yapıldığı, geçerli Tescil ve 

Uçuşa Elverişlilik Sertifikasının olduğu, 

 

➢ Hava aracı bakımlarının zamanında yapıldığı, AD ve SB listelerinin uygulanarak 

kapatılmış olduğu,  
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➢ Uçuşun E-12 görevi olarak 00:45 dakika planlandığı, ancak Eğitim El Kitabında E-12 

görevinin 1:00 saat olduğu, 

 

➢ Öğrenci pilotun hatalarını düzeltmek için öğretmen pilotun müdahalede geç kaldığı, 

 

➢ Öğretmen pilotun hatalı konfigürasyonla flapsız olarak kalkış yapmaya çalıştığı tespit 

edilmiştir. 

 

 

4.0 MUHTEMEL NEDEN: 

 

Ulaşım Emniyeti İnceleme Grubu, 21.05.2022 tarihinde, sahibi ve işleticisi Ayjet Anadolu 

Yıldızları Hava Taşımacılığı ve Uçuş Eğitim Hizmetleri A.Ş. olan, TC-AJC tescil işaretli hava 

aracının, öğretmen pilot ve öğrenci pilot kontrolünde İstanbul Hezarfen Havaalanı (LTBW) 05 

pistine iniş kalkış eğitimi sırasında meydana gelen hava aracı kazasının muhtemel nedenini; 

 

Öğrenci pilotun meydan turu ve toch and go eğitimi sırasında, meydan son yaklaşmada yüksek 

kalması, piste temas noktasının normalden ileride olması, piste teker koyma ve rule esnasında 

tam stabil olamaması, öğrenci pilotun yaptığı hatalara öğretmen pilotun müdahalede geç 

kalması, toch and go eğitimi esnasında gerekli sürat ve konfigürasyon usullerine uymaması, 

hatalı flap pozisyonunda kalkış yapmaya çalışması ve hava aracının hakimiyetini kaybetmesi 

sonucu insan faktörü olarak değerlendirilmiştir. 

 

 

5.0 TAVSİYELER 

 

5.1 Sivil Havacılık Genel Müdürlüğüne Yapılan Tavsiyeler 

 

Sivil Havacılık Genel Müdürlüğü tarafından aşağıda yer alan hususların takip edilmesi, bu 

hususların düzeltilmesi için gerekli hassasiyetin gösterilerek uygun görülen yöntemlerle 

önleyici tedbirlerin alınması ve bu tedbirlerin UEİM’ne gönderilmesi; 

 

➢ Öğretmen pilotun durumuna uygun tedbirlerin alınması uygun mütalaa edilmektedir. 

(2023-067-S) 

 

 

5.2 Ayjet Anadolu Yıldızları Hava Taşımacılığı ve Uçuş Eğitim Hizmetleri A.Ş.’ne 

yapılan tavsiyeler: 

 

Ayjet Anadolu Yıldızları Hava Taşımacılığı ve Uçuş Eğitim Hizmetleri A.Ş. tarafından aşağıda 

yer alan hususların takip edilmesi, bu hususların düzeltilmesi için gerekli hassasiyetin 

gösterilerek uygun görülen yöntemlerle önleyici tedbirlerin alınması ve bu tedbirlerin UEİM ve 

Sivil Havacılık Genel Müdürlüğüne gönderilmesi; 
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➢ Gerçekleşen kazanın tekrarlanmaması için Hezarfen Havaalanında yapılacak iniş kalkış 

eğitimlerine yönelik emniyet arttırıcı önlemler alınması, (2023-068-U) 

 

➢ Nihai Raporun tüm uçuş ekibi ile paylaşılması ve benzer kazaların önlenmesi amacı ile 

farkındalık yaratılması uygun mütalaa edilmektedir. (2023-069-U) 
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6.0 EKLER 

 

EK-A: Uçuşa Elverişlilik ve Gözden Geçirme Sertifikası 

 

EK-B: Tescil Sertifikası 

 

EK-C: Hava Aracına Ait Ağırlık ve Denge Formu 

 

EK-D: Hava Aracı İstasyon Ruhsatnamesi 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


