/
/

” E ’ M | Ulagim Emniyeti
| Inceleme Merkezi

!

COK CiDDIi DENiZ KAZASI NiHAI INCELEME RAPORU

DENIZ ARACININ ADI VE IMO NO : YUSUF CELAL/ 7937874

DENIZ ARACININ BAYRAGI : TURK

OLAY YERI : MARMARA ADASI / BALIKESIR

OLAY TARIHI © 13.03.2019/17:40 LT

OLU VE YARALI DURUMU : YOK

HASAR DURUMU VE CEVRE KiRLILiGi : GEMi TAMAMEN BATMISTIR. 14
m3 YAKIT DENiZDEN
TOPLANMISTIR

Heyet Karar No: 34. (DNZ-05/2020 Tarih:14/901 / 2020

Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati ¢cercevesinde
benzer kaza ve hadiseleri dnlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir. Bu rapor adli ve idari
sorusturma niteliginde olmayip, sugu, sucluyu tespit etme ve sorumluluk paylasimi ortaya koyma
amacini tagimaz.




DAYANAK

Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiiriirliige giren “DENIZ KAZA VE OLAYLARINI INCELEME YONETMELIGI” hiikiimleri

dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 igin MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza veya
Olaylarina Yénelik Emniyet Incelemeleri igin Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye edilen
Uygulamalara iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu) ile

2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmstir.
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Resim 1: Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

Kocaeli limanina 1606 M/T kalsit (micir) yiikiinii gotiirmek tizere 13/03/2019 tarihinde saat
17:00 sularinda Marmara Adas1 Saraylar limanindan hareket eden YUSUF CELAL isimli
kuru yiik gemisi yaklasik 40 dakika sonra saat 17:40°da 6nce karaya oturmus ve daha sonra

tamamen batmistir.

Hava muhalefetinden dolayr Marmara Adasinin gilineyinde bulunan Giindogdu mevkiinde
demirlemek iizere hareket halindeyken, Topaga¢ mevkiinde saat 17:40’da karaya oturmus
ve gemi yilizer haldeyken gemi personelinin tamami etraftaki balikg¢ilar tarafindan

kurtarilmastir.
Kaza sonrasi deniz kirliligi meydana gelmis olup, denizden 14 m® yakit ve yag toplanmistir.

Uzerindeki yiikiin ve yakitin tahliyesi sonrasinda gemi tamamen kullanilmaz hale gelerek

sokiim islemleri i¢in Izmir Aliaga Gemi Sokiim tesislerine génderilmistir.

Yapilan incelemeler sonucunda, ada etrafinda bulunan seyir tehlikelerine dikkat edilmeden

seyir edildigi, tam ve etkili gozciiliigiin yerine getirilemedigi ve kopriiiistii kaynak



yonetiminin yetersiz oldugu ve Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesinde
Geminin giiverte zabitan siifinda sadece Bir (1) Kaptan ile donatilmasi ¢aligsma siireleri ve
seyir ile liman vardiya diizenlemeleri bakimindan IMO gereklerini karsilayamadigi

anlagilmistir.

Bunlara ilaveten, liman igletmesinin olumsuz hava ve deniz sartlarinda geminin limanda
kalmasina miisaade etmemesi ve bununla birlikte olumsuz hava ve deniz sartlarina ragmen
Liman Baskanliginin geminin seferine miisaade etmesinin kazaya neden olan emniyet

faktorlerinden biri oldugu degerlendirilmistir.

Deniz kaza incelemesi sonucunda, Denizcilik Idaresine ve Deniz Ticaret Odalari’na

tavsiyelerde bulunulmustur.

BOLUM 1 - BULGULAR
1.1 Gemi Bilgileri

YUSUF CELAL
Bayragi Tiirk
Klas Kurulusu Phoenix Register Of Shipping
IMO Numarasi 7937874
Tipi Kuru Yik
Insa Yeri ve Y11 Desan Tersanesi/Istanbul, 1978
Gros Tonaji 994 GT
Tam Boyu 76,15 metre
Ana Makine ve Giicii | SKL/6 NVD48A-2U / 746 kW




1.2 Gemi Seyrine lliskin Bilgiler

YUSUF CELAL
Ayrildigt Liman Marmara Adasi/Balikesir
Varacag Liman [zmit/Tiirkiye
Yiik Bilgisi 1606 MT kalsit yiikii
Personel Sayisi 7

Asgari Gemi Adami Sayist | 6

Seyir Tipi Kabotaj Seferi

1.3 Kazaya Iliskin Bilgiler

Kaza Zaman 13 Mart 2019 Saat:17:40

Kaza Tipi (IMO) Cok Ciddi Deniz Kazasi

Kaza Tiiri Batma

Kaza Yeri Marmara Adasi/ Tiirkiye

Yarali/Olii/Kay1p -/ -1/-

Hasar Gemi tamamen batmis ve kullanilamaz haldedir.
Kirlilik Yaklagik 14 m® yagli yakit denizden toplanmustir.




1.4 Cevresel Kosullara Iliskin Bilgiler

Riizgar Kuzeydogu 20 Knot
Denizin Durumu 2-2,5 m dalga yiiksekligi
Goriis Acik

Havanin Durumu Bulutlu

1.5 Gemi Bilgileri

M/V Yusuf Celal gemisi, kreynsiz 994 gt’luk bir kuru yiik gemisidir. Gemi 1978 yilinda
Tuzla/Istanbul Desan Tersanesinde insa edilmis ve Phoenix Register of Shipping klaslidir.
Geminin tam boyu 76,15 m, kalip genisligi 10,1 m ve 5,25 m kalip derinligine sahiptir. 1720
DWT a denk gelen geminin yaz ylikleme hatti drafti; 4,33 m’dir.

Kazanin oldugu anda geminin yasal ve klas sertifikalar1 gecerli olup, sorvey zamanlar

gegmemistir.

Resim 2: Yiikleme esnasinda 1 Numarali ambardan goriiniis



1.6 Kazanin Gelisimi

Tiirk bayraklt YUSUF CELAL isimli gemi, Kocaeli Limanina gitmek {izere Marmara Adas1
Saraylar Limanindan 1606 MT Kalsit (Micir) yiikii ile 13.03.2019 tarihinde 16:30 sularinda
hareket etmistir. S6z konusu gemi, 6-8 bofor hava muhalefetinden dolayr normal Kocaeli
rotasini takip etmeyip, hava muhalefetinin azalmasini beklemek ve havadan kaginmak i¢in
4 knot siiratle Giindogdu mevkiinde bulunan demir sahasina gitmeyi amag¢lamistir. Demir
bolgesine seyir ederken, saat 17:30 sularinda Topagac¢ mevkiinde 2.7 m derinlikte bulunan
Laz kayaligina carpmistir. Carptiktan sonra bir miiddet seyre devam edilmis ve sonra
geminin sancagina yattiginin anlasilmasi tizerine hem personeli hem de yiikii kurtarmak i¢in

en yakin kiyiya ulagmak i¢in tam yol verilmistir.

Resim 3: Kaza Oncesi goriiniis

1.7 Kaza Sonrasi1 Meydana Gelen Olaylar

Gemi kaptan1 Top aga¢ mevkiinde bulunan Laz kayaligi bolgesine kadar normal seyir
halindedir ve geminin Laz kayaligina ¢arpmasi lizerine gemide bir yalpalama ve vuruntu
hissedilmistir. Carpmadan 15 dakika sonra geminin bas boliimiiniin su aldiginin anlagilmasi

lizerine can ve mal emniyeti riskini en aza indirmek igin en yakin kiyiya dogru tam yol



verilerek Kaptan gemiyi kurtarmay1 hedeflemistir. Bunun i¢in Kaptan, karaya 50-60 m kala
saat 17:40 sularinda 8 m derinlikte suya kadar ulasarak bastan gemiyi karaya oturtmus ve
geminin ki¢ bolgesinde 21 m derinlikte gemiyi ylizer pozisyonda tutmayi basarmistir.
Gemide karaya oturma sonrasi 1 numarali ambarin bas tarafinda 50-60 cm genisliginde 3-4
metre uzunlugunda yirtilma ve karinanin diger bolgelerinde kiigiik vuruk ve hasarlar

olugmustur.

Daha sonra tiim personel yerel balik¢ilar tarafindan kurtarilmistir. Yaklasik kaza
zamanindan 10-12 saat sonra 14.03.2019 tarihinde sabah saatlerinde geminin ki¢ bolgesi de
tamamen karaya oturmus ve geminin tamamen batmasi sonucunda acil miidahale ekiplerince
geminin ¢evresi olasi deniz kirliligine miicadele amaciyla solid tip offshore bariyerler ve
emici boom ve petlerle ¢evrilmistir. Sonra P&I kuliibii tarafindan yetkilendirilen kirlilige
miidahale firmasi1 batigin ¢evresini bariyerler ile ¢evirerek gemide bulunan yag, yakit ve

3

tirevlerinin ¢ikarilma islemlerini yapmistir. Yaklastk 14 m® petrol atig1 denizden

toplanmistir.

Resim 4: Yusuf Celal batik goriintiisii



Resim 5: Batigin ¢ikarilmasindan sonraki goriiniisii

Uzerindeki yiikiin ve yakitin tahliyesi sonrasinda gemi tamamen kullanilmaz hale gelerek
gemi sokiim islemleri i¢in Marmara Adasindan Aliaga Limanina gitmek {izere 05 Temmuz

2019 giinii Romorkor yedeginde Aliaga Gemi Sokiim tesislerine gonderilmistir.

1.8 Geminin Gemiadami ile Donatimi

Yusuf CELAL gemisi, Bayrak devleti tarafindan yaymlanan Gemiadami Donatiminda
Asgari Emniyet Belgesinde belirtilen sayida gemi adami ile donatilmistir. Kazanin oldugu
glin, Kaptan dahil gemide 7 miirettebat bulunmaktadir. Kazanin oldugu an Kaptan

kopriidistiinde, bir usta gemici de bas taraftadir.

Bayrak devleti tarafindan yaymlanan Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesinde

6 kisilik miirettebat oSngorilmiistiir.

Miirettebatin tamami Tiirk uyruklu ve ¢alisma dili Tiirkgedir.



Gemi kaptani; 2002 yilinda 1. Zabit yeterligine ylikselmis ve degisik gemilerde gorev
yapmistir. Seyir, gemi idaresi ve yiik operasyonlan ile yiik istifle ilgili yeterlik belgesi
yonetici pozisyonunda 1250 GT’a kadar kabotaj seferinde Kaptan olarak ¢alisabilecegini
belirten yeterlik belgesi 31.12.2016 tarihinde yayimlanmistir. Radar G6ézlem ve Plotlama
egitimini 12.01.2012 tarihinde almistir.

Usta Gemici; yaklasik 14 yildan beri denizde ¢alismaktadir. Giin i¢inde 06:00-17:00 saatleri
arasinda c¢aligmaktadir. Usta gemicilik yeterligini 24.05.2016 tarihinde almig, Seyir

vardiyasi tutma belgesini 30.09.2005 tarihinde almistir. Kaza aninda bas tistiindedir.
1.8 Cevre ve Sartlarina iliskin Bilgiler
Geminin Meteoroloji Genel Miidiirliigiinden alinan kayitlara gére hava durumu ¢ok bulutlu

yagmur ve saganak yagishdir. Riizgar durumu; Kuzey Kuzeydogudan 6-8 bofor, tahmini

dalga yiiksekligi; 2-3 m, goriis iyi yagis aninda zayiftir.



BOLUM 2 - DEGERLENDIRME

2.1 Amag

Bu deniz emniyeti incelemesinin amaci, kazalarin kosullarin1 ve emniyet faktorlerini,
belirlemek suretiyle, gelecekte benzer deniz kazalar1 veya olaylarinin meydana gelmesini

Oonlemek {izere tavsiyelerde bulunmaktir.

2.2 Kazanin Olas1 Nedeni

Kazanin olasi nedeni ada etrafindan bulunan mevcut sigliklar ve seyir tehlikesi olusturan
kayaliklar dikkate alinmadan seyir planinin yapilmasi ve kopriilistii vardiyasinda yeterli
personelin bulunmamasi nedeniyle seyir tehlikelerinin varligi harita ve radar tizerinden etkin

sekilde takip edilmemis olmasidir.

Kopriitistinde geminin emniyetli rotada gittigini harita ve radar iizerinde takip edecek
vardiya zabitinin ve buna ilaveten diimen tutmak i¢in bir personelin bulunmayisinin yani
sira etkin gozciiliik faaliyetini de yapacak vardiya personelinin yoklugu kazaya etki eden
onemli bir faktordiir. Kaptan’in Kopriiistiinde yalniz kalmasi nedeniyle, diimen tutma,
gozciiliik faaliyetleri, harita ve radar ilizerinden rota takibi faaliyetleri yeterli ve emniyetli

sekilde yapilamamagtir.

2.1 Gozculuk

Uluslararas1 Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii Gozciiliik baslikli Kural 5’te;

“Icinde bulunulan durum ve kosullarda, durumun ve catisma tehlikesinin tamamen
degerlendirilmesini saglamak iizere, elde mevcut tiim uygun araglarin yani sira her tekne

her zaman tam bir gérme ve isitme gozciiliigii de yapacaktir”. hikmii yer almaktadir.
Diger taraftan, STCW Kod Kisim VIII Boliim 4-14’te

“1 Seyir sahasinda goriilen bir degisim ile ilgili olarak, diger tiim mevcut araglarin

kullanilmasinin yani sira,



.2 Durumun ve ¢atisma riskinin, karaya oturma ve diger seyir tehlikelerinin tam olarak

degerlendirilmesi, ve

.3 Tehlikedeki bir geminin veya ugagin, kazazedelerin, enkazin ve giivenli seyir igin diger

tehlikelerin tespit edilmesi

Icin siirdiiriiliir ve tam bir isitme ve gorme gozciiliigii yapilmasi amaclanmahdir.” 1fade

edilmistir.

Ozellikle dar ve sikisik sularda vardiya zabiti, diimenci ve gdzciiniin mevcudiyeti, her
zaman glivenli bir seyir vardiyasi saglanmasi i¢in elzemdir. Bu gibi durumlarda vardiya
zabiti, dimenci ve gozciiniin seyir tehlikelerinin varligi ve takibi konusunda kaptana
yapacagl uyarilarin, meydana gelebilecek kazayr oOnleme noktasinda etkili olacag

yadsinamaz.

Yine Uluslararasi Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigiiniin 7. Kuralinda “... radarla art arda
Mevki koymak veya buna benzer radar ekraminda goriilen cisimlerin usuliine uygun
gozlemlerini yapmak iizere uzak mesafe taramalar da dahil radar cihazindan gerekli sekilde

faydalanilacaktir.” hitkmii yer almaktadir.

Kaptan disinda Kopriiiistiinde vardiya zabitinin bulunmayisindan dolayr Laz kayaligina
yakin diisiiliip diisiilmedigi konusunda harita ve radar {izerinde markalama yapmak veya art
arda mevki koymak suretiyle gozlem yapilamamis ve kopriilistiinde bulunan radar ve
haritadan geregi gibi faydalanilamamistir. Bu durum, agikc¢a yukarida bahsedilen kurallar
1518inda, tam ve siirdiiriilebilir bir gézciiliik gergeklestirmek i¢in elde mevcut tiim uygun

araglarin kullanilmadigini ortaya koymaktadir.

Kopriitistiinde vardiya zabiti, bir diimenci ve gozciliniin bulunmamasi nedeniyle ada
etrafinda bulunan seyir tehlikelerine yonelik etkin gozciilik yapilamamistir. Bu durumun

kazaya etken olan faktorlerden birisi oldugu degerlendirilmektedir.

2.2 Kopruustu Kaynak Yonetimi

Kopriitisti Kaynak Yonetimi, geminin gilivenli ve verimli bir sekilde seyretmesi igin,
kopriiiistii ekibine saglanan insan ve teknik ekipman kaynaklarinin etkin yonetimi ve

entegrasyonudur. Kopriitistii Kaynak Yonetimi prensipleri, seyir vardiyasinda olan Kaptan



ve Zabitler i¢in 6nemli bir husus olusturmaktadir. Optimize edilmis Kopriitistii Kaynak
Yonetimi, kopriitistii seyriisefer ekipmaninin tim teknik avantajlarindan tam olarak
yararlanarak, vardiya zabitlerinin durumsal farkindaligini1 korumanin yani sira, kopriiistii
ekibinin her seviyesinde uygun iletisim ve bilgi alis-verisini saglayarak seyir emniyetini

korur.

Daha belirgin olarak, Kopriiiistii Kaynak Yonetimi prensipleri, STCW Kodu Kisim VIII
Bolim 3 “Genel Anlamda Vardiya Tutma Prensipleri” altinda sunulmus olup, bunun
yaninda yine Boliim VIII Bolim 4.1 altnda “Seyir Vardiyasi Tutarken Goz Oniinde

Bulundurulacak Prensipler” siralanmistir.

Sozii edilen hiikiimler, kaptanlarin, kopriilistli vardiya diizenlemesi ve yonetimi i¢in uygun
tedbirler almasini1 ve vardiya zabitlerinin gorevlerini etkili bir sekilde yerine getirmelerini
saglar. Sonug olarak, kopriiiistii ekibine karar verme konusunda yardimc1 olunur, muhtemel
hatalar engellenir ve meydana gelebilecek deniz kazalarinin sebeplerinin 6nlenmesi veya

azaltilmasi i¢in 6nlemler alinir.

Kopriitistii  takim planlamasi, s6z konusu sefer i¢in yetersiz kalmistir. Kaptan’in
kopriiiistiinde yalniz kalmasi, kopriiiistiinde bulunan radar basta olmak tizere diger seyir
cihazlarindan faydalanilmasini engellemistir. Bu durum kaptanin etkili radar gozciiliigii ve
anilan siglik bolgesinin harita tizerindeki konumunun takip edilememesine sebep olmustur.
Bu nedenle, yetersiz kopriitistii kaynak yonetiminin kazaya etken faktorlerden birisi oldugu

diistiniilmektedir.

2.5 Sefer plani

STCW Kodu Kisim A-VIII/2 Boliim 2 Sefer Planlamasi Genel Kosullar baglig: altinda 3.
Madde “Amacglanan sefer, uygun olan tiim bilgiler dikkate alinarak onceden planlanmali
ve sefer baslamadan énce belirlenen rotalar kontrol edilmelidir” der. Her Sefer Oncesi
Planlama bashig1 altinda 5. Madde “Her seyir oncesi her gemi kaptani kalkig limanindan
varis limanina ulagmak igin rota planlarken, planlanan sefer icin gerekli seyir nesriyatinin
ve haritalarin yeterli ve uygun olmasini, geminin giivenli seyriiseferi ile ilgili seyir kisitlar

ve tehlike bilgilerinin giincel ve tam olmasint saglamalidir” der.



Bir sefer planinin giivenli bir sekilde uygulanmasi, onerilen seferle ilgili tiim bilgilerin
giivenilir bir sekilde degerlendirilmesine, risklerin tespit edilmesine ve tanimlanan kritik
alanlarin degerlendirmesine dayanir.

Gemi iizerinde firtina etkisini en aza indirmek amaciyla sigliga giivenli mesafe birakilmadan
seyir edilmesi ve yakindaki seyir tehlikelerine veya sigliklarin tespit edilememesi kazaya

etki eden emniyet faktorlerinden biri olarak degerlendirilmistir.

Resim 6: Marmara Adast haritasi

2.6 Yorgunluk

Gemi kaptani iizerindeki yorgunlugun etkisi degerlendirildigi zaman; Denizcilik idaresi
tarafindan diizenlenen Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi’ne gore 100 Mille
simirli Liman seferinde gemide Bir (1) Kaptan ve 2 Giliverte tayfasit uygun goriilmistiir.

Kaptan’dan sonra seyir/liman vardiyasinda devir alacak zabit ongoriillmemistir.

Bu durumda Kaptan’in Seyir ve Liman vardiyasinda 24 saat ¢alismas1 gerekmekte olup, bu
da Deniz Is Kanununun 26. maddesinde dngériilen giinde 8 saatlik calisma siiresine ve
STCW Kodu A Bolim 8’de giin igerisinde asgari 10 saatlik dinlenme siiresi verilmesi
hususunda c¢alisma ve dinlenme saatlerine yonelik gereklerin dikkate alinmadigini

gostermektedir.



Elde edilen kayitlar ve kaza ile ilgili kilit personelden alinan ifadeler 1s18inda, yorgunlugun
kazaya etki eden etken faktorler arasinda oldugu goriilmiistiir. Gemide Giiverte zabiti ve 2.
Kaptan’in bulunmamasi ve 24 saat siiren seyir ve gemi operasyonlarinin devam etmesi,
bununla birlikte Gemi kaptanin hem seyir vardiyasi hem de liman vardiyasini yiiriitmede tek
basina kalmas1 mevcut is yiikiiniin de kendisinde olmasi, bu durumun kendisinde fiziksel

ve ruhsal olarak ciddi yorgunluga yol a¢tig1 degerlendirilmektedir.

2.7 Geminin Gemi Adami Ile Donatilmasina Yonelik Degerlendirme

Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi’de =~ SOLAS-74 (degisiklikleri ile
beraber) kural V/14.2.2 uyarinca ve Res. A 1047 (27)’de belirtilen prensiplere uygun olarak

bayrak devleti tarafindan diizenlendigi belirtilmektedir.

Res. A 1047 (27) dokiimaninda belirtilen prensiplere bakildiginda Madde 3.1 asagidaki

kriterler yer almaktadir.

e STCW 78 Boliim 8 de diizenlenen emniyetli seyir ve liman vardiyasi, makine dairesi
ve telsiz haberlesme vardiyasinin kesintisiz siirdiiriilmesi

¢ Geminin limana yanagmasi ve limandan ayrilmasina yonelik manevralarin emniyetli
yapilmast

e Yiklerin emniyetli sekilde tasindigindan emin olunmast,

e Gemide yeterli saglik hizmetlerinin verilmesi,

e Gemide acil durumlara miidahalenin yapilabilmesi

Aym dokiimanmn Ek-3 bash@ altinda Gemiadami donatimmda Gemi Isleticisi

sorumluluklar ve Denizcilik Idaresi i¢in onay siiregleri ve prensipleri anlatilmustir.

Gemiadam1 donatiminda gemi isleticisi sorumluluklart baslig1 altinda asagidaki prensiplere
yer verilmistir.
1. Gemi operasyonu, gemi giivenligi, deniz kirliligini 6nlemeye yonelik acil
durumlara miidahale igin gerekli gorev yetki ve sorumluluklarin degerlendirilmesi
2. Calisma saatleri hiikiimlerine uyuldugunun gosterilmesi
3. Gemi operasyonu, giivenligi, ¢evre kirliligi acil durumlara miidahaleye yonelik
gerekli yeterlikte ve sayida personelin belirlenmesine yonelik degerlendirilme

yapilmast



4. Gemi operasyonlarinin emniyetli yapilmasi ve acil durumlara miidahaleler dahil
Geminin yeterli sayida ve nitelikte gemiadami ile donatilmasina dair Gemi
isletmesi tarafindan yapilan degerlendirilmelerin Denizcilik idaresine sunulmasi

5. Geminin emniyetli gemiadami donatimini etkileyen Geminin sefer bolgesi, yapisi
ve makineleri, bakim onarim sartlarini etkileyen sartlarda degisiklik olmasi halinde

Denizcilik idaresine haber verilmesi

Denizcilik idaresi tarafindan onay siirecine dair Ek-3 de prensipler asagidaki gibidir.

e Geminin emniyetli isletilmesi, acil durumlara miidahale dahil belirlenen gorev yetki
ve sorumluluklarin yerine getirilmesi icin yeterli sayida ve nitelikte personel ile
donatildigindan emin olmak

e Kaptan, zabitler ve geminin diger personelinin, gorevlerinin yerine getirilmesi ve
geminin giivenligi ile ilgili olarak giivenli olandan daha fazla saat caligsmasi
gerekmemekte oldugu ve gegerli ulusal yonetmelikler uyarinca ¢alisma ve dinlenme

saatleri gerekliliklerine uyulabildiginden emin olmak

Bu prensipler uygulanirken Denizcilik Idareleri, asagidakilerle ilgili olarak yiiriirliikte olan

mevcut IMO ve ILO araglarini uygun sekilde dikkate almalidir:

Vardiyalar

T o

Calisma ve dinlenme saatleri

Emniyetli Gemi Yonetimi

a o

Gemiadamlariin belgelendirilmesi
Gemiadamlarinin egitimi

Is saghigi ve giivenligi ile hijyen
Gemiadami yasam alan1 ve yiyecek

Giivenlik

> Q - o

i. Haberlesme

Yukarida belirtilen prensipler ve kriterlere gore gemide yeterli sayida ve nitelikte personelin
istihdam1 igin gemi isletmesinin denizcilik idaresine degerlendirmelerini sunmasi
gerekmekte, yukarida belirlenen kriterlere gore de Denizcilik Idaresinin onaylamasi

gerekmektedir.



Elde edilen bilgi ve belgeler ile goriismeler neticesinde, yukarida belirtilen prensip ve
kriterlere gore gemi isletmesinin degerlendirme yapmasi ve sonrasinda bu hususlar
denizcilik idaresine sunduguna dair kanit elde edilememistir. Diger taraftan denizcilik
idaresinin IMO Res. A 1047 (27) de belirtilen prensip ve kriterlerin uygulandigia dair

kanitlara da rastlanilmamustir.

Gemide mevcut personel Bir (1) Kaptan iki (2) giiverte tayfasi ile vardiya, ¢alisma ve
dinlenme saatleri, emniyetli gemi operasyonuna yonelik IMO ve ILO orgiitlerinin belirledigi

kurallara uyum saglamasinin miimkiin gériinmedigi degerlendirilmistir.

Sonug olarak, Bayrak devleti tarafindan diizenlenen Gemiadami Donatiminda Asgari
Emniyet Donatim belgesinde belirlenen miirettebat sayisinin Res. A 1047 (27) gereklerini

saglayamadigi anlasilmistir.



BOLUM 3 - SONUCLAR

Bulgular ve emniyet faktiorleri oncelik sirasina gore listelenmemistir.

3.1 Birincil Emniyet Faktori

Hazirlanan sefer plan1 ve kopriilistii takim planlamasi, s6z konusu sefer igin yetersiz
kalmistir. Kaptan’in kopriitistiinde yalniz kalmasi, kopriiiistiinde bulunan radar basta olmak
tizere diger seyir cihazlarindan faydalanilmasini engellemistir. Bu durum kaptanin etkili
radar goézciiligli yapamamasina ve anilan siglik bolgesinin harita tizerindeki konumunun
takip edilememesine neden olmustur. Bu nedenle, yetersiz kopriiiistii kaynak yonetiminin

kazaya etken birincil emniyet faktorii oldugu diisiiniilmektedir.

3.2 Kazaya Neden Olan Dolayli ve Diger Emniyet Faktorleri

1. Kopriitistinde vardiya zabiti, bir diimenci ve gbzciiniin bulunmamasi nedeniyle ada
etrafinda bulunan seyir tehlikelerine yonelik etkin gozciiliik yapilamamustir.

2. Kaptan diginda Kopriiiistiinde vardiya zabitinin bulunmayisi sebebiyle Laz kayaligina
yakin diisiiliip diistilmedigi konusunda harita ve radar lizerinde markalama yapmak veya
art arda mevki koymak suretiyle emniyetli seyir yapilamamis ve kopriitistiinde bulunan
radar ve haritadan geregi gibi faydalanilamamuistir.

3. Hazirlanan sefer plan1 ve kopriiiistii takim planlamasi, s6z konusu sefer i¢in yetersiz
kalmistir.

4. Kaptan’in seyir ve Liman vardiyasinda 24 saat ¢caligma durumunda kalmasi nedeniyle,
Deniz Is Kanununun 26. maddesinde &ngoriilen giinde 8 saatlik calisma siiresine ve
STCW Kodu A Boliim 8’de giin igerisinde asgari 10 saatlik dinlenme siiresi verilmesine
yonelik ¢aligma ve dinlenme saatlerine yonelik gereklilikler saglanamamustir.

5. Kazada yasanan gelismeler, gemide mevcut personelin Bir (1) kaptan, iki (2) giiverte
tayfas1 ile vardiya, ¢alisma ve dinlenme saatlerinin emniyetli gemi operasyonuna
yonelik IMO ve ILO orgiitlerinin belirledigi kurallara uyum saglamadigini

gostermektedir.



BOLUM 4 - TAVSIYELER

Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmusgtur.

Denizcilik idaresine

16/05-20 Deniz Is Kanunu ve STCW Kod’a gére gemiadami dinlenme saatleri, vardiya
diizenlemeleri ve emniyetli gemi manevra operasyonlari dikkate alinarak yorgunluga neden
olmayacak sekilde gemiadami nitelik ve sayisinin iyilestirilmesine yonelik diizenleme
yapilmast,

17/05-20 Hava ve deniz sartlarinin geminin emniyetli seyrine risk olusturacagi durumlarda
geminin liman idari sahasinda emniyetli sekilde barinmasina imkan saglamasina yonelik
tedbirlerin alinmasi,

Deniz Ticaret Odalarina

18/05-20 Kazalarin 6nlenmesi/azaltilmasi i¢in bu raporun iiyelere dagitilmasi ve Denizcilik
Idaresine yapilan “gemiadami asgari donatim belgesi” taleplerinde; IMO/Res.A.1047(27)
sayili gereklerinin karsilandigma dair kanitlarin Idareye sunulmasina yénelik duyurularm

yapilmasi,

Tavsiye olunur.



