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COK CiDDi DENiZ KAZASI INCELEME RAPORU

GEMININ ADI : YILMAZ KAPTAN
IMO NO : 8132598

GEMININ BAYRAGI : Tiirk

KAZA YERI : Antalya

KAZA TARIiHI ve SAATI : 19 Eyliil 2013 - 16:12 TSI
OLU VE YARALI DURUMU : 1 6lii — 2 yarali

HASAR DURUMU : YILMAZ KAPTAN ve

SEAGULL EGE-7 Gemilerinde Maddi
Hasar Meydana Gelmistir.
CEVRE KIRLILiGi : Yok

Heyet Karar No: 09/ D-04 /2023 Tarih: 17/04 /2023

Bu aragtirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi mevzuati

gercevesinde benzer kaza ve hadiseleri 6nlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip, sugu, sugluyu tespit etme ve

sorumluluk paylasimi ortaya koyma amacini tasimaz.




DAYANAK
Bu deniz kazasi 27 Kasim 2019 Tarihli ve 30961 Sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
ylriirliige giren “Deniz Kaza ve Olaylarini Inceleme Yonetmeligi” hiikiimleri dogrultusunda

incelenmigtir.

Inceleme usul ve esaslari ayrica, MSC.255(84) [Deniz Kaza veya Olaylarina Y6nelik Emniyet
Incelemeleri igin Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara iliskin Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii Kararlari (Kaza Inceleme Kodu)] ile A.1075(28) sayili IMO Karar1 (Kaza
Inceleme Kodunun Uygulanmasi Hususunda Kaza inceleme Uzmanlarina Yardime1 Olmak

Uzere Hazirlanan Rehber) dikkate alinarak uygulanmistir.
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Resim 1 Kazanin Yeri
19 Eyliil 2013 tarihinde Tiirk bayrakli 8132598 IMO numarali YILMAZ KAPTAN isimli kuru

yik gemisi Antalya Limani, Asgimport rihtimina yanasmak {izere Antalya demir sahasindan

demirini alarak mendirekten igeri girmistir.

Rihtima yanagma manevrasi esnasinda gemi kaptani yol kesmek i¢in ana makinaya stop
komutunu vermis fakat 1 ve 3 numarali yakit pompalarinin kollarinin tutukluk yapmast
nedeniyle ana makina stopa gekilememistir. Geminin rihtima dogru hizini azaltmadan
ilerlemesi sonucu gemi kaptani ana makinaya tornistan komutunu vermistir. Fakat ana makina
stop konumuna gegemedigi igin tornistan komutunu da karsilayamamigtir. Gemi, hizini

digtiremedigi i¢in saat 16:12°de rihtima sancak bas bodoslama tarafindan carpmistir.

Carpma sonucu gemi TMO 10 numarali rihtima ilerlemeye devam etmistir. Bu esnada bas
taraftan sarkitilan halat, palamarc tarafindan rihtimdaki babaya volta edilmistir. Geminin hizla
ilerlemesiyle gerilen halat tamburunun kopmasi sonucu meydana gelen kazada 1 giiverte

stajyeri hayatini kaybederken, 1. zabit ve bir diger giiverte stajyeri yaralanmiglardir.

Hizin1 diisiiremeyen gemi, pruvasi istikametinde ilerlemeye devam etmis ve rihtimda bagh
halde bulunan SEAGULL EGE 7 isimli atik toplama gemisi ile ¢atigmustir. Catisma nedeniyle
SEAGULL EGE 7 isimli gemide de hasar meydana gelmistir.
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BOLUM 1 - BULGULAR

k.1

Gemiye Iligkin Bilgiler

Bayragi

Inga Yeri / Yili
Baglama Limani

Gemi Cinsi

Gros Tonaji1 / Net Tonaji
Tam Boyu

Ana Makine / Giicii

: Turk

: Istanbul / 1979

: Istanbul

: Kuru yiik

1942 /481

:73.05m

: SKL /736 kW - 1000 HP

Resim 2 YILMAZ KAPTAN Gemisi
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1.2 Geminin Seyrine iliskin Bilgiler

Ayrildigi Liman : Gazimagusa

Varacagi Liman : Antalya

Yolcu Kapasitesi ve Sayisi -

Personel Sayisi : 10
Asgari Gemiadami Sayisi :9
Seyir Tipi : Yakin Kiyisal Sefer

Radyo Emniyet Belgesi Seyir Alanlar1 | : Al + A2

Yiik Durumu : Bos (Balast)

1.3 Geminin Yapisal Ozellikleri ve Genel Plani
YILMAZ KAPTAN gemisi 1979 yilinda istanbul’da insa edilmistir. Geminin tam boyu 73.05
metre, eni 9.1 metre, kiitiik derinligi 5.37 metredir. Geminin SKL marka ana makinesi 1000

beygir giicii iiretmektedir.

1.4 Kazaya lliskin Bilgiler

Kaza Zamani : 19 Eyliil 2013 - 16:12 (GMT+3)
Kaza Tipi : Cok Ciddi Deniz Kazas1

Kaza Tiirii : Manevra Kazasi

Kaza Yeri : Antalya Limani

Olii - Yarali : 1 Olii— 2 Yarali

Hasar : YILMAZ KAPTAN isimli geminin

bas bodoslamasinda yirtik ve
puntellerinde deformasyon.
SEAGULL EGE 7 isimli geminin

pruva diregi ve puntellerinde kirilma.

Kirlilik : Yok
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1.5 Cevresel Kosullara Iliskin Bilgiler

Riizgar : Giiney - Giineydogu 3/4
Denizin Durumu : Sakin

Goriis : lyi

Havanin Durumu : Agik

1.6 Geminin Personel Donatimi
Gemi kaptani kaza tarihinde 52 yasinda olup, sahip oldugu yeterlikle 3000 GT’a kadar olan
gemilerde kaptan olarak gorev alabilmektedir. 2 ay 5 giin dnce gemiye katilmis olup, bu

yeterlikteki 2. kontratidir. Onceki kontratinda bu yeterlikte 1 ay tecriibesi bulunmaktadir.

L. zabit 49 yasinda olup, sahip oldugu yeterlik ile yakin kiyisal sefer yapan ve 1250 GT’a kadar

olan gemilerde I. zabit olarak gorev alabilmektedir.

Kaza tarihinde kazazede giiverte stajyeri 21 yasinda olup, ilk defa denize ¢ikisi bu gemiyledir.
Yaklasik olarak 45 giin 6nce gemiye katilmstir.

Bagmakinist 53 yasinda olup, mevcut yeterligi ile yakin kiyisal sefer yapan ve 750 kW’tan

diisiik gemilerde bagmakinist olarak gorev alabilmektedir.
Makine stajyeri kaza tarihinde 20 yaginda olup, gemiye 45 giin 6nce katilmustir.

Gemide “Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi” geregince bulunmasi gereken
personel sayisi kargilanmaktadir. 3 adet giiverte tayfasmin biri usta gemici yeterliginde iken,

diger ikisi giiverte stajyeri yeterligindeki personeldir.

Makine departmaninda ise bagmakinist, II. makinist ve bir yagcel yeterlikli makine stajyeri

istihdam edilmektedir.

1.7 Yanasma Manevrasinda Personel Konumlari ve Gorev Dagilimlari
Yanasma manevrasi esnasinda geminin basiistiinde I. zabit ve 2 gliverte stajyeri olmak {izere,

toplam 3 personel bulunmaktadir.
Kig tarafta ise usta gemici yeterlikli giiverte lostromosu ve II. makinist gorev yapmaktadir.

Képriiiistiinde ise kaptanla birlikte telsiz zabiti bulunmakta olup, telsiz zabiti diimen tutmaktadir.
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Kazanin meydana geldigi bas tarafta giiverteye iki takim halat serilmis, bir tanesi sancak logadan
sarkitilmis durumdadir. Manevrada sancak taraftaki halat, tamburdan salya edilmek suretiyle

verilmistir.

Bas ve kig tarafta drder adet halat gemiyi baglamak i¢in kullanilmaktadir. Bu halatlardan tiger
tanesi tamburlar lizerinde bulunmaktadir. Tamburlar iizerindeki halatlarin sabit kalmasini
saglayacak veya akislarini yavaglatacak bir kastanyola diizenegi bulunmamaktadir. Manevra
oncesi halatlarin bas tarafta 2 bag halat ve 1 bas spring, kig tarafta ise 2 kig halat ve 1 kig spring

olarak verilmesi planlanmustir.

Resim 3 Gemi Rihtima Aborda Vaziyette ve Kopan Halat Parcas:
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BOLUM 2 -~ OLAYLARIN GELISiMi

24 Kazanin Geligimi

YILMAZ KAPTAN isimli gemi KKTC Gazimagusa Limani’ndan hareketle Antalya Limani’na
yanagmak lizere 1 Numarali Demir Sahasi’na gelerek 13 Eyliil 2013 tarihinde saat 23:50’de
demirlemistir. 19 Eyliil 2013 tarihinde saat 15:30’da demirini vira ederek yanagma manevrasina
baglamustur. Sirket talep etmedigi ve gemi, zaruri kilavuzluga tabi olmadig1 i¢in kilavuz kaptan

almamugtir.

Kaptan mendirek agzinda ana makineyi pek agir yola diistirmiistiir. Bu esnada gemi hizi 4.5
deniz mili/saattir. Mendirek ucundan neta olununca, ana makine stopa gekilmistir. Geminin bas
tarafini iskele tarafa dogru yonlendirmek igin 15-20 sn siireyle ana makineye ileri yol verilip
tekrar stopa gekilmistir. Geminin hizinin fazla oldugunu fark eden gemi kaptani, ana makineye
pek agir yol tornistan vermistir. Kaptan, ana makinenin stop etmedigini goriince bu sefer 6nce
agir yol, sonra da yarim yol tornistan komutu vermistir. Képriiiistiinden gelen komutlar makine
dairesinden kargilanmasina ragmen, 1 ve 3 numarali yakit pompalarinin geminin ana

makinesine yakit vermeyi siirdiirmesi nedeniyle ana makina ¢alismaya devam etmistir.

Bu arada geminin sancak bas tarafindan spring halati logadan palamar botuna dogru
sarkitilmigtir. Palamar botu geminin hizindan dolay: sarkitilmis olan halati alamamustir.
Durdurulamayan gemi sancak bas omuzluk tarafindan rihtima carpmistir. Gemi rihtima

garptiktan sonra sahildeki palamarci halat1 almig ve rihtimdaki babaya volta etmistir.
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Resim 4 Saglik Ekiplerinin Kaza Mahalline Intikali
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Ileri harekete devam eden gemi bas taraf istikametinde rihtimda bagli bulunan SEAGULL EGE

7 isimli atik toplama gemisi ile ¢atigmustir.

Gemi rihtima carptiktan sonra palamar botu kig taraftan gemiye yaslanip yaklasik bes dakika
boyunca rihtima dogru iterek geminin durdurulmasina yardimc1 olmaya galigmistir. Rihtima
carpistan itibaren yaklagik 38 saniye siiresince, YILMAZ KAPTAN gemisi SEAGULL EGE 7
gemisine yaslanmis vaziyette iken YILMAZ KAPTAN gemisinin iizerinde halen ileri yol

bulunmaktadir.

o
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Resim 5 YILMAZ KAPTAN 'da ve SEAGULL EGE 7’de Olusan Hasarlar

Bu esnada ya§ct gorevini yerine getiren makine stajyeri takilan gaz kollarini bagmakinist ile
birlikte elle cekmeye galismis, ancak gekememislerdir. Yaklagik 2 dakika sonra basmakinist ve
makine stajyeri 1 ve 3 numarali yakit pompalarinin gaz kollarina gekicle miidahale ederek ana
makineyi durdurmuslardir. Bu esnada makine dairesine inen 2. makinist, durumu gemi

kaptanina bildirmek i¢in kosarak képriiiistiine ¢tkmigtir.

Geminin basiistinde manevraya katilan ekip, sahildeki babaya verilen halata yiik binmemesi
i¢in tamburdaki halata bos koyarak halati gemideki babaya volta etmeye ¢aligmiglar, ancak
halatin akigina yetisememislerdir. Halatin hizla akmakta ve gerilmekte oldugunu goren basiistii
manevra ekibi tehlikeyi fark edip kagmaya ¢alismislardir. Ancak iistiine yiik binerek gerilen
halatin izerinde sarili oldugu tambur yerinden kopmus ve I. zabite carparak yaralanmasina,
kazazede stajyeri de tambur ile punteller arasinda sikisarak agir sekilde yaralanmasina neden

olmustur.
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Resim 6 Kopan Halat Par¢asimin Babada Kalan Kismi

Asiri gerilen halat, gemi 10 metre kadar daha ilerledikten sonra kopmus ve tambur tizerindeki

gerilim ortadan kalkmustir.

Diger giiverte stajyeri, kazazede giiverte stajyerini ortada neta bir yere dogru gekerek
siiriiklemis ve ilk yardim yapmaya ¢alismistir. Kazadan 20 dakika sonra gelen ambulansa

verilen kazazede giiverte stajyeri kurtarilamayarak hayatin1 kaybetmistir.

X

Resim 7 Koparak Kazaya Neden Olan Tambur
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BOLUM 3 — DEGERLENDIRME
Incelenen deniz kazas degerlendirilirken, olaylarin siralamasi ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinarak kazamin olusumuna neden olan Jaktorlerin tespit

edilmesi ve belirlenmesi amaclanmgstir.

-~

3.1 Ana Makine Arizasi
Kaza 6ncesinde geminin ana makinesinde meydana gelen beklenmedik ariza nedeniyle, ileri
yoldaki ana makinenin stop edilememesi dolayisiyla gemi hizinin azaltilamamas: kazaya giden

stireci baglatmustir.

Ozellikle dar su yollarinda seyir halinde olan veya liman yanagma/ayrilis manevrasi yapan bir
gemide, ana makinede meydana gelebilecek arizalar sonucu olusabilecek kaza risklerini en aza
indirmek i¢in miirettebatin beklenmedik arizalara kargi alinmasi gereken uygun ve yeterli
sayida personel ile tetikte olmalari, tedbirleri bilmeleri ve uygulamalari ¢ok 6nemlidir. Aksi
takdirde gemi ana makinesi kaynakli seyir kazalari onlenemedigi gibi, kazalarin agir
sonuglartyla karsilagma olasiligi da hayli yiiksektir. Boyle durumlarda 6ncelikle yapilmasi
gereken, geminin demirlemesidir. Ancak bu miimkiin degilse, geminin rotasi emniyetli bir

bolgeye gevrilip, gemi durdurulmaya caligilmalidir.

Gemiyi kazaya gotiiren siiregte meydana gelen beklenmedik ana makine arizasinn liman
yanasma manevrasinin sonlarina dogru meydana gelmesi nedeniyle geminin demirlemesi veya
geminin rotasinin emniyetli bir blgeye gevrilerek geminin durdurulmasi veya manevra igin

disardan uygun yardim alinmasi miimkiin olmamustir.

Bununla birlikte 1 ve 3 numarali yakit pompalarinin ana makineye stop verilmesine ragmen
yakiti kesememesi nedeniyle ana makinenin stop edilememesi sonrasinda yagc1 ve
bagmakinistin yakit pompalarini durdurmak igin gekigle miidahale etmesi beklenmedik
arizalara karsi geminin hazirliksiz oldugunu gostermektedir. Bu durum, ana makinenin
arizalanmasina yol ag¢an bakim ve tutumla ilgili aksakliklar1 akillara getirdigi gibi, acil

durumlara kars1 hazirligin ve alinmasi gereken dnlemlerin eksikligini de ortaya koymaktadir.

Diger taraftan benzer ariza yaklasik 1 ay 6nce de demirleme manevrasinda meydana gelmistir.
Ancak yakit pompalarina ciddi bir bakim tutum yapildigina dair kanitlara ulagilamamustir.
Bununla birlikte kaza giinii, manevra 6ncesinde yapilmasi gereken makine tornistan testleri

yapilmamistir. Ana makine bakim ve tutumunun zamaninda yapilmamasi, kaza giinii gerekli
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makine testlerinin yapilmamasi kazaya giden siireci etkileyen faktorler arasinda oldugu

degerlendirilmektedir.

-
¥

b

—~
9

Resim 8 Makine Telgrafi, Ana Makine ve Yakit Pompas:

32 Personel Donatim1 ve Bagiistii Manevra Mahallindeki Durum

Geminin “Gemiadam1 Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi” ne gore 2 adet Grup-1, 1 adet
Grup-2 Giiverte Tayfas1 bulunmasi gerekmektedir. Bir adet Grup-1 tayfa yerine stajyer gorev
yapabilmektedir. Boylece Grup-1°deki 2 kigiden biri stajyer olabilmektedir.

Gemide Grup-2’deki Giiverte Tayfasi yerine de stajyer istihdam edilmis goriinmektedir. Bu
hem stajyerin migoya denkligi veya iistiinliigii noktasindan hem de telsiz zabitinde ayni
zamanda gemici yeterligi de olmasi bakimindan mevzuat yOniiyle kabul edilebilir

goriinmektedir.

Bagiistii manevra ekibi . zabit ile birlikte 2 adet giiverte stajyerinden olusmaktadir. Kaza
tarihinde geminin basiistiinde manevrada gérevli bulunan 2 giiverte stajyeri de 21 yasindadir.

Vefat eden giiverte stajyeri gemiye 45 giin nce katilmugtir.

Gemide bulunan stajyerler egitimlerini tamamlamamus, deneyimleri az ve yaptiklar1 isin
tehlikesine iliskin farkindaliklar: yetersiz olabilir. Stajyerin gemideki ana gorevi gozlemlemek
ve Ggrenmektir. Stajyer egitim kurumunda aldig: teorik egitimi gemideki pratik egitimle
birlestirerek kendini zabit olmaya hazirlar. Gemiye stajyer olarak atanmig bir gemiadaminin
gemide ig giicii olarak diisiinilmemesi gerekir. Bu sebeple gemileri donatan/igleten firmalar,
gemilerde gorev yapan stajyerlere gérev vermeden once yapacaklari isle ilgili egitim
verilmelidir. Sonrasinda, stajyerlerin yapacaklari islerle ilgili risk degerlendirmeleri yapilmasi,
¢aligma kosullarinin tanimlanmasi ve galisma kosullarinda olabilecek degisiklikler ve riskler

konusunda devamli suretle bilgilendirilme saglanmalidir.

10
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Bununla birlikte, stajyerlerin fiziksel ve psikolojik kapasitelerinin tesinde olan, ¢ok fazla
deneyim ve egitim isteyen herhangi bir isin stajyerlerce iistlenilmesi kisitlanmaldir. Eger
stajyerler, yapacaklart isle ilgili egitimler ve saha oryantasyon egitimlerini tamamladiktan sonra
gorev verilecek ise gerekli emniyet tedbirlerinin alinmis olmasi, yetkin bir kiginin talimat ve
uygun gozetim/denetiminde olmasi kosulu ile manevraya yardimct olmalari/manevra
mahallinde olmalar1 kabul edilebilir. Béyle bir durumda dahi reisin ya da usta gemicinin
sorumlulugunda olan agir ve tehlikeli bir isten sorumlu tutulmamalari ve tehlikeden neta

olmalari saglanmalidir.

Vefat eden stajyerin ilk kez bu gemiye staj egitimi igin geldigi goz 6niinde bulunduruldugunda,

yeteri kadar deniz ve manevra tecriibesine sahip olmadig1 agiktir.

Gemilerin basiistleri manevralar sirasinda ciddi tehlikeler barindirdigindan genellikle ticaret
gemilerinde basiistii manevra mahalli sorumlulugu geminin en kidemli zabiti olan 1. zabite
verilir. Bununla birlikte bagiistii manevra mahallinde 1. zabite yine en tecriibeli gemici olan
reisin ve usta gemicinin refakat etmeleri olagandir. Geminin yanagma manevrasinda kazaya yol
agan siiregte geminin basiistiinde reis ya da usta gemici bulunmadan, manevray1 1. zabit
tecriibesiz 2 stajyerle yapmigtir. Bu durumun, manevra esnasinda bir emniyet zafiyetine yol

acgtig1 aciktir,

Kig tarafta ise gemici yeterlikli giiverte lostromosu ve II. makinist gorev yapmaktadir. Kig
manevra istasyonundaki durum da ¢ok ideal gériinmese de en azindan gemi/deniz tecriibesi

olan personelden miitesekkildir.

3.3 Kilavuz Alinmamasi ve R6mork&r Kullanilmamasi

YILMAZ KAPTAN gemisi gros tonaji itibariyle limanlarda yapacagi yanagma ve kalkis
manevralarinda ulusal mevzuatimiza gére kilavuz ve rémorkor destegi almak zorunda degildir.
Bu durumun, limana agina olmayan kaptanlarin liman manevralarinda ve 6zellikle makinesinde
ariza yagayabilecek gemilerin manevralarinda ciddi  bir zafiyet teskil ettigi

degerlendirilmektedir.

34  Gemide Ig iletisim

Ozellikle gemilerin limanlara yanasma ve kalkma manevralarinda kopriiiistii ekibi bagta olmak
lizere kilavuz kaptan, rémorkérler, geminin makine dairesi, geminin bas tarafl, kig tarafi ve
liman palamarci ekipleri olmak iizere birgok paydas bir araya gelmektedir. Manevralarin

saglikli ve emniyetli yonetilebilmesi, dogru ve anlagilir iletisim ile miimkiindiir. Bu nedenle
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ekiplerin birbirleriyle uyumlu hareket edebilmeleri igin ekipler arasinda dogru ve anlasilir bir

iletigim saglanmasi, manevralarin en énemli unsurlarindan biridir.

Bununla birlikte gemi manevralarinin barindirdiklari riskler ve ézellikler nedeniyle gelisen
kosullara gore kopriiiistiinde manevray1 planlayan ekiple, sahada manevray1 uygulayan ekip
arasinda hizh, giivenilir ve anlagilir bilgi paylagimi olabilmesi i¢in her bir ekibin dogru
frekansta caligtigi manevra oncesinde test edilmis olan iletisim cihazlartyla donatilmasi

onemlidir.

YILMAZ KAPTAN gemisinde geminin kdpriiistii ile bagiistiindeki manevraya katilan ekipler
arasinda iletigim igin el telsizi yerine dahili anons sistemi kullanilmaktadir. Bununla birlikte,
dahili anons sistemi de verimli ¢alismamaktadir. Diger taraftan, manevra boyunca ne gemi
kaptani makine dairesi ile ne de makine dairesinde manevra igin gorevli bulunan bagmakinist
kopriitistii ile iletisim kurmadigindan, gemi kaptaninin makinedeki arizadan haberi olmamustir.
Bagmakinist ilk carpmadan sonra ne oldugunu anlamak igin yagciy1 géndermistir. Bu durum,
makine dairesi ile kopriiiistii arasinda istenilen diizeyde bir iletisimin olmadigimn
gostermektedir. Bu nedenle ani gelisen ana makine arizasinin basiistii ekibine aktarilamadigi,
dolayistyla basiistiinde manevraya katilan kisilerin gelisen tehlikeyle ilgili farkindaliklarinin
olusmadig1 disiiniilmektedir. Kazanin olusumu ile ilgili olaylar dikkate alindiginda, makine
dairesi - kopriidistii - bagiistii iletisimine bagl koordinasyon eksikliginin, manevra agisindan

emniyet zafiyeti teskil ettigi degerlendirilmektedir.

3.5 Basiistiinde Manevra Planlamasi

Herhangi bir baglama operasyonunu yiiriitiirken planlama 6nemlidir. Planlama olas1 bir tehlike
durumunda kontrol &nlemleri ve hareket tarzini da igermelidir. Risk degerlendirmesi ve kontrol
onlemleri, her yeni operasyon igin gozden gegirilmeli ve planlama, olasi geri tepme-halat
kopmasi riskine o6zellikle dikkat edilerek, beklenen baglama konfigiirasyonunu dikkate
almalidir. Baglama operasyonlarinin yapildig1 manevra alanlarinin diizenli tutulmast, halatlarin
tamburlardan yeterli uzunlukta salya edilmesi ve baglama halatlarmimn yakindan izlenmesi
gerekir. Yine, halatin giivertede salya edilecegi uzunluk belirlenirken olusabilecek acil
durumlar da g6z 6niinde bulundurulmalidir. Etkili bir planlama ayni zamanda, tiim denizcilerin
baglama operasyonlart hakkinda yeterince bilgilendirilmelerini, ne yapacaklarini bilmelerini ve

giivertenin daha az tehlikeli kisimlarinda konumlanmalarii saglamayi da igerir.
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Meydana gelen kazada geminin basiistiinde emniyetli manevray1 yapacak manevra planlamas
olmadigindan tizerinde yol olan bir gemide, palamar halatlari babalarin arasindan gecirilmeden

tamburdan dogrudan verilmis, bu durum manevra emniyetini tehlikeye sokmustur.
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BOLUM 4 — SONUCLAR

1.

10.
11.

12.
13.

Yanagma manevrasi sirasinda gemi ana makinesi meydana gelen ariza nedeniyle stop
edilememistir.

Geminin ana makinesinde meydana gelen beklenmedik arizanin giderilmesi igin geminin
makine miirettebati hazirliksizdir.

Gemi makine dairesinde meydana gelebilecek acil durumlar ve alinmasi gereken 6nlemlerle
ilgili prosediirler mevcut degildir.

Gemilerin yanagsma ve ayrilis manevralarinda &zellikle basiistiinde yapilan islemlerin
tehlikeleri g6z 6niinde bulunduruldugunda reis veya usta gemicinin yapmalari gereken isler,
tecriibesiz 2 stajyere verilmistir.

Limana yanagma 6ncesinde, geminin bas tarafindan verilecek halatlar giiverteye salya
edilmemis, dogrudan halat tamburundan verilen halatla manevra yapilmaya ¢aligilmustir.
Limana yanasmadan dnce basiistiinde sahile verilecek palamar halatlari yeteri kadar salya
edilmeden halat tamburundan sonra babalar arasinda gegirilmeden direkt logalardan
verilmis olup, tambura olagandis1 yiik binmesi durumunda olusabilecek tehlikeler 6nceden
ongoriilmemistir.

Gemide manevralarda yapilacak isi emniyetli bir sekilde yliriitmek i¢in yeterli sayida
kalifiye miirettebat basiistiinde bulunmamaktadir.

Kaza dncesinde gemide meydana gelen ariza 1 ay énce yine meydana gelmis ancak arizanin
tam tespiti ve giderilmesi iizerine kapsamli bir bakim tutum ¢alismast yapilmamustir.

Ana makinenin bakim tutumunun diizenli ve verimli sekilde yapildigina dair kanitlara
ulagilamamustir.

Gemide kopriiiistii-bagiistii arasinda saglikli/verimli bir iletisim mevcut degildir.

Manevra sirasinda ve kaza aninda geminin kopriiiistii-makine dairesi arasinda olmasi
gereken iletisim, tesis edilmemistir.

Kaza dncesinde makinenin tornistan testi yapilmamugtir.

Hava ve deniz durumu kaza olusumunda rol oynamamustir.
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