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Bu deniz kazasi, 31.12.2005 Tarih ve 26040 Sayili Resmi Gazete'de
yayimlanarak yurirlige giren “DENiZ KAZALARININ INCELENMESINE ILiSKIN
YONETMELIK” (DEKIK Yénetmeligi) hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslari ayrica, IMO A. 849(20) ve MSC 255(84) Deniz Kaza
veya Olaylarina Yénelik Emniyet incelemeleri icin Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye
edilen Uygulamalara iliskin Uluslararasi Denizcilik Orgiiti Kararlar (Kaza inceleme
Kodu) ile 2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi dikkate alinarak uygulanmistir.

DEKIK Yonetmeliginin amaci; deniz kazalarinin incelenmesi suretiyle, deniz
kazalarina neden olan faktorlerin tespiti ve tanimlanmasi, bu suretle tlkeler arasinda
karsilikli igbirligi kurularak, personelin ve yolcularin denizde can emniyetinin
arttinimasi ve deniz gevresinin korunmasi ile denizde can, mal ve ¢evre emniyetine
yonelik uygulamalarin gelistiriimesine 1g1k tutmak Uzere kazalarin olugmasina neden
olan gergek sebepleri ortaya cikararak, ileride olasi benzer kazalarin olugmasini
onlemek amaciyla gerekli tedbirlerin alinmasini saglayacak bilimsel ve teknik
incelemeyi kapsayan adli sorusturma niteliginde olmayan bilgilerin elde edilmesi,
benzer kazalarin gelecekte yeniden meydana gelmesi ihtimalinin azaltiimasina
yonelik ¢alismalar yaparak karasularimizda emniyetli seyrin saglanmasi ve boylelikle

ulkemizin uluslararasi s6zlesmelerden dogan yukumluluklerinin yerine getirilmesidir.

NOT

Bu rapor kaza sonucu olugsacak sorumluluklari ilgili taraflara paylastirmak veya
suglamak ve mahkemede kullaniimak amaciyla yazilmamigtir. Kaza ile ilgili emniyet
konularini tanimlamayi, analiz etmeyi ve benzer kazalarin gelecekte yeniden

meydana gelmesini dnlemek igin tavsiyeler yapmayi hedefler.
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KISALTMA VE TANIMLAR

Baba

D.L.H.L.
I.T.D.K.

Kigtankara

L.C.B.

Ro-Ro Gemisi

T.D.L

. Iskele lizerinde bulunan ve yanagan gemilerin baglandigi dokim

metal parcga

. Demiryollari, Limanlar ve Hava Meydanlari insaati
. Inceleme Tespit ve Denetleme Komisyonu

: Geminin, bastan tek veya ¢ift demir atmak, kigtan da halat vermek

suretiyle ki¢ tarafindan karaya yanasmasi

: Liman Cikis Belgesi

. (Roll on — Roll off ) Bir noktadan baska bir noktaya tekerlekli arag

tasimacihgr yapan gemi

. Tirkiye Denizcilik Isletmeleri
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Resim 1: Kazanin yeri

Bandirma-Tekirdag Limanlari arasinda duzenli sefer yapmakta olan YENER C isimli
Ro-Ro yolcu gemisi, 27 Mayis 2012 tarihinde saat 23:30’da Bandirma Limanindan
hareket ederek 28 Mayis 2012 gunu saat 03:50'de, Tekirdag Belediye Parki ile
balik¢l barinadi arasinda yer alan ve T.D.i. A.S. tarafindan igletilen Tekirdag Eski
iskeleye kigtankara yanasmis ve geminin rihtima baglanmasina miiteakip saat
03:52’de arag tahliye islemlerine baglanmistir.

Saat 03:54‘te gemi rampasindan rihtima inen ilk arag, rihtima indikten sonra sag
tarafa dogru yonelmesi gerekirken, hizli bir sekilde ileriye dogru devam etmis ve
iskele Uzerinde yaklagik 17 metre ilerledikten sonra icindekilerle beraber denize
dismustar. Otomobil iginde bulunan 4 kisi bogularak hayatini kaybetmistir. Otomobil
ve kazazedeler denizden gikartilmigtir.



BOLUM 1 — KAZA HAKKINDA BULGULAR
1.1 Gemi ve Kaza Bilgileri

YENER C Gemisi Bilgileri

Gemi Adi : YENER C

Bayragi : Tuark

Baglama . Istanbul

Limani

Gemi Cinsi : Ro-Ro/ Yolcu

Gemi Sahibi : Ciner Marina Tersane Isletmeciligi Denizcilik San. ve Tic. Ltd. Sti.

Gemi Isleticisi : Vela Denizcilik

insa : 2006 / Bandirma
Tarihi/Yeri

Gross Tonaj : 1535,79

Net tonaj : 1104,38
DWT : 1208 mt
IMO No . 9545522

Cagriigsareti : TCTE7

Tam boy : 80 m.
Genislik : 15,83 m.
Derinlik : 3,3m.

Ana Makine : 2 X 1870 BHP ( Mitsubishi )
Sefer Bolgesi : Liman Seferi (100 deniz mili ile sinirli)

Geldigi Liman : Bandirma
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Resim 2: YENER C genel plani
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Resim 3: YENER C gemisi

Kaza Bilgileri

Tarih . 28 Mayis 2012

Yanagsma Saati : 03:50

Tahliye Baslangici : 03:52

Kaza Saati : 03:54

Kazanin Yeri . T.D.I. Eski iskele, Tekirdag

Yaralanma/Olim/Kayip : 4 6li
Hasar . Bir arac denize duserek batti

Kirlilik Yok

1.2 Cevresel Kosullar

28 Mayis 2012 tarihinde hava kapali, hafif yagdish, rizgar kuzeydogu yonla (NE) hafif,
gOrus iyi, deniz sakindir.



1.3 Geminin Gegmisi

Gemi, 2008 yilinda istanbul’d_a ingsa edilmis Ro-Ro/Yolcu gemisidir. Geminin
donatani Ciner Marina Tersane Isletmeciligi Denizcilik Sanayi ve Ticaret Ltd. Sti. dir.
2009 senesinin Mayis ayindan bu yana Vela Denizcilik tarafindan igletiimektedir.

Gemi, 2009/Nisan-2009/Eylul tarihleri arasinda Tekirdag-Marmara-Avsa, 2009/Eylul-
2010/Mart tarihleri arasinda Tekirdag-Karabiga, 2010/Mart-2011/Kasim tarihleri
arasinda Tekirdag-Marmara-Avsa-Karabiga, 2011/Kasim-2012/Mayis tarihleri
arasinda Tekirdag-Bandirma arasinda duzenli seferler gergeklestirmistir.

Deniz Ticareti Genel Mudurligd’'nin 17 Nisan 2012 tarih ve 6213 sayili yazisi ile
gemiye Tekirdag-Bandirma Limanlari arasinda 22 Mart 2014 tarihine kadar duzenli
sefer izni verilmigtir. Ek-2'de yer alan ve hat izni i¢cin duzenlenmis olan Tekirdag ve
Bandirma Liman Baskanliklari raporlarinda, s6z konusu gemiye sadece arag ve arag
ici yolcu tasinmasina iligkin olarak izin verilmis olup, yaya yolcu tasinmasina
musaade edilmemigtir.

Gemiye, Tekirdag Liman Baskanhdi tarafindan 17 Nisan 2012 tarihinde, 60 gln
gegerli olmak tzere Liman Cikis Belgesi verilmigtir.

1.4 iskelenin Gegmisi

D.L.H.I. Genel Mudirligince inga ettirilerek T.D.l. A.S.'ye devredilen s6z konusu
liman tesisi, T.D.I. A.S.’nin kullanimindayken “isletme Hakki Devri” yéntemiyle 25
Haziran 1997 tarihinden itibaren 30 yil siireli olarak Akport Tekirdag Liman isletmesi
A.S.ye devredilmistir. Tesise, Akport Tekirdag Liman isletmesi A.S. kullaniminda
iken, 24 Haziran 2010 tarihinde olusturulan ve Ek-1'de yer alan inceleme Tespit ve
Denetleme Komisyonu (ITDK) Raporuna istinaden, Deniz Ulastirmasi Genel
MuadarlGgld’'nan 08 Ekim 2010 tarih ve 13907 sayili yazisi ile Ro-Ro, Feribot/Yolcu,
Genel Kargo ve DoOkme YUk Gemilerinin yanasarak 3. sahislara ait yuklerin
tahmil/tahliye yapmasina yonelik hizmet verilmesi amaciyla isletme izni verilmistir.

Akport Tekirdag Liman isletmesi A.S.” nin talebi lzerine, Ozellestirme Yiiksek
Kurulu’nun 02 Mart 2012 tarih ve 2012/34 sayili karari ile “isletme Hakki Devir
Sézlesmesi” iptal edilen iskele, 13 Mart 2012 tarihi itibariyle T.D.I. A.S.ye
devredilmistir. iskelenin T.D.i. ye devrediimesinden sonra, isletmeci degisikligi
nedeni ile Deniz ve igsular Diizenleme Genel Midurligi’'nin 26 Nisan 2012 tarih ve
6774 sayili yazisi ile Ro-Ro, Feribot/Yolcu, Genel Kargo ve Dékme YUk gemilerinin
yanasarak 3. sahislara ait yuklerin tahmil/tahliye yapmasina yonelik hizmet verilmesi
amaciyla isletme izni guncellenmistir. Liman igletme izni 08 Ekim 2015 tarihine kadar
gecerlidir.

1.5 iskelede Gemi Trafigi

Liman tesisine diuzenli sefer yapan ve arag/yolcu tasimacihgl yapan 6 adet gemi
bulunmaktadir. YENER C ve YAVUZ NAZ gemileri Bandirma, SARAYLAR gemisi
Erdek, OMER KAPTAN-3 gemisi Avsa Adas!I (sadece Mayis-Eyliil aylari arasinda
calismaktadir), AHMET OZKAPTAN gemisi Erdek-Marmara Adasi ve OZKAPTAN-1
gemisi Avsa Adasi-Marmara Adasi (Ekim-Mayis aylari arasinda Erdek) seferlerini
her gun duzenli olarak gercgeklestirmektedir.



Yaz sezonunda (Mayis-Eylll aylari arasinda), yukarida bahsi gegen hatlarda tagsinan
yolcu ve ara¢ sayisinda buylk bir artis yasanmakta, kimi zaman ginde iki sefer
yapilmaktadir.

1.6 Kazanin Geligimi

Turk bayrakh YENER C isimli Ro-Ro / Yolcu gemisi, Bandirma limanindan 26 adet
TIR ve kamyon ile bir adet binek otomobil olmak Uzere, toplam 27 adet arag
yukleyerek 27 Mayis 2012 tarihinde saat 23:30'da hareket etmis ve 28 Mayis 2012
tarihinde sabah saat 03:50’de Tekirdag Limanina yanasmistir.

Gemi halatlarinin iskele Uzerindeki babalara volta edilmesi ve geminin emniyetle
baglanip yanastirimasindan sonra saat 03:52'de gemideki araglarin tahliyesine
baglanmigtir.

Geminin ara¢ tasima guvertesinde, ki¢ tarafin sonunda kazaya konu otomobil ve
beraberinde seyretmekte olan bir kamyonet bulunmaktadir. S6z konusu araglar
Bandirma Limaninda en son yuklenen araglar olup, Tekirdag Limaninda da ilk tahliye
edilen araglardir. Araclar yikleme limaninda ya geri geri yanagsmak ya da gemi i¢inde
manevra yapmak sureti ile yonleri geminin ki¢ kapagina bakacak sekilde
yuklenmekte ve tahliye limaninda gemiden ileri hareketle, duz olarak
ayrilmaktadirlar.

T R 3 T ok
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Resim 4: Kazanin meydana geldigi iskelenin kugbakigi gorunimu

Kaza gegiren arag, tahliyenin baglamasiyla birlikte gemi rampasindan ilk hareket
eden aractir. Tanik ifadelerinden ve YENER C gemisinden yaklasik 50 metre
uzaklikta ayni iskeleye yanasmis durumda bulunan SARAYLAR isimli Ro-Ro
gemisinin video kayitlarindan anlasildigi Uzere ara¢ gemi rampasini hizlica terk
etmis ve yaklasik 17 metre ilerledikten sonra iskeleden denize dismustur.
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Resim 6: Kurtarma Galismalari Resim 7: Denizden Cikarilan Arag

Deniz polisi olay yerine saat 04:30 sularinda intikal etmis ve hemen dalis yapiimistir.
Arag igindekilerin gikarilmasindan sonra, olay yerine getirilen ving yardimiyla arag
denizden c¢ikarilmigtir. Aragta bulunan 4 kiginin tamami hayatini kaybetmistir.



BOLUM 2 — ANALIZ
2.1 Arag Yoénlendirme isaretleri ve Gorevlileri

Arag tahliyesi esnasinda gemi ki¢ kapaginda, gemide gorevli personel tarafindan
arac yonlendirmesi yapilmig, fakat araglar rihtima indikten sonra herhangi bir liman
gorevlisi tarafindan yonlendirme yapiimamisgtir.

iskelenin, diger konvansiyonel gemilerin yilkkleme ve tahliye yapmasi amaciyla da
kullanilmasi nedeniyle iskele kenarlarina sabit bariyer yapilmamustir. iskele tizerinde
gemiden inen araclari ydonlendirme amagl portatif, isikli/yansiticili(reflektor) isaretler
ve tabelalar da bulunmamaktadir.

Resim 8: Kazadan sonra konulan Resim 9: Kazadan sonra rihtima
yonlendirme tabelalari gizilen yonlendirme igaretleri

2.2 iskele Aydinlatmasi

Kaza esnasinda gemideki yolcular ve vyolcular arasinda bulunan bir Liman
Bagkanligi personeli saha aydinlatmasinin yeterli oldugunu ifade etmistir. 24
Haziran 2010 tarihli i.T.D.K. Raporunda, tesiste yer alan aydinlatmanin kontrol
edilmis oldugu ve yeterli bulundugu belirtiimektedir.

Kaza incelemesi kapsaminda olay mahallinde yapilan gézlem neticesinde, iskelede
bulunan aydinlatma direkleri ve gemi projektorlerinin etkisi ile, iskelenin, kaza yapan
aracin gemi rampasindan indigi yerden 17 metre sonra denize dustigu yere kadar
olan bolumunun yeterli duzeyde aydinlatmaya sahip oldugu tespit edilmistir.

Tam iskele Uzerinde, bir tanesi tesis girisinde olmak Uzere toplam 4 adet aydinlatma
diregi bulunmaktadir. iskelenin tesis c¢ikisina dogru ilerleyen kisminda bazi
bolumlerin yeterli aydinlatmaya sahip olmadigi yapilan gozleme dayali olarak
degerlendiriimektedir.
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Resim 10: Rampa ¢ikis aydinlatmasi Resim 11: Aracin distigi nhtimin
aydinlatmasi

2.3 iskelenin Fiziksel Kondisyonu ve Fonksiyonel Yeterliligi

iskelede can glivenligi ve araglarin emniyetle hareket etmeleri agisindan risk arz
eden vyapisal problemler mevcuttur. Asfalt zeminde yer yer cukurlar olustugu
gorilmektedir. iskele kenarlarinda Ro-Ro gemilerinin kapaklarinin siirtmesinden
kaynaklanan asinmalar olusmus ve insa demirleri agiga c¢ikmistir. Ayni sekilde
iskelenin yan yuzeylerinde de yer yer demir cubuklar agiga ¢ikmig durumdadir. So6z
konusu demirler hem gemilerin yanasma/kalkis manevralarinda tehlike olusturmakta,
hem de denize dusebilecek insanlar acisindan fazladan risk teskil etmektedir.
iskelenin beton ayaklarinin su seviyesindeki ve su seviyesinin Ustiindeki bazi
bdlimlerinde asinmalar oldugu gorulmektedir. Ayrica dalgiglarin vermis oldugu
ifadelerden, s6z konusu beton ayaklarin su seviyesinin altinda kalan kisimlarinda da
ciddi aginmalar bulundugu anlasiimaktadir.

Resim 12: iskelede gukurlar Resim 13: iskele kenarlarinda aginmalar

iskele lizerinde gemilerin halat baglamasi icin kullanilan babalarin bazilarinin disiik
kondisyonda ve yipranmis durumda oldugu, tamamen yerinden ¢ikmis ve gatlamis
babalarin da bulundugu tespit edilmigtir.



iskelenin, mevcut genisligi nedeni ile, yogun bir arag trafigi, 6zellikle kamyon, otobiis
vb. blyuk araglarin manevralari agisindan riskler tasidigi gorulmektedir. Araglarin
yukleme oncesinde park edilecegi uygun park yerleri mevcut degildir. Dolayisiyla
iskeleye gelen araclar, belli bir sira ve sistem icinde degil, ilk gelen aracin gemiye
alinmasi duzeni ile gemiye giris yapmaktadirlar.

Mevcut mevzuatta zorlayici bir madde olmamakla birlikte, iskeleden denize
dUsebilecek insanlari kurtarmaya yonelik herhangi bir can kurtarma techizati (can
simidi vb) iskele Uzerinde mevcut degildir.

Liman tesisinin, Ro-Ro, Yolcu ve genel kargo elleglenmesine yonelik isletme iznine
sahip olmasi ile birlikte, iskelenin darligi ve sekli nedeniyle genel kargo ve Ro-
Ro/Yolcu operasyonlarinin ayni anda ve ayni alanda yapilmasinin emniyet agisindan
bir risk dogurdugu, bu itibarla tesisin sadece Ro-Ro/Yolcu gemilerine yada sadece
genel kargo gemilerine hizmet verecek bi¢imde dizenlenmesinin uygun olacagi
dusundlmektedir. Ayrica, Ro-Ro gemileri igin, ayni anda birden fazla gemiye yiukleme
ve tahliye yapilmamasinin ve gemilerin yukleme ve tahliyelerinin siraya konulmasinin
faydali olacagi degerlendiriimektedir.

Resim 14: Yerinden kopmus baba Resim 15: iskelenin beton ayaklari

Ro-Ro/Yolcu gemilerinin ylUkleme ve tahliyeleri esnasinda araglar ile yayalarin
aralarinda higbir engel, bariyer veya ayirici tel 6rgu bulunmadan, liman tesisi
girisinden rihtim ve gemiye kadar ayni yolu kullandigi gorulmektedir. Bu durum yaya
ve ara¢ emniyetine yonelik riskler tagimaktadir. Yaya ve arag trafiginin sadece yola
cizilecek cizgiler vasitasi ile degil, yaya ve araglarin birlikte gegislerini onleyecek tel
orgu veya bariyer kullanilarak duzenlenmesi gerektigi degerlendiriimektedir.

2.4 Geminin Yanastigi Rihtim

Liman Tesisi isletme izni i¢in diizenlenmis olan ve Ek-1'de yer alan iTDK raporu ile
Genel Vaziyet Planinda ve YENER C gemisinin Bandirma-Tekirdag arasinda
duzenli sefer yapmasina iligkin hat izni i¢in dizenlenmis olan ve Ek-2'de yer alan
Tekirdag Liman Baskanligi Raporunda, Ro-Ro gemilerinin Ro-Ro rampasi olarak
adlandirilan kisma yanasmasi gerektigi belirtiimektedir. Ancak YENER C gemisinin,
L rihtim Uzerinde, i¢c ve dis Ro-Ro rampasi olarak tahsis edilmis rampalari
kullanmayarak, ayni rihtim Gzerinde baska bir kisma kapak indirerek yanastigi
gorulmektedir.
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Bu harita YAKAMOS uzerinden aretilmigtir.

Resim 16: Kaza aninda iskelenin krokisi

YENER C gemisinin yanasmasi esnasinda, iskelenin 1 No’lu dig rampasinda
SARAYLAR isimli gemi bulunmaktadir. YENER C gemisi Kaptani, geminin kig
tarafinin yiksek olmasi nedeniyle rampaya degil, 2 No’lu rihtimin dis tarafina (deniz
tarafina) yanastiklarini; i¢ kisimdaki 2 No’lu rampanin ise geminin bastan demir
atarak yanasmasi sebebiyle kiyiya yakin disme ve karaya oturma tehlikesi
olusmasindan dolayr yanasma manevrasi agisindan emniyetli olmayacagi
dusuncesiyle, ayrica daha sonra YAVUZ NAZ isimli geminin gelerek boy ve kapak
yuksekligi uygun olan i¢ kisimdaki 2 No’lu rampaya yanasabilmesini teminen
kendisinin yanasmadigini ifade etmigtir.

2.5 Gemi ile Liman Tesisi Arasinda Koordinasyon Eksikligi
Liman tesisinde, gemilerin yanasma ve kalkiglar sirasinda irtibat kurabilecekleri bir
tesis yetkilisi bulunmamakta; yanagsma ve kalkis manevralari dncesinde gemi ile tesis

arasinda gerekli iletisim kurulmamaktadir. Ayrica, liman tesisinde, gemilerin
yanasma ve kalkiglarina yonelik herhangi bir kayit tutulmamaktadir.
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iskelede, sabah 08:00'den, aksam 17.00’ye kadar araglarin sayimini yapan bir
terminal gorevlisi calismakta, bununla birlikte bir palamarci ile ana kapida bir
guvenlik gorevlisi 12’ser saatlik vardiya esasina gore gorev yapmaktadir. Gemilerin
yanasma ve kalkiglarina, arag¢ ve yolcularin yonlendiriimelerine yénelik gorev yapan
bir personel bulunmamaktadir.

iskele, 13 Mart 2012 tarihi itibariyle T.D.i. A.S.’ye devredilmis olmakla birlikte, liman
tesisinde calismakta olan personel, daha oOnce iskeleyi isletmekte olan Akport
Tekirdag Liman isletmesi A.S.’nin personelidir ve iskelenin T.D.I. A.S.ye
devredilmesinden sonra da tageron sistemi ile galismaya devam etmiglerdir.

2.6 Aracin Gemiden Ayrilmasi

Gemiden ara¢ tahliyesine baslandiginda, gemi ki¢ kapaginda araglari
yonlendirmekte olan 3. Kaptan, otomobilin sol tarafinda bulunan kamyona durmasini
isaret etmis, otomobile de saga dogru yonelerek kendisinin solundan gegmesini el
isaretiyle belirtmistir. Otomobil, 3. Kaptanin solundan gegerek ki¢ kapaktan iskeleye
inmigtir.

Gerek gorgu taniklarinin ifadelerinden, gerekse SARAYLAR gemisinin video
kayitlarindan, aracin gemi kic kapagindan indikten sonra hizlica® hareket ederek
denize dustugu anlasiimaktadir.

Video kayitlarinin incelenmesinden, otomobilin iskele Uzerindeki, kapaktan sonraki
17 metrelik yolu yaklagik 3 saniyede kat ettigi, buradan da ortalama hizinin yaklasik
saatte 20 kilometre oldugu anlagiimaktadir.?

Resim 17: Hiz tahdit tabelalari Resim 18: Park yasagi tabelalar
(kaza sonrasinda konulan) (kaza sonrasinda konulan)

! Aracm alt kismindaki, aracin diisme aminda rihtimla ilk temasmin 6n tekerleklerden yaklasik 1,5 metre
gerideki noktasindan oldugunu gosteren izler de aracin hizi konusundaki bu kaniy: giiclendirmektedir.

? Kaza sonrasinda, liman isletmesi tarafindan iskele iizerine yol boyunca azami hizi 10 km/s olarak belirleyen
hiz tahdit tabelalar1 yerlestirilmistir.
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2.7 Arag Siiriicusiinde Muhtemel Go6z Yanilgisina Sebep Olabilecek Unsurlar

Arag¢ gemi rampasindan indigi esnada; sabah ¢ok erken bir saat olmasi, yaklasik 4,5
saat suren bir gece yolculugunun ardindan yagsanmasi muhtemel yorgunluk hissi ve
uykusuzluk, deniz yolculugundan kaynaklanabilecek olumsuz etkiler (bas dénmesi,
mide bulantisi, bas agrisi vb.) ara¢ surlcusinde dikkat kaybina ve algilama
zorluguna neden olmus olabilir. Ayrica, aracin on caminda i¢ ve dis sicaklk
farkindan kaynaklanabilecek bugulanma, havanin yagisli olmasi, gemi rampasindan
inip ilerledigi rihtimin arka cephesinde var olan sahil isiklari, ara¢ surtclisunun
kuvvetle muhtemel bir goz yanilgisi yasamis olmasina sebebiyet veren etkenler
olarak degerlendiriimektedir.

Bunlarla birlikte, sahil igiklarinin ve iskele aydinlatma projektorlerinin deniz yluzeyinde
olusturdugu 1sik yansimasi ile iskele aydinlatma projektorleri ve gemi projektorlerinin

iskele yuzeyindeki cukurlarda biriken yagmur sular Uzerinde olusturdugu
yansimanin, surucude, iskelenin devam ettigi algisina yol agmig olmasi muhtemeldir.

BOLUM 3 — SONUGLAR
Kazanin meydana gelmesi ile ilgili emniyet hususlari asagida siralanmistir:

1- iskele lizerinde araglari yénlendirecek personel bulunmamaktadir.

2- iskele (izerinde siriiclileri uyarma ve ydnlendirme maksatl, isikli/yansiticili
isaretler ve tabelalar bulunmamaktadir.

3- Iskele lUizerinde araglarin denize diismelerini dnleme maksatl sabit veya portatif
bariyerler bulunmamaktadir.

4- Gemi, diuzenli sefer yapmasina iliskin olarak dizenlenmis olan hat izninde
musaade edilen Ro-Ro rampalari haricinde bir kisima yanasmistir.

5- Liman tesisi ve gemiler arasinda, yanasma ve kalkis manevralarina ve yukleme
ve tahliye operasyonlarina yonelik bir iletisim ve koordinasyon bulunmamaktadir.

6- iskele, yagmur ve deniz serpintisinden kaynaklanabilecek su birikintilerini tahliye
etmeyi saglayacak bir yapida degildir. Ayrica iskele yuzeyinde bulunan gukurlar
da bu turlU su birikintilerinin olugsmasina zemin hazirlamaktadir.

7- Kazanin meydana geldigi rihtimdaki sabit direkler Uzerinde bulunan projektorler
tek baslarina yeterli seviyede aydinlatma saglayamamakta, aydinlatma ancak
gemi projektorlerinin etkisi ile yeterli bir seviyeye ulagabilmektedir.

8- Arag surucusunde, yorgunluk, uykusuzluk, deniz tutmasi gibi dikkat kaybina ve

yagmur, arka plandaki sahil isiklari, iskele ve deniz ylzeyindeki 1sik yansimalari
gibi goz yanilgisina neden olabilecek muhtemel etkenler s6z konusudur.
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BOLUM 4 — KAZA SONRASINDA ALINAN ONLEMLER

1- iskeleye gelen gemilere, yanasmis olduklari rampa cikisina yerlestiriimek tizere
yon gosteren portatif duba ve ok isaretleri temin edildi.

2- Iskele zeminine, rampa gikislarinin bulundugu bélimlere “cikis istikamet oklari”
ve “donus istikamet oklar1” sari renkli fosforlu boya ile gizildi.

3- iskele lizerine hiz sinirt (Azami 10 km/saat), “Park Yapilmaz®’ ve “isaret ve
isaretcilere uyun” levhalari yerlestirildi.

4- [skele kenarlarinda bulunan yiikseltiler, baba ve aneleler sari renk ile boyandi.

5- Iskele Uzerinde kenar cizgileri ve orta hat cizgileri olusturuldu, sari renk ile
boyandi, gizgilere cam tozu serpildi.

6- Alinmasi gereken acil énlemler, Deniz ve i¢sular Diizenleme Genel Midirligii
tarafindan, tum liman baskanliklarina gonderilmek Uzere Koordinator Liman
Baskanliklarina, IMEAK DTO, Mersin DTO ve TURKLiIMe (Tirkiye Liman
Isletmecileri Dernegi), EK-3’te yer alan yazi ile talimatlandirildi.

S6z konusu yazi ile, Kiyi Tesislerine isletme izni Verilmesine lliskin Usul ve Esaslar
Hakkinda Yonetmelik kapsaminda

Kapak atma rampasina ihtiya¢ duyacak ro-ro ve feribot gemilerinin yanasacagi liman
tesislerinde yanasma yerlerinin uygunluguna,

Tesiste bulunan yon ve uyari levhalari, yanginla mucadele, can guvenligi ve
aydinlatma ekipmanlarinin yeterliligine,

Yolcularin tesise ve gemilere guvenli giris/¢ikislarina,

Hareket yetenegi kisitli olan engelli kigilerin rahat hareket edebilmeleri igin, gemi-
kara/kara-gemi ulasimini kolaylikla yapabilmelerini sadlayan tertip ve tedbirlere,
Liman i¢ci emniyet kurallarina uyulmasi, yolcular i¢in yaya yuruyuds yollarinin
belirlenmesi ve can guvenligine,

iligkin hususlarda gerekli denetimler yapilarak, ilgili liman igletmelerince can ve mal
emniyetine yonelik olabilecek eksikliklerin derhal gideriimesinin saglanmasi
hususunda liman bagkanliklarina talimat verildi.

Ayrica Deniz Ticareti Odalari ve TURKLIM’e, (iyeleri olan liman isletmeci kuruluslara
konu hakkinda gerekli hassasiyeti gostermeleri hususunda duyuru yapmalari
bildirildi.

BOLUM 5 — TAVSIYELER

5.1 Liman isleticisine (Tiirkiye Denizcilik igletmeleri A.S.) :

1- iskele Uzerine surlclleri uyarma ve yoénlendirme maksatl, 1sikl/yansiticili
isaretler ve tabelalarin yerlestirilmesi,

2- Limanda gemilerin yanasma, kalkis, yukleme ve tahliyesi esnasinda, liman tesisi
personelinin surekli olarak operasyona eslik ederek ara¢ ve yolcu trafigini
yonlendirmesi,
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3- Yanasma-kalkis ve ylkleme-tahliye operasyonlarinda gemi ve liman tesisi
arasinda surekli telsiz iletisiminin saglanmasi,

4- [skelenin tamaminda aydinlatmanin standartlara uygun hale getiriimesi

5- Tesisin tum alanini kapsayacak sekilde kamera izleme sisteminin kurulmasi; bu
sistemin 24 saat kayit yapabilecek sekilde diizenlenmesi,

6- iskele lizerinde hareket eden araclarin denize diismelerinin énlenmesi amaciyla
iskele kenarlarinin gerekli emniyeti saglayacak sekilde yukseltimesi ve bu
yukseltinin fark edilir sekilde boyanarak, reflektérlerle donatiimasi veya bu amagla
iskele kenarlarina sabit veya portatif bariyerler yerlestiriimesi,

7- Yagmur ve deniz serpintilerinden kaynaklanabilecek su birikintileri olusmasinin
onlenmesi amaciyla, iskele yluzeyindeki gukurlarin ve ¢atlaklarin kapatiimasi,

8- iskeleden denize diisebilecek insanlari kurtarmaya ydnelik can kurtarma
techizatinin (can simidi vb.) iskele tGzerinde muhtelif noktalara yerlestiriimesi,

9- Iskelenin sadece Ro-Ro/Yolcu gemilerine ya da sadece genel kargo gemilerine
hizmet verecek bi¢cimde dizenlenmesi,

10-iskele Uizerindeki yaya ve arac trafiginin, tel érgii veya bariyer kullanilarak
birbirinden ayrilmasi,

11-Ro-Ro/Yolcu gemilerinin  yukleme ve tahliyelerinin sadece rampalardan
yapilmasi, rampa disindaki alanlara gemilerin yanasmalarina ve kapak
acgmalarina musaade edilmemesi,

12-Iskele tzerinde bir Ro-Ro gemisi tahliye yaptigi esnada, iskeleye arag girisine
musaade edilmemesi,

13-iskele lizerinde arag parkina izin verimemesi,

5.2 Tahliye Yapacak Olan Ro-Ro/Yolcu Gemilerine :

1- YUkleme-tahliyelerinin rihtimda bulunan ve sadece bu amag i¢in donatiimis
rampalar vasitasi ile gerceklestiriimesi, rampalar haricinde bagka alanlara
yanasiimamasi,

2- Rihtima yanasma o6ncesinde, iskelenin yapisi ve araglarin iskeleden g¢ikis
yapmak icin takip etmeleri gereken istikamet hakkinda sudruculeri uyarmak ve
bilgilendirmek maksadiyla sesli ve gorsel (anons, poster, video vb.) sistemlerin
tesis edilmesi,

5.3 Deniz ve igsular Diizenleme Genel Miidiirliigiine:
1- Liman Tesisine igletme izni verilmesi siirecinde i.T.D.K tarafindan kullaniimakta

olan kontrol listesinin, rihtimda bariyer, 1sikli/yansiticili ydnlendirici tabelalarin
varhgi vb. unsurlari kapsayacak sekilde revize edilmesi,
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2- Akreditasyon almis firmalarca duzenlenecek olan ve liman tesisinin tamaminda
aydinlatma siddetinin, asgari limitleri® sagladi§ini gdsteren bir belgenin isletme
izni gereklerine dahil edilmesi,

3- Ogzellikle yolcu tasimaciliginda kullanilan iskeleler Uzerinde uygun araliklarla
kisisel can kurtarma techizati (can simidi vb.) bulundurulmasina iliskin mevzuat
dizenlemesinin yapilmasi,

4- Ro-Ro ve feribot gemilerinin yanasmakta oldugu tim limanlarda yanasma
yerlerinin uygunluguna, yolcu ve araglarin yukleme ve tahliyesine iligkin olarak
alinmig olan emniyet tedbirlerinin yeterli olup olmadiginin tespitine yonelik
denetimin acil olarak baslatiimasi,

tavsiye olunur.

® Insanlar, tesis ve araglar icin ulasim yollar1 iizerinde ve kamyon parklarinda ve benzeri alanlarda minimum 10
lux, insanlarin ve araglarin ya da tesisin bir arada bulundugu calisma yapilan alanlarda minimum 50 lux
aydinlatma gereklidir. (Bkz. Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi yaymi “Limanlarda Saglk ve Giivenlik”,
2009, Ankara, s. 68)

16



