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: YAVUZ NAZ

IMO NUMARASI . 8732855
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KAZA YERI - T?erdag CEYPORT Limam 6 Mil
Ag1f1

KAZA TARIHI / SAATI : 02.03.2023 / 06:05 (TSI)

OLU / YARALI DURUMU 2-/-

HASAR DURUMU / CEVRE KiRLILiGi : 14 Arag Yanmustr/-

Heyet Karar No: 12/DNZ-05/2023 Tarih: 19 /06/ 2023

Bu aragtirma ve incelemenin tek amaci, Ulagim Emniyeti Inceleme Merkezi mevzuati cergevesinde
benzer kaza ve hadiseleri 6nlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir. Bu rapor adli ve idari sorusturma
niteliginde olmay1p, sugu, sugluyu tespit etme ve sorumluluk paylagimi ortaya koyma amacim tasimaz.




DAYANAK
Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarih ve 30961 say1li Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirlige
giren “Deniz Kaza ve Olaylarimi Inceleme Yénetmeligi” hikiimleri dogrultusunda

incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar ayrica, MSC.255(84) [Deniz Kaza veya Olaylarina Yonelik
Emniyet Incelemeleri igin Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara iliskin
Uluslararasi Denizcilik Orgiitii Kararlari (Kaza inceleme Kodu)] ile A.1 075(28) sayili IMO
Karar1 (Kaza Inceleme Kodunun Uygulanmasi Hususunda Kaza inceleme Uzmanlarina

Yardimci Olmak Uzere Hazirlanan Rehber) dikkate alinarak uygulanmustir.
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GMT : Greenwich Ortalama Zamam

NM : Deniz Mili

SOLAS : Denizde Can Emniyeti Uluslararas: Sézlesmesi
ISM : Uluslararasi Giivenli Yonetim Kodu

DEB . Denize Elveriglilik Belgesi

EYS : Emniyetli Yonetim Sistemi

TUGS : Tiirk Uluslararast Gemi Sicili

SCBA : Bagimsiz Tiiplii Solunum Cihazi (Self Contained Breathing Apparatus )



OZET

Burgar

Sanliuria

Batun _

Eriva
M

Resim 1 Kazanin yeri

Not: Raporda kullamlan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

YAVUZ NAZ isimli Tiirk bayrakli Feribot, 6 miirettebat, 27 yolcu ve 17 aragla Bandirma
Celebi Limani’ndan, 02.03.2023 tarihinde saat 01:40°da 17 aragla Tekirdag CEYPORT

Limam’na hareket etmistir. Limana 6 mil mesafede iken saat 06:05 civar geminin arag

glivertesinin sancak tarafinda bulunan ticari aragta (minivan) yangin ¢ikmistir. Meydana

gelen yangin neticesinde gemide bulunan 17 aragtan 14 tanesi yanarken, geminin giiverte ve

makine dairesinde hasarlar olusmustur. S6z konusu yanginda herhangi bir can kayb1 ve gevre

kirliligi meydana gelmemistir.

Kaza incelemesinin sonuglari iizerinden, Denizcilik Idaresine, Gemi Isleteni /Donatanina ve

Deniz Ticaret Odalarina tavsiyelerde bulunulmustur.



BOLUM 1 - BULGULAR

1.1 YAVUZ NAZ Gemisine Iliskin Bilgiler

Resim 2 M/F Yavuz Naz
M/F YAVUZ NAZ
Bayragi Tiirk
Baglama Limam Istanbul
IMO Numaras1 8732855
Cagrn Isareti TC7735
Tipi Feribot (Yolcu + Araba + Kuru yiik)

Insa Yeri ve Yili

Sinop-Tiirkiye/1993

Gros Tonaji 495

Tam Boyu 70 m

Genislik 13.15m

Fribord 0,831 m

Ana Makine Giicii 1999 Kw (3 adet Ana makine 2 adet Mitsubishi, 1

adet Baudouin)




Yavuz Naz (Eski ismi: Selguk 2) isimli gemi, 1993 yilinda Sinop da balik avlama gemisi
olarak 29,9 metre tam boyunda insa edilmigtir. 1997 yilinda gemiye tadilatla boy verilerek
tam boyu 41,8 metreye gikartilmustir. 2006 y1linda tadilat izin belgesi diizenlenerek tam boyu
70 metreye ¢ikartilarak cinsi de Feribot olarak diizenlenmistir. Feribot Istanbul TUGS 2017
sicil numarasina kayitlidir. Geminin klasi yoktur. Geminin, Emniyet Yonetim Sistemi

(EYS) sertifikasi idare tarafindan diizenlenmistir.

1.2 Geminin Seyrine Iliskin Bilgiler

M/F YAVUZ NAZ
Kalkis Limani Bandirma CELEBI LIMANI
Varig Limam Tekirdag CEYPORT LIMANI
Personel Sayisi 6

Asgari Gemiadami Sayis1 | 5
Seyir Tipi 100 mille sinirlt liman seferi

Yiik/Yolcu Durumu 17 Arag /27 yolcu

1.3 Kazaya lliskin Bilgiler

Kaza Zaman 02.03.2023/ 06:05 TSI

Kaza Tipi (IMO) Ciddi Deniz Kazasi

Kaza Tiirti Yangin

Kaza Yeri | 40° 52° 39> Kuzey- 27° 34’ 04>’ Dogu!
Yaraly/Olii/Kay1p ~/~/-

Hasar 14 ara¢ yanmustir.

Kirlilik Yok

! Kiyt emniyetinden yardim talep edilen ses kayitlarina gére yazilmistir.




1.4 Cevresel Kogullara iliskin Bilgiler?

Riizgar Kuzey Dogu 4 Bofor Kuvvetinde
Hava Durumu Agik

Dalga yiiksekligi 3 (0.5-1,25 metre)

Deniz suyu sicaklig 9.5°C

Hava sicakligi 9°C

Goriig Uzakhig Iyi, 20 km

1.5 Geminin Gemiadamiyla Donanimi ve Kilit Personel

Yavuz Naz isimli Tirk Bayrakli Feribot Tiirkiye Cumhuriyeti tarafindan  diizenlenen
Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sozlesmesi (SOLAS 74) Kural V/14 uyarinca
Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gére 5 personel ile donatilmas
gerekmektedir. Kaza giinii gemide kaptanla birlikte 6 personel bulunmakta olup, Gemiadami
Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gore yeterli sayida ve nitelikte gemiadam ile

donatilmustir.
Kaza ile ilgili kilit personele ait bilgiler asagida verilmistir.
1.5.1. Yavuz Naz gemisi Kaptan1

Gemi kaptam Tiirk vatandags: olup kaza tarihinde 63 yasindadir. Yakin kiyisal sefer bolgesi
i¢in sinirli kaptan yeterliligine sahiptir. 1993 y1lindan beridir bu gemide galigmakta olup, son
dort yildir da bu gemide kaptan olarak gorev yapmaktadir. Kaza aninda gemiye kumanda

etmektedir.

1.5.2 Usta Gemici

Usta gemici kaza tarihinde 47 yagindadir. Usta gemici yeterligine sahip olup, son doért yildir

bu yeterlilikle gemide ¢aligmaktadir. Kaza aninda képrii iistiinde istirahat halindedir.

223.03.2023 tarih ve 181424 sayili yazisi ile Meteoroloji Genel Md.liglinden alinan kaza saatindeki gére
meteorolojik verilere gére diizenlenmistir.



1.5.3 Bas Makinist

Geminin Bag makinisti Tiirk vatandagidir. Kaza tarihinde 76 yasindadir. Tiim sularda 3000
Kw giiciine kadar makinas: olan gemilerde bag makinist yeterliligine sahiptir. 5 senedir bu

gemide ¢aligmaktadir. Kaza aminda geminin bas tarafinda yer alan kiiiik yolcu salonundadir.

1.5.4 Yagc

Yagci yeterligine sahip olup, kaza tarihinde 43 yaginda Tiirk vatandagidir. i1k deniz tecriibesi
bu gemide baglamistir. Son alt1 aydir bu gemide galismakta olup, makine vardiya tutma
belgesini kazadan iki ay 6nce almigtir. Kaza aninda kaptanla birlikte vardiyadadir. Yangini
ilk fark edip kaptana haber veren gemi adamu olup, araliklarla makine ve giivertede kontrol

yapmaktadir.

Bununla beraber gemide 2 adet daha yagc1 gérev yapmakta olup bunlardan birisinin makine

vardiya tutma belgesi vardir.



BOLUM 2 - OLAYLARIN ANLATIMI

Incelenen deniz kazasina yol agan olaylarin sirasi, zamanlari ve sahislarin konumlari;

8orgii tantklarimin agiklamalarina ve video goriintiilerine dayanmaktadur.

2.1  Kazanin Geligimi

YAVUZ NAZ isimli Turk bayrakli Feribot, Bandirma Celebi Limani’ndan 02.03.2023
tarihinde saat 00.30 da, 10 adet aracin tahliyesini tamamladiktan sonra Bandirma — Tekirdag
seferi i¢in ara¢ yiikleme islemlerine baslamig, saat 01:40 sularinda yiikleme islemlerini
tamamlamig, Tekirdag CEYPORT Limani’na 17 arag ve 27 yolcuyu tahliye etmek igin saat

01:43 de hareket etmistir. (Resim 3 Yavuz Naz gemisi giizergahi ve kaza yeri)
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Kaza baslangig yeri

Yavuz Naz gemisi glizergahi

Yalava

Resim 3 Yavuz Naz gemisi glizergahi ve kaza yeri
Hava sartlarinin agir olmasi nedeniyle gemi sancak tarafindan saat 04:09° (04:42) sularinda
siddetli dalgaya maruz kalmugstir. Kazayla ilgili video gériintiilerine gore, geminin sancak
agik giivertede bulunan ticari aracin (minivan) sofor kapisi kapali iken (Resim 4), sancak
tarafindan gelen siddetli bir dalga (Resim 5) aracin tamamim kaplayarak kapal1 bulunan

sofor mahalli kapisinin agilmasina sebep olmustur. (Resim 6).

* Gemi giiverte video kayitlarinda 33 dakika ileri gériilmektedir.



2000-10-04 04:42 16

Lty

Dalgadan 6nce aracin kapisi kapali

— - 1 &

Resim 4 Dalga vurmadan énceki aracin kapisinin durumu

2000-10-04 04:42 21

ARACI KAPLAYAN DALGA

-<=

Resim 5 Yanan araci kaplayan dalga



2000-10-04 04:42 28

Vuran Dalga Sonucunda Agilan Arag Kapisi

Resim 6 Dalganin etkisi ile yanan aracin kapisinin agilmasi

Kuzey dogudan esen hakim riizgér, geminin rotasinin kuzeyden kuzey batiya dénmesiyle
birlikte gemiyi, sancak bordasindan yogun bir dalga dSvmesine maruz birakmistir. Arag
giiverte vardavelalarini agan dalgalar yaklasik bir saat giiverteyi kaplayip frengilerden tekrar
denize dokiilme dongiisii esnasinda kapisi agik olan ticari arag i¢ine yogun bir deniz suyu
girisi olmustur. Saat 06:05 de kapist agik olan aragtan dumanlar ¢gitkmaya baglamis, (Resim
7) saat 06:09 (video saati 06:42) da yangin biiytiyerek aleve doniigmiistiir (Resim 8). Daha
sonra riizgarin etkisiyle yanan aragtaki ates diger araglara sirayet etmistir. Gemiye ait video

saatleri ile gergek saat arasinda yaklasik 33 dakika fark bulunmaktadir.



2000-10-04 06:-40:18

Yanan Aragtak| Duman Baslangici

Resim 7 Yanan Aragtan dumanlarin yiikselmesi

2000-10-04 06:41 50

Yanan aracin 6nlinden goriilen ates

-O<::

Resim 8 Yanan aractan alevlerin yiikselmesi



2000-10-04 06:45 42

Resim 9 Yangini ilk fark eden kisiler
Yangin ilk olarak yolcu salonunda bekleyen iki kisi tarafindan* saat 06:13 sularinda fark
edilmigtir. (Resim 9) Daha sonra ilk gorenler tarafindan yangina, saat 06:14 de yolcu

bekleme salonundan aldiklar: tasinabilir yangin séndiirme tiipleri ile sancak kedi kopriisii ve

alt arag giivertesinden miidahale etmislerdir. (Resim 10 ve Resim 11)

2000-10-04 06 :46-12

Resim 10 Yangina tasinabilir yangin séndiirme tiipleri ilk miidahale

% Yolcularin ifadelerinden aktarilmistir.



2000-10-04 06 47 33

Arag gliverteden yangina miidahale

Resim 11 Yangina yangin tiipii ile alt kat arag gliverteden yolcular tarafindan miidahale

Yangindan, gemi kaptaninin haberdar olmasi ile birlikte gemi kaptam tarafindan VHF ile
Gelibolu Gemi Trafik Hizmetleri (GTH) aranarak ve konum bilgisi verilerek saat 06:17 de

yardim talep edilmistir.’

Saat 06:21 de gemi miirettebat: tarafindan, geminin sancak kedi kdpriisiinde yer alan yangin
istasyonundaki yangin hortumu ve nozullari dosenmeye baslanmig, geminin yangin
devresine baglanan hortum vasitasiyla yangina su ile ilk miidahale saat 06:26 da (Resim

12Yangina yangin hortumu ile miidahale).

® Kiyt Emniyeti Genel Midiirliigiinden alinan ses kayitlar.



2000-10-04 06 :359:07

angin hortumu ile yangina miidahale

Resim 12Yangina yangin hortumu ile miidahale

GTH Sektor Gelibolu tarafindan bolge Sahil Giivenlik Komutanlhigina bilgi verilmis (06:27),
Kiy1 Emniyeti 4 botu da Yavuz Naz gemisine dogru 06:38 sularinda hareket etmistir. Bu
arada geminin yolculan ve miirettebat1 yangina kendi imkanlar1 gergevesinde miidahaleye
devam etmis ancak geminin sancak tarafindan gelen etkili riizgar nedeniyle yangin daha
fazla ilerleyerek diger araglara sigramustir. Saat 07:05 sularinda CEYPORT limanina ait
romorkorler yliksek basing pompali sondiirme ekipmanlari ( Fi-Fi romorkérler) ile yangina

miidahale etmislerdir. ( Resim 13 Limana ait rémorkérler tarafindan yangina miidahale)



Resim 13 Limana ait rémorkérler tarafindan yangina miidahale

Saat 07:30 da CEYPORT Limani rihtima yanasan Yavuz Naz gemisindeki yangin, riizgarin
kesilmesi ve romorkoérlerin yangina miidahale etmesi ile saat 07:47 de kontrol altina
alinmigtir. Bu arada limana ait vincin sepeti ile saat 07:45 sularinda gemideki yolcu ve
personelin tahliyesi yapilmistir. (Resim 14 Yolcu ve miirettebatin tahliyesi) Tekirdag
Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye ekiplerince de geminin rihtima yanasmasiyla birlikte gemiye
¢ikmak suretiyle yangina miidahale edilmistir (Resim 15 itfaiyenin séndiirme ve sogutma

islemleri). Bu asamadan sonra yangin tamamen itfaiye ekiplerinin kontroliine birakilmistir.



2023/03/02 07:45:54

Resim 14 Yolcu ve miirettebatin tahliyesi
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Resim 15 Itfaiyenin sondiirme ve sogutma islemleri



2.2 Video Goriintiilerine Gore Kaza Olay1 Silsilesi

OLAY SAATI GERCEKLESEN OLAYLAR

00:17 Bandirma — Celebi Limanina yanasma

00:30 Bandirma- Celebi limanina 10 Arag tahliyesi
islemi tamamlaniyor.

01:14 Yanginin basladigi otomobil ticari arag (
Minivan) geminin agik giiverte sancak tarafina
park ediliyor.

01:15 Aragtan 4 kisinin indigi goriliyor. Arag kapisi
kapatiliyor. Aracin kapisinin kilitlenip
kilitlenmedigi bilinmiyor.

01:37 Bandirma — Celebi Limanindan 17 Arag ve 27
yolcu yiiklemesi islemi tamamlaniyor.

01:43 Gemi Bandirma- Celebi Limanindan ayriliyor.

03:57 Gemi Sancak bordasindan havaya maruz
kaliyor. Kazaya ait video gériintiilerinden
siddetli dalgalarin, sancak borda vardavelasini
dovmeye basladigi ve agik giiverteye deniz
sularinin girildigi goriiltyor.

04:09 Sancak Bordadan gelen yiiksek bir dalga aracin
sofoér mahalli kapisini agiyor.

04:09 - 05:57 Zaman zaman geminin iskele kedi koprisiini
kullanarak kig tarafa giden ve dénen kisiler
goriliyor.

06:05 Yanginin ilk baslama ani ve aracin én
tarafindan dumanlar gikiyor.

06:07 Dumanlar artiyor

06:08 Alevlerin bagladigi goriluyor.

06:09 Siyah dumanlar yiikselmeye basliyor.

06:10 Alevler yiikselmeye baslyor.

06:11 Alevler kivilcim gikartarak riizgarin da etkisiyle
diger araglara yayilmaya bashyor.

06:12 Geminin sancak tarafinda yangini fark eden 2
kisi gbruintiyor.

06:13 Gemin sancak kedi kdprisiinde, Yangina
miidahale etmeye calisan ellerinde yangin
tupu ile kogsan 4 kisi goruniyor.

06:14 Yanan araca yangn tiipii ile mudahale edildigi
goruliyor.

06:17 Yavuz Naz tarafindan GTH Sektor Gelibolu
araniyor.

06:21 Gemini sancak kedi kopriisiine yangnla
micadele etmek igin yangin hortumu cekildigi
goruliiyor.

06:24 Sancak taraftan Yangin hortumu ile yangina
mudahale basliyor. Yangin hortumundan ¢ikan
suyun tazyikinin duiguk oldugu géruliiyor

06:27 GTH Sektor Gelibolu ,Sahil Guvenlik

Komutanhginin arandigi bilgisi veriliyor.




06:24

Yolcularin, yolcu salonu kig taraftan yangini
dondiirmek icin damacana ile su déktiikleri
goruliyor.

06:38

Kiyt Emniyeti 4 botu Yavuz Naz gemisine
dogru hareket ediyor.

06.24-07:05

Yangin riizgarin da etkisiyle acik giivertede
bulunan diger araglara sigrayarak biiyiiyor.

07:05

CEYPORT Limanina ait romork6r geminin
sancak tarafindan yangina deniz suyu sikmak
suretiyle miidahale ediyor.

07:30

CEYPORT Limani rihtimina yanasan Yavuz Naz
gemisine sancaktan rémorkdr ile nhtimdan
itfaiye miidahale ediliyor.

07:47

Yangin kontrol altina aliniyor.

07:45

Yolcu ve gemi mirettebati CEYPORT limanina
ait ving ile tahliye ediliyor.

09:00

Kiyr emniyeti 4 romorkérii CEYPORT limanini
ariyor Yavuz Naz gemisinin  kigtan kara
yanastigini ve kendilerinin geminin yanindan
ayrnildigini bildiriyor.

Not: Gemiye ait video saatleri ile gergcek saat arasinda yaklasik 33 dakika fark

bulunmaktadir.



BOLUM 3-DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazas degerlendirilirken, olaylarin siralamasi ve incelenmesi esnasinda
emniyet tavsiyelerine yol acan faydali sonuclara varmak igin kazanin olusumuna neden

olan emniyet faktirlerinin tespit edilmesi amaclannugstir.

3.1 Yanginin Kok Nedeni ve Yiikleme Durumu
3.1.1 Yanginin K6k Nedeni

Yavuz Naz feribotu Bandirma Celebi Limanindan saat 1:40 sularinda arag yiikleme islemini
tamamladiktan sonra tahliye limani olan Tekirdag CEYPORT Limani’na saat 01:43 de
hareket etmistir. Kamera kayitlarindan anlagildig: tizere 04:09 sularinda geminin sancak
tarafindan giddetli dalgaya maruz kaldigi goriilmektedir. Dalganin etkisiyle yine sancak
borda sirasinda yer alan ticari binek aracin (minivan) sofér kapisi dalganin etkisiyle

agilmistir. Zaman igerisinde dalganin etkisiyle deniz suyunun aracin icerisine girmesi ve

aracin 6n kisminda yer alan elektrik aksaminda ark vaparak kisa devre neticesinde 1sinan

kablolardan yanginin ¢ikmasina sebep oldugu diisiiniilmektedir.

Nitekim Tekirdag Biiyiik Sehir Belediyesi Itfaiye Daire Bagkanliginin 1353/296 Kurum
Kayit Nolu yangin raporunda da yangimin ¢ikis sebebinin “ ...plakalr kamyonetin motor
boliimii elektrik tesisatinda meydana gelen herhangi bir ariza ve/veya kisa devre sonucu
yangin olayimin ... plakali kamyonetin motor bélimiinde basladigi ”  seklinde ifade

edilmistir.

Bununla beraber gemi miirettebatindan yangini ilk géren yagc: ifadesinde de, yanan araci
gordugiinde sofér kapisimin agik oldugunu ve farmnin yandigini beyan etmistir. Yangin
sonrasinda gemide yapilan kaza incelemesinde sofér kapisinin agik durumda oldugu

gorililmiistiir (Resim 16 Yanginin basladigi aracin yangindan sonraki durumu).



Resim 16 Yanginin basladigi  aracin  yangindan  sonraki  durumu
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Resim 16 Yanginin basladigi aracin yangindan sonraki durumu

Yukarida da ifade edildigi iizere yanginin baglangict, ticari aracin motor bsliimiinden ¢ikan
dumanla baglayarak alev haline gelmis daha sonra riizgarin etkisiyle de yaninda yer alan

karton yiiklii tira sigramis ve yangin daha da biiyiimiistiir.

Yanginin muhtemel ¢ikis sebebi diisiiniildiigiinde, ticari binek aracin kapisimin kilitli

durumda olmamasi, kuvvetli deniz dalgasinin etkisiyle sof6r kapisinin acilmasina ve kapinin

acilmasiyla igeriye giren deniz suyu elektrik tertibatinin ark yapmasina neden olmustur.




Feribotlarda araglarin yiikleme islemi tamamlandiktan sonra kapilarin kilitli ve farlarin
kapali olmast, elektrik ark olusmasina mani olacagindan bu tiir kazalarin tekrar yasanmamasi

i¢cin 6nem arz etmektedir.

3.1.2 Araglarin Feribota Yiiklenmesi
Yavuz Naz gemisinin yiikleme kapasitesi genel yerlesim planindan anlagilacag lizere,
maksimum 75 otomobil, 22 kamyon, 16 otobiis, 18 adet dorseli kamyon olarak belirtilmistir

(Resim 17).
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Resim 17 Yavuz Naz Gemisi Genel Yerlesim Plani

Kaza giinii gemi, agik arag giivertesine 4 sira halinde 17 arag yiiklemesi yaparak, 27 yolcu

ve 6 miirettebatla saat 01:43 sularinda Bandirma Celebi limanindan ayrilmistir.

Kazadan sonrada gemide yapilan inceleme esnasinda araglarin lashing (baglama)
islemlerinin yapilmadigi goriilmiistiir (Resim 18 Kaza sonrasi araglarin Lashing islemi

yapilmadig).

Gemilerin Teknik Yénetmeliginde 90. Madde 5. Fikrada “Tekerlekli araglarin gemi tizerine

baglanmasi veya sabitlenmesi igin gerekli diizenekler olmak zorundadir.” hiikmii

bulunmaktadir.



Bununla beraber ayni yonetmeligin aym maddesinin 4. fikrasinda araglarin arasinda gegisin
saflanmast i¢in gerekli minimum park mesafeler belirlenmistir. Buna gore;

“Araglar arasinda gegisin saglanmas i¢in araglarin aras1 mesafe 500 mm. den az olamaz.
Aracin Onii ve arkasi ile diger aracin 6nii ve arkasi aras1 mesafe 500 mm. den az olabilir.
Araglarin gemi bordasina, enine ve boyuna perdelere mesafesi 600 mm. den az olamaz.”

seklinde ifade edilmistir.

Resim 18 Kaza sonrasi araglarin Lashing islemi yapilmadigi gériilmiistiir,



Resim 19 Araglar arasindaki park mesafesinin ¢ok yakin oldugu gérilmektedir.

Kaza sonrasinda gemide yapilan incelemede, yukarida bahsi gegen mevzuat hiikiimleri
tarafindan belirlenen lashing islemleri ve araglar arasinda birakilmas: gereken emniyet

mesafesinin birakilmadig: goriilmiistiir (Resim 19).

Geminin arag giivertesi yerlesimi esnasinda lashing yapilmamas, araglar arasi1 6n, arka ve
yanlarda birakilan mesafenin ilgili mevzuatta belirtilen limitlerin altinda kalmasi can, mal

ve yangin emniyeti agisindan risk olusturmustur.

Nitekim vardiyaci olan gemi personeli, geminin seyri esnasinda arag ve giiverte kontroliinii
ara¢ mesafelerinin yakin olmasi nedeniyle araglarin arasinda dolasarak degil de geminin kedi
kopriisiinden ancak yapabilmistir. Dolayistyla kilitli olup olmadigi, araglarda yetkisiz
kigilerin bulunup bulunmadig1 gibi kontroller de yapilamamistir. Hatta yangimin
ilerlemesinden ¢ok kisa zaman &nce iskele kedi kopriisiinden kontrol amagli gliverteye

bakilmasina ragmen yangin fark edilememistir.



Bununla beraber yanginin baslangi¢ anlarinda kullanilmasi halinde yanginin yayilmasini

onleyecek ve sondiiriilmesinde etkili olabilecek 50 It kapasiteli tekerlekli kopiiklii yangin

tiipli, araclar arasindaki mesafenin _yakin olmasindan dolay:i vangin mahalline

ulastirilamamigtir (Resim 20).

Resim 20 Bas altinda yer alan 50 Lt Yangin Séndiiriicii

3.2 Yangina Miidahale ve Gemideki Role Talimleri

3.2.1 Yavuz Naz Gemisinin Yangin Séndiirme Imkan ve Kabiliyeti

YAVUZ NAZ gemisine15.06.2025 yilina kadar yillik denetimler yapilmak kayd: ile gecerli
Denize Elverislilik Belgesi ( DEB ) diizenlenmistir. Bu belgeye gére, yolcu tasima kapasitesi
kis aylar igin 46, yaz aylar igin 300 kisi olarak izin verilmistir. Gemideki can kurtarma
techizati 13 can sali 315 kisi kapasiteli, 8 can simidi, 305 can yelegi ve 23 ¢ocuk can yelegi
olarak goriilmektedir. Gemide sabit yangin sondiirme tertibatimin oldugu, biri makine
dairesinde digeri bas altinda olmak iizere 2 adet yangin pompasi, 9 adet yangin istasyonu,
14 adet (2x50 1t foam (kopiik ), 2x2 kg ve 10x6 kg kuru kimyevi toz) portatif yangin
sondiirme cihazlar ile donatildigi, 2 adet yangin elbisesi ve 9 adet yangin hortumunun
sertifikalar1 ile mevcut oldugu yangin planina gére DEB sorveyinde kontrol edilmigtir

(Resim 21).
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Resim 21 Yavuz Naz gemisi Yangin plani

Bilindigi tizere gemilerde yer alan kimyasal sondiiriiciiler, insanli miidahalelerde kullanilan
taginabilir séndiiriiciileri igermektedir. Kimyasal sondiiriicii sistemler gerek sondiiriiciiniin
ozellikleri gerek sistem olarak bosaltma 6zellikleri nedeni ile su ve benzeri yangin

sondiiriiciiler ile karsilagtirildiginda, dar bir sondiirme etkisine ve uygulama alanina sahiptir.

Yavuz Naz gemisindeki yanginda sinirli sayida bulunan portatif yangin sondiiriiciiler,
geminin sancak tarafindaki kedi kopriisiinden yolcular tarafindan gelisi giizel miidahalede
kullanilmig (Resim 22 Yangin esnasinda yangina gelisi giizel sikilan yangin tiipleri, riizgarin
etkisi ile sondiirme galismalarina gozle goriiniir bir katki saglamamgtir. Riizgarin etkisinden
dolay1 geminin iskele tarafindan yangina miidahalenin miimkiin olmayacagi anlasildigindan,
yangin hortumlart geminin sancak taraftaki yangin vanasina baglanmistir. Gerek su
basincinin yetersiz olmasi gerekse nozul ve hortum baglantisinin tam olarak zamaninda
yapilamamig olmasi nedeniyle riizgérin da etkisiyle yangin, 6nce Karton yiiklii araca atlamus,
sonra kopan alevli karton par¢aciklar1 ugarak diger araglarda yanginin yayilmasina sebep

olmustur.
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Resim 22 Yaingm esnasinda yangina geli,r;i g

Ozet olarak yangin esnasinda yangn tiipleri yolcular ve gemi miirettebat: tarafindan gelisi
giizel kullanilmigsa da yanginin biiyiimesinden dolay: yangin tiipleri sondiirmede etkili
olmamstir. Gemide yer alan 9 adet yangin istasyonundan yangin aninda sadece sancak kedi

koprii tistiinde yer alan istasyon kullanilabilmistir.

Video goriintiilerinden anlasildig: tizere yangin istasyonlarindan sadece sancak kedi kopriisii
lizerinde bulunan yangin istasyonundan miidahale edildigi, buradaki suyun ¢ok tazyiksiz
oldugu ve yangim séndiirmede yetersiz kaldig1 goriilmiistiir. Yangin hortumlarindaki basing
diisiikligiiniin nedeninin geminin yar1 kapali arag giivertesi alanimin tavanina ddsenen
yagmurlama sisteminden kaynaklandig1 akla gelmektedir. Normal sartlarda suyu pulvarize
bir gekilde piiskiirterek giiverteyi ve o alandaki araglarin tiim pargalarim koruyacak sekilde
¢aligmas1 amaclanmistir. Ancak, yangin sonrast yapilan gézlemde, ana yangin devresi

hattindan beslenen bu sistem iizerindeki boru devrelerinin vagmurlama vazifesini yapacak

sprinklerin olmadigi, boru devrelerinde yer yer deliklerin oldupu gériilmiistiir. Bu da yangin

devresindeki basincin diismesine sebep olmus, dolayisiyla yanemna uzun mesafeden

miidahalede yetersiz kalindig1 goriilmiistiir.
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Resim 23 Kapali alanlarda yer alan yangin séndiirme sistemi

Yangin esnasinda ana yangin devresindeki basinci diisitk olmasimn baska bir sebebi kig
tarafta makine dairesinde bulunan yangin pompasinin devre disi kalmasi olarak
degerlendirilmistir. Yangimn ilerlemesiyle birlikte ana giiverte sacinin isinmasi giiverte
altinda bulunan kablolari eritmis neticesinde geminin kig tarafinda yer alan pompa
¢alismamigtir. Makine dairesi tavan saglarinda izolasyonun olmamasi nedeniyle elektrik
panosuna giden kablolarda erime meydana gelmis ve belli bir zaman sonra devre dist
kalmugtir (Resim 24). Gemide yer alan ikinci pompamin devre disi kalmasi da yangin

sondiirme sistemindeki su basincinin yetersiz kalmasina sebep olmustur.



!
Resim 24 Makina dairesinde yer alan yangin pompasinin eriyen kablolari devrenin
¢alismamasina sebep olmustur.

.

3.2.2 Geminin Mevzuat Agisindan Denetimlerinin Degerlendirilmesi

Bilindigi tizere, 17.11.2009 yilinda yayimlanan Gemilerin Teknik Yonetmeligine gore ticari
tiim teknelerde yillik sérveyi yapilmaktadir. Yillik sérvey, Denize Elverislilik Belgesinin
devamliligini ve geminin tahsis edildigi hizmet i¢in yeterliliginin uygunluguna yonelik
mevcut belgenin yildéniimii tarihinin 3 ay 6ncesi ile 3 ay sonrasi araliginda yapilir. Yillik
Sorveyler, tekne, makine, genel donanim, can kurtarma, yangindan korunma ve yangin
sondiirme durumu, seyir teghizati ve haberlesme sistemi, saglik kosullari, yiik ve yolcu
tasima kapasiteleri, deniz kirliligini nleme donanimlari ile diger seyir emniyeti gibi geminin
belgesinde yazan hususlarin devamliligimn uygunluguna yonelik deniz ve sualti sorveyi
veya sadece deniz sorveyidir. Yolcu gemilerinde ise yillik sérvey, deniz sorveyi ve sualti
sorveyi olarak her yil yapilir. Yolcu gemilerinde 5 yillik siiredeki ikinci veya lglincii

yildéniimiindeki sualt: sérveylerinden en az birisi karada yapilir.

YAVUZ NAZ gemisinde, ilgili mevzuata gore tabi oldugu gerekliliklerin saglandigina dair

belge ve sertifikalar incelenmis, buna gore denizde can, mal, yangin ve seyir emniyetine



yonelik denetimlerin 28.04.2022 tarihinde kara sorveyi, 14.09.2022 tarihinde ise deniz
s6rveyi yapildig1 gorilmistiir. 16.09.2021 tarihinde de verilen Denize Elveris Belgesi’ ne

bu soérveyler vize edilerek islenmistir.

Bilindigi tizere gerek deniz sorveylerinde gerek kara sorveylerinde geminin emniyetli bir
sekilde denizde seyrini saglayacak donammlar ve ekipmanlarin kontrolii yapilmaktadir.
Gemiye ait deniz sorveyi incelendiginde, kontrol listesinin 14. Maddesinde “Gemide sabit
yangin pompasi var mi?” gseklinde sorgulanmaktadir. Ancak yangin pompasimn basinci ve
debisinin uygunlugu ile kapasiteyi saglayip saglamadig1 kontrol edilememektedir. Deniz

sorveyinde, gemide yer alan yangin pompalarinin yanginla miicadelede basinci ve debisinin

kontrol listesinde belirtilmesi yerinde denetimde daha faydali olacaktir.

Bununla birlikte Gemilerin Teknik Yonetmeligi Madde 57 de belirtilen “Tam boyu 15 metre
ve tizerinde uluslararasi sefer yapan yatlar ile, 36 dan fazla yolcu tastyan yolcu gemilerinin
makine dairesi ile yasam mahalli/yolcu salonu perdesi/giiverte arast isiya kargi izole edilir.
Bu gemilerde kullamilacak yangina karsi izolasyon malzemeleri i¢cin minimum kriterler Ek-

22 de belirlenmigtir. ” hitkkmii bulunmaktadir.

Denetim esnasinda uzman tarafindan bakilan kontrol listesinde bu hiikiimle ilgili bir husus

bulunmamaktadir. Bahse konu yénetmelikte belirtilen gemideki arac giivertesi ile makine

dairesi arasinda 1siya karsi yalitiminin saglanabilmesi icin kontrol listesine eklenmesinin

faydali olacagi degerlendirilmistir.

3.2.3 Gemideki Role Talimleri
Gemilerin teknik y&netmeligine gore aylik diizenli yapilmas: gereken yangin role talimleri

kaza anna kadar son bir yil igerisinde her ay diizenli olarak yapildigi EYS dosyasinda

gorulmiigtiir.

Ancak gemideki yangin talimlerinin biitiin senaryolariin “makine dairesinde elektrik
panolarinda yangin” seklinde planlanmig olmasi, farkli yerde gikmasi muhtemel yangin
durumlarina kars1 personelin hazirlikli olmas: pratifini vermemis, yangin kiyafetlerine,
donanimlarina, ekipmanlarina ve onlarin gemideki yerlerine personelin agina olmasinda

yetersiz kalinmasina sebep olmustur.

Geminin yangin planinda gériinen ve gemide sertifikal iki adet yangin elbisesi mevcuttur.
Gemilerde yangin ile miicadele ederken en 6nemli emniyet ekipmanlarindan biri olan yangin

elbisesi ve SCBA aparatidirdir (Self Contained Breathing Apparatus ( Bagimsiz Tiipli



Solunum cihaz1)). Yangin talimlerinde bu ekipmanlar gosterilse de giymek ve kullanmak

gemi adamlarina zamanla pratiklik kazandirir.

Resim 25 Yangin elbisesi giyilerek yangina miidahale

Bununla beraber yangin esnasinda yangin elbisesi giyilmemis yangina yakindan ve etkili

miidahale yapilamamustir.

Yangina ait video kayitlar1 incelendiginde gemi miirettabatinin yangina karsi hazirliksiz
olduklar1 hatta yangina ilk miidahelenin yolcular tarafindan yapildig: goriilmektedir. Yangin
role talimlerinin arag giivertede, yolcu salonlar1 vb. geminin diger yerlerde de planlanmasi
ve buna gore talimlerin yapilarak fotograflanmasi, personel tarafindan geminin daha iyi
taninmasi ve yangin ekipmanlarina asina olunmasi dolayistyla  yangin esnasinda
personelinin daha hazirlikli olmasimi saglayacaktir. Boylelikle yangin role talimleri amacina

uygun olarak kagit {izerinde kalmayacaktir.

3.4 Kazanin Gemi Adami ve Yolcularin Egitimi Acisindan
Degerlendirilmesi

3.4.1 Kazanin Gemi Adami Agisindan Degerlendirilmesi

Yavuz Naz isimli Tiirk Bayrakli Feribot denizcilik idaresi tarafindan diizenlenen Denizde
Can Emniyeti Uluslararasi Sézlesmesi (SOLAS 74) Kural V/14 uyarinca Gemiadami

Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gore 1 kaptan, 1 bas miihendis,1 Usta gemici, 2 kisi



de makine personeli olmak iizere 5 gemi adami ile donatilmasi yeterli goriilmektedir. Kaza

aninda gemide 6 gemi adami bulunmakta ise de;

* Gemide gorevli bagmakinist yetmis alt: yasindadir. Feribotun seyir giizergahinin
uzunluu goz Gniine alindiginda gidis gelis siiresi yaklasik on bir on iki saati
bulmaktadir. Feribottaki yolcu ve yiik durumu, kalifiye personel donatimi ve
manevra operasyonlarinin siklig1 nedeniyle, bu personelin fiziki ve yas durumunun
bu tempoyu kaldirmakta zorlandig1 goriilmiistiir.

e Bununla beraber makine personelinden bir kisinin vardiya tutma belgesi
bulunmamakla birlikte yagc: olarak galisan diger personellerin gemideki tecriibeleri
de alt1 ay civarindadir. Gemide yagc1 personel sirkiilasyonunun sik olmasi nedeniyle
yagcilarin gemiye asinaliklar1 azdur.

* Gemideki usta gemici yeterligine sahip olan gemi adamu ise geminin % 80 hissesine
sahiptir. Kalan % 20 hissede geminin kaptanina aittir. Dolayisiyla gemideki bu hal
hiyerarsik yap: is yiikiiniin tamamen yagcilar iizerine kalmasina sebep oldugunu

gostermektedir.

her ne kadar bu gemide minimum gemi adami standartlarin saglasa da yukarida bahsedilen
nedenlerden dolay1 gergekte gemi adamu sayisi yetersiz kalmaktadir. Bununla beraber

feribotun yaz aylarina yolcu sayisinin 300 ii bulmasi ve yiikleme bosaltma operasyonlarinin

da yogun oldugu g6z 6niine alindiginda gemi adami sayisimin ne kadar yetersiz oldugu

anlagilmaktadir. Zira limanin yogun olmasina ragmen limanda bir adet yanasma rampasi

bulunmaktadir. Buda gemilerin tahliye sonrasi diger yiiklemeye kadar demir de
beklemelerini gerektirmektedir. Bu nedenle limanda operasyonlar ¢ok hizli yiiriitiilmekte
dolayistyla gemi personelinde olusan is yiikiinii artirmaktadir. Bu da agir1 yorgunluga sebep

olmakta ve seyir emniyeti agisindan risk olugturmaktadir.

Feribotlar da arag yiikleme bogaltma operasyonlarinin emniyetli ve saglikli yapilabilmesi ile
seyir esnasinda kontrollerin  saglanabilmesi amaciyla gemi giiverte personelinin

artirilmasinin seyir emniyeti ve giivenligi agisindan faydali olacag: degerlendirilmistir.

3.4.2 Kazanin Yolcular Agisindan Degerlendirilmesi
Yavuz Naz gemisinde kaza esnasinda 27 yolcu 6 gemi miirettebat: bulunmaktadir,

Yolcular seyir esnasinda biiyiik yolcu salonunda beklemektedirler.
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Resim 26 Feribotun Yolcu Salonu

Yanginin baglangici ilk yolcular tarafindan fark edilmis ve yangina miidahale ilk yolcular
tarafindan yolcu salonundaki yangn tiipleri ile yapilmistir. Video goriintiilerinden yolcularin
yangin esnasinda kedi kopriisinden yangina gelisi giizel tiiplerle miidahale ettigi hatta ¢ok
riskli olmasina ragmen bazi yolcularin arag giivertesine kadar inip kendi aracina miidahale
ettigi goriilmektedir. (Resim 11)

Hatta yolcularin, damaca su kabiyla yangina miidahale ederek yangini sondiirmeye caligtigi
goriilmektedir. Bu gorintiiler yolcularin yangmn anindaki panik ve caresizligini

gostermektedir. (Resim 27, Resim 28)

YANGINA DANM

Resim 27 Yangina Damacana su kabi ile miidahale



Yangina igme suyu ile miidahale

Resim 28 Yangina gemi icme suyu devresine bagl hortumla miidahale

Yolculara seyahat esnasinda acil durumlarda gemide var olan acil ¢ikis yerleri, yangin
tiiplerinin bulundugu alanlar, acil toplanma alanlar1 gibi yangin veya acil durumlarda neler
yapilacagina dair herhangi bir bilgilendirme yapilmamasi da yukaridaki durumun ortaya
¢ikmasina sebep olmustur. Halbuki yolcu ugaklarinda oldugu gibi yolcu tasiyan Ro-Ro ,
feribot, glintibirlik gezinti teknelerinde gemide bulunan yolculara acil durum da yapilacak

islemlerle ilgi bilgi verilmesi faydali olacaktir.



BOLUM 4 — SONUCLAR

e Yavuz Naz isimli Tiirk Bayrakli feribot Bandirma Celebi Limani’ndan Tekirdag
CEYPORT Limani’na 17 arag ve 27 yolcuyu 6 miirettebat ile birlikte tahliye etmek
igin hareket ettikten sonra CEYPORT Limani’na 6 deniz mili kala feribotta ¢ikan
yanginda 14 ara¢ hasar gormiistiir.

* Yavuz Naz (Eski ismi: Selguk 2) isimli gemi, 1993 yilinda 29,9 metre Balik Avlama
gemisi olarak insa edilmis daha sonra iki defa boy verilerek tam boyu 70 metreye

¢ikartilarak cins degisikligi ile feribota doniistiirtilmiistiir.

 Feribot seyir esnasinda sancak borda dan etkili dalgalara maruz kalmis dalgalarin
siddeti ile sancak borda agik giivertede bulunan ticari aracin sofér mahalli kapist

agilarak aracin igerisine deniz suyunun girmesine sebep olmustur.

e Aracin igerisine giren deniz suyu zaman igerisinde aracin motor kismindaki elektrik
aksaminda ark’ a sebep olmus 1sinan elektrik kablolar1 sonucunda yangin cikmustir.

® Yangm ilk olarak yolcular tarafindan fark edilip portatif yangin sondiiriiciiler ile
yolcular tarafindan miidahale edilmeye ¢alisiimustir.

e Araglar feribota yiiklenmesi esnasinda ulusal mevzuatta belirtilen mesafe
kriterlerine gore yiiklenmemis, araglarin birbirilerine yakin park edilmesi
neticesinde yanginla etkin miicadele edilememistir.

® Yangimn bagladig ticari aracin kapilar kilitli degildir.

* Yangmn esnasinda feribotun ana yangin devresine baglanan hortumlardaki suyun
tazyiki yangini sondiirmek igin yetersiz kalmustir.

e Gemide ana yangin devresinden beslenen yagmurlama vazifesini yapacak
sprinklerin eksikligi ve boru devrelerinde yer yer deliklerin olmasi nedeniyle, yangin
devresindeki basing diigmiistiir.

* Yangin esnasinda feribotta bulunan iki adet yangin pompasindan makine
dairesindeki pompanin, makine dairesi tavan saglarinda izolasyonun olmamasi
nedeniyle elektrik panosuna giden kablolarda erime meydana gelmis yangin
pompasi besleyen elektrik kablolari eriyerek devre dis1 kalmugtur.

* Yangin esnasinda gemi miirettebati ana yangin devresine su vererek yangina

miidahale etmeye calismis ancak gemi yangim kendi imkanlari ile sondiirememistir.



Yangin limamindan gelen iki adet rémorkérlerin yogun miidahalesi ile kontrol altina
alinmustir,

Yavuz Naz gemisinde yangin role talimleri EYS ye gére her ay diizenli yapilmis
ancak yangin talim senaryolarinin ayni planlanmasi gemi personeline yangina karsi
farkindalik ve aginalik kazandirmamustr.

Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gére gemi adami sayis1 yeterli
olsa da feribotun yolcu ve yiik yogunlugu ile yiikleme ve bosaltma operasyonlarinin
stiresi ve hizlilig1 g6z 6niine alindiginda giiverte smifi gemi adami say1s1 yetersiz
kaldig1 degerlendirilmistir.

Yangin esnasinda yolcular, acil durumlarla ilgili bilgilendirme yapilmadigindan
panik ve caresizlik igerisindeki yolcular, yangina gelisi giizel miidahale etmigler

hatta arag giivertesine kadar inip kendilerini ve gemiyi riske atmiglardir.



BOLUM 5- TAVSIYELER

Denizcilik Genel Miidiirliigiine

13/05-23 Ro-Ro ve feribot cinsi gemilerde araglarin yiikleme islemi tamamlandiktan sonra
gemilere yiiklenen araglarin kapilarinin kilitli ve farlarmin kapali olmast, araglarda yolcu
kalip kalmadigi araglarin park mesafelerinin mevzuata uygunlugu vb. kontroliiniin

saglanmasina yonelik denetimlerin artirilmasi,

14/05-23 Deniz sérveylerinde yangin pompasi bulunmasi zorunlulugu bulunan gemilerde
yangin pompasinin asgari debisinin sérvey kontrol listesinde bulunmasi ve mevcut

pompanin bunu saglayip saglamadiginin kontroliiniin yapilmast,

15/05-23 Ro-Ro ve Feribotlarda yillik sérveylerde, klas denetim zorunlulugu bulunmayan
gemilerde yangin pompasinda kullamlan elektrik kablolarinin deniz tipi (marin) kablo
ozellikte olmasi kablolarin gegtigi alanlarda 1siya dayanikli izolasyonlarin saglanmasi i¢in

sorvey kontrol listesine eklenerek kontrollerin saglanmast,

16/05-23 Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gore Ro-Ro ve Feribot cinsi
liman sefer bélgesinde seyir yapan gemilerde gorev yapan gemi adami sayilarinda, mevcut
giiverte tayfasinin artirilmasi ayrica operasyon ve yiiklerden sorumlu gorevli bir zabitin ilave

edilmesi,

17/05-23 Ro-Ro, feribot, giiniibirlik gezinti gemilerinde, yolculara acil durum da yapilacak
islemler, acil toplanma yerleri, yangin miidahale donanimlar1 ve ekipmanlar ile ilgili sesli

ve goriintiilil bilgi verilmesini saglayacak diizenlemelerin yapilmas,
Gemi Isletenine

18/05-23 Ulusal mevzuat geregi her ay diizenli yapilmasi gereken yangin talimlerinin,
geminin farkli béliimleri i¢in planlanmasi ve buna gére yanginla miicadele ekipmanlarin

yangin talimlerinde kullamilarak personele farkindalik kazandirilmast,

19/05-23 Gemide ana yangin devresinde bulunan sprink sistemindeki eksikliklerin

tamamlanmasi ve hattaki delik devrelerin yenilenmesi,



Deniz Ticaret Odalarina

20/05-23 Bu raporun, Liman seferi yapan Ro-Ro ve Feribot seferi yapan tim sirketlere

duyurulmasi,

Tavsiye olunur.



