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KISALTMALAR ve TANIMLAR 
 

ÁC  Derece  

AB  Usta Gemici 

AIS  Otomatik Tanēmlama Sistemi 

ARPA  Otomatik Radar Plotlama Yardēmcēsē 

BNWAS  Kºpr¿¿st¿ Seyir Uyarē Alarm Sistemi  

BA  Ķngiliz Deniz Kuvvetleri Komutanlēĵē 

ECDIS  Elektronik Harita Gºsterim ve Bilgi Sistemi  

ECR  Makine Kontrol Odasē 

GPS  K¿resel Konumlama Sistemi 

GT  Gros Ton 

IMO  Uluslararasē Denizcilik ¥rg¿t¿ 

KW  Kilowatts  

M Metre  

MADAS  Marine Accident Data Analysis Suite (Deniz Kazasē Bilgi Analiz 

Programē) 

MMC  Marine Metallurgical Consultants Ltd. UK  

MSIU  Marine Safety Investigation Unit  (Malta Deniz Kazasē Ķnceleme 

Birimi)  

NKK  Nippon Kaiji Kyokai      (Japon Klas Kuruluĸu) 

OOW  Officer of the Watch      (Vardiya Zabiti) 

OS  Ordinary seaman            (Mi­o) 

RPM  Revolutions per Minute  (Dakikada Devir Sayēsē) 

SOLAS 74 International Convention for the Safety of Life at Sea, 

1974, as amended  

(D¿zeltilmiĸ haliyle Denizde Can Emniyeti i­in 

Uluslararasē Sºzleĸme, 1974 ) 
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S-VDR  

 

TSIC 

Simplified Voyage Data Recorder       (Basitleĸtirilmiĸ 

Sefer Bilgi Kayēt Edici) 

Transport Safety Investigation Center  (Ulaĸēm Emniyeti 

Ķnceleme Merkezi Baĸkanlēĵē)  

TTH  The Test House, UK                              (Ķngiliz Laboratuar 

Test Merkezi) 

UKHO  United Kingdom Hydrographic Office ( Birleĸik Krallēk 

Hidrografik Ofisi) 

UTC  Coordinated Universal Time                 (Eĸg¿d¿ml¿ 

Evrensel Zaman) 

VDR  Voyage Data Recorder                (Sefer Bilgi Kayēt Edici) 

VHF  

VTS 

Very High Frequency                  (¢ok Y¿ksek Frekans) 

Vesel Trafic Service                    (Gemi Trafik Hizmeti) 
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¶ Ķngiltere Test Merkezi (TTH) Laboratuar Raporu  

¶ Gemi Ķĸletmecisinin Silindir Ceketi ile Ķlgili Ķnceleme Raporu  

¶ M/V VĶTASPĶRĶT Gemisinin Kaptan ve M¿rettebatē  

¶ Klas Kuruluĸunun Hasar Sºrvey Raporu 

¶ Ķngiltere, Deniz Metalurji Danēĸmanlēk Ltd. ķti. (MMC)  Teknik Raporu  

¶ TMC Marine Teknik Raporu 

¶ MADAS1 Video Bilgileri 

¶ M/V VĶTASPĶRĶT VDR Kayētlarē 

                                                           
1 Marine Accident Data Analysis Suite –Analiz amacıyla S-VDR bilgileri çıkarılarak MADAS yazılım üzerinde 
bilgilerin çözümlenmesinde kullanılan araç. 
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v:%4 

 

Resim 1: Kazanın Yeri  

Not: Raporda kullanēlan t¿m saatler yerel saattir (GMT +3) 

07 Nisan 2018 tarihinde saat 15:33 sularēnda g¿ney-kuzey yºnl¿ Ķstanbul Boĵaz ge­iĸi 

esnasēnda Malta bayraklē M/V Vitaspirit isimli dºkme y¿k gemisi ana makina arēzasē 

yapmēĸtēr.  Gemi d¿men g¿c¿n¿ kaybederek planlanan rotadan ayrēlmēĸ ve 41Á 05.51ô K 

029Á 03.86ô D mevkiinde bulunan 18.y¿zyēl Hekimbaĸē Salih Efendi yalēsēna ­arpmēĸtēr. 

M/V Vitaspirit gemisinin baĸ pik tankē i­ postalarēnēn da d©hil olduĵu su hattē altēnda ciddi 

hasar ve baĸ balbēnda k¿­¿k hasar oluĸmuĸtur. Kaza sonrasēnda herhangi bir deniz kirliliĵi 

ve yaralanma olmamēĸtēr. 

Kaza inceleme s¿recinde, makine arēzasēna ilaveten, geminin rotadan sapmasēnē 

engelleyecek demirlerin zamanēnda serbest bērakēlmadēĵē tespit edilmiĸtir. 

Ulaĸēm Emniyeti Ķnceleme Merkezi Baĸkanlēĵē ile Malta Deniz Kazasē Ķnceleme Birimi 

(MSIU) tarafēndan ortak deniz kaza incelemesi yapēlmēĸ ve M/V Vitaspiritôin gemi iĸleticisi 

ile geminin klas kuruluĸuna tavsiyelerde bulunulmuĸtur. 
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"v,­- ρ ɀ BULGULAR 

1.1 Gemi Bilgiler i  
 VİTASPİRİT  

Bayraĵē Malta  

Klas Kuruluĸu  Nippon Kaiji Kyokai (NKK)  

IMO Numarasē 9231377  

Tipi  Dºkme Y¿k Gemisi  

Donatanē Odyssey Navigation Co. Ltd. Greece   

Ķĸleteni  Vita Management S.A. Greece  

Ķnĸa Yeri ve Yēlē Nagasaki ïJapan, 2001 
 

 

Gros Tonajē 38732  

Tam Boyu  225 metre  

Ana Makine ve G¿c¿ Kawasaki-Man B&W 7S50 MC-C 8943 kw 
 

 

 

 

Resim 2: Vitaspirit  İsimli Geminin Önden Görünüşü  

 



 

 

3 UEĶM Deniz Kazasē Ķnceleme Raporu 

1.2 'ÅÍÉ 3ÅÙÒÉÎÅ dÌÉĥËÉÎ "ÉÌÇÉÌÅÒ 
 

 VİTASPİRİT  

Ayrēldēĵē Liman Kavkaz/Rusya  

Varacaĵē Liman Cidde /Suudi Arabistan  

Y¿k Bilgisi 62623 MT Arpa  

Personel Sayēsē 20  

Asgari Gemi Adamē Sayēsē 13  

Seyir Tipi Uluslararasē   

   

1.3 +ÁÚÁÙÁ dÌÉĥËÉÎ "ÉÌÇÉÌÅÒ 
      

Kaza Zamanē 07 Nisan 2018 Saat 15:33 (TSĶ) 
 

Kaza Tipi (IMO) Ciddi Deniz Kazasē 

Kaza T¿r¿ ¢arpma 

Kaza Yeri Ķstanbul Boĵazē / T¿rkiye 

Yaralē/¥l¿/Kayēp -/-/- 

Hasar Geminin baĸ pik tankē ile balbēnda ciddi hasar meydana 

gelirken, Geminin ­arptēĵē Yalē kullanēlamaz hale 

gelmiĸtir. 

 

Kirlilik   Yok 
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1.4 KÅÖÒÅÓÅÌ +ÏĥÕÌÌÁÒÁ dÌÉĥËÉÎ "ÉÌÇÉÌÅÒ 
      

R¿zg©r  4 Bofor Kuvvetinde Kuzey Kuzeydoĵu,  
 

Denizin Durumu Mutedil 

Gºr¿ĸ  Ķyi 

Havanēn Durumu Kapalē 

 

1.5 Gemi Bilgileri 
 

Vitaspirit gemisi, Yunanistanôda faaliyet gºsteren Vita Management firmasē tarafēndan 

iĸletilmekte olup, yine Yunanistanôda yerleĸik Odyssey Navigation Co. Ltd ķirketôinin 

sahipliĵinde kreynsiz 38,432 gtôluk bir dºkme y¿k gemisidir. Gemi 2001 yēlēnda Japonyaôda 

Oshima Tersanesinde inĸa edilmiĸ ve NKK Japon klaslēdēr. Geminin tam boyu 225 m, kalēp 

geniĸliĵi 32,26 m ve  18,90 m kalēp derinliĵine sahiptir. 74,269 DWTôa denk gelen geminin 

yaz y¿kleme hattē draftē; 13,921 môdir. 

Kazanēn olduĵu anda geminin yasal ve klas sertifikalarē ge­erli olup,  sºrvey zamanlarē 

ge­memiĸtir. 

Gemi iĸletmesine ait ISM (Emniyetli Yºnetim Sistemi) Uygunluk Belgesi 31 Temmuz 2017 

tarihinde yayēnlanmēĸtēr. Vitaspirit gemisinin Emniyetli Yºnetim Sistemi Sertifikasē 16 

Temmuz 2014 tarihlidir. En son Liman Devleti Kontrol¿ denetimi 20 ķubat 2018 tarihinde 

Novorossiysk/Rusyaôda yapēlmēĸtēr. 

ρȢφ +ĘÐÒİİÓÔİ 
 

Vitaspirit aĸaĵēdaki seyir cihazlarē ile donatēlmēĸtēr: 

¶ Standart Manyetik ve Cayro Pusula; 

¶ Ķki adet JRC marka Radar (S ve X bantlar ile ARPA); 

¶ JRC Derinlik ¥l­er, GPS ve AIS; 
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¶ Intermarine Electronik BNWAS; 

¶ Harita Plotlayēcē 

¶ JRC JCY-1700S Basitleĸtirilmiĸ Seyir Veri Kaydedicisi  (S-VDR). 

Azimut ­emberini kullanarak pusula kerterizlerini almak i­in Cayro Ripiteri Kºpr¿¿st¿ 

merkez hattēna yerleĸtirilmiĸtir. 

Gemide bulunan ECDIS cihazē onaylē olmayēp, tip onayēnēn bir sonraki klas sºrveyinde 

yapēlmasē beklenmektedir. Bu nedenle SOLAS harita taĸēma gereklerini karĸēlamak 

amacēyla k©ĵēt haritalar gemide bulunmaktadēr.  Birleĸik Krallēk Hidrografi ¥rg¿t¿ 

tarafēndan yayēnlanan BA haritalarē gemiye temin edilmiĸtir. Kaza anēnda gemide 3. Baskē, 

13.09.2012 tarihinde yayēnlanmēĸ 1158 No.lu Kuzey Ķstanbul Boĵazē haritasē mevcut olup, 

haritanēn 380/17 No.lu Denizcilere ilan ile d¿zeltmesi yapēlmēĸtēr. 

Vitaspirit Kºpr¿ ¿st¿ gºr¿n¿ĸ¿ Resim 3ô de gºsterilmiĸtir. 

 

Resim 3:  Merkez hattından sancağa doğru köprüüstü görünüşü  

ρȢχ -İÒÅÔÔÅÂÁÔ 
 

Vitaspirit gemisi,  Bayrak devleti Malta tarafēndan yayēnlanan Gemiadamē Donatēmēnda 

Asgari Emniyet Belgesine gºre yeterli sayēda gemi adamē ile donatēlmēĸtēr. Kazanēn olduĵu 

g¿n,  Kaptan d©hil gemide 20 m¿rettebat bulunmaktadēr. Kazanēn olduĵu an kºpr¿ ¿st¿nde 

Kaptan, 2. Zabit ve Kēlavuz Kaptan bulunmaktadēr. 
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Bayrak devleti Malta tarafēndan yayēnlanan Gemiadamē Donatēmēnda Asgari Emniyet 

Belgesinde 13 kiĸilik bir m¿rettebat ºngºr¿lm¿ĸt¿r. 

Gemiadamē Donatēmēnda Asgari Emniyet Belgesigereklerinin ¿zerinde gemi adamē sayēsē 

ile M/V Vitaspirit donatēlmēĸtēr. M¿rettebatēn tamamē Filipin uyruklu ve ­alēĸma dili 

Ķngilizcedir. 

Kaptan ve G¿verte Zabitleri JRC Tip ¥zelliĵinde ECDIS Eĵitimleri, IMO Model Kurs 1.27 

ve Kºpr¿¿st¿ Takēm Yºnetimi kurslarēnē tamamlamēĸtēr.  

27 yēl gemi komuta deneyimi olan Kaptan 62 yaĸēndadēr. Kaptan 05 Haziran 2017 tarihinde 

gemiye katēlēm saĵlamēĸtēr. 

2. Zabit 12 Mart 2018 tarihinde gemiye katēlēm saĵlamēĸ ve 59 yaĸēndadēr. 

Serd¿men 6 yēldan beri bu ĸirkette ­alēĸmaktadēr ve 30 yaĸēndadēr. Vardiya rutini 12:00-

16:00 arasēndadēr. 

Baĸ M¿hendisin bu gºrevde 22 yēl tecr¿besi olup, 57 yaĸēndadēr. 2013 yēlē ķubat ayēnda 

Makine Kaynaklarē Yºnetimi kursunu tamamlamēĸtēr. 05 Haziran 2017 tarihinde gemiye 

katēlmēĸtēr. 

2. M¿hendisin bu gºrevde bir yēldan az tecr¿besi olup, 53 yaĸēndadēr. Aralēk 2013 tarihinde 

Makine Kaynaklarē Yºnetimi kursunu tamamlamēĸtēr. Gemiye 28 Temmuz 2017 tarihinde 

katēlēm saĵlamēĸtēr. 

G¿verte Lostromosu 5 yēldēr ĸirkette ­alēĸmakta ve yaklaĸēk 3 aydan beri de gemide 

­alēĸmaktadēr. G¿n i­inde 06:00-17:00 saatleri arasēnda ­alēĸmaktadēr. Kaza anēnda baĸ 

¿st¿ndedir. 

Kaza anēnda makina dairesinde gºrevli olan yaĵcē 31 yaĸēndadēr. 2 yēldēr gemide 

­alēĸmaktadēr. Gemideki vardiyasē 12:00-16:00 arasēndadēr. Kaza anēnda, seyyar tatlē su 

hortumu ile genleĸme tankēnē doldurmaya ­alēĸmaktadēr. 
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ρȢψ  KÅÖre 
 

Hava kapalē, mutedil ve gºr¿ĸ iyidir. R¿zg©r 4-5 bofor kuvvetinde Kuzey-kuzeydoĵu 

yºn¿nde olup,  deniz ve dalga y¿ksekliĵi 0,6 m dir. Hava ve deniz sēcaklēĵē sērasēyla 13 

derece ve 11 derecedir.  

 ρȢω !ËąÎÔąÌÁÒ 
 

T¿rk Boĵazlarēndaki genel y¿zey akēntēsē Karadenizôden Ege denizine doĵru ortalama 2-4 

deniz mili hēzēndadēr. Kuvvetli Kuzey r¿zg©rlarēnda y¿zey akēntēsē 6 deniz milinden 8 deniz 

miline kadar ulaĸabilmektedir. Kuzey yºnl¿ dip akēntēsē deniz y¿zeyden 9 m altēnda 3 deniz 

miline kadar ­ēkmaktadēr. 

Kaza anēnda Ķstanbul boĵazēndaki akēntē g¿ney yºnl¿ olup, yaklaĸēk 2 deniz mili hēzēna 

sahiptir. 

1.10 Ana Makine 
 

Vitaspirit gemisi, 7 silindirli, 2 zamanlē, tek uskurlu pervane, MAN-B&W 7S50MC-C dizel 

makinaya sahip olup, 103 RPM de 8994 KW g¿­ ¿retmektedir. Servis hēzē 14.5 deniz milidir 

ve 4 kanatlē sabit hatveli kanata sahiptir. Y¿kl¿ kondisyonda, 74 RPM de manevra hēzē 9,6 

deniz milidir.  

Ana makinanēn kabul edilebilir ­alēĸma parametrelerinin dēĸēna ­ēkmasē veya arēzalanma 

durumuna karĸē ana makinaya olabilecek zararē sēnērlamak veya ºnlemek amacēyla ana 

makina NABCO M-800-II emniyet kontrol sistemi ile donatēlmēĸtēr. 

NABCO sisteminin ºnceden zaman parametreleri ayarlanmēĸ ve buna gºre ­alēĸmaktadēr.  

Silindir egzoz gazē sēcaklēĵēnēn y¿kselmesi veya soĵutma suyunun basēncēnēn d¿ĸmesi 

durumunda ana makina otomatik olarak 34 RPM  d¿ĸmektedir. Makina kontrol odasē ve 

makina dairesi Resim 4 ve 5 aĸaĵēda gºsterilmektedir.  
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Resim 4:  Makina Kontrol Odası  

 

Resim 5:  Makina Dairesi Üstten Görünüm 
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1.11  +ąÌavuz Kaptan 
M/V Vitaspirit gemisine binen Kēlavuz Kaptan 51 yaĸēnda olup, 9 yēlē Kaptan olarak ­alēĸtēĵē 

s¿rede dahil olmak ¿zere 30 yēl deniz tecr¿besine sahiptir. Kēlavuz Kaptan olarak 13 yēldēr 

gºrev yapmaktadēr. 

1.12 +ÁÚÁÎąÎ 'ÅÌÉĥÉÍÉ 
 

1.12Ȣρ 'ÅÍÉÄÅ 9Áĥanan Olaylar 

 

M/V Vitaspirit gemisi, 05 Nisan 2018 tarihinde 62,623 ton Arpa y¿k¿n¿ Suudi Arabistanôēn 

Cidde limanēna gºt¿rmek ¿zere, Rusyaônēn Kavkaz limanēndan hareket etmiĸtir.  Gemi 

limandan ­ēktēĵēnda 13 m drafta sahip olup,  trimi yoktur. 07 Nisan 2018 tarihinde Ķstanbul 

Boĵazē a­ēklarēna gelmiĸtir. 

Ķstanbul Boĵazēna girmeden ºnce, m¿rettebat tarafēndan aĸaĵēdaki donanēm ve sistemler 

kontrol edilmiĸtir. 

¶ Kºpr¿¿st¿ seyir ekipmanlarē, 

¶ Haberleĸme sistemi, 

¶ Acil aydēnlatma bataryalarē, 

¶ Ana ve yardēmcē d¿men donanēmlarē ve 

¶ Ana makine  (ileri ve geri).  

G¿verte jurnal kayētlarē, yukarēdaki donanēm ve sistemlerin ­alēĸēr durumda ve iyi  

kondisyonda olduklarēnē gºstermektedir. Gemilerde normal team¿llere gºre, 1. Zabit, 

G¿verte Lostromosu ve 2 gemici sancak ve iskele her iki demiri lo­adan su seviyesine kadar 

mayna edip tekrar lo­aya aldēktan sonra, ērgat donanēmē kaplinlerinden ayērarak demirler acil 

duruma hazērlēk i­in kastanyola2 ¿zerindeki frenler ¿zerinde tutulur. Ancak demirlerin acil 

durumda fundaya3 hazērlandēĵēna dair kayēt ve somut kanētlar bulunmamaktadēr. 

T¿rk Boĵazlarēnē ge­ecek gemilerin bildirimi ve teknik koĸullarē baĸlēĵē altēnda yer alan 

T¿rk Boĵazlarē Deniz Trafik D¿zeni T¿z¿ĵ¿n¿n 5. Maddesi 16 h¿k¿mden oluĸmaktadēr. 

                                                           
2 Kastanyola: Demirleme donanımı içerisinde yer alan ve ırgat dişlilerinden bağımsız olarak demirleri acil 
durumda serbest bırakmak için tutan mekanizma 
3 Funda: Demirlerin serbest bırakılması için verilen komut 
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Emniyetli boĵaz ge­iĸi ile ilgili maddeler incelendiĵinde boĵazlara girecek gemilerin 

bayraĵēnē taĸēdēĵē ¿lkenin kurallarē ve uluslararasē kurallara gºre denize elveriĸli olmasē 

gerekmektedir  

M/V Vitaspirit gemisi, saat 12:30 sularēnda Kēlavuz Kaptan alma yerine doĵru yol almakta 

iken 2. Zabit, serd¿menlik yapan gemici ve gemiye kumanda eden Kaptan kºpr¿¿st¿ndedir. 

Demirleme i­in baĸ ¿st¿nde bulunan 1. Zabit ve G¿verte Lostromosunda kºpr¿¿st¿ ile 

haberleĸmek i­in birer tane VHF bulunmaktadēr. 

Makine dairesinde Baĸm¿hendis, 2. M¿hendis, 3. M¿hendis ve yaĵcē bulunmaktadēr. 

M/V Vitaspirit gemisi saat 14:28 de Kēlavuz Kaptan alma yerine gelmesi ¿zerine, Kēlavuz 

Kaptan geminin Boĵaza doĵru ilerlemesini istemiĸtir. 

 

Saat 14:50ôde Yavuz Sultan Selim Kºpr¿s¿n¿ ge­erken (Resim 6) , Kēlavuz Kaptan gemiye 

binerek hēzēn artērēlmasēnē istemiĸtir. Bunun i­in makine ôye tam yol talimatē verilmiĸ ve ana 

makine 85 RPM ayarlanmēĸtēr. 

Akēntē g¿ney yºnl¿ ve M/V Vitaspirit gemisinin Ķstanbul Boĵazēndaki hēzē yaklaĸēk 11,7 

deniz milidir. 

 

Resim 6:  M/V Vitaspirit  gemisinin Yavuz Sultan Selim Köprüsünü geçerken radar görüntüsü  
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1.12.2 Kazaya Neden Olan Olaylar 

 

M/V Vitaspirit gemisi Yenikºy burnunu saat 15:20 sularēnda ge­erken sancaĵa doĵru 700 

dºn¿ĸe baĸlamak i­in Kēlavuz Kaptan sancak 100  komutunu vermiĸtir. Bu sērada, makine 

dairesinde gºrevli yaĵcē, ana makinanēn 5 nolu silindir soĵutma suyu ceketinde tatlē su 

ka­aĵēnē tespit ederek Baĸ m¿hendisi bilgilendirmiĸtir. Baĸm¿hendis, 3. M¿hendis ve 4. 

M¿hendis hep birlikte makine kontrol odasēnda bulunmaktadēr. Baĸ m¿hendis inceleme 

yapmak i­in makine kontrol odasēndan ayrēlmēĸtēr. Baĸm¿hendis su ka­aĵēnēn yerini tespit 

ettikten sonra, M¿hendislere genleĸme tankēna su takviyesi yapēlmasē i­in talimat vermiĸtir. 

Yaklaĸēk 4 veya 5 dakika sonra makine arēzasēnē kºpr¿¿st¿n¿ arayarak kaptana bildirmiĸtir. 

Kaptan, Fatih Sultan Mehmet kºpr¿s¿ne yaklaĸtēklarēnē belirterek arēzanēn bir an ºnce 

giderilmesi  talimatēnē vermiĸtir. (Resim 7) 

 

Resim 7:  Vitaspirit gemisinin Yeniköy Bank ını geçerken görüntüsü Saat 1524  

Kēlavuz Kaplan yaklaĸēk saat 15:27 de Boĵazēn en dar yerine doĵru iskeleye 400 dºn¿ĸ¿ 

baĸlatmak i­in iskele 100 d¿men komutunu vermiĸ ve gemi Fatih Sultan Mehmet Kºpr¿s¿ 

altēndan ge­miĸtir. Bir dakika sonra iskeleye dºn¿ĸ hēzēnē kontrol etmek i­in d¿menin 
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ortalanmasē ve sancak 200 d¿men komutunu vermiĸtir. (Resim 8) Tam bu noktada 

kºpr¿¿st¿nde alarm ­almēĸtēr. 5 numaralē silindir ceketinin soĵutma suyu basēncēnēn 

d¿ĸt¿ĵ¿n¿ gºsteren alarm aynē zamanda makina kontrol odasēnda da ­almaktadēr. Bu esnada 

RPM otomatik olarak 44ôe d¿ĸm¿ĸt¿r. Kēlavuz Kaptan problem olup olmadēĵēnē gemi 

Kaptanēna sormuĸtur. 

Kēlavuz Kaptan iskeleye dºn¿ĸ hēzēnē tutmak i­in sancak alabanda komutunu vererek 

demirlerin fundaya hazēr edilmesini istemiĸtir. Aynē zamanda, rºmorkºr yardēmē i­in de 

VTSôe ­aĵrē yapmēĸtēr. 

 

Resim 8:  Vitaspirit gemisinin Fatih Sultan Mehmet köprüsüne yaklaşırken görüntüsü Saat 

1527 

Baĸ M¿hendis ana makinanēn yavaĸladēĵē fark ederek durum ile ilgili kaptanēn onayēnē almak 

i­in acele ile kºpr¿¿st¿n¿ aramēĸtēr. Sonra 5 no.lu silindir ­ēkēĸēna kºr flen­ montajēnē 
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yapmak i­in geri dºnm¿ĸ ve yakēt giriĸini kapatmēĸtēr. Kēsa bir s¿re sonra soĵutma suyu 

y¿ksek sēcaklēĵē gºsteren baĸka bir alarm duyulmuĸtur. 

Bu arada, makine personeli tarafēndan 5 numaralē silindir ceketinin soĵutma suyu giriĸ valfi 

kapatēlmēĸ ve silindir askēya alēnarak soĵutma suyu kaybēnēn ºnlenmesi i­in gayret 

edilmiĸtir. Bu s¿re­ boyunca, genleĸme tankēna s¿rekli su takviyesi i­in bir yaĵcē 

gºnderilmiĸtir. Soĵutma suyu giriĸ valfi kapatēldēĵēnda, makine soĵutma suyu basēncē ­ok 

hafif artmēĸtēr.  Bu basēn­ artmasēyla makine hēzē 44 RPMôden yaklaĸēk 60 RPMôe 

y¿kselmiĸtir. Ancak, giriĸ devresi kapalē olmasēna raĵmen, ­ēkēĸ devresindeki soĵutma suyu, 

­ēkēĸ devresinin a­ēk olmasē nedeniyle yer­ekimi ve negatif basēn­la yeniden askēya alēnan 

silindire gitmiĸtir. 

Bu durumun sonucu olarak, genleĸme tankēna s¿rekli su ilave edilmesine raĵmen su kaybē 

tekrar artmēĸ ve soĵutma suyu basēncē makine i­in belirlenen ­alēĸma deĵerlerinin altēna 

d¿ĸm¿ĸ ve makine otomatik olarak stop etmiĸtir. 

Makinanēn ­ºkmesini ºnlemek amacēyla, genleĸme tankēndaki su kaybēnēn ºnlenmesi 

gerekmektedir. 5 numaralē silindir ­ēkēĸ devresinde valfôēn bulunmamasē nedeniyle, negatif 

basēn­ ve yer­ekiminden kaynaklanan su kaybēnēn ºn¿ne ge­ilememiĸtir. Eĵer ana makina 

silindir soĵutma suyu giriĸ devrelerine konulduĵu gibi her bir silindir ­ēkēĸēna da valf 

konulmuĸ olsa idi, su kaybē yaĸanmazdē. Genleĸme tankēndaki su kaybē ana makinanēn stop 

etmesine neden olmuĸtur. 

Bu ge­en zamanda, M/V Vitaspirit gemisi kēyēya ­ok yaklaĸmēĸ ve rotasēndan ­ok fazla 

ayrēlarak boĵazēn iskele tarafēna gitmiĸtir. Kaptan geminin baĸēnē sancaĵa ­evirebilmek i­in 

yeterli d¿men yolu elde etmek amacēyla RPMôin artērēlmasē i­in makina dairesini aramēĸtēr. 

Makine dairesinde yalnēz kalan 2. M¿hendis RPMôin kēsa s¿re 60 a y¿kselmesine neden olan 

makine óôslow down iptalôô d¿ĵmesine basmēĸtēr. Bu y¿kseliĸ kēsa s¿re s¿rm¿ĸ ve birka­ 

saniye sonra ana makine ­ºkm¿ĸt¿r. Kºpr¿ ¿st¿nden gelen emir ile makine telgrafē acil 

tornistana ­ekilmiĸtir.  

Makine kontrol odasēnda yaĸanan olaylar zincirinde, Kēlavuz Kaptan kºpr¿¿st¿nde sancak 

demirin funda edilmesini istemiĸtir. Demirler funda edilmek ¿zere iken, Kaptanôēn gemi 
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pruvasēnēn sancaĵa geleceĵi beklentisinde olmasē nedeniyle Kaptan demirlerin funda 

edilmesini askēya almēĸtēr. Sonra Kēlavuz kaptan sancak alabanda talimatē vermiĸtir. 

Sonraki 2 dakika boyunca M/V Vitaspirit gemisi yavaĸ yavaĸ kendi ataletiyle rotasē iskeleye 

doĵru gelecek ĸekilde ilerlemiĸtir. (Resim 9)  

Kēlavuz kaptan her iki demirin funda edilmesini defalarca kaptana sºylemiĸ ancak makine 

dairesi ile s¿rekli haberleĸme yapan Kaptan ana makinanēn tekrar ­alēĸabileceĵi umudunu 

taĸēdēĵē i­in demirleri funda etmekten ka­ēnmēĸtēr. 

Kēyē yapēsēna ­arpmadan az ºnce Kaptan demirlerin funda edilmesi talimatēnē vermiĸtir. 

Ancak her iki demir de funda edilememiĸtir. 

Kēlavuz Kaptan sahildeki insanlarē uyarmak i­in gemi d¿d¿ĵ¿ne de basmēĸ ancak ne d¿d¿k 

­alēĸmēĸ ne de demirler funda edilebilmiĸtir. 

M/V Vitaspirit gemisi, saat 15:33 de Ķstanbul boĵazēnēn doĵu sahilinde 41Á 05.51ô K -029Á 

03.86ô D bulunan Hekimbaĸē Salih Efendi yalēsēna ­arparak, ºnemli bir kēsmēnēn yēkēlmasēna 

neden olmuĸtur.   

 

Resim 9:  Vitaspirit gemisinin Saat 15:31 mevki  
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1.13 +ÁÚÁ 3ÏÎÒÁÓą /ÌÁÙÌÁÒ 
 

Kaptan, ­atma sonrasē ķirket Emniyetli Yºnetim Sistemini uygulayarak t¿m tanklarē ve y¿k 

ambarlarēnē kontrol ettirmiĸtir. Gemi draftlarē deĵiĸmemiĸ ve geminin meyli dik pozisyonda 

kalmēĸtēr. Kaza sonrasē deniz kirliliĵi ve yaralanma olmamēĸtēr. 

Bu arada, Baĸ M¿hendis, Soĵutma suyu ceketinin ­ēkēĸ devresine kºr flen­ monte etmiĸ ve 

bºylece saat 15:40ôa kadar 5 numaralē silindir ana makineden izole edilmiĸtir. 

Gemi ana makinasē ­alēĸmaya hazēr hale getirilmiĸtir. Bu arada, Kurtarma 3 ve Kurtarma 7 

rºmorkºrleri geminin yardēmēna gelmiĸtir. Rºmorkºrlerin de yardēmēyla M/V Vitaspirit 

gemisi kendi makine g¿c¿n¿ kullanarak saat 15:55ôde kaza bºlgesinden aĸaĵē doĵru hareket 

etmiĸ ve boĵazēn ortasēna her iki demirini funda ederek demirlemiĸtir. ( Resim 10)  

 

Resim 10:  Vitaspirit’ in boğazın ortasında demirleme manevrası  
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1.14 Gemide Meydana Gelen Hasar 
 

M/V Vitaspirit gemisinin su hattē ¿zerinde baĸ tarafēnda y¿zeysel hasar almēĸtēr. (Resim 11) 

Su hattē altēnda kalan borda sacēnda ise b¿y¿k hasar almēĸtēr. Baĸ balbē ve baĸ pik tankēna 

doĵru i­yapē elemanlarēnda da ºnemli hasar bulunmaktadēr. (Resim 12) 

 

Resim 11:  Baş tarafta bulunan yüzeysel hasar 

 

Resim 12:  Baş pik ve baş balb’te hasar gören alan
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Resim 12-a: M/V Vitaspirit Gemisinin Yalıya Çatma Anı  

 

 
Resim 12-b: M/V Vitaspirit Gemisinin Yalıya Çatma Anı   
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"v,­- ς ɀ $%X%2,%.$d2-% 
  

2.ρ !ÍÁë 
 

Bu deniz emniyeti incelemesinin amacē, kazalarēn koĸullarēnē ve emniyet faktºrlerini, 

belirlemek suretiyle, gelecekte benzer deniz kazalarē veya olaylarēnēn meydana gelmesini 

ºnlemek ¿zere tavsiyelerde bulunmaktēr. 

2.ς +ÁÚÁÎąÎ Nedeni 

 

Kazanēn olasē nedeni, M/V Vitaspirit gemisinin keskin bir dºneme­ alērken ana makinin 

arēzalanmasē ve bunun sonucunda d¿men kumandasēnē kaybetmesidir. Kēlavuz Kaptan 

demirler funda komutunu verdiĵi anda demir zinciri ¿zerinden ge­en domuztērnaĵē hareket 

ettirilememiĸ ve bunun etkisiyle geminin ileri hareketini karĸēlamak i­in demirler zamanēnda 

funda edilememiĸtir. 

2.σ +ĘÐÒİİÓÔİ (ÁÂÅÒÌÅĥÍÅ 

 

Mevcut bilgiler, Kaptan ve Baĸ M¿hendis arasēnda detaylē bir gºr¿ĸme olmadēĵēnē 

gºstermektedir. M/V Vitaspirit gemisi s¿ratini kaybetmeye baĸlamēĸ ve sahile dik olarak yol 

almasēnē ºnlemek amacēyla Kēlavuz Kaptan tarafēndan verilen d¿men komutlarēna cevap 

verememiĸtir. 

Ķngilizcenin ­alēĸma dili olmasēna raĵmen, gemideki iletiĸim b¿y¿k ºl­¿de m¿rettebatēn ana 

dilinde yapēlmēĸ ve bu durum Kēlavuz Kaptanôēn Kaptan emirlerini veya m¿rettebat tepkisini 

anlamasēna engel olmuĸtur. 

 

¢arpmanēn dinamikleri oluĸmaya baĸladēĵēnda, kendi gºzlem, bilgi ve deneyimlerine 

dayanarak, Kēlavuz Kaptan ve Kaptan tarafēndan farklē manevra deĵerlendirmeleri 

yapēlmēĸtēr. 

 

Kaptanôēn Kēlavuz Kaptan ile olan iletiĸim tarzē deĵiĸmemiĸtir. Kaptan ve Kēlavuz Kaptan 

yapmaya ­alēĸtēklarē bir eylem ¿zerinde anlaĸmaya varamamēĸ, ­atma ger­ekleĸmiĸtir. 
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Kazanēn olumsuz etkilerini en aza indirgemesi amacēyla Kēlavuz Kaptan ile Kaptanôēn 

manevra planēndaki farklē niyetleri kazaya etki eden emniyet faktºrlerden biri olduĵu 

deĵerlendirilmektedir. 

 

2.τ +ąÌÁÖÕÚ +ÁÐÔÁÎ ÖÅ +ÁÐÔÁÎ !ÒÁÓąÎÄÁ "ÉÌÇÉ !Ìąĥ ÖÅÒÉĥÉ 

 

Ķstanbul Boĵazēnda zor seyir ĸartlarēndan kaynaklanan ºzellikle boĵazēn dar ve keskin 

dºn¿ĸleri,  deĵiĸen akēntē yºnleri, yoĵun trafik vb. riskleri en aza indirmek i­in Kēlavuz 

Kaptanôēn gemiye alēnmasē,  kaza ºnleme ve kontrol ºnlemlerinin bir par­asēdēr.  Bununla 

birlikte, risk kontrol ºnleminin etkili olmasē i­in, makine arēzasē veya d¿men dinlememe vb. 

acil durumlarda hem Kaptan hem de Kēlavuz Kaptan,  boĵaz ge­iĸinde d¿zeltici acil 

eylemleri hakkēnda bilgi alēĸveriĸinde bulunmasē gerekir. 

Bu konuda, IMO A.960 (23) sayēlē Kararēn Ek 2'si, verimli Kēlavuzluk i­in ve kºpr¿¿st¿ 

ekibiyle etkin iletiĸim ve koordinasyonun kurulmasē amacēyla bilgi alēĸveriĸinde 

bulunulmasēnē ºnermektedir. Bu emniyet incelemesi ile ilgili bilgi deĵiĸimi aĸaĵēdaki 

bilgileri i­ermelidir. 

¶ Farklē hēzlarda, dºn¿ĸ mesafeleri ve dºnme ­emberi, durma mesafesi ve dºn¿ĸ 

hēzēna dair bilgileri i­eren Kēlavuz Kaptan kartēnēn sunulmasē, 

¶ ¥ngºr¿len ge­iĸ i­in beklenmedik acil durum planlarē ve prosed¿rler hakkēnda 

genel anlaĸma, 

¶ Ge­iĸ sērasēnda beklenebilecek hava durumu, su derinliĵi, gelgit akēnlarē ve deniz 

trafiĵi gibi ºzel koĸullarēn tartēĸēlmasē, 

¶ Olaĵandēĸē gemi manevra ºzellikleri, makine zorluklarē, seyir ekipmanē problemleri 

veya geminin operasyonu ve emniyetli manevralarēnē etkileyebilecek m¿rettebat 

sēnērlamalarēnēn tartēĸēlmasē. 

 

Gemiye binen Kēlavuz Kaptan deneyimli bir Kēlavuzdur ve Ķstanbul Boĵaz ge­iĸi boyunca 

planlanan manevralar daha ºnceden ­ok kez yapēlmēĸ olmasē nedeniyle boĵaz ge­iĸinin 

sorunsuz olmasē muhtemeldir. 
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Makine arēzasēnēn Kēlavuz Kaptanôa ­ok ge­ bildirimi nedeniyle, acil durumun yºnetimi i­in 

en etkili gemi manevrasēnēn planlanmasēnda gemi Kaptanē ile Kēlavuz Kaptan arasēnda gºr¿ĸ 

alēĸveriĸi i­in yeterli zaman ve imk©n kalmamēĸtēr. 

Boĵaz dēĸēnda bulunan demirleme sahasēnda yakēt ikmali dēĸēnda, VDR ses kayētlarēnda ve 

gemideki kayētlarda kēlavuzlu gemi ge­iĸi ve operasyonel prosed¿rlerle ilgili bilgi 

alēĸveriĸinin yapēldēĵēna dair kanētlar bulunamamēĸtēr. 

2.5 Kazaya Neden Olan OÌÁÙÌÁÒąÎ $ÅøÅÒÌÅÎÄÉÒÉÌÍÅÓÉ 

T¿rk Boĵazlarē Deniz Trafik D¿zeni T¿z¿ĵ¿n¿n 5. Maddesi (Ulusal Mevzuat) T¿rk 

boĵazlarēnē ge­ecek gemilerin ana makina ve yardēmcē makinalarē, demir donanēmē ve 

te­hizatē ­alēĸēr ve iyi durumda olmasēnē ve her iki demirin fundaya hazēr olmasē bununla 

birlikte baĸta ve kē­ta acil durumda kullanēlmak ¿zere iki adet ­elik tel ­ekme halatēn hazēr 

olmasēnē zorunlu tutmaktadēr. 

Ulusal mevzuatēn 5. Maddesine uygun ĸekilde,  M/V Vitaspirit gemisi m¿rettebatē tarafēndan 

gemi demirlerinin fundaya hazēr edilip edilemediĵine dair somut kanēt bulunamamēĸtēr. 

Gemi ķirketônin Emniyetli Yºnetim Sistemi, olasē bir deniz kazasē ºnlemek i­in harekete 

ge­me zamanēnē en ¿st d¿zeye ­ēkarmak amacēyla, makine veya d¿men arēzalarēndan 

kaynaklanan herhangi bir hēz deĵiĸikliĵini gemi m¿hendislerinin, kºpr¿¿st¿ne derhal 

haberdar etmelerini gerektirmektedir. 

Ancak, acil durumda makinalarēn operasyonu ve g¿venli seyir hakkēnda yapēlmasē gereken 

eylemler ve alēnmasē gereken tedbirler belirlenmemiĸtir. 

 

Bununla birlikte, vardiyada bulunan yaĵcē tarafēndan olayēn bildirildiĵi zaman, 

Baĸm¿hendis silindir ceketindeki soĵutma suyunda meydana gelen sēzēntēyē araĸtērmak i­in 

doĵrudan Makina kontrol odasēndan ayrēlmēĸtēr. Kaptanôē ne doĵrudan ne de ikinci m¿hendis 

aracēlēĵēyla bilgilendirmediĵi anlaĸēlmēĸtēr. 

 

Diĵer taraftan ana makinenin otomatik olarak yavaĸlama ihtimalinden veya ana makinanēn 

stop etmesi, sēzēntē yapan silindiri izole etme ihtiyacēndan, Kaptanôēn habersiz olmasē, acil 

duruma karĸē kºpr¿¿st¿nde hazērlēk eksikliĵini ortaya koymuĸtur. 
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Sonu­ olarak, Kaptan ne acil durum manevralarē i­in plan yapmēĸ ne de Kēlavuz Kaptana 

arēza hakkēnda bilgi vermiĸtir.  Yaklaĸēk dºrt ila beĸ dakika sonra, kºpr¿¿st¿ndeki sesli uyarē 

Kēlavuz kaptanē uyarmēĸ ve Kēlavuz Kaptan bir ĸeylerin yanlēĸ olduĵunu fark etmiĸtir ve ana 

makina ve RPM hakkēnda bilgi almēĸtēr. Ancak, Kaptanôēn cevabē, óóher ĸey yolundaôô 

ĸeklidedir. M/V Vitaspirit gemisi, Boĵazēn en dar kēsmēna doĵru ilerlediĵinde, Kēlavuz 

kaptan "tam yol" istemiĸtir. Kaptan tam yol yerine óôpek aĵēr yol ileriéôô olarak makinaya 

yol vermiĸtir. 

 

Bu esnada, Kēlavuz Kaptan, geminin devir ve hēzda ºnemli bir d¿ĸ¿ĸ olduĵunu fark etmiĸtir. 

Gemi, o sērada Boĵaz'ēn ortasēndadēr ve sancak d¿menine raĵmen iskeleye gitmektedir. 

Kºpr¿s¿ndeki durum Kēlavuz Kaptan i­in karmaĸēktēr. RPM'de ve hēzda bir d¿ĸ¿ĸ 

olduĵunun farkēnda olmasēna raĵmen, makine dairesinde her ĸeyin iyi olduĵu konusunda 

bilgilendirilmesi ­eliĸkili bir durumdur. 

 

Bununla birlikte, Kēlavuz Kaptan durumun kºt¿ye gidiĸatēnē ºnlemek amacēyla acil 

eylemleri hēzlē bir ĸekilde uygulamak ¿zere, VTSô e ­aĵrē yapmēĸ ve yardēm i­in rºmorkºr 

talep ederek demirlerin fundaya hazēr olmasēnē istemiĸtir. Ardēndan geminin d¿d¿k 

d¿ĵmesine basmēĸ ve sancak demiri funda etme komutunu vermiĸtir. Baĸ ¿st¿nde bulunan 

G¿verte Lostromosu demiri funda edememiĸ ve bu arada Kaptan da RPM'i artērmak i­in 

makina kontrol odasēnē aramēĸtēr. 

  

Ķkinci m¿hendis "yavaĸlama iptali" d¿ĵmesine basmēĸ ancak ana makina ¿zerinde bir etkisi 

olmamēĸtēr. Bununla birlikte, tam o sērada ana makinanēn yarēm yol ileri hēzēna denk gelen, 

RPM gºstergesi 60' a kadar y¿kselmiĸtir. Kaptan gemi pruvasēnēn sancaĵa dºneceĵi hissine 

kapēlmēĸ ve demirleri funda etmekten vazge­miĸtir. Kaptan, boĵazēn derinliĵinin fazla 

olmasēndan dolayē demirleri kaybetme riski nedeniyle demirleme konusunda istekli deĵildir. 

Demirleri kaybetme ihtimalinin olduĵunu veya demirlerin tutmasē durumunda kē­ēn hēzlē bir 

ĸekilde savrularak, sahildeki yapēlara ºnemli ºl­¿de zarar vermesine ve muhtemel can 

kaybēna neden olabileceĵini ifade etmiĸtir. 
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En sonunda ana makina ­ºkerken, Kēlavuz Kaptan defalarca her iki demirin funda edilmesi 

i­in Kaptanôa ­aĵrēda bulunmuĸtur. Kaptanôēn G¿verte Lostromosuna verdiĵi emirlere 

raĵmen, sancak demir lo­ada kalērken, iskele demir ise kēsa zaman aralēĵēndan dolayē funda 

edilememiĸ ve M/V Vitaspirit gemisi, yavaĸ yavaĸ kēyē yapēsēna doĵru ilerlemeye devam etti 

ve ­atma ger­ekleĸmiĸtir. 

 

2.6 Silindir Ceketi 

 

M/V Vitaspirit gemisindeki ana makina yedi ¿niteden oluĸmaktadēr. Her ¿nite silindir 

gºmleĵi, silindir kafasē, silindir ceketi ve silindir kafasē ile silindir gºmleĵi arasēnda bir ge­iĸ 

par­asēndan oluĸmaktadēr. Ķki sēzdērmazlēk contasē, silindir kafasē ve silindir ge­iĸ par­asē 

arasēnda bir sēzdērmazlēk oluĸturmuĸtur. Silindir ceketi, silindir kafasēna vidalanan dºrt 

cēvata ile sabitlenmiĸtir. Soĵutma suyu sisteminin giriĸ hattēnda bir izolasyon valfi 

bulunmaktadēr. ¦retici rehberinde ­ēkēĸ valfleri olmasēna raĵmen (Resim 13 de 

gºr¿lmektedir), gemide merkezi soĵutma sistemi herhangi bir ­ēkēĸ valfi ile donatēlmamēĸtēr. 

Silindir ceketi baĵēmsēz bir izolasyon valf ­ēkēĸēna sahip deĵildir. 
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Resim 13:  «retici Rehberinden Alinan Merkezi SƻƐǳǘƳŀ {ǳȅǳ {ƛǎǘŜƳƛƴƛ DǀǎǘŜǊŜƴ 5ƛȅŀƎǊŀƳ 

Her silindirden genleĸme tankēna dºnen ­ēkēĸlar sadece kºr bir flen­ ile izole 

edilebilmektedir. Bu yerleĸim gºz ºn¿ne alēndēĵēnda, silindir ceketi soĵutma suyu 

sēzēntēsēndan etkilenen herhangi bir silindir, yalnēzca ana makine devrede olmadēĵē durumda 

izole edilebilmektedir.  

Aralēk 2017, Ocak ve ķubat 2018 i­in makine performans raporlarē, ana makinanēn iyi bir 

­alēĸma d¿zeninde ve ¿reticinin belirlediĵi iĸletme sēnērlarē i­erisinde iĸletildiĵini 

gºstermiĸtir. Bakēm kayētlarē ana makinenin t¿m bileĸenlerinin iyi bir ĸekilde bakēmēnēn 

yapēldēĵēnē gºstermektedir. Karadeniz MOU kapsamēnda 20 ķubat 2017 tarihinde Rusyaônēn 

Novorossiysk limanēnda ger­ekleĸtirilen son gemi denetiminde gemi tahriki ve yardēmcē 

makinalar ile ilgili iki eksiklik belirlenmesine raĵmen, bu eksiklikler gemi limandan 

ayrēlmadan ºnce giderilmiĸtir. 7 Nisan 2018 tarihinde ana makine test edilmiĸ ve iyi 

durumda bulunmuĸ, ayrēca rapor edilen herhangi bir eksiklik ile silindir ceketlerinden 

soĵutma suyu sēzēntēsē gºzlenmemekle birlikte Boĵazôdan ge­iĸi sērasēnda da bu t¿r bir 

durum beklenmemiĸtir.  
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2.7 Gemide Silindir  Ceketi Denetimi 

 

M/V Vitaspirit gemisinin bakēm dok¿manlarēna gºre ana makinenin 5 no.lu ¿nitesi Kasēm 

2017ôde kapsamlē bakēmdan ge­miĸtir. Silindir ceketi sºk¿lm¿ĸ ve kapsamlē bir ĸekilde 

incelenmiĸtir. Temizlikten sonra ceket tekrardan kullanēlmēĸtēr. Geminin yalēya ­arpmasē 

kazasēndan sonra ceket tekrardan sºk¿lm¿ĸ ve 8 Nisan 2018 tarihinde hasar i­in 

incelenmiĸtir. Ķnceleme ôye gºre ceket aĸērē bir ĸekilde geniĸlememiĸ ve soĵutma suyu test 

kayētlarē da makine i­erisinde genel bir korozyon durumu olduĵuna dair gºstergeler 

i­ermemektedir. Yeni bir ceket monte edilmiĸ ve m¿rettebat da silindir ceketini sabitleyen 

cēvatalarē yedek cēvatalar ile deĵiĸtirmiĸtir. Gemide bulundurulan yedek cēvatalar MAN 

tarafēndan tavsiye edilen tiptedir. Baĸm¿hendis mevcut cēvatalarēn kendisinin gemiye 

katēlmasēndan beri kullanēmda olduĵunu rapor etmiĸ ve gºr¿ĸ¿ne gºre hasarlē ceketten aynē 

tip cēvatalar ­ēkarēlmēĸtēr.   

2.8 Silindir #ÅËÅÔÉÎÉÎ -ÅÔÁÌİÒÊÉË dÎÃÅÌÅÍÅÓÉ 

Birleĸik Krallēk ôta mukim Test Merkezi (The Test House (TTH)) kazadan sonra ­atlamēĸ 

silindir ceketinin gºrsel ve metal¿rjik incelemesini y¿r¿tm¿ĸt¿r. Ķncelemeye armatºr adēna 

Birleĸik Krallēk, Merseysideôda bulunan Marine Metallurgical Consultants Ltd. (MMC) 

iĸtirak etmiĸtir.  

2.8Ȣρ 'ĘÒÓÅÌ dÎÃÅÌÅÍÅ 

Silindir ceketinde, sabitleme cēvata deliĵi ile aynē hat ¿zerinde bulunan su giriĸ ve 

­ēkēĸlarēnēn ortasēnda tek ve dikey bir ­atlak oluĸmuĸtur. ¢atlaĵēn her iki tarafēnda harici 

kaplama bulunmamakta ve paslē durumdadēr. Bu durum t¿m dºrt cēvata delikleri i­in b¿y¿k 

veya k¿­¿k oranda ge­erlidir. Silindir ceketinin i­ y¿zeyi pas oluĸumu ve korozyondan hafif 

bir ĸekilde etkilenmiĸtir.  

Silindir Ceket, ­atlak y¿zeylerinin ortaya ­ēkabilmesi i­in ­atlaĵēn her iki tarafēndan dikey 

olarak kesilmiĸtir. ¢atlamaya maruz kalan y¿zey hafif bir pas tabakasē ile kaplanmēĸtēr. Daha 

alttaki y¿zey ke­e bºlgesinde hafif koyu bir pas alanē tespit edilmiĸtir. ¢atlak y¿zeyinde 

koyulaĸmēĸ alanēn yer aldēĵē silindir ceketin deliĵinde muhtemel bir k¿­¿k ­atlaksē oluĸum 

gºzlenmiĸtir. Resim 14a ve 14b de silindir ceketinin ­atlak y¿zeylerinden biri 

gºsterilmektedir.   
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Resim 14a:   !ƭǘ Ŏƻƴǘŀ ǎƤƴƤǊƤƴŀ ȅŀƪƤƴ ƪǸœǸƪ ōƛǊ ŀƭŀƴ ƘŀǊƛŎƛƴŘŜ Ǉŀǎ ǘŜƳƛȊƭŜƴƳƛǒǘƛǊΦ 

 

Resim 14b:  ¢ŀǘƭƤ ǎǳ ǾŜ ƪƻǊǳȅǳŎǳ ƪŀǘƪƤƭƤ ŀǎƛǘ ƛƭŜ ǘŜƳƛȊƭŜƳŜŘŜƴ ǎƻƴǊŀ œŀǘƭŀƪ ȅǸȊŜȅƛƴƛ ǾŜ 

œŀǘƭŀƪ ȅǸȊŜȅƛƴŘŜ Ǉŀǎǘŀƴ ŜǘƪƛƭŜƴŜƴ ƪǸœǸƪ ōƛǊ ŀƭŀƴƤ ƎǀǎǘŜǊŜƴ ȅŀƪƤƴŘŀƴ ƎǀǊǸƴǸǒ 

 

Silindir ­atlak y¿zeyinin ºnemli bir kēsmēnēn hemen ardēndan ortaya ­ēkan pasēn  (Resim 

14a ve 14b), bu bºlgelerin y¿zeyindeki pasēn y¿zeysel karakteristikte olduĵunu ve sadece 

uzun bir ge­miĸi olmadēĵēnē gºstermektedir. Dolayēsēyla ­atlaĵēn b¿y¿k ­oĵunluĵunun anlēk 

olarak ortaya ­ēktēĵēnē gºstermiĸtir. Paslē olarak kalan k¿­¿k alan ­atlak y¿zeyinin geri kalan 

kēsmēyla karĸēlaĸtērēldēĵēnda net olarak daha uzun s¿reli bir korozyonun gºstergesidir, ºrnek 



 

 

25 UEĶM Deniz Kazasē Ķnceleme Raporu 

olarak, silindir ceketinin deliĵinden kaynaklanan k¿­¿k bir ­atlak oluĸum bu konumda 

muhtemelen mevcuttur. 

2.8.2 -ÅÔÁÌÏÇÒÁÆÉË dnceleme 

 

Silindir ­eperi i­erisinde k¿­¿k bir ­atlaĵēn muhtemelen var olduĵundan ceket bºl¿m¿ daha 

ayrēntēlē incelenmiĸtir. K¿­¿k ­atlaĵēn yer aldēĵē alandaki ceket duvarēnēn mikro fotoĵraflarē 

d©hil numuneler kesilmiĸ ve makro ile mikro ºrnekler olarak hazērlanmēĸtēr. Ceketin duvarē, 

i­ y¿zeyden yaklaĸēk 2.4 mm derinliĵe kadar korozyon ve grafitlenmeden etkinlenmiĸtir. Bu 

alanda ­atlak y¿zeyinde bir korozyon katmanē gºzlemlenmiĸtir. Genel ºzellikler bunun 

muhtemelen silindir deliĵi ¿zerinde oluĸan bir korozyon alanēndan baĸlamēĸ olan k¿­¿k bir 

korozyon yorulma ­atlaĵē olduĵunu gºstermiĸtir. Ceketin silindir deliĵinin alt contaya yakēn 

olan kēsmē ise oyuk korozyonundan etkilenmiĸtir.    

¦st contaya yakēn kēsmēn silindir  deliĵinin i­erisinde bir oyuk bulunmaktadēr. Bu 

b¿y¿t¿lm¿ĸ fotoĵrafta da contalē alanlardaki hafif oyuklaĸma gºr¿lebilmektedir. Mikroyapē 

neredeyse tamamen perlitli matris i­inde gri dºkme demir pulsu grafit olarak teyit edilmiĸtir. 

Tanecik boyutu d¿zg¿n ve iyi durumda ve sertlik ortalama 196 olacak ĸekilde 192 ve 200 

arasēndadēr. Bu ºzellikler gºstermiĸtir ki, bu dºk¿m¿n mukavemeti (BS) EN 1561 standardē 

EN-GJL-250 sēnēfēnēn alt sēnērēnda yer almakta ve bundan dolayē 250 ï 350 Nmm-2 aralēĵēnēn 

alt sēnērēnda bir ­ekme mukavemetine sahip olacaktēr. Kimyasal bileĸim tipik gri dºkme 

demirdir ve gºzlenen Mikroyapē ile uyumludur. 

2.8.3 'ĘÒÓÅÌ ÖÅ -ÅÔÁÌİÒÊÉË dÎÃÅÌÅÍÅ dÌÅ dÌÇÉÌÉ "ulgular 

 

Silindir ceketinin test laboratuvarē incelemesi s¿recinde armatºr tarafēndan saĵlanan belgeler 

gºstermiĸtir ki: 

¶ Ķnceleme sonunda, silindir ceketinin, cēvata deliĵi ¿zerinde yer alan su giriĸ ve 

­ēkēĸēnēn orta mesafesinde dikey bir ­atlama meydana gelmiĸtir.  

¶ ¢atlaĵēn her iki tarafēnēn dēĸ y¿zeyinde kaplama bulunmamaktadēr. Benzer kaplama 

ayrēlmasē diĵer cēvata deliklerinde de gºr¿lmektedir. 

¶ Silindir deliĵi ¿st ve alt conta bºlgelerinde gºr¿len bazē sēĵ korozyon oyuklarē ile 

hafif korozyondan etkilenmiĸtir; 
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¶ ¢atlak ani olarak oluĸmuĸ ve kēlcal ­atlaĵēn yeri, alt contaya yakēn silindir deliĵinde 

geliĸen k¿­¿k korozyon yorulma ­atlaĵē yaklaĸēk 2.4 mm derinlikte olup, ceket 

duvarē yaklaĸēk 17.8 mm kalēnlēktadēr.  

¶ Korozyon yorulma ­atlaĵē ceketin dēĸēndan uzaktan gºr¿nebilir deĵildir. Ayrēca, 

dikey ­atlak kendisini tam olarak gºstermedik­e bu gibi k¿­¿k bir ­atlaĵēn olduĵuna 

dair herhangi bir uyarē veya belirte­ ortaya ­ēkmamaktadēr. 

¶ Gri dºkme demirler doĵasē itibarēyla zayēf ­atlak saĵlamlēĵē ºzelliklerine sahiptir ve 

­ekme gerilimleri ile gerilim artērēcēlarēn varlēĵēnda kēlcal ­atlaĵa meyillidirler. Bu 

ºzel durumda, soĵutma suyu basēn­ / sēcaklēĵēnda ­ekme gerilmeleri ortaya 

­ēktēĵēnda korozyon yorulma ­atlaĵē gerilmeyi artērēcē etki yapmaktadēr. 

 

"v,­- σ ɀ 3/.5K,!2 

Bulgular ve emniyet faktºrleri ºncelik sērasēna gºre listelenmemiĸtir  

3.1 Birincil  %ÍÎÉÙÅÔ &ÁËÔĘÒİ 

Gemi keskin bir dºn¿ĸte iken tahriki ve d¿men dinleme hēzēnē kaybetmiĸtir ve geminin 

yalēya ­arpmasēnē engellemek i­in ilerlemesini durdurabilecek gemi demirleri zamanēnda 

serbest bērakēlmamēĸtēr. 

3.2 Kazaya .ÅÄÅÎ /ÌÁÎ $ÏÌÁÙÌą ÖÅ $ÉøÅÒ %ÍÎÉÙÅÔ &ÁËÔĘÒÌÅÒÉ 

 

(1) Ana makine g¿c¿ ve hēzēnēn ani kaybē ile sancak alabanda komutu, akēntē etkileri ve 

y¿ksek hēzlē iskele dºn¿ĸ¿n¿n rotasyonel eylemsizliĵini telafi edememiĸtir.  

 

(2) Baĸm¿hendis ilk aĸamada kºpr¿¿st¿n¿ silindir ceketinin soĵutma suyu ka­aĵē 

konusunda bilgilendirmemiĸ ve boĵaz ortasēnda demir atma ve ge­ici olarak ge­iĸi 

erteleme gibi acil durum planē geliĸtirmek i­in Kaptan / Kēlavuz Kaptana ­ok az ya da 

hi­ zaman bērakmamēĸtēr. 

 

(3) Kaptan tahrik g¿c¿n¿ kaybetme ihtimali veya hasarlē silindir ceketini izole etmek i­in 

makinayē durdurmak gerektiĵinden habersizdir.  
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(4) 4. Kaptan makinalarē devre dēĸē bērakma ihtiyacē olmadan tahrik g¿c¿n¿n hēzlē bir 

ĸekilde geri geleceĵi izlenimi altēnda kalmēĸtēr.  

 

(5) Kaptan ana makinedeki problemi Kēlavuz Kaptana bildirmemiĸ ve VTS veya 

rºmorkºrleri yardēma ­aĵērma erken fērsatē ka­ērēlmēĸtēr.  

 

(6) Gºrsel ve metal¿rjik inceleme sonu­larēna gºre; ­atlamēĸ silindir ceketi, cēvata 

deliĵinin ¿zerinde,  su giriĸ ve ­ēkēĸēnēn orta kēsmēndan dikey bir ­atlaĵa maruz 

kalmēĸtēr. Dikey ­atlak kendisini tam olarak gºstermedik­e bu gibi bir ­atlaĵēn 

olduĵuna dair herhangi bir uyarē almak m¿mk¿n deĵildir. ¢atlak ­ekme gerilmesi 

altēnda ve gerilme artērēcēnēn varlēĵēnda aniden oluĸmuĸtur.  

(7) Olay boyunca iskele ve sancak demirler lo­ada kalmēĸtēr. 

 

(8) Ana makinenin 5 no.lu silindir ceketinde ­atlak meydana geldiĵinden ana makine 

soĵutma sistemindeki soĵutma suyunda ani bir kayēp olmuĸ, bu da makine arēzasēna 

yol a­mēĸtēr. 

 

(9) 5 no.lu silindir soĵutma suyu ­ēkēĸ devresinde valf eksikliĵi, genleĸme tankē i­indeki 

soĵutma suyunun ani kaybēna yol a­mēĸtēr.  

 

(10) Boĵazdaki kritik manevralar ve tahrik g¿c¿ / d¿men dinleme hēzēnēn kaybē durumunda 

planlanan eylemler ile ilgili Kaptan / Kēlavuz Kaptanēn bilgi alēĸveriĸine dair kanēt 

bulunmamaktadēr.  

3.3 $ÉøÅÒ Bulgular 

(1) Haritada belirtilen Kēlavuz alma noktasēnē ge­tikten sonra Kēlavuz kaptan boĵaz 

giriĸinde gemiye binmiĸtir 

 

(2) Gemi d¿d¿ĵ¿ ­alēĸmamēĸtēr. 
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"v,­- 4 ɀ 4!63d9%,%2 

Yapēlan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonu­lar dikkate alēnarak aĸaĵēdaki 

tavsiyelerde bulunulmuĸtur. 

Vita Management SA’ya 

13/04-19 Bu emniyet raporunun filo gemilerine duyurulmasē, M/V Vitaspirit ôin Ķstanbul 

Boĵazē ge­iĸinde ekip tarafēndan karĸēlaĸēlan durumlarēn analiz edilmesi ve 

geminin acil durum prosed¿rlerinin gºzden ge­irilmesi, 

 

14/04-19 Kēlavuz Kaptanôēn ºnerisini dikkate alarak acil durumlarda kēlavuzlu ge­iĸ ve 

d¿zeltici eylemleri ile ilgili Kaptan ve Kēlavuz Kaptan bilgi alēĸveriĸinin ºnemini 

vurgulanmasēna yºnelik filo genelinde bir sirk¿ler yayēnlanmasē,  

 

15/04-19 Ana makine soĵutma suyu kaybēnē ºnlemek i­in filo gemilerindeki ana makina 

soĵutma suyu devresinde makine ¿reticisinin ºnerdiĵi her bir silindir ­ēkēĸēnē bir 

valf ile donatēlmasē, 

 

16/04-19 Dar sularda demirlemeye hazērlēklē olmak i­in gemi m¿rettebatēna farkēndalēk 

eĵitimi verilmesi 

 

Nippon Kaiji Kyokai Klas Kuruluşu’na  

 

17/04-19 Makine ¿reticisinin silindir soĵutma suyu devresi ­ēkēĸēnda valflerin varlēĵē ile 

ilgili tavsiyelerinin uygulanmasē i­in bu emniyet inceleme raporun sºrveyºrlere 

duyurulmasē ve valflerin operasyon testlerinin tekne ve makina klas 

sºrveylerinde yapēlmasē, 

 

18/04-19 Genleĸme tankēndaki su kaybēnē ºnleme veya azalmasēna yºnelik risk 

deĵerlendirmesinin yapēldēĵēna dair kontrollerin ISM Denetimi esnasēnda 

yapēlmasē, 

 

Tavsiye olunur. 


