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Bu deniz kazasi, 31.12.2005 Tarih ve 26040 Sayili Resmi Gazete'de
yayimlanarak yurirlige giren “DENiZ KAZALARININ INCELENMESINE ILiSKIN
YONETMELIK” (DEKIK Yénetmeligi) hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslari ayrica, IMO A. 849(20) ve MSC 255(84) Deniz Kaza
veya Olaylarina Yénelik Emniyet incelemeleri icin Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye
edilen Uygulamalara iliskin Uluslararasi Denizcilik Orgiiti Kararlar (Kaza inceleme
Kodu) ile 2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi dikkate alinarak uygulanmistir.

DEKIK Yonetmeliginin amaci; deniz kazalarinin incelenmesi suretiyle, deniz
kazalarina neden olan faktorlerin tespiti ve tanimlanmasi, bu suretle tlkeler arasinda
karsilikli igbirligi kurularak, personelin ve yolcularin denizde can emniyetinin
arttinimasi ve deniz gevresinin korunmasi ile denizde can, mal ve ¢evre emniyetine
yonelik uygulamalarin gelistiriimesine 1g1k tutmak Uzere kazalarin olugmasina neden
olan gergek sebepleri ortaya cikararak, ileride olasi benzer kazalarin olugmasini
onlemek amaciyla gerekli tedbirlerin alinmasini saglayacak bilimsel ve teknik
incelemeyi kapsayan adli sorusturma niteliginde olmayan bilgilerin elde edilmesi,
benzer kazalarin gelecekte yeniden meydana gelmesi ihtimalinin azaltilmasina
yonelik ¢alismalar yaparak karasularimizda emniyetli seyrin saglanmasi ve boylelikle

ulkemizin uluslararasi s6zlesmelerden dogan yukumluluklerinin yerine getirilmesidir.

NOT

Bu rapor kaza sonucu olugsacak sorumluluklari ilgili taraflara paylastirmak veya
suglamak ve mahkemede kullaniimak amaciyla yazilmamigtir. Kaza ile ilgili emniyet
konularini tanimlamayi, analiz etmeyi ve benzer kazalarin gelecekte yeniden

meydana gelmesini dnlemek igin tavsiyeler yapmayi hedefler.
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KISALTMA VE TANIMLAR

i.D.C. - Izmir Demir Celik

ILO - International Labour Organization ( Uluslararasi Caligma Orgitii)
ISM . International Safety Management ( Emniyetli Yonetim Sistemi)
LMT : Local Mean Time (Yerel Ortalama Saat )

MSC : Maritime Safety Committee ( Deniz Emniyeti Komitesi)

Usturmacga : Gemi borda kaplamalarinin hasarlanmasini 6nlemek amaciyla
iskelelerin ve rihntimlarin disey yuzlerine konulan darbe emici dayanma
pargasil.
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Resim 1: Kazanin Yeri

Kambogya Bayrakli, 2466 Grostonluk VESTIMAR isimli Volga-Balt nehir tipi
kuruylk gemisi, 05 Subat 2011 tarihinde, Aliaga Liman Baskanlhgl sorumluluk
sahasinda bulunan Nemrut Koyu / i.D.C. iskelesinde, giiniin erken saatlerinde yiik
tahliyesini tamamlamis ve ¢ikis islemlerinin tamamlanmasi igin acente gorevlisini
beklemeye baglamistir.

09:25 ile 09:30 saatleri arasinda sozkonusu geminin ¢ikis islemlerini yerine
getirmek Uzere geminin bagh oldugu rihtima ulasan acente gorevlisi, gemiye gikmak
icin hareketlendigi esnada, gemi-rintim arasina kurulmus olan surgu merdivenin
gemi tarafindaki ucunun kurtulmasi neticesinde, surgu merdiven ile birlikte denize
dusmustur. Lumbaragzi ndbetcinin o esnada yerinde bulunmamasi ve can simidinin
derhal atilamamig olmasi, acente gorevlisinin Uzerinde can yeledi bulunmamasi ve
buna badl olarak su ylzeyinde kalamamis olmasi nedeni ile acil midahale firsati
olmamisgtir.

Bir sure Liman tesisine ait tekne tarafindan su ylzeyinde yapilan arama
calismalari sonu¢ vermemis ve dalgi¢ ekiplerince saat 10:20 civarinda acente
gorevlisinin cesedine ulagiimigtir.



2. GEMi VE KAZA BILGILERI

2.1 Gemi Bilgileri

Gemi Adi
Bayragi
Gemi cinsi

Gemi Sahibi

Gemi isletmecisi

Gross Tonaj
Net tonaj
DWT

insa tarihi
IMO No
Cagri isareti
Tam boy
Geniglik
Derinlik

Draft (summer)

2.2 Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat

Kazanin Yeri

Gemideki personel

Yaralanma / Olim

: VESTIMAR
: Kambocgya
. Kuruyuk

: VESTIMAR INVESTMENTS LTD

Care of MD Shipping Co , Lyustdorfskaya doroga
172/1, (Chernomorskaya doroga), Odessa, 65015 / UKRAINE

: MD SHIPPING CO.

Lyustdorfskaya doroga 172/1, (Chernomorskaya doroga)
Odessa, 65015, UKRAINE

. 2466

: 1065

: 3346 mt
: 1985

: 8725058
: URQK
: 114,06 m.
: 13,00 m.
2 5,50 m.

: 3,81 m.

: 05.Subat.2011/09:25 LMT
. Nemrut Koyu / I.D.C. iskelesi — ALIAGA
: 2 Rus, 11 Ukrayna vatandasi (Toplam 13 kisi )

. 106lG (Acente Gorevlisi)
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Resim 2: Vestimar isimli gemi

3. KAZA HAKKINDA BULGULAR VE KAZANIN GELISiMi

Kambogya Bayrakli, 8725058 IMO numarali, VESTIMAR isimli gemi 04 Subat 2011
tarihinde saat 16:30 civarinda Nemrut Koyu / |.D.C. iskelesine yanasmistir. 2630 ton
hurda demirinin tahliyesini 05 Subat 2010 saat 06.00 civari tamamlamistir.

Olay gini hava pargal bulutlu ve deniz sakin olup, rizgar kuzeydogudan Ug¢
kuvvetinde esmektedir. Rlzgar, dalga, Olu dalga vb. gemiyi rihtimdan agici bir dis
unsur bulunmamaktadir.

Acente gorevlisi tahliyenin tamamlanmasina mduteakip, liman c¢ikis islemlerini
tamamlanmak igin saat 09.25 ile 09.30 arasinda I.D.C. iskelesine giris yapmis,
aracini geminin hemen yanina park etmistir. Gemiye ¢cikmak amaciyla gemi ile iskele
arasina kurulmus ve gemiye ait olan seyyar iskeleye dogru hareketlenmistir. iskele
Uzerinde birka¢g adim ilerledikten sonra seyyar iskelenin gemiye bagli ucunun
gemiden kurtulmasi sonucu, iskeleyle birlikte acente gorevlisi de denize dusmusgtur.

Olayin hemen sonrasinda lumbaradzi noébetgisi tarafindan denize can simidi
atilmistir. Lumbaragzi nobetgisi gemi personeline haber vermis, gemi personel
deniz yuzeyinde arastirma yapmis fakat acente gorevlisini gérememiglerdir.

Liman tesisine ait tekne tarafindan su ylzeyinde yapilan arastirma sonug¢ vermemis,
acente gorevlisine ulasilamamigtir. Kaza bolgesine gelen dalgicin  yaptigi

3



arastirmalar sonucunda, saat 10:20 civarinda acente gorevlisinin cansiz bedenine
ulasiimis ve sudan cikariimistir.

0b/02/2011 09:B9 AM

Resim 3: Stirme iskelenin gemiye bagh oldugu nokta

Olay sirasinda lumbaragzi nobetgisi olan gemi guverte lostromosu, acente
gorevlisinin dustugunu gordukten sonra hemen iskelenin yanina kosmus, acente
gorevlisinin gogsune kadar suyun iginde oldugunu ve hareket etmedigini gormustur.
Kosarak can simidi almaya gitmis, can simidini alip geri geldikten sonra acente
gorevlisini su Uzerinde gorememisg, yine de can simidini denize atarak acentenin
denize dustugunu duyurmak icin etraftakilere seslenmis ve telsizle anons etmistir.

Kaptan, olay sirasinda kamarasinda bulunmaktadir. Yapilan anons ile denize insan
distigunl fark ettikten sonra guverteye inmis ve olay mahalline vardiginda can
simitlerinin atilmis oldugunu gérmastur. Ayrica gemi ikinci kaptani garmih vasitasi ile
deniz seviyesine kadar inerek gézlem yapmis, kaptan da etrafta bulunanlardan ilgili
birimlere haber vermelerini istemistir.
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Denize atilan can simitleri




i.D.C. Liman tesisi gérevlilerine kaza olduktan sonra bir bildirimde bulunulmamistir.
Tesis gorevlileri, kalabahdin olay yerine toplanmasi nedeni ile glvenlik
kameralarindan bir anormallik oldugunu fark etmigler, denize acente gorevlisinin
dustugunu kendi imkanlar ile tespit etmiglerdir. Hemen sonrasinda iskeleye ait olan
tekne arama yapmak igin denize indirilmis, ancak deniz yuzeyinde kimse
bulunamamistir.

Acente calisanlarina liman tesisi tarafindan saat 09:40 ile 09:50 arasinda haber
verilmis, haber alinir alinmaz dalgig getirtilerek 1.D.C. iskelesine hareket edilmigtir.

Geminin rihtima yerlegsim krokisinde goruldugu Uzere, olay sirasinda geminin bag
veya ki¢ tarafinda rihtimin disina tasma sézkonusu degildir. Ayrica olay aninda
rihtim ile gemi arasinda yukseklik farki bulunmamaktadir.

halatlar

> usturmaca

borda merdiveni

halatlar

Resim 6: Geminin yerlesim krokisi



Denize dugerek hayatini kaybeden acente gorevlisi otuz bes yasinda olup yedi yildir
acente gorevlisi olarak ¢calismaktaydi. Acentelik gorevi dncesinde Nemrut Kérfezinde
bulunan iskelelerde vardiya amiri olarak gorev yapmistir.

VESTIMAR gemisinde ikisi Rus, on biri Ukraynali olmak Uzere toplam on Ug¢
personel bulunmaktadir. Gemi personeli arasinda iletisim sorunu bulunmamaktadir.

4.  ANALiz

4.1 Olayin video kayitlari incelendiginde, lumbaragzi nobetgisi geminin iki numarali
ambarinin ortalarinda olan seyyar iskelenin yaninda degil, yasam mahalli on
tarafinda bekledigi gorulmektedir. Lumbaragzi nobetgisi, acente gorevlisi denize
dustukten sonra seyyar iskeleye dogru hareketlenmis, disen acente gorevlisine
bakmis ve sonra yeniden geminin ki¢ Ustine can simidi getirmek Uzere kogsmustur;
fakat dondiginde acente gorevlisini deniz ylzeyinde gérememistir. Can simidi
seyyar iskelenin kuruldugu bdlgede daha 6nceden hazir bulundurulmus olsaydi
lumbaragzi ndbetgisi ilk anda can simidini kullanabilecekti.

4.2 Gemi personeli ile yapilan gérismelerde gemi personeli tarafindan denize adam
dismesi taliminin gerceklestiriimesi istenmistir. Fakat gemi her seferinde gemiyi terk
talimini gerceklestirmistir. Ayrica gemide iki adet motorlu filika bulunmaktadir. Fakat
bunlardan herhangi birisi kurtarma botu olarak belirlenmemis ya da gemi personeli
bu konuda egitim almamistir. Ayrica gemi personeli icinden kurtarma takiminda yer
alacak personelin isimleri belirlenmemistir. Olayin video kayitlar incelendiginde
denize dusen acente gorevlisine mudahale sirasinda genel bir karisikhk
g6zlemlenmektedir.

4.3 Yapilan mulakatlarda sirketin alkole karsi sifir tolerans gosterdigi belirtiimistir.
Fakat bunun nasil saglandigi konusunda net bir cevap alinamamistir.

4.4 Liman igletici kurulusun igletim prosedurleri arasinda limanda bagli bulunan
gemilere giris—cikisin emniyetli bir sekilde saglanmasi ve gemilerin limanda
bulundugu surece kontrolunin gercgeklestiriimesi ile ilgili bir proseduru
bulunmamaktadir. Sadece acente aracihigi ile gemiye birakilan bilgilendirme
mektubu bulunmaktadir.

4.5 Yapilan inceleme sirasinda galisma dinlenme saatleri duzgun tutulmadigi icin
gemi personelinin olay oncesi ve sirasinda ne kadar galistigi / dinlendigi konusunda
bilgi elde edilememistir.

4.6 Olay sonrasi hayatini kaybeden acente goérevlisinin calistigi MTS Denizcilik ve
Tic. Ltd. Sti. gorevlileri ile yapilan muilakatta herhangi bir igbasi giysisi, can yelegi
tedariki temini yapip yapmadiklari, ¢alisanlarina bunlarin giyilmesi hususunda
gerekli uyarilari yapip yapmadiklari, is emniyetine yonelik egitim verip vermedikleri
konularinda bilgi alinamamigtir.
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Resim 7: Sirme iskelenin durumu

Resim 8: Sirme iskelenin gemiye baglandidi ve olay aninda kopan halat

.
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Resim 9: Kullanilan eski stirme iskele

0B/0Z2/2011 10:39 AM

Resim 10: Kullanilmayan ve gemide mevcut olan yeni sirme iskele



4.7 Gemide iki adet seyyar iskele bulundugu tespit edilmis ve gemi kaptanina bu iki
seyyar iskeleden neden eski ve kisa olani sectikleri sorulmustur. Gemi kaptani
tarafindan yapilan degerlendirmede, yeni merdivenin istanbul Bogaz gecisinde
henlz alinmis ve kurulmadan gemiye teslim edilmis olmasi nedeniyle, kurmaya
vakitlerinin olmadigi, s6zkonusu merdiveni hazirlamanin 5-6 saat gibi uzun bir
zaman alacagi; ayrica eski iskelenin kullaniimasinda givenlik agisindan bir sikinti
gorilmedigi belirtilmistir. Oysa eski iskele olduk¢a bakimsiz ve gemiye baglandigi
kisimda eksiklikler mevcuttur. Ornegin siirme iskelenin puntele tutunmasini saglayan
kanca kirik durumdadir. Bununla birlikte surme iskelenin gemi guvertesine
baglandigi halatlarin yeterli mukavemete sahip olmadiklari da gdézlemlenmigtir.
Ayrica, yeni alinmig olan merdivenin gemi personelince donatiimasinin bahsedildigi
kadar uzun bir stre almayacagdi muhakkaktir.

v 2 “‘ ¥ 0&!’02’201 1.10:66 AM
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Resim'll: Siirme iskele pozisyonu

4.8 Olay oncesinde gemi g¢alisanlari, iskele ve baglantilarini kontrol etmemis, riskin
giderek buyudugunu fark etmemistir. Eger seyyar iskelenin, degisen durumlar
nedeni ile (tahliye nedeni ile draft degisimi ve halatlarinin gerginlik durumundaki
degisiklikler) giderek tehlikeli hale geldigi énceden fark edilmis olsaydi bu kaza
meydan gelmeyecekti. Geminin uluslararasi emniyetli ydnetim plani incelendiginde,
borda iskelesi ile ilgi risk degerlendirmesinin mevcut oldugu goérulmustar, fakat
uygulamada onemli eksiklikler mevcuttur.
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4.9 Denizden c¢ikarilan acente gorevlisinin Uzerinde gunlik giysileri olup, ¢alisma
guvenligini artinici herhangi bir 6nlem (can yelegi, baret gibi) gozlemlenmemistir.
Acente gorevlisinin Uzerinde baret, can yelegi gibi basit bir emniyet donanimi
bulunmus olsaydi, bu kazada can kaybi yaganmayabilirdi.

5. SONUCLAR
Kazanin meydana gelmesi ile ilgili emniyet hususlari asagida siralanmistir:

5.1 Borda merdivenini guiverteye sabitleyen kancalar kirikti. Ayni zamanda borda
merdiveninin puntele baglandigi halatlar ¢urik ve mukavemetsizdi.

5.2 Guverte ekipmanlarinin bakim-tutumuna yonelik ISM uygulamalarinda ciddi
eksiklikler sozkonusuydu.

5.3 Lumbaragzi nébetgisi kaza aninda olmasi gereken yerde, yani borda
merdiveninin yaninda degil, yasam mahalli 6nunde duruyordu.

5.4 Nobetci personel, acente gorevlisinin denize dustigunu goérdukten sonra can
simidi bulmak icin ki¢ Ustine gitti. Oysa can simidi, acil mudahale igcin borda
merdiveni yaninda hazir bulundurulmaliydi.

5.5 Acente gorevlisinin Ustinde, basina alacagi bir darbeden koruyucu baret, veya
kendisini su ustinde tutmay! saglayacak can yelegi gibi emniyet tedbirleri mevcut
degildi.

6. TAVSIYELER
6.1 Bayrak Devletine ve MD Shipping Firmasina:

Kazanin olugsumu g6z onune alindiginda, gemi personelinin borda iskelesine yonelik
sorumluluklarini  yerine getirmedigi ve olusabilecek riskleri degerlendirmedigi,
dolayisiyla Emniyetli Yonetim Sisteminin (ISM) etkin bir sekilde isletiimedigi net
olarak gorulmektedir. Emniyetli YoOnetim Sisteminin isletiminde ortaya g¢ikan
aksakliklarinin tespitine ve dizeltici faaliyetlerin saglanmasina yonelik detayl bir
denetim gerceklestiriimesi siddetle tavsiye olunur.

6.2 Turk Liman Iigleticileri Dernegine: (Liman igletici kuruluslar tarafindan
uygulanmak Uzere)

Mesleki Yeterlilik Kurumu tarafindan hazirlanarak 28.12.2009 tarihli ve 27446 sayil
Resmi Gazetede Ulusal Meslek Standartlarina Dair Teblig kapsaminda yayimlanan
“Liman Operasyon Mudurd Ulusal Meslek Standardi’nda da belirtildigi Gzere, liman
operasyon mudurlerince gemi veya limanda gorulen aksakliklara (6rnegin gemiye
giris-¢ikis amaciyla kullanilan borda merdivenlerinin saglam ve emniyetli bir sekilde
donatilip donatiimadigi gibi hususlara) iliskin gerekli islemin yapilmasi ve durumun
ilgili liman baskanligina bildiriimesi gerekmektedir.
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Ayrica ulkemizce de taraf olunan, ILO’nun 152 no’lu konvansiyonunun 15 no’lu
baslginda su talep edilmektedir:

“Bir gemi, rihtim veya baska bir gemiye yanagik olarak yliklenir veya bogaltilirken,
bu gemiye uygun olarak kurulmug ve tutturulmus giris-¢ikis imkani saglanacak ve
her zaman kullanima hazir bulundurulacaktir.”

Bu kapsamda gereken azami dikkatin gosterilmesi ve gerekli kontrollerin gemi-liman
ara yuzu hakkinda bilgi sahibi personel tarafindan yapilmasi 6nem arz etmektedir.

6.3 Gemilere girig-¢ikis yapan tum ilgililere:

Limanlarimiza gelen gemilerde, gemiye giris-¢cikis donanimlarinin  (borda
merdivenleri, pilot ¢armihlari, kombinasyonlar, surgi merdivenler) emniyetli bir
sekilde techiz edilmig olmasinin, gemilere girig-¢cikis yapan herkesi ilgilendiren bir
husus oldugu muhakkaktir.

Bu itibarla, gorevleri sebebiyle gemilere giris ¢ikis yapan; Gumruk Mustesarhgi,
Emniyet Genel Mudiurligil, Hudut ve Sahiller Saglik Genel Mudurlugu personeli
gibi kamu gorevlileri ile, kilavuz kaptanlar, liman igletici kuruluslarinin ilgili
personeli ve gemi acenteleri tarafindan; gemiye giris-cikisi saglamak icin
kullanilan donanimlarin yeterince emniyetli olmadigina dair siphe uyanmasi
durumunda, ilgili Liman Baskanligina bilgilendirme ve ihbar yapilmasi faydali
olacaktir. Ayrica liman igerisinde baret ve koruyucu donanim mutlaka kullaniimalidir.

6.4 Deniz ve Igsular Diizenleme Genel MudirlGgiine:

6.4.1 Liman Baskanliklarinda gorev yapan gemi denetim uzmanlarn tarafindan
gerceklegtirilecek olan bayrak ve liman devleti kontrollerinde, emniyetli yonetim
sisteminin (ISM) kagit Uzerinde kalmayip gercek anlamda da uygulandiginin
tespitine yonelik var olan denetim uygulamalarina titizlikle devam edilmesi faydall
olacaktir.

6.4.2 MSC sirkiler no 1331’ de:

“Solas Kural-3/20.7.2 geregi olarak, gemiye giris-¢ikis donanimlarina yénelik bakim-
tutumlarin ve diizenli araliklarla kontrollerin yapilmasi; ayrica bu bakim-tutum ve
onarim g¢alismalarinin kayit altinda tutulmasi” hususu belirtiimektedir.

Liman Bagkanliklarinda gobrev yapan gemi denetim uzmanlari ile diger Liman
Baskanhgi personelinin yapmis olduklari kontrol ve denetimlerde, gemiye giris- ¢ikis
icin kullanilan borda merdivenleri, pilot c¢armihlari, kombinasyonlar, surgu
merdivenlerin emniyetli olup olmadigi, dogru donatilip donatiimadigi, bakim-
tutumlarin kayit altinda tutulup tutulmadigi gibi hususlara &zellikle hassasiyet
gosterilmesi ve uygunsuzluk tespiti halinde gerekli uyarn ve yaptirnmlara
bagvurulmasinin uygun olacagi degerlendirilmektedir.

6.4.3 llgili Liman Baskanh@ina, Madde 6.3’de deginilen ihbar ve bildirimlerde
bulunulmasi halinde, gerekli denetimin gergeklestirimesi saglanmalidir.
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