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AMAC

Bu deniz kazasi 10.07.2014 tarih ve 29056 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiiriirliige giren “DENIZ KAZALARINI ve OLAYLARINI ARASTIRMA ve INCELEME
YONETMELIGI” hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 igin MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza
veya Olaylarina Yonelik Emniyet Incelemeleri igin Uluslararas: Standartlar ve Tavsiye edilen
Uygulamalara iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlari (Kaza Inceleme Kodu) ile
2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmistur.

Deniz kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadig: gibi, amaci sugu

ve sugluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.
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KISALTMALAR

GMT

VHF

DSC

STCW Code

BLU Code

IMO

IMSBC Code

VTS

ISM Code

SAR

: Greenwich Ortalama Zamani
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:Uluslararas: Kat1 Dékme Yiikler Kodu

:Gemi Trafik Hizmetleri

:Uluslararast Emniyetli Yonetim Kodu

:Arama ve Kurtarma
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Resim 1 : Kazamn Yeri
Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir ( GMT +2).

Marmara Adasinda bulunan ERS iskelesinden yiikledigi 3120 MT Dolomit' yiikiinii
Libya’nin Misurata limanina tagimakta olan Tiirk bayrakli TINAZTEPE S isimli kuru yiik
gemisi, Misurata liman1 demir yerinde limana yanasmak igin talimat beklerken, bdlgede
etkili olan agir denizlerin de etkisiyle 16 Mart 2017 giinii saat 11.40°da vasatindan kirilarak
batmigtir.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, geminin dolomit tagi yiiklemesi yaptigi ERS iskelesinin
degisen limanlar yonetmeligine uygun olmadigi, gemiye yapilan yiiklemede, Dokme Yik
Gemilerinin Giivenli Bir Sekilde Yiiklenmesi ve Bosaltilmas1 Hakkindaki Yonetmelige
gére uygunsuzluklarin bulundugu, Uluslararast Emniyetli Yonetim politikalar1 uyarinca
yapilmas1 gereken acil durum talimlerinin ve can kurtarma tertibati denetiminin etkin bir
sekilde yapilmadigi, giivenli bir sekilde yiiklenmeyen geminin, agir deniz sartlarinda
demirde kalmasiyla olusan sert salinim hareketleri neticesinde, yapisal biitiinliigiiniin

vasata yakin bir yerden bozulmasiyla batt1g1 degerlendirilmistir.

1 Bknz. sayfa 9



BOLUM 1-BULGULAR

1.1 Gemi, Seyir ve Kazaya Iliskin Bilgiler

Gemi Ad1
Bayragi

Klas Kurulusu
IMO Numarasi
Tipi

Donatani
Isleteni

Insa Yeri ve Y1ili
Gros Tonaj1
Tam Boyu

Ana Makine ve Giicii

Ayrildig1 Liman
Varacagi Liman
Yiik Bilgisi
Personel Sayist

Seyir Tipi

Kaza Zamani

Kaza Tipi

: TINAZTEPE S

: Turk

: Bulgarian Register of Shipping
: 7505798

: Kuru Yiik

: Batu Denizcilik Ltd. Sti.

: Batu Denizcilik Ltd. Sti.

: Izmir — 19.09.1979

: 1900

: 80,15 mt

: SKODA —1244 Kw (1670 bhp)

: Marmara Adasi/Tiirkiye
: Misurata/Libya

: 3120 MT Dolomit (Mermer Mozaigi)
.13

: Acik Deniz

:16.03.2017/11:40

: Cok ciddi deniz kazasi



Kaza Yeri : Misurata limani 2 mil ag181 / Libya

Yaraly/Olii/Kayip : 5 6lii 1 kayip
Hasar : Batti
Kirlilik : Rapor edilmedi

Resim 2 : TINAZTEPE S Gemisi

1.2 Cevresel Kosullar

Meteoroloji Genel Miidiirliigii’'nden alinan verilere gére kazanin meydana geldigi giin
Libya/Sirte korfezinde ve Gabes® bolgesindeki hava ve deniz durumu; havanin saganak
yagish oldugu, riizgarmn ise kuzey-kuzeydogudan 5-7, zaman zaman 8 bofor (firtina)
kuvvetinde esecegi, tahmini dalga yiiksekliginin 2-4, zaman zaman 5 metreye ulasacagi,
goriisiin 10 km yagis aninda 1-3 km kadar diisecegi belirtilmistir.

2 Denizciler i¢in meteorolojik hava tahminlerinin yapildigi kaza yerinin bulundugu bolge
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Resim 3 : Kaza Giinii Igin Elde Edilen Riizgar Modeli
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Resim 4 : Kaza Giinii Igin Elde Edilen Dalga Modeli



Olay giinii igin Meteoroloji Genel Miidiirliigiiniin internet sitesinden elde edilen riizgar ve
dalga modelleri resimlerde goriilmektedir. (Resim 3-4) Goriildiigii lizere 16.03.2017 giinii
icin kaza bolgesi olan Sidra korfezinde riizgarin saatte 30 knot ve iizeri estifi, dalga

yiiksekliginin ise 2 metre ve iizeri oldugu okunmaktadir.
1.3 Kazanin Gelisimi

TINAZTEPE S isimli gemi, Girit adasindan aldig1 alg1 tag1 yiikiinii Canakkale Akgansa
limaninda tahliye ettikten sonra, dolomit olarak bilinen mermer mozaigi yiikiinii almak
iizere, Marmara adas1 Badalan korfezinde yer alan ERS liman isletmesine 06.03.2017 giinii
yanasmigtir. Gemi, toplam 3120 MT dolomit yiikiinii yiikledikten sonra 08.03.2017 giinii
limandan ayrilarak tahliye limani olan Libya’nin Misurata limanina dogru seyre

baglamistir. Bu arada yiikleme limaninda gemi kaptani degismistir.

Geminin isletici firmas: ile Misurata acentesi arasinda elektronik posta yoluyla yapilan
yazismalarda, geminin 15.03.2017 giinii ge¢ saatlerde limana ulasacagi ve 16.03.2017
giinii  bolgede hava sartlarmin kotiilesecegi dolayisiyla geminin limana yanasip
yanasamayacagl sorulmus, acente ise geminin yiikleme baslangici olarak belirlenen
18.03.2017 tarihinde yanasabilecegini, erken yanagmalar1 durumunda ise giinlik 3000
Amerikan Dolar1 6demek durumunda kalacaklarini iletmistir. TINAZTEPE S, 16.03.2017
giinii Misurata limanina ulagarak, liman demir sahasina saat 08.30°da 7 kilit suda olacak
sekilde demirlemistir. Hava sartlarmin agirlasmasinda dolayr demirde kalmakta zorlanan
gemi, limana yanasmak i¢in liman otoritesinden defalarca talepte bulunmasina kargin
olumlu yanit alamamistir. Daha sonra gemi kaptani kendi inisiyatifiyle demir alarak limana
yanasmak icin personeline talimat vermistir. Fakat bu esnada gemi agir dalgalarm da

etkisiyle vasattan bel vererek kirilmistir. (Resim 5)



Resim 5 : Geminin Kirlldig1 Ana lliskin Gériintii

1.4 Kaza Sonrasi Meydana Gelen Olaylar ve Arama Kurtarma Operasyonlari

Kaza sirasinda gemi kaptani ve giiverte stajyeri kopriiiistiindedir. Gemi kirildiktan sonra
gemi kaptani bir siire hareketsiz kalmus, giiverte stajyeri genel alarma basarak gemi terk
ilanin1 vermistir. Bununla birlikte diger VHF 16. Kanaldan umuma tehlike yayini yapmig
ve DSC Tehlike butonunu kullanmigtir. Daha sonra geminin 1rgatinin yerinden
sokiildiigiinii goriince kopriiistiinii terk ederek can yelegini alip toplanma yerine ulasmak
icin harekete gegmistir. Gemi kaptanmnin ise hareketsiz kaldigin1 ve yerinden ayrilmadigi

Ogrenilmistir.

Diger personel, geminin gesitli bolmelerinde duyduklar1 alarmi miiteakip can yeleklerini
alarak toplanma istasyonuna ilerlemislerdir. Toplanma istasyonunda toplanan personel
gemi terk gorevlerini geregi sekilde yerine getirerek terk igin hazirlanmiglardir. Bu arada
Basmiihendisin toplanma yerine gelmedigi goriilmiistiir. Personel gemiyi terk i¢in can
salin1 indirmeye galigirken ani bir giiriiltiiyle gemi yan yatmis ve personel alelacele gemiyi
terk etmeye baslamistir. 1. Zabitin ise hareketsiz halde gemi puntellerine siki sikiya
tutundugu ve Sylece kaldigi goriilmiigtiir. Personel daginik sekilde gemiyi terk ettikten

sonra can salmm gemiye baglanan halatini bir gemici keserek gemiden ayirmugtir.



Personelin gemiyi terk etmesinden kisa bir siire sonra gemi saat 11.50 dolaylarinda

Misurata limaninin 2 deniz mili agiginda batmigstir. (Resim 6 - 7)

Resim 6 : Geminin Kirildiktan Sonra Batmaya Bagslamasina Iliskin Goriintii
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Resim 7 : Geminin Battig1 Pozisyon



Geminin acentesi, sirket ile irtibata gegerek geminin battigin1 ve kurtarma yardimin
baglatildigini bildirmistir. Bu esnada gemiyi terk eden personelden 2. Miihendis, giiverte
stajyeri ve kamarot can salina ulasarak ¢ikmislar, diger personel ise daginik halde yiizmeye

devam ederek gemiden uzaklagmaya calismiglardir.

Can salinda olan personel, isaret fisegi ve duman kandilini kullanarak yerlerini
belirtmelerine karsin yaklasik 3 saat denizde kalmis ve daha sonra bir askeri bot yanasarak
kazazedeleri kurtarmistir. Denizde bulunan diger personelden ii¢ gemici 3 saat i¢inde bir
romorkor tarafindan denizden sag olarak alinmigtir. Kaynake1 olarak gorev yapan personel
ise dalgalarin etkisiyle kiyiya kadar yiizmeyi basarmis ve kendisini gdren yerel halk
tarafindan kurtarilmistir. Kurtarilan tiim personel hastaneye sevk edilerek miisahede altina

alimugtir.

Gemiyi batmadan once terk etmeyi basaran 1. Zabit, iki yagc1 ve asgibasinin ise cansiz
bedenlerine ilerleyen saatlerde ulasilmigtir. Hayatin1 kaybeden kazazedelerin teshisi igin
kurtarilan diger personelden yardim alinmigtir. Kaza sonrasi gemiyi terk edemedigi
diisiiniilen gemi kaptani ve bagmiihendisi arama galigmalarina geminin battig1 yerde dalgig
marifetiyle devam edilmistir. Basmiihendisin makine dairesinde cansiz bedenine

ulasilirken, tiim aramalara ragmen kaptan bulunamamuistir.

Kaza neticesinde 13 personelden 7 si sag 5 i olii olarak denizden alinmig, gemi kaptanina
ise ulagillamamistir. Sag olarak kurtarilan personel, bir giin sonra Tiirkiye’ye doniis

yapmigstir.
1.5 Kilit Pozisyondaki Personel ve Geminin Gemiadamiyla Donanimi

TINAZTEPE S, Emniyetli Asgari Gemiadam1 Donatim1 Sertifikasina gore yeterli personel
ile donatildig1 goriilmiistir (Ek-1). Kaza giinii gemide kaptanla birlikte 13 personel
bulunmaktadir. Gemi personelinin yeterlilikleri, anilan sefer bolgesi ve geminin tonaj

smifina gore uygunluk gdstermektedir.

Gemi kaptan1 67 yasindadir. Tiim sularda seyreden 3000 gros ton alt1 gemilerde kaptanlik
yapma yeterliligine sahiptir. STCW Kodu geregi kendisinde bulunmasi gereken tiim
sertifikalara haiz oldugu ve sertifikalarmin gecerli oldugu goriilmiistiir. Gemi kaptani,

TINAZTEPE S gemisine son yiikleme limaninda 06.03.2017 giinii katilmistir. Daha &nce



TINAZTEPE S gemisinde c¢aligmamis olup, toplam 10 giindiir gemide oldugu tespit

edilmistir. Gemi kaptaniyla goriisiilemedigi i¢in toplam hizmet siiresi 6grenilememistir.

Genmi telsiz zabiti 24 yasindadir. STCW Kural IV/2 geregi gemide olmasi gereken Telsiz
Operator Sertifikas1 (GOC)’na sahip olup, gemide telsiz zabiti olarak gérev yapmaktadir.
Bununla birlikte giiverte stajyeridir. STCW Kodu geregi kendisinde bulunmasi gereken
tiim sertifikalara haiz oldugu ve sertifikalarinin gegerli oldugu goriilmiistiir. Gemiye
06.03.2017 giinii katilmis olup, gemideki hizmet siiresi 10 giindiir. Toplamda ise 15 ay
deniz hizmeti bulunmaktadir. Kaza esnasinda kopriitistiinde kaptanla beraberdir. Kaptanin

talimatiyla liman kontrol ve sirket ile iletisimi saglamaktadir.
1.6 Tasman Yiik ve Gemiye Iliskin Diger Bilgiler

TINAZTEPE S gemisine Marmara adasinda yiiklenen dolomit tasi, basit bir tamimlama
yapmak gerekirse kiregtaginda Ca (Kalsiyum) beraber Mg (Magnezyum)’ un yer almasi
sonucunda olusan minerale verilen isimdir. Bu taglarin 6zgiil agirliklar1 Mg oranina gore
farklihk gostermektedir. Ozellikle Tiirkiye’de dolomit taslarinin kullanildig: sektorlerin
basinda demir celik sanayi yer alir. Ayrica, seramik, boya, giibre, cam, ¢imento, tugla ve
insaat sanayilerinde ve tarimda toprak 1slah1 gibi birgok farkli alanda da kullanilmaktadir.

Resim 8 : Beyaz Renkli Dolomit Tagi



Dolomit tasi nedir sorusu ve bu taglarin nasil smiflandirildigi, fiziksel ve kimyasal
ozellikleri bakimindan belirlenir ve 30 farkli degisik alana yayilmaktadir. Fiziksel
ozellikleri bakimmdan beton yapimi ve yol ingaatlarinda daha ¢ok kullanilmaktadir.
Kimyasal ozellikleri bakimindan da agirlikli olarak giibre yapiminda kullanilmaktadir.
Tugla, gimento, cam, soda sanayi de kullanilabilen dolomit tas kimya sanayide boyanin da
en onemli igerifinden birini olugturur. Dolomit, 0.56 ile 0.65 metrekiip/ton arasi 6zgiil
agirliga sahip bir materyal olup, yiikleme esnasinda kiimelenme agis1 35 ile 40 derece

arasinda degismektedir.?

il o

Resim 9 : Dolomit Tasuin Liman Yiik Ellecleme Alamndan Bir Goriintiisii

TINAZTEPE-S, Istanbul Liman Baskanliginca 05.06.2015 diizenlenen Denize Elverislilik
Belgesi’ne gore yakin sefer bolgesinde seferlerini gergeklestirmektedir. 24.02.2011
tarihinde Tiirk Loydu tarafindan gemiye yapilan ara sorvey neticesinde kapsamli bir
tamiratin gerekliligi hususunda goriismeler yapilmistir. Isletenin i¢inde bulunduklar: sartlar
nedeniyle bdyle bir tamiratin miimkiin goriinmedigini iletmesi iizerine, Tiirk Loydu
geminin klas statiisiinii askiya almistir. Geminin en son su alt1 ve deniz sorveyi 22.05.2015
tarihinde, saft sorveyi ise 04.04.2013 tarihinde gergeklestirilmistir. Gemi kaza giiniine
kadar “Bulgarian Register” klas kurulusuna tabi olarak hizmet vermektedir. 20.02.2016
tarihinde klas kurulusu sorveyoriiniin  denetimleri neticesinde, ara sorveyin
gergeklestirilecegi ilk havuzlama esnasinda periyodik karine sorveyi i¢in siire verildigi not

edilmistir.

3 Thomas’ Stowage bknz: Dolomite
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BOLUM 2 - DEGERLENDIRME
2.1 Yiikleme
2.1.1 Yiikleme Limani

TINAZTEPE S, dolomite yiiklemesi yapmak iizere Marmara Adas1 Badalan Korfezinde
bulunan ERS iskelesine yanasmistir (Resim 10). ERS iskelesiyle birlikte bolgede 3 adet
iskele bulunmaktadir. Bu iskelelerde ERS iskelesi gibi dolomite yilklemesi amaciyla
kullanilmaktadir.

Resim 10 : Badalan Korfezi ve Iskelelerinden Bir Goriiniig

ERS iskelesi ile beraber diger iki iskelenin igletme izinleri sona ermis ve yenilenmemistir.
Iskelelerin isletme izinlerinin yenilenmemesinin sebebi iskele yapilarmin emniyetli
yilkleme operasyonlarna ve degisen mevzuata olan uygunsuzlugudur. 08.04.2017
tarihinde yayinlanan Limanlar Yonetmeligi’nin 20. Maddesinin birinci fikrasinin (§) bendi
“Kiyr tesisine yiikleme/bosaltma amaciyla yanagacak gemi ve deniz araglarimn
yanagacagr rihtim veya iskele boyu; gemi boyundan en az %10 daha biiyiik olmak
zorundadir. Bu tesislerdeki su derinligi, yanasacak gemilerin yiiklii su ¢ekiminden en az
0,5 metre fazla olmak zorundadwr. Tesislere bunun disinda yanasmak isteyen ve boy
kosullarimi  saglamayan gemiler liman baskanhigimn yazili  onayina istinaden

yanagsabilirler. Bu tesislere yanasacak gemilerin, deniz trafigine ve manevraya engel teskil
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etmeme, emniyetli baglama ve giris ve ¢ikislarin emniyetli bir sekilde yapilmas: gibi liman
baskanhginca belirlenecek ilave tedbirlere uymalari zorunludur.” Hitkmii geregine uygun
1 yil igerisinde yenilenmeyen iskelelerin isletme izinlerinin iptal edilecegi hususu goz
oniinde tutularak, ERS iskelesinin isletme izni 12.06.2008 tarihine kadar, TUNA

Madencilik iskelesinin isletme izni ise 26.05.2018 tarihine kadar gegici olarak uzatilmistir.
2.1.2 Emniyetli Yiikleme Operasyonlari

Gemi kaptam1 kumandasi altinda olan doékme yilkk gemisinin emniyetli bir sekilde
yiiklenmesi ve bosaltilmasindan sorumludur. Terminal temsilcisi ise dokme yiik gemisinde
tespit edilen ve kat1 dokme yiiklerin emniyetli bir sekilde yiiklenmesi ve bosaltilmasini
tehlikeye sokabilecek eksiklikleri, gecikmeksizin kaptana veya idareye bildirmekle gorevli

ve sorumludur.

Dokme Yiik Gemilerinin Giivenli Bir Sekilde Yiiklenmesi ve Bosaltilmas: Hakkinda
Yonetmeligin 10. Madde Dékme yiik gemileri ve terminaller arasindaki isbirligi baghigi

altinda;

“q) Kaptan ve terminal temsilcisi, kati dokme yiiklerin alinmasi veya bosaltiimasindan
once, 1974 SOLAS Sézlesmesinin Boliim VI Kural 7.3 hiikiimleri uyarinca yiikleme veya
bosaltma plan iizerinde anlasirlar. Yiikleme veya bosaltma plam BLU Koduna ilisik Ek
2’ye uygun olarak hazirlanir ve ilgili dokme yiik gemisinin IMO numarasini icerir. Kaptan

ve terminal temsilcisi, anlagtiklar: plani imzalayarak teyit eder ...

b) Yiikleme veya bosaltmaya baslamimasindan énce, gemi/kiyr emniyet kontrol listesi, BLU
Koduna ilisik Ek 4’teki esaslar uyarinca, kaptan ve terminal temsilcisi tarafindan

miistereken doldurulur ve imza edilir.

e) Yiikleme veya bosaltmarnin tamamlanmas: iizerine kaptan ve terminal temsilcisi, yiikleme
veya bogaltma isleminin kararlastirilan herhangi bir degisiklik dahil yiikleme veya
bosaltma plamna uygun olarak yapilmis oldugu konusunda is bitim belgesi hazirlayip

imzalamak zorundadirlar...”

Hiikiimleri haizdir. Anilan hiikiimler gergevesinde TINAZTEPE S gemisinin yiikleme

operasyonu degerlendirildiginde asagidaki belirtilen bulgulara ulagilmigtir:

12



e Yiikleme plani, a bendinde belirtilen BLU Kod Ek 2 ye gére hazirlanmamig ve
imza edilmemistir. (Ek - 2)

e Yiikleme baslamadan 6nce b bendine gore hazirlanmas: gereken emniyet kontrol
listesi diizenlenmemistir.

o Yiikleme sona erdikten sonra ¢ bendine gore hazirlanmasi gereken is bitim belgesi

diizenlenmemistir.
Yine ayn1 yonetmeligin 6. Madde terminallerin uygunluguna iligkin sartlar baghig: altinda;

“Terminal isletmecileri, kendileri tarafindan isletilen terminaller ile ilgili olarak asagidaki

sartlara uymak zorundadir.

a) Ek 2’de belirtilen Terminallerin Kati Dokme Yiik Almak ve Bosaltmak Igin Isletimsel
Uygunluguna lliskin Sartlara uyar.”

Ek 2 ’de belirtilen sartlarin 4. Maddesi altinda;

“Yiikleme ve bosaltma operasyonlarinda gorev alan terminal personelinin, kisisel

koruyucu teghizat ile donatilmasi... zorunludur.”

Hiikmii geregi, terminal igletmesinde yiikleme operasyonu sirasinda gorevli terminal

personelinin uygun kisisel koruyucu techizatiyla donatilmadig: tespit edilmistir (Resim
11).

Resim 11 : Yiikleme Operasyonunda Gérevli Terminal Personeli
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2.2 Gemiye Etki Eden I¢ ve Dig Kuvvetler

Gemi iizerinde etkiyen en belirgin kuvvetler, geminin kendi agilik dagilisi ile sepiye
kuvveti arasindaki farktan dogan kuvvetlerdir. Ticaret gemileri degisik ambar yiikleriyle
seyir yapacagindan ve geminin her draft ve trim durumu igin sepiye kuvveti dagilimi
degiseceginden iki kuvvet dagilimmin ortaya g¢ikaracagi kesme kuvvetleri ve egilme

momentleri de degiskenlik arz edecektir.
2.2.1 Yiikleme Islemlerinin Etkisi

Operasyonel olarak, dokme yiikler hizli bir sekilde yiiklenir ve siklikla gemi biinyesi
iizerinde gerilmeler olusturur. Bununla birlikte, yiikkleme esnasinda ambar i¢i boya ve
levhalarda yapisal bozukluklara da neden olabilmektedir. IMSBC Kodu Boliim 2 Genel
Yiikleme, Tasima ve Tahliye Onlemleri baslig1 altinda;

“2.1.2 ...Yiiksek yogunluklu bir kati dékme yiikiin yiiklenmesi sirasinda agiri streslerin
engellenmesi igin agwrliklarin dagiilmasina ozel bir énem verilecektir, normalden ¢ok
Jfarkly yiikleme kosullariyla karsilasabilecegi ve yiikiin gayri muntazam dagiliminin yiik
altinda bulunan yap: kisimlar: veya tiim gévde iizerinde streslere neden olabilecegi gibi

hususlarda dikkate alinacaktir....”

Hiikmii geregi, Ozellikle yiiksekten serbest diigiis sirasinda ambarin belirli noktalar:
iizerinde darbe kuvvetleri olusturabilecegi ve bu durumun gemi biinyesi iizerindeki
gerilmeleri artirabilecegi, her yiikleme oncesi gemi kaptani tarafindan goz Oniinde

bulundurulmali ve her yiik ambarina 6zel tedbirler alinmalidir.

Kazazede ifadelerinden, yiiklemenin hizlandirilmas: ig¢in konveydr ile belirli zaman
diliminde yiiklenecek yiikiin, kamyonun damperini kaldirmasi suretiyle aniden yiiklendigi
fakat gemi kaptani ve terminal temsilcisinin bu duruma karsi herhangi tedbir almadig:
tespit edilmistir. Bu tip bir yilklemenin gemi biinyesi iizerinde gerilimlere ve yorulmalara
neden olabilecegi ve seyir sirasinda meydana gelebilecek dis kuvvetlerin etkilerini

artirabilecegi degerlendirilmektedir.
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Resim 12 : Yiikleme Swrasinda Baska Bir Gemi Ambarindaki Yiik Dagilimi
2.2.2 Trimming (Yiik Dagilimi) Etkisi

ERS Iskelesinde sabit bir konveydr bulunmakta ve yiik bu konveyor vasitasiyla gemiye
yiikklenmektedir (Resim 13-14). IMSBC Kodu (Uluslararas1 Kat1 Dékme Yiikler Kodu)
Boliim 5 Haplama* Prosediirleri baslig1 altinda;

“5.1.2 ...Geminin boylamasina momentleri ve yiikii etkileyecek kuvvetler nedeniyle yiikiin
kayma olasihig1 da hesaba katilarak her bir yiik hacmindeki kati dokme yiik miktar:
dikkatle degerlendirilecektir. Yiik miimkiin oldugunca yiik hacminin surlarina dogru ve
diizgiin sekilde yayilacaktir...”

Hitkmii yer alir.

4Yiikiin ambarlar icerisinde homojen olarak dagitiimasi iglemi
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Resim 13 : ERS Iskelesindeki Sabit Konveyir

Resim 14 : Sabit Konveyorle Yiklemeye Iligkin Bir Goriintii

Konveyoriin sabit olmasi yiikiin ambarlar iginde homojen bir sekilde dagilmamasi riskini
ortaya gikarmaktadir. Yiikiin ambar igerisinde homojen olarak dagilmamasinin geminin

iizerinde boyuna etki eden kuvvetlerin seyir swrasinda diizensiz etkilere yol agacaBi
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bilinmektedir. Bu durumun 6niine gegebilmek i¢in gemi kaptanlari, IMSBC Kodu Boliim 5

Haplama Prosediirleri baslig: altinda;

“5.1.3 Eldeki bilgiler 1515inda stabilite ile ilgili herhangi bir kuskunun bulunmas: halinde
kaptan geminin karakteristiklerini ve yapilacak seferi de dikkate alarak yiik seviyesinin

diizletilmesini isteme haklkina sahiptir.”

Hiikmii geregi hareket etmelidir. Ifadeler sonucunda, TINAZTEPE S gemisinin yiikleme
bitimine yakmn yiikiin ambarlarda diizensiz dagildig1 (Resim 15), gemi kaptaninin ise
yukarida hiikiim gergevesinde yiikiin ambar iginde dagitilmasi i¢in terminal temsilcisinden
bir talebinin olmadig1 tespit edilmigtir. Terminal temsilcisi ise yiikleme sonras1 Resim 16’

de goriilen sahil vinci yardimiyla yiikii dagittiklarmi ifade etmisgtir.

#2 41

J

Resim 15 : TINAZTEPE S’in Yiikleme Sonrasit Ambarlarindaki Yiik Dagilim
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Resim 16 : Haplama Islemleri Igin Kullamlan Sahil Vinci

TINAZTEPE S isimli geminin ambarlarindaki yiikk dagiliminin Resim 15’ de goriilen
sekilde oldugu varsayilarak, Tiirk Loydu tarafindan, kullandiklari yazilimin yeni siirlimiine
gbre gemi formunun tekrar olugturulmas: ve boyuna mukavemet degerlerine ait miisaade
edilebilir degerlerin de “Bulk Cargo Loading Booklet” ten alinarak hesaplanmasi
sonucunda; geminin 68 ile 111. postalar1 arasinda bulunan 1 no.lu ambara 1300 ton
(dolomit tas1) yiiklendigi, 23 ile 68. postalar1 arasinda bulunan 2 no.lu ambara ise 1820 ton
yiiklendigi, bu yiikleme kosullarinda geminin miisaade edilebilir kesme kuvveti (shearing
force) ve egilme momenti (bending moment) smnirlar1 igerisinde kaldigi goriilmiigtiir.

(Ek-3)

Ancak, yiikiin vasata yakin bir kiimelenme ile dagildii, geminin kondisyonu ve yagi da
g6z Oniine alindiginda, seyir sirasinda hava kosullarmin gemiyi yapisal olarak
zorlanmalara maruz biraktig1 ve geminin yapisal biitiinliigiine getirdigi ilave gerilmeler

dolayisiyla, geminin vasata yakin yerinden deforme olarak kirildig1 degerlendirilmektedir.
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2.2.3 Agir Deniz Sartlarinda Demirlemenin Etkisi

Demirleme yaklagimi planlanirken, Kaptan; demirleme zemininin uygunlugu, trafik
yogunlugu ve gemi hareketleri, mevcut saliim alani, tutunma zemini, hava sartlarindan
korunma, riizgér, gelgit ve geminin demirde kalacagi siirenin uzunlugu konularinda

haritalara ve kilavuz kitaplarina bagvurmalidir.

Kaptan, "yetkililerin" gemiyi belirli bir demirleme yerine yonelttikleri ger¢egini hemen
kabul etmemelidir. Ozellikle agir hava sartlarinin baglangici, kiy1 seridine yakinligy, trafik
yogunlugu, havaya maruz kalma, su derinligi ve / veya zayif tutma zemini gibi Ozel
kosullar nedeniyle ile uygun olmayan ¢ok sayida demir yeri bulunmaktadir. Belirli bir
demirleme talimat1 verildiyse, Kaptan, demirlemenin gegerli kosullarda giivenli oldugunu
kendisi saptamalidir. Kaptan, VTS'i veya liman otoritesini, mevcut kosullarin demirleme

i¢in uygun olmadig1 konusunda bilgilendirmek igin hazirlanmalidir.

Demir Zinciri

Resim 17 : Demirli Gemiye Iligkin Bir Illiistrasyon

Bir demirin etkili bir sekilde tutunmast i¢in, dogru zincir uzunlugunu hesaplamak gerekir.
Sikca kullanilan ve kabul goren iki kural vardir: (bir zincir kilidinin uzunlugu 27.5

metredir.)

e Kilit Sayist: 1.5 x VD (D=Metre cinsinden su derinligi)
e Zincirin metre cinsinden uzunlugu = 6 - 10 x (Metre cinsinden su derinligi) veya
kaloma miktar1 6 ile 10 arasinda ise, kaloma miktar1 birakilan zincir uzunlugunun

su derinligine oranidir
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Bununla birlikte, geminin durumu (yiiklii veya balastlr), mevcut hava kosullarina veya
demirleme yerine hava kosullarinin etkisi diisiiniildiigiinde daha fazla zincir kilidi

birakilmasi gerekli olabilir.

Her seyir planinda demirlemeye iligkin hiikiim bulunmalidir. Eger bu sefer baglangicinda
yapilmazsa, demirleme 6n sart oldugu zaman seyir plan1 degistirilmelidir. Gemi agir yalpa
ve / veya bas kig vurma hareketleri yapmaya basladiginda, bu plani yapmak artik gecikmis

bir karar olabilir.

e Kaptan demirleme planini zamaninda degerlendirmelidir

e Kaptan geminin emniyetini g6z 6niinde bulundurarak demirleme saatini ve yerini
secmelidir

e Kaptan, iptal parametrelerini ve acil durum planlamasini dikkate almalidir

o Zemin, su derinlikleri, kiy1 yakinligi, tehlikeler vb. ile ilgili tiim bilinen harita ve
kilavuz kitap bilgilerini kullanilmaldir.

o Belli demirleme alanlar1 / kisitlamalari, demirdeki gemi sayilari, trafik yogunlugu
ve hareketleri, diger yerel seyir bilgileri dahil olmak tiizere yerel acentenin
bilgilerini kullanmalidir.

e Hava durumu tahminlerini incelemelidir (yalnizca o giiniin degil mevsimsel hava
kosullar1 dahil olmak iizere).

e Yerel gelgit ve akintilar1 anlamalidir

e Giivenlik Onlemleri alinmalidir (demirde korsanligin yaygin oldugu alanlarda
olabilir)

e Kopriiiistii takiminin egitildiginden emin olunmalidir

Diger taraftan, Kaptanlar iizerinde ciddi ticari baskilar vardir. Bu yakin gegmiste pek ¢ok

faktor tarafindan daha da kotiilestirilmigtir, Bunlar;

e Hizli doniis siiresi gereksinimi

e Liman otoritesinin yanasma yerinin hazir oldugunu bildirdigi anda bir an 6nce
hazirlanmaya mecbur olmak

e Kolay iletisim erigimi ve dolayisiyla isletenin / donatanin / acentenin / kiracinin ve

terminal operatorlerinin beklenmedik baskilar1
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e Gemiyi, kumanya / malzeme alimma ve miirettebat degisimlerine hazir

bulundurmak’®

Resim 18 : TINAZTEPE S’in Misurata Limant Demir Sahasinda Demirledigi Yer

Gemi tarafindan hazirlanan bir sefer plani elde mevcut olmamas: nedeniyle, geminin
isleteni ve Misurata acentesi arasindaki yazismalardan anlasilacag iizere, yiik alicismin
18.03.2017 giinii hazir olacagi, bu nedenle geminin varig limanina erken ulagacag: faktorii
gbz Oniine alinarak demirleme plani yapilmistir. Yazismalarin devaminda geminin
demirleyecegi giin bolgede firtina beklendigi, bu nedenle isleten tarafindan geminin

yanagtirilmasinin uygun olacagi bildirilmistir.

Fakat yiik alicisinin hazir olmamasi, liman iicretleri gibi ticari kaygilar nedeniyle gemi 16
Mart 2017 giinii saat 07.00 de Misurata limani demir bdlgesine 7 kilit suda olacak sekilde
sancak demiri ile demirlemistir (Resim 18). Gemi demiri atilmistir. Geminin demir yeri su
derinliginin 25 metre konturunun altinda olmasi, suya verilen 7 kilidin yeterli kaloma

miktarinda oldugu yukaridaki formiilasyondan hesaplanmaktadir.
Kilit Sayist: 1.5 x VD (D=Metre cinsinden su derinligi)

Kilit Sayist: 1.5x V25 = 7.5 (7-8 kilit)

5 The Standard Dergisi Ekim 2008 — Anchoring (Chris Spencer)
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Kazazede ifadelerinden, geminin agir deniz sartlarinda beklemesinin volta (travers)® seyri
olarak da bilinen makine iizerinde kalarak mi veya demir iizerinde kalarak mi dogru
olacaginin tartigildig tespit edilmistir. Misurata liman demir alaninin agir deniz kogullarina
kars1 korunakli olmamasina ragmen, muhtemelen travers seyri yapmanin yakit sarfiyatini
artiracagindan ve bekleme siiresinin uzun olmasindan dolay1 demirleme segeneginde karar

kilindig1 anlagiimaktadir.

Bununla birlikte geminin demirlemesini miiteakiben hava ve deniz kosullarinin sertlestigi,
geminin agir salimmlar yapmaya basladigi, bu nedenle geminin demir alarak limana
yanagsma manevrasi yapmaya hazirlandigi gemi personelinin ifadelerinden 6grenilmistir.
Ozellikle demir iistinde olan gemilerin yaptig1 agir salinimlarm geminin yapisal
mukavemetine olan etkisinin yadsinamayacagi bir gergektir. Buna benzer durumlarda
gemilerin demir kestigi, daha 6tesi demirini kesemedigi durumlarda demir irgatinda hasara

veya yapisal biitiinliigiinde ise zorlanmalara yol agti1 bilinmektedir.

TINAZTEPE S gemisinin orta kesitine yakin bir yerden yapisal biitiinliigiiniin bozulmasi
durumuna, agir deniz sartlarinda demir {istinde kalinmasmmn etki  ettigi

degerlendirilmektedir.
2.3 Acil Durum Yonetimi

Geminin Emniyetli Yonetim Sertifikas1 10.12.2015 yilinda Istanbul Liman Baskanliginca
diizenlenmis olup gegerlilik tarihi 30.07.2018’dir. Geminin Uygunluk Belgesi ise
28.09.2015 tarihinde Istanbul Liman Bagkanlifinca diizenlenmis olup gegerlilik tarihi
23.07.2018’dir. Uluslararas1 Giivenli Yonetim Kodu (ISM Code) Boliim 8 “Acil Durum
Hazirlig1” baslig1 altinda;

8.1 Sirket, gemi iizerindeki olasi acil durumlar: tespit etmeli ve onlara karsiik verecek

usulleri belirlemelidir.
8.2 Sirket, acil durum eylemlerine hazirlik yapmak igin talim programlar: olusturmalidir.

8.3 SMS (Giivenli Yonetim Sistemi), gemilerinin i¢inde bulundugu tehlikelere, kazalara ve
acil durumlara Sirket organizasyonunun her an cevap verecegini temin eden tedbirleri

icermelidir.

8 Herhangi bir noktaya, riizgéra karsi kontra degistirerek degisik yonlerde yapilan zikzak seyir
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2.3.1 Geminin Sorumlulugu

Giivenli Yonetim Sistemi politikas1 geregi acil durumlarda, belirli donemlerde yapilan acil
durum talimlerinin farkindalig1 artirdig1, karigikligi azalttigi, can kurtarma tertibatlarinin
kullaniminda yeterliligi sagladig1 bilinmektedir. ISM geregi gemide son yapilan gemi terk
talimleri incelendiginde senaryolara uyuldugu ve talimlerin basarili olduu not

edilmektedir.

Fakat gemi kirildiktan sonra olan olaylar bunun aksini gostermektedir. Gemi kaptaninin
etkisiz kalmasi, giiverte stajyerinin inisiyatif almasi ve genel alarma basarak terk emrini
vermesi ilk gbze carpan noktalardir. Daha sonra personelin dagmik bir sekilde toplanma
yerine eksik malzeme ile ulagmasi, bazi personelin gecikmesi veya hi¢ gelmemesi acil

durumun iyi y6netilemediginin isaretleridir.

Bununla birlikte, gemide son yapilan ISM i¢ denetim raporu incelendiginde ozellikle

talimlerin aksatilmadan yapilmasinin gerekliligi vurgulanmigtr.

Yukarida bahsedilen durumlar 1s1ginda, acil durum talimlerinin Giivenli Yonetim Sistemi
politikalar1 uyarinca etkin sekilde yapilmadigi, bu nedenle personelde beklenilen

farkindaligin olusmadig1 degerlendirilmektedir.

Can kurtarma tertibatlarinin kullanima uygun tutulmasi hem Giivenli Yonetim Sistemi
geregi hem de can giivenligi agisindan oldukg¢a 6nemlidir. Gemide yapilan son ISM ig
denetimi raporu incelendiginde, tiim can kurtarma tertibat1 ve techizatinin ¢aligir durumda

ve standartlara uygun oldugu goriilmiistiir.

Fakat kazadan sag olarak kurtarilan personelin ifadeleri incelendiginde iizerlerinde bulunan
can yelekleri tertibatimin ya hi¢ caligmadigi ya da istenilen sekilde calismadigi
Ogrenilmistir.

Bu durum, Giivenli Yonetim politikalarinin gemi personeli ve sirket tarafindan yeterince
onemsenmedigi ve Giivenli Yonetim Sistemi uyarmca istenilen farkindaligin yeterli

diizeye ulagsmadig1 degerlendirilmektedir.
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2.3.2 Isletenin Sorumlulugu

Uluslararas1 Giivenli Yonetim Kodu (ISM Code) Bolim 3 “Sirket Sorumlulugu ve

Otoritesi” baslig1 altinda;

3.3 Sirket, tammlanmus kisi veya kisilerin gérevlerini yerine getirmelerini saglamak igin

yeterli kaynagin ve kiyya dayal destegin saglanmasindan sorumludur.

Kaptanin asil sorumlulugu gemisinin ve miirettebatinin giivenligini saglamaktir. Gemilerin
teknik ve ticari yonetimi ile ugrasanlar, bu sorumlulugun tam ve kesin olarak verildiginden
emin olmalidir. Bu durum, bir sirketin emniyet kiiltiiriine yapacag1 en biiyiik katkidir ve

sirket yoneticilerinin aktif katilimini gerektirir.

Sirket ve Misurata acentesi arasinda gegen olay giinii yazigmalari incelendiginde, sirket
yetkilisinin o giin igin bdlgede hiikiim siirecek hava sartlarinin agirlagsacagi uyarisini
acentesine yaptig1 ve geminin hemen yanastirilmasi i¢in talimat verdigi tespit edilmisgtir.
Acentenin karsiik olarak liman ve alici ile irtibata gectigi, alicimin heniiz hazir
olmamasindan kaynakli olarak limanin acil durum yanagmasi icin girketten mektup

bekledigini iletmistir.

Bu sirada gemi ile kiy1 radyo istasyonu ile gegen goriismelerde, geminin acil yanasma igin

izin bekledigi fakat olumlu bir yanit alamadig; ifade edilmistir.

Yukarida ifade edilen durumlardan anlasilacag: iizere, geminin i¢inde bulundugu hava
sartlarindan dolay: acilen yanagma talebine karsilik olarak, teknik ve ticari yonden bazi
problemlerin asilmasi igin sirket ile kiyr devleti yetkilileri arasinda gegen goriismelerinin
zaman kaybma neden oldugu tespit edilmistir. Bu durumun geminin bu siire zarfinda
batmasina neden olan etken faktér olmadigi diisiiniilse de, acil durumlarda ticari

problemlerin tartigma konusu olmamas gerektigi degerlendirilmektedir.
2.3.3 Kiy1 Devletinin Sorumlulugu

Giiniimiizde, deniz alanlarinda meydana gelen kazalar1 ve kayiplari minimum seviyeye
indirecek insan hayatin kurtarmaya yonelik ¢aligmalar hiz kazanmis ve uluslararasi bir

boyut almistir.
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Hamburg'da diizenlenen bir konferansta kabul edilen 1979 Sozlesmesi ile uluslararas: bir
arama kurtarma plani gelistirilmesi amaglandi. Béylece, bir deniz kazasi nerede olursa
olsun, tehlikeye diisen kisilerin kurtarilmas1 bir arama kurtarma organizasyonu tarafindan
koordine edilecek ve gerektigi taktirde, komsu arama kurtarma organizasyonlar1 arasindaki

isbirliginden faydalanilacakti.

S6zlesme Boliim 2, devletlerin sorumluluklarini agikga ortaya koymaktadir. Bir arama ve
kurtarma hizmetinin temel unsurlarini olusturmak i¢in agagidaki hususlari igerecek sekilde,

taraflar1 tek tek ya da diger devletlerle isbirligi olmasi gerekir:

e Yasal dayanak

e Sorumlu bir otoritenin tanimlanmasi

e Mevcut kaynaklarin organizasyonu

o Iletisim olanaklari

e Koordinasyon ve operasyonel islevler

e Planlama, yurtigi ve yurtdis1 ikili iligkileri ve egitimi de igeren arama kurtarma

hizmetinin iyilestirilmesi icin yontemler

Taraflar, ilgili taraflarin mutabakati ile her denizalani icerisinde arama kurtarma bolgesi
kurmalidir. Taraflar daha sonra belirli bir alan i¢in arama ve kurtarma hizmetleri sunma

sorumlulugunu kabul ederler.

Bo6lim 2, arama kurtarma hizmetlerinin nasil diizenlenmesi ve ulusal yeteneklerin
gelistirilmesi  gerektigini de agiklamaktadir. Taraflardan, kurtarma koordinasyon
merkezleri kurmalan1 ve Ingilizce diline hakim, egitimli personelle 24 saat boyunca bu

merkezleri ¢aligtirmalar1 istenmektedir.

Taraflardan ayrica "deniz ve hava arama kurtarma hizmetleri arasindaki esgiidiimlii

koordinasyonu saglamalar1" istenmektedir.

Libya Devleti kiy1 devleti sifatiyla, 1979 Arama Kurtarma Sozlesmesini imzalayarak
28.05.2005 tarihinde yiiriirlige koymustur (SAR.1/Circ.77). Kaza sonras1 Tiirkiye Ana
Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi muhatabi olan Libya Arama Kurtarma

Koordinasyon Merkezine mevcut iletisim yollarindan ulagsmaya calismis fakat basarili
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olamamistir. Ancak bagkonsolosluk araciligi ile kaza yerindeki yetkililere ulasmaya

caligtimagtir.

Kaza meydana gelir gelmez kiyi devleti yetkilileri tehlike sinyalini aldiklarini ve arama
kurtarma operasyonunu baglattiklarini bildirmislerdir. Kazazedeler, gemiyi terk sonrasi
sirastyla 6nce bir rémorkdr daha sonra bir askeri bot gordiiklerini, fakat bu vasitalarin
kendilerine kisa siirede ulasamadiini, yaklasik 3 saat kadar denizde kaldiktan sonra
kendilerine ulasarak kurtardigimi ifade etmiglerdir. Sirket yazismalarindan da, liman
otoritesi tarafindan bir arama kurtarma operasyonu baglatildigi, ¢evredeki gemilere

ulasildig: fakat herhangi bir kurtarma yardimin yapilmadig: anlagilmigtir.

Bu ifadeler dogrultusunda, kiy1 devleti yetkililerinin, geminin verdigi tehlike sinyalinin ve
baskonsolosluk yetkililerinin kendilerine ulagmasina miiteakip, 1 adet romorkdr ve 1 adet
askeri bot ile arama kurtarma operasyonunu baglattiklar1 ve kazazedeleri 3 saat i¢inde
kurtardiklar1 anlasilmaktadir. Cevrede demirli olan diger gemilerin ise operasyona aktif

olarak katilmadiklar1 goriilmiistiir.

Bununla birlikte, taraf devletlerin arama kurtarma imkén ve kabiliyetlerinin yayinlandigi,
IMO web sitesinde yer alan GISIS/Global SAR Plan modiiliinde Libya Devletine iligkin bir

arama kurtarma alt bagligina rastlanilmamaktadir.

Yukarida s6z edilenlere gore, Sozlesme Bolim 2 geregi kiyr devleti tarafindan
olusturulacak arama kurtarma hizmetinin temel unsurlarmin tam olarak saglanmadig tespit
edilmistir. Bu durumun, bolgede seyreden deniz araglarinin ve deniz ¢evresinin emniyeti

agisindan 6nemli bir eksiklik oldugu degerlendirilmektedir.
2.4 Ge¢miste Meydana Gelen Benzer Kazalar

iskenderun ISDEMIR limanindan aldigi 1964,520 MT demir ciirufu (g¢imento ham
maddesi) yiikiinii Izmit Derince Aslan Cimento limanma tasimakta olan Tiirk bayrakli
MURAT HACIBEKIROGLU 1I isimli kuru yilk gemisi, Antalya Korfezi, Alanya
limanmnin 35 mil agiklarinda seyretmekte iken, 19 Eyliil 2016 giinii su alarak batmigtir.
Gemide mevcut olan 10 personel gemiyi terk ederek kurtulmustur. Yapilan kaza

incelemesi neticesinde geminin makine dairesi alt1 karine sacinda yirtilma meydana gelmis
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olabilecegi degerlendirilmisti. ~MURAT HACIBEKIROGLU II isimli gemi 1984

yapimidir.

Istanbul Tiirkeli demir yerinde balastli olarak demirli bulunan, Mogolistan bayrakli
LEONARDO isimli kuru yiik gemisi, 27 Agustos 2017 giinii 6nce vasattan bel vermis daha
sonra ikiye ayrilarak kirilmigtir. Gemide bulunan 11 personel Arama Kurtarma ekiplerince
gemiden almarak kurtarilmigtir. Kazayla ilgili kaza incelemesi devam etmektedir.

LEONARDO isimli gemi 1975 yapimdir.

Gemlik RODA limanindan aldigi 3150 MT tufal yiikiinii Karadeniz Eregli limaninda
tasimakta olan Tiirk Bayrakli BILAL BAL isimli kuru yilkk gemisi, Istanbul Sile
agiklarinda seyretmekte iken, 01 Kasim 2017 giinii batmistir. Gemide bulundugu tespit
edilen 11 personel hayatin1 kaybetmistir. Kazayla ilgili kaza incelemesi devam etmektedir.

BILAL BAL isimli gemi 1974 yapimidir.

Ozellikle kondisyonu diisilk yasli gemiler, hem can emniyeti hem de gevre agisindan
onemli riskler tagimaktadir. Bununla birlikte, bu gemilerin degisen mevzuata uygun hale

getirilmesinde gemi donatanlarinin zorluklarla karsilastig: bilinmektedir.

TINAZTEPE S kazasi gibi yukarida bahsedilen diger kazalarin son yillarda artis
gostermesi, Tiirk ticaret filosundaki kondisyonu diisiik yash gemilerin denize
elverigliliklerini tartigmaya agmistir. Her ne kadar bu tip gemilere sag¢ Slgiim raporlari
dogrultusunda denize elverislilik veriliyorsa da, bu kazalarin ortak ozelliginin gemi

yapisinda ki sac deformasyonu oldugu goriilmektedir.

Bir karsilastirma yapmak gerekirse, Tiirk ticaret filosunda koster tabir edilen bu tip
gemilerin ortalama yags1 28 olup Avrupa da ise 18’dir. Can emniyeti ve cevre giivenligi
agisindan onemli riskler tasiyan bu tip gemilere Denize Elverislilik Belgesi tanzim
edilirken, goz oOniinde tutulan kriterlerin tekrar gozden gegcirilmesi gerektigi

degerlendirilmektedir.
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BOLUM 3 - SONUCLAR

1.

Badalan Korfezinde yer alan iskelelerin, degisen limanlar yonetmeligi 20.
maddesinin birinci fikrasinin (g) bendinde belirtilen ozelliklere uygun yapida

olmadiklart tespit edilmistir.

Yiikleme plani, (a) bendinde belirtilen BLU Kod Ek 2 ye gore hazirlanmamis ve
imza edilmemistir. Yiikleme baglamadan once (b) bendine gore hazirlanmasi
gereken emniyet kontrol listesi diizenlenmemistir. Yiikleme sona erdikten sonra (c)

bendine gore hazirlanmasi gereken ig bitim belgesi diizenlenmemistir.

Terminal igletmesinde yiikleme operasyonu sirasinda gorevli terminal personelinin

uygun kisisel koruyucu teghizatiyla donatilmadi8: tespit edilmistir.

Konveyor ile belirli zaman diliminde yiiklenecek yiikiin, yiiklemenin
hizlandirilmasi i¢in kamyon damperlerinin kaldirilmas: suretiyle aniden yiiklendigi,
fakat gemi kaptani ve terminal temsilcisinin bu duruma karsi herhangi tedbir

almadig tespit edilmistir.

Yiikleme bitimine yakin yiikiin ambarlarda diizensiz dagildigi, gemi kaptaninin
yiikiin ambar iginde dagitilmasi igin terminal temsilcisinden bir talebinin olmadig1
tespit edilmis, terminal temsilcisi ise sahil vinci yardimiyla yiikii dagittiklarini ifade

etmistir.

Tespit edilen yiikleme kosullarinda geminin sakin su sartlar1 igin miisaade edilebilir

kesme kuvveti ve egilme momenti sinirlar icerisinde kaldig1 goriilmiistiir.

TINAZTEPE S gemisinin orta kesitine yakin bir yerden yapisal biitiinliigiiniin
bozulmasi1 durumuna, yiikiin vasata yakin kiimelenmesinin ve agir deniz sartlarinda

demir iistiinde kalinmasinin etki ettigi degerlendirilmektedir.

Acil durum talimleri, Giivenli Yonetim Sistemi politikalar1 uyarinca etkin sekilde

yapilmamis olup bu nedenle personelde beklenilen farkindalik olusmamustir.
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10.

11.

12.

13.

Sag olarak kurtarilan personelin ifadeleri incelendiginde iizerlerinde bulunan can
yelekleri tertibatinin ya hi¢ ¢aligmadigi ya da istenilen sekilde caligmadig
ogrenilmistir.

Geminin icinde bulundugu hava sartlarindan dolay1 acilen yanasma talebine
karsilik olarak, teknik ve ticari yonden bazi problemlerin agilmast i¢in sirket ile kiy

devleti yetkilileri arasinda gegen goriismeler zaman kaybina neden olmustur.

Kaza sonrasi Tiirk Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi muhatab1 olan Libya
Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezine mevcut iletisim yollarindan ulagmaya
calismis fakat basarili olamamigtir. Ancak bagkonsolosluk araciligi ile kaza

yerindeki yetkililere ulagilmaya ¢aligilmigtir.
Taraf devletlerin arama kurtarma imkén ve kabiliyetlerinin yaymlandigi, IMO web
sitesinde yer alan GISIS/Global SAR Plan modiilinde Libya Devletine iligkin bir

arama kurtarma alt bagligina rastlanilmamaktadir.

Son yillarda artis gosteren benzeri kazalarin ortak 6zelliginin, kondisyonu diisiik

yash gemilerin yapisal biitiinliigiiniin bozulmas: olarak dikkat gekmektedir.
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BOLUM 4 — ALINAN ONLEMLER

4.1

08.04.2017 tarihinde yaymnlanan Limanlar Y6netmeligi’'nin 20. Maddesinin birinci
fikrasinin (g) bendi eklenerek “Kiy: tesisine yiikleme/bosaltma amaciyla yanasacak
gemi ve deniz araglarimin yanasacagi rihtim veya iskele boyu; gemi boyundan en az
%10 daha biiyiik olmak zorundadir. Bu tesislerdeki su derinligi, yanasacak gemilerin
yiiklii su gekiminden en az 0,5 metre fazla olmak zorundadir. Tesislere bunun disinda
yanasmak isteyen ve boy kosullarim saglamayan gemiler liman baskanhigimin yazili
onayina istinaden yanagsabilirler. Bu tesislere yanasacak gemilerin, deniz trafigine ve
manevraya engel teskil etmeme, emniyetli baglama ve giris ve ¢ikislarin emniyetli bir
sekilde yapilmasi gibi liman baskanliginca belirlenecek ilave tedbirlere uymalart

zorunludur.” hilkkmii getirilmisgtir.

4.2 Badalan korfezindeki iskelelerde yiiklemesi tamamlanan her geminin, ambarlarindaki

4.3

yiik durumunun ve yiikleme sinir hattinin son durumunun goriintiisii alinarak Marmara

Adasi Liman Bagkanligina gonderilmesi talimati terminal temsilcilerine iletilmistir.

Deniz ve Igsular Diizenleme Genel Miidiirliigiiniin 19.01.2018 tarihli ve 80368960-
105.01.01-E.789 sayili yazisi ile yeni bir program dis1 denetim uygulamasma
baglanilmigtir.
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BOLUM 5 — TAVSIYELER

Uluslararasi Denizcilik Orgiitiine (IMO)

01/01-18

SAR.1/Circ.77 ile 1979 Hamburg Denizde Arama ve Kurtarma Uluslararasi
So6zlesmesi taraf devletlerinden olan Libya Devletinin, arama kurtarma imkén
ve kabiliyetlerini GISIS/Global SAR Plan modiiliinde yayinlamas: i¢in davet

edilmesi,

Deniz ve I¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigiine

02/01-18

Terminallerin ve Kaptanlarin, Dékme Yiik Gemilerinin Giivenli Bir Sekilde
Yiiklenmesi ve Bosaltilmasi Hakkinda Yonetmelikte yer alan hiikiimlere

uyup uymadiklarinin denetlenmesi,

ERS Terminal Isletmesine

03/01-18

04/01-18

Isletmesine ait iskelelerde gemilerin emniyetli bir sekilde yiiklenmesini
saglamak i¢in, D6kme Yiik Gemilerinin Giivenli Bir Sekilde Yiiklenmesi ve
Bosaltilmas1 Hakkinda Yonetmeligin 9. ve 10. maddeleri kapsaminda
belirlenen kriterlere uyulmasi,

Yiikleme operasyonlarinda gorev alan terminal personelinin, kisisel koruyucu

techizat ile donatilmasinin ve uygun bir sekilde kullaniimasinin saglanmasi,

BATU Denizcilik Ltd. $ti.’ ne

05/01-18

06/01-18

07/01-18

Filosundaki  dokme  yilkk  gemilerinin  emniyetli  bir  sekilde
yiiklenmesi/bosaltilmas: i¢in, kaptanlarmizca IMSBC ve BLU Kod
kriterlerinin takip edilmesine yonelik etkin tedbirler alinmasi,

Acil durum talimlerinin etkin bir sekilde yapilmasini saglamak i¢in, denetim
prosediiriiniin gézden gegirilmesi,

Can kurtarma tertibat ve techizatinin her zaman hazir durumda oldugunun

saglanmasi amaciyla, bakim ve denetim prosediiriiniin gzden gegirilmesi,

Tavsiye olunur.
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. : Page 1of2
Tiirkiye Cumhuriyeti
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlegsme Bakanligi IEMIH!“W
Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi
Republic of Turkey, Ministry of Transport, Maritime Affairs and Communications

Minimum Safe Manning Document

Bu belge Denizde Can ve Mal Gaveniigi Uluslararasi Stzlesmesi SOLAS-74 (degisiklikleri ile beraber) kural V/14.2.2
uyarinca ve res. A.1047(27)'da belirtilen prensiplere uygun olarak, Turkiye Cumhuriyeti tarafindan dozenlenmigtir.

This decument Is Issued under the p of Vité2.20fthe | | C i
in with principles sel out in A bly A.1047(27), under the authorily of the Government of Republic of Turkey.”

For The Safety Of Life At Sea, 1974, as amended, an

T

Gomi Adi Gagrt voya tamtma igareti '
Name of Ship TINAZTEPE-S Distinctive number or lelters TCRV
Sicil Limant S o MO Numarasi - o -
Port of Registry ISTANBUL MO Nusiber 7505798 .
LT T iusal Ulusiararasi Tona) K "“Ana Makine Gucd (kW) i, '
2:::51:1:’1;9" National international Tennage Convention, 1689 tAain Propulsion Power (kW) 1246
SRS -1 7 ¢ /- T T R SO B . .
Periyodik olarak insansiz birakilan makina dalresi Hayir Gemi Tipl
i J Inery space No Type of Ship Other
e " BATU DENIZCILIK LTD. §Ti
Operating Company . STL
Bu belgede adi gegen gemi, agagidaki tabloda verilen sayj ve yeterlik/kapasitedeki gemi nlar ile donatildiginda;

ulusal ve uluslararas) mevzuata gore emniyetli donatilmig sayilir.

The ship narmed in this docurnent Is considered to be safely manned if, when it proceeds to sea, il carries not fess then the number and grades /
capacities o personnel specified in the lable below.

Yetorlik. / Kapasite ' Sortifika (STCW Kurali) Kigl Sayist

Grade ! Capacity Certificate (STCW Regutation) Numbet of Persons

il 12 _ 1

AZabit T R it

Chiaf Officer 2 ! 1

Vardiya Zubiti - . o

Officer in Charge of Navigational Watch i 0

Goverte Tayfasi (Grup-1)” ~ T H .

Dack Rating (Group-1) ! 4 ¥ 1 "
Giverte Tayfasi [Grup-2) i R E o
Deck Rating (Group-2) : “ ' 1

Telsiz Zabiti T oo o A

Radio Officar . iz 1 -
e T AU, S N oS ot e e B S [ A R
Chiel Engineer i3 . 1

kinciMOhendis T T T T C T e eSS S ————
Second Engineer 13 1

Vardiya Mihondisi / Makinisti . —
Ofticer in Charge of Engineer Watch i 0 ’
Nakine Tayfas: (Grup-1) - . o i
Engine Rating (Group-1) 4 1 ! e
takine Tayfasi (Grup-2) S *
Engina Rating (Group»2)

Dizenlenme Tarihi ve Yeri 30.08.2014
Date and Place of lssue:

Gegerlilik Tarihi 28.02.2018
Daté of Expire

Ferm Na 50004 low O

11STANBUL

ISTANBUL LIMAN BASKANLIGI
HARBOUR MASTER OF ISTANBUL
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Ozel Gereksinim ve Kogullar / Special Requirements and a;ondmor's . page 20f2

Yakin Kryisal Sefar; knbotaj sefor bbiges! sinirlar agtlarak, i Fransa sed ma ladar kuzoy kiyilannt da kapsayan
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Loading Condition Loading Conditions

Intact State
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Deck at 5.50 metres
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Loading Condition Loading Conditions

Intact State
Drafts at equilibrium angle
Moulded Extreme
Draft at LCF 5.656 5.656 metres
Draft aft at marks 6.140 6.140 metres
Draft fivd at marks 5.103 5.103 metres
Dralt at AP 6.140 6.140 metres
Draft at FP 5.103 5.103 metres
Mean draft at midshir 5.622 5.622 _metres
Hydrostatics at equilibrium angle
Density of water 1.0180 tonnes/cu.m
Heel No heel
Trim by the stern 1.037 metres
KG 4.618 metres
FSC 0.000 metres
KGf 4.618 metres
GMt 1.059 metres
BMt 2,671 metres
BMI 74.098 metres
Waterplane area 845.67 sq.metres
LCG 36.352 metres
LCB 36.330 metres
TCB 0.000 metres
LCF 34.716 metres
TCF 0.000 metres
TPC 8.609 tonnes/cm
MTC 40.927 tonnes-m/cm
Shell thickness 7.000 mm
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Loading Condition Loading Conditions

Intact State
Loading Condition: Intact State
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Heel - degrees
Righting Lever (GZ) Curve
Heel to Stbd GZ Slope Trim WLrad Freeboard Grain heeling
(deg) (m) (m/rad) (m)  (m) (m) (m)
0.00 0.0000  1.0594 -1.037  5.621 0.98(0] 0.0000
500 00937 10930 -1.022 559 0.38[0} 0.0000
1000 0.1795 07139 -1.003 5530  -0.22[0] 0.0000
15.00 02251 04529 -0.949 5457 -0.86[0] 0.0000
20.00 02675 0.5744 -0.833  5.353 -1.50[0] 0.0000
2500 03230 07500 -0.672  5.209 -2.13[0] 0.0000
30.00 03772 05279 -0.507  5.039 -2.76[0] 0.0000
35.00 04089 02910 -0.348  4.866 -3.40[0] 0.0000
40.00 04239 00804 -0.227  4.684 -4.05[0] 0.0000
45.00 04191 -0.1739  -0.139  4.487 -4.68[0] 0.0000
50.00 03927 -0.4244  -0.070  4.270 -5.29[0] 0.0000
55.00  0.3454  -0.6483  -0.013  4.029 -5.87[0] 0.0000
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Loading Condition Loading Conditions

Intact State
Immersion Particulars
State of Openings = X-ray: Normal condition
Intact
Type Point X position Y position Z position Ht. above Flood Downflood
# (m) (m) (m) WL (m)  Angle (deg) Comp.

Deck Edge imm.angle 0 37.250 6.875 6.600 8.181

-+ Lowest point 0 37.250 6.875 6.600 0.978
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Loading Condition Loading Conditions
Intact State
Longitudinal Strength
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Position from Origin - metres
Shearing Force and Bending Moments
Distance Shearing % of Max Bending % of Max
from Origin Force allowed Moment allowed
(m) (kN) (kNm)
3.60 BHD 391.2 3.0 17413 6.0
9.00 BHD 614.1 5.1 5150.5 11.8
13.80 BHD =314.5 2.3 6275.9 10.8
25.80 BHD -21.2 0.2 -391.3 0.6
40.80 BHD 780.9 451 5063.1 5.8
45.60 BHD 178.2 1.0 7494.0 8.7
56.40 BHD -665.0 38 3747.8 43
62.40 BHD -170.8 1.3 752.6 1.0
66.60 BHD 68.4 0.5 1371.2 2.8
69.60 BHD -246.0 2.1 1004.7 2.7
Maximum BM and Maximum Percentage of Limit
47.03 7631.0 8.8
10.80 6064.9 123
M SF and M: Percentage of Limit
15.80 -1260.5 9.4
15.80 -1260.5 9.4
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