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Bu deniz kazasi, 31.12.2005 tarih ve 26040 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiiriirliige giren “DENIZ KAZALARININ INCELENMESINE ILISKIN YONETMELIK” ve
10.07.2014 tarih ve 29056 sayili Resmi Gazete’de yaymmlanarak vyiiriirliige giren “DENIZ
KAZALARINI ve OLAYLARINI ARASTIRMA ve INCELEME YONETMELIGI”

hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 ayrica, MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza
veya Olaylarina Yénelik Emniyet Incelemeleri igin Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye edilen
Uygulamalara iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza inceleme Kodu) ile
2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi dikkate alinarak uygulanmistir.

Deniz Kaza Incelemesinin amaci; deniz kazalarinin olusmasina neden olan gercek
sebeplere ulasmak suretiyle denizde can, mal ve gevre emniyetine yonelik mevzuat ve
uygulamalarin gelistirilmesini saglamak, boylece benzer kazalarin tekrarin1 6nlemek ve kaza

sonrasindaki olumsuz etki ve sonuglarin azaltilmasii temin etmektir.

Deniz kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadig1 gibi, amaci sucu

ve sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.
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OZET

20.01.2014 giinii Tuzla Demir Bolgesinde demirli halde bulunan TiBIL isimli Tiirk bayrakl
kimyasal tankerde saat 13:25 sularinda giivertede sicak ¢aligma yapilirken biiyiik bir patlama

meydana gelmis ve bir personel hayatini kaybetmistir.

Gemi 19.01.2014 giinii Yalova Aksa Limani’ndan ACN (Acrinonitrile Monomer) isimli
kimyasal yiikii tahliye ettikten sonra demirde bakim-onarim yapilacagi gerekgesiyle Tuzla’ya
hareket etmis, ayn1 giin saat 15:50°de Tuzla’ya demirlemistir. Yalova-Tuzla arasi seyir
stiresince ve demirde, kargo alinan tanklarda tasinan kargodan ve ¢ikardigi gazdan arindirma

amaciyla yikama operasyonu yapilmistir.

20.01.2014 tarihinde, saat 13:25 sularinda No0.2 sancak yan tankin pompasinin devrelerinin
yer aldigi koferdamin® hava firarmm toplam 4 giiverte personelinin bulundugu bir ekip
tarafindan spiral motoru ile kesilmesi esnasinda olusan kivilcimlardan dolayr biiyiik bir
patlama meydana gelmistir. Giiverte personelinden biri basina sert bir cismin ¢arpmasiyla
vefat ederken bir personel de kulagindan rahatsizlanmigtir. Patlama sonrasinda gemi
bordasinda biiylik bir yarik, kargo tanklarinin perdelerinde de c¢ok biiyiik yirtilmalar
olugsmustur. Patlama sonrasi gemi Once iskeleye yatmis, akabinde iskele iist-yan tanklar
denize basilmis, bu kez de gemi sancaga 30-35 derece yatmistir. Patlama sonrasi gemiden
ayrilan personelden gemi kaptani ile birlikte birkac kisi daha sonra gemiye donmiis, yapilan
balast operasyonu ile gemi stabile yakin pozisyona getirilerek romorkorler yardimiyla

tersaneye cekilmistir.

BOLUM 1 - KAZA HAKKINDA BULGULAR
1.1 Gemi ve Kaza Bilgileri

TIBIL Gemisi Bilgileri

Gemi Adi : TIBIL
Bayrag: : Turk
Baglama Limani : Istanbul

! Koferdam: Ozellikle tankerlerde kaza aninda diger bolmelere su ge¢cmesini onlemek igin birakilan bosluk.

1



Gemi Cinsi : A1A Kimyasal Tanker

Gemi Sahibi : Beykim Petrolciiliik Gemi isl.San.Tic.A.S.
Klas : Tirk Loydu

Insa Yil1 ve Yeri : 1981 / Norveg

Gross ve Net Tonaj : 3642 / 1575

DWT 16275

IMO No : 8012138

Cagr isareti : TCSN8

Tam Boy ve Genislik 101,26/ 15, 7 m.

Draft 17,46 m.

Ana Makine : 2570 kw — 3494 Bhp (Uretici : MAK )
Deniz Siirati : 10,5 kts (Balastl).

Personel Sayis1 17

Kalkig Liman : Yalova / TURKIYE

Varis Limani : Tuzla/ TURKIYE

Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat : 20.0cak.2014 / 13:25

Kazanin Yeri : Marmara Denizi Tuzla Demir Yeri
Kazanin Mevkii :40 50,18 N /029 15,48 E

Yaralanma / Oliim / Kayip : 1 61, 1 hafif yaral

Hasar : Gemi sancak bordasinda 1,5 metre boyunda

yarik, kargo tanklarinda yirtilmalar
Kirlilik : Yok
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Resim 1: Kazanin Yeri

1.1.1 Gemiye Iliskin Diger Bilgiler

Gemide 7 adet merkez kargo tanki, 12 adet iskele-sancak yan kargo tanklari olmak {izere
toplam 19 adet kargo tanki mevcuttur. No.2 merkez kargo tanki, No.2 merkez iskele ve No.2
merkez sancak kargo tanklari olarak adlandirilmaktadir. Gemi ¢ift cidar uygulamasi
dogrultusunda yan kargo tanklarina yiik almamaktadir. Dolayisiyla toplam 7 adet merkez
tanka kargo alinmaktadir. Merkez tanklar krom paslanmaz ¢elik alasimdan yapilmistir. Yan
tanklar boya kaplamali olup, krom paslanmaz ¢elik degildir. Gemi 2007 yilindan itibaren
Beykim Petrolciiliik tarafindan igletilmektedir. Geminin miisaade edilen sefer bolgesi yakin
sefer olup, genellikle dahili kabotaj hattinda ¢aligmakla birlikte zaman zaman Akdeniz ve

Karadeniz’e kiyist bulunan tilkelere de sefer diizenlemektedir.
1.2 Cevresel Kosullar

Kazanin oldugu giin riizgar kuzey-kuzeydogudan 3 kuvvetinde, deniz sakin, hava pargali

bulutlu, goriis iyi ve hava sicakliginin ise 16 °C civarinda oldugu 6grenilmistir.
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M/T TIBIL Genel Yerles
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1.3 Kazanin Gelisimi

20.01.2014 giinii Tuzla Demir Bélgesinde demirli bulunan TIBIL isimli Tiirk bayrakl
kimyasal tankerde saat 13:25 sularinda giivertede bulunan hava firar borusu spiral motoru ile

kesilirken biiyiik bir patlama meydana gelmis ve bir personel hayatini kaybetmistir.

Gemi Aliaga Petkim Limani’ndan aldigi 2650 ton ACN (Acrinonitrile Monomer) isimli
kimyasal yiikii Yalova Aksa Limani’nda tahliye ettikten sonra 19.01.2014 giinii 6gle
saatlerinde Tuzla’ya hareket etmis, Tuzla Demir yerine ayni giin saat 15:50°de demirlemistir.
Gemi gladorasindaki® kargo devrelerinde kagak ve sizinti yapan 50 metre kadar devrenin
degistirilmesi ile glivertede bulunan korozyona ugramis c¢esitli tip gemi yap1 elemanlarinin
degistirilmesi dahil 10 kalem isin yapilmasi amaciyla Tuzla’ya gelmistir. Geminin 3 giin

kadar Tuzla’da demirde kalarak bu islemlerin yapilmasi planlanmistir.

Gemide Yalova-Tuzla arasi seyirde gecen siire ile Tuzla’ya gelip demirledikten sonra kargo
alinan toplam 7 tankta 6 saat kadar yikama yapilmis, mesai bitiminde isleme son verilmistir.
20.01.2014 tarihinde saat 08:00 sularinda Giiverte Lostromosu ve 2 Usta Gemici No.1 merkez
tanktaki yikamadan arda kalan suyu ejekte® islemine baslamislar, isin bitmesine miiteakip
No.2 merkez sancak tankin ejekte islemine gegmislerdir. N0.2 merkez sancak tankta ejekte
islemi yapilirken 2. Kaptan tarafindan isleme aksam devam edilecegi gerekcesiyle son
verilmis ve Giiverte Lostromosu ile bir Usta Gemici (vefat eden) dinlenmeye gonderilmis, bir
gemicinin de giivertede kalarak nébet tutmasi (vardiyaci gemici) istenmistir. Saat 10:30
sularinda gemiye gelen DPA ile birlikte Kaptan ve 2. Kaptan giiverteyi gezerek yapilacak
tamirat islerini konusmuslar ve degisecek giiverte yap1 elemanlarini isaretlemislerdir. Ogle
saatlerinde o sirada dinlenmekte olan Gv. Lostromosu ile vefat eden Usta Gemicinin
uyandirilmasi talimati 2.Kaptan tarafindan Vardiyact Gemiciye verilmistir. Vardiyact Gemici
tarafindan uyandirilan Gv. Lostromosu 2. Kaptanin yanina gitmis, giiverte {iizerinde
korozyona ugramis ve ¢ilirimiis olan 2 adet hava firar borusunun kendisi tarafindan, bas
uistiindeki 4 adet hava firarinda fiter tarafindan kesilecegi talimatini almigtir. Gv. Lostromosu
once pompa dairesi {izerindeki hava firar borusunu spiral motoru ile kesmis, is bitiminde Gv.
Lostromosu 2 gemici ile birlikte geminin bas tarafina giderek isaretlenmis olan No0.2 sancak
yan tank pompa devrelerinin yer aldigi koferdamin hava firarmin kesilmesi islemine

baslamislardir. Oncelikle hava firarin kelepgesini kesen Gv Lostromosu, yanlarina gelen

? Gladora: Kargo tanklarinin iizerinde bulunan icinden devrelerin gegtigi boliim.

3 Ejekte : Diisiik basingta hava ve su emme islemi.



fiterin istegi dogrultusunda hava firar borusunun kesilmesi islemini ona birakmistir. Spiral
motoru ile boruyu kesmeye baslayan fiter borunun yaklasik yarisini kesmigken spiral motorun
cikardigr kivileimlardan dolayr saat 13:25°te biiyiik bir patlama meydana gelmis, usta
gemicilerden biri patlama sebebiyle yerinden firlayan sert bir cismin basina ¢arpmasiyla vefat
etmis, bir personel de kulagindan rahatsizlanmigtir. Patlama sonrasinda gemi bordasinda

biiyiik bir yarik ve kargo tanklarinin perdelerinde de ¢ok biiyiik yirtilmalar olusmustur.

Gemi patlamanin hemen sonrasinda iskeleye dogru yatmaya baglamis, akabinde, Kaptan ve 2.
Kaptanin iskele iist-yan tanklardaki balasti denize basmalar1 sonrasinda gemi, bu kez hizla
sancaga dogru yatmistir. Geminin sancaga dogru yaklasik 30-35 derece yatmasi iizerine Gemi
Kaptan1 personele gemiyi terk emri vermis, bunun {izerine personel de gemiye yanasan acente
motoruna binerek gemiyi terk etmistir. Daha sonra Gemi Kaptani acente motoru yardimi ile
gemiye cikarak vefat eden Usta Gemicinin cesedini gemiden almis, Sahil Giivenlik Botuna
vermis, botta sahilde bulunan ambulansa vererek, cenazeyi hastaneye sevk etmislerdir. Bu
arada gecen birka¢ saatlik siirede geminin 30-35 derece kadar sancaga meyilli durumunu
korumasi ve daha fazla sancaga yatmamasi iizerine Liman Baskaninin inisiyatifleri
dogrultusunda Gemi Kaptani, 2. Kaptan, Carkg¢ibasi ve bir yagcidan olusan goniillii bir ekip
sirkete ait hizmet botu yardimiyla gemiye tekrar g¢ikarak yaptiklari balast operasyonu ile
gemiyi tekrar stabile yakin bir pozisyona getirmeyi basarmiglar ve kilavuz kaptan nezaretinde

romorkor yardimi ile gemiyi tersaneye yanastirmiglardir.
1.4 On Sérvey-Program Dis1 Sérvey-Liman Devleti Kontrolii

28.08.2013 tarihinde Samsun Limani’nda gemiye 6n sorvey denetimi yapilmistir. Yapilan 6n
sorvey sonucu diizenlenen denetim raporunda giivertede ve makine dairesinde markalamalarin
eksik oldugu, gemi biinyesinin genelinde asir1 korozyonlarin bulundugu belirtilmistir. Daha
sonra yapilan denetimde ise, eksik olan markalamalarin yapilan g¢aligmalar sonucunda
geminin kalkisina kadar tamamlandigi, asir1 korozyonla ilgili ise gemi kaptaninin
bilgilendirildigi ifade edilerek geminin kalkisina miisaade edilmistir. Yine gemiye 24.12.2013
tarihinde Bandirma’da yapilan on sérvey sonucu diizenlenen denetim raporunda ise asiri
korozyonla ilgili sorunlarin halen devam etmekte oldugu belirtilerek eksikligin 3 ay icerisinde
giderilmesi gerektigini ifade eden 18 kodu rapora yazilmis, ayrica, gladora havalandirmasi

tizerinde delikler oldugu belirtilmistir.



1.5 Acrylonitrile Monomer (ACN Monomer)

Geminin son 3 seferinde de tasimis oldugu yiik olan Acrylonitrile Monomer (ACN
Monomer), Acrylonitrile’in alternatif olarak kullanilan ticari isimlerinden biridir. Buna benzer
10’dan fazla isimle anilmaktadir. Acrylonitrile IMDG Kodda 1093 UN numarast ile yer
almaktadir. Acrylonitrile tehlikeli yiiklerin siniflandirildigi ana tabloda yanici sivilarin yer
aldig1 3 numarali sinifta bulunmakta olup, ikincil risk olarak ise 6.1 numarali sinifta yer alan
zehirli maddelerdendir. Renksiz, giiglii keskin kokuya sahip renksiz bir sividir. Parlama
noktasi agik havada 0°C, kapali kapta - 5°C olup, patlama limitleri hacimde %3 ile %17, sivi
ozgil agirhg 0,8075 (20°C), gaz ozgil agirhg 1,8°dir. Cesitli kaynaklarda ACN’nin
cikardig1 gazin havadan daha agir oldugu, uzak mesafelere gidebildigi, en kii¢lik bir kivilcim

ya da alev ile birlikte ¢ok uzak mesafelerden bile patlayabilecegi belirtilmistir.

1.6 No.2 Sancak Yan Tank Pompa ve Devrelerinin Yer Aldigi Koferdam ve Gaz

Birikmesi

No.2 Sancak yan tank pompa ve devrelerinin yer aldigi koferdamin iginde yapilan
incelemede, kargo boru hattinin gladoradan gelen tarafinin korlendigi ancak tanka giren boru
agzinin acgik birakildigr goriilmistiir. Ayrica, bahse konu devrenin iginden gectigi ve diger
devrelerin bulundugu yapimnin sizdirmazligi saglamasi igin birbirine saplama ile bitistirilmis
olmasi gereken bolimde yaklagik 30 cm’lik bir aranin oldugu goériilmektedir. Bu boslugun
patlama sirasinda mi1 olustugu yoksa daha 6nceden de bu sekilde mi bulundugu konusunda
¢ok kesin bir kaniya varilamamistir. Ancak, patlama sonrasinda yaptigimiz incelemede bu
devrelerde herhangi fiziksel bir degisimin tespit edilememis olmasi patlama 6ncesinde de bu

aranin mevcut oldugu ihtimalini giiclendirmektedir.

Koferdamda, ayrica, gladoradan gelen ve s6z konusu koferdama giren pompanin hidrolik
borularinin da kullanim dis1 oldugu diisiincesiyle baglantilarinin iptal edildigi goriilmiistiir.
Gladoradaki kargo devrelerinin bazi boliimlerinde kacak ve sizintilar oldugu goéz Oniine
alindiginda gladora ile koferdam arasinda bu borulardan hava/gaz gecisinin miimkiin

olabilecegi degerlendirilmektedir.

Ayrica, giiverte personelinin bir boliimii tarafindan merkez tanklardan kargo alinmayan yan
tanklara kargo gegisleri oldugu belirtilmistir. Ancak, patlama sebebiyle tank perdelerinde

meydana gelen yirtilmalar v.b. nedenlerle bu durumu teyit edecek delillere ulasilamamustir.



Resim 3 : No.2 Sancak Yan Tank Koferdam

Yukarida ifade edilen tespitler 1s181nda, s6z konusu koferdamla altta bulunan tankin bir biitlin
haline geldigi, boylece gaz gegisinin kolaylikla saglandigi degerlendirilmekte olup, hava
firarmin kesilmesi sirasinda olusan kiviletmin koferdam ve tank igindeki muhtemel birikmis

gazla temasinin patlamaya neden oldugu diistiniilmektedir.
1.7 Tanklarmm Yikanmasi ve Gazdan Arindirma Islemi

Gemide gorevli alt kademedeki giiverte personeli ile yapilan goriigmede; daha 6nce ACN ve
benzeri tehlikeli yiikleri tagidiklarinda, tahliyeden sonra yapilan tank yikama operasyonu
esnasinda; once tanklarin her birinin en az 1 saat kadar 3 kademeli olarak deniz suyu ile
yikandig1, ardindan havalandirma icin seyyar fan ile en az 3 saat kadar havalandirildigi, yine
kargo boru devrelerinin temiz su ile flas yapildigi, akabinde pompanin ¢ekemedigi dipte kalan
sivi kargonun seyyar pompa ile ejekte edildigi belirtilmistir. Bunun ardindan da tankta

bezlerle kurulama yapildig: ifade edilmistir.

Giiverte personeli kaza dncesinde ise; dnce toplam 7 tank i¢in yaklasik 6 saatlik bir yikama
yapildig1, gece boyunca sadece yiik alinan tanklarin havalandirildigi (dogal havalandirma
yapildigi, seyyar fan ile havalandirma yapilmadigi) ertesi giin sabah 6nce No.1 merkez tankta

ejekte islemi yapildigi, No.2 merkez sancak tankta ejekte yapilirken operasyona 2. Kaptan



tarafindan son verildigi, dolayisiyla, geminin tam anlamiyla gazdan arindirilmadig: ifade

edilmistir.

KESILIRKEN
PATLAMANIN
MEYDANA
GELDIGi HAVA
FiRARI

Resim 4 : No.2 Sancak Yan Tank Koferdam Giris Menholii

Ancak, 2. Kaptan, kargo alinan tiim tanklarda gazdan arindirma amaciyla oncelikle yikama
yapildigini, tiim tank menhol ve yikama kapaklarmin tahliyeden sonra agilarak dogal
havalandirmanin yapildigini, bu arada seyyar fan ile cebri havalandirmaya devam edildigini,
kargo alinan tiim tanklarda patlamanin oldugu sabah patlayici gaz olgiimi yapildigini,
tanklarda patlayici gaza rastlanmadigini ifade etmis, ancak, kargo alinmayan tanklarda gaz
ol¢timii yapilmadigini ve patlamadan 6nce geminin tam anlamiyla gazdan arindirilamadigini
kabul ederek, gazdan arindirma operasyonlarinin delili sayilabilecek gaz Ol¢iim kayit
defterinin kendisi gemiye katildigi tarihten bu yana tutulmadigini ifade etmistir. Bu sebeple

gaz Ol¢lim kayit defteri lizerinde tarafimizca bir inceleme yapilamamustir.

Gemi Kaptani ise, tahliye sonrasi gazdan arindirma operasyonuna baglamasi i¢in 2. Kaptana
talimat verdigini, bu dogrultuda, tanklarin yikanmasi, havalandirilmast v.b. islemlerin 2.
Kaptan nezaretinde devam ettigini, gaz Olgiimlerinin patlamanin oldugu sabah saatlerinde

yapildigini ifade etmistir.



Ayrica, yapilan gorlismede geminin son ii¢ seferinde hep ACN tasidigi, bu sebeple ilk iki
sefer sonrasinda herhangi bir tank yikama veya gazdan arindirma operasyonu yapilmadig: da

ifade edilmistir.
1.8 Menhol ve Tank Yikama Kapaklar:

Patlamadan 6nce merkez kargo tanklar1 hari¢ yan tanklarin ve koferdamlarin menhol ve tank
yikama kapaklarinin kapali oldugu alt kademedeki giiverte personelince ifade edilmis olup,
gemi tzerinde yapilan tespitte ise No.1 merkez kargo tankin menhol kapagini tutan
saplamanin egildigi ancak menhol kapaginin yerinde oldugu, No.1 sancak, No.2 sancak ve
No.3 sancak kargo tanklarmin menhol kapaklarinin yerinde olmadigi, No.2 sancak kargo

tankina ait tank yikama kapaklarinin da yerinde olmadig1 goriilmiistiir.

Resmi 5 : No.2 Sancak Yan Tank Koferdam Hava Firari

1.9 Markalama

2013 yili Agustos aymmda Samsun’da yapilan 6n soérvey sonucunda diizenlenen denetim
raporunda giivertede ve makine dairesinde markalamalarin eksik oldugu belirtilmis, ancak,
geminin limandan kalkisina kadar gegen siirede bu eksikligin tamamlandig: ifade edilmistir.
Kaza sonrasinda alt kademedeki giiverte personeli ile gériismede personelin bir tanesi spiral
motoru ile kestikleri hava firar borusunun No.2 sancak yan tank pompa devrelerinin yer aldigi
koferdama ait oldugunu bilmedigini, bunu kazadan sonra Ogrendigini belirtmistir. Bu

kapsamda, gemi iizerinde yapilan genel incelemede markalamalarin biiyliik oranda yetersiz
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oldugu tespit edilmis olup, patlamanin oldugu hava firarin ve yanindaki menholiin iizerinde

herhangi bir markalama tespit edilememistir.
1.10 Sicak Caliyma Yapilmasi

ISGOTT (International Safety Guide for Oil Tankers and Terminals) ve geminin ISM* El
Kitabinda da belirtildigi iizere; sicak ise baslamadan Once gemi kaptanin baskanliginda
planlanan isin ve giivenlik Onlemlerinin dikkatlice ele alindigi bir toplantinin yapilmasi
gerekmekte olup, bu toplantiya is ile ilgili sorumlulugu olan tiim personelin katilmasi
saglanmalidir. Toplantida, operasyon hazirliklarinda ve operasyon sirasinda gorevli personel
kendi rolleri hakkinda bilgilendirilmeli ve toplanti sonucunda bir planda anlasilmalidir.
Ayrica, yine, ISM El Kitabinda sicak ¢alismaya baslamadan 6nce Sicak ¢aligma izin formunun

doldurulmasi gerektigi ifade edilmektedir.

Ustte belirtilen emniyet tedbirleri gergevesinde alt kademedeki giiverte personeli ile yapilan
gorlismede; kaza oncesinde sicak ¢alismayla ilgili bir toplanti yapilmadigi, personelin kendi
rolleri hakkinda bilgilendirilmedigi, sicak ¢alisma izin formunun doldurulmadig: belirtilmis,
gemide kazadan onceki giinlerde tehlikeli madde yiiklityken dahi herhangi bir emniyet tedbiri
almadan giivertede miiteaddit defalar spiral motoru ile kendilerine sicak c¢alisma yaptirildigi
ifade edilmistir. Buna karsin, kaza oncesinde Gemi Kaptan1 ya da 2. Kaptani tarafindan
giivenlik toplantisinin yapildigina ve sicak c¢alisma izin formu diizenlendigine iliskin

tarafimiza bir delil ya da kanit sunulmamastir.

Ayrica, yine ISM El Kitabinda, sicak calismaya baslamadan once sicak ¢alisma yapilacak
mahal ile buna komsu diger kapali mahallerin patlayici gaz miktarinin %1’den fazla olmadigi
goriilene kadar temizlenerek havalandirilmasi ve baglanti devrelerinin patlayici gazdan
armdirilmis oldugunun devaml olarak kontrol edilmesi gerektigi belirtilmektedir. Eger sicak
calisma agik giivertede yapilacaksa, ¢aligma alaninin etrafindaki kargo ve slop tanklar1 da
dahil az 30 metrelik bir ¢apin temizlenmesi ve hidrokarbon buhari igeriklerinin %1’°e
diigtiriilmesi gerektigi ifade edilmektedir. Gemide Kargo alinan veya kargo alinmayan komsu
tanklarda kaza oncesinde gaz Ol¢limiiniin yapilmadigi alt kademedeki giiverte personeli ile

yapilan goriismelerde ifade edilmistir.

Gemi 2. Kaptani ise patlamanin meydana geldigi giin 6gle yemeginden sonra oncelikle

tanklarda gaz olglimii yapacagi, kesilecek hava firarin1 bizzat kendisinin gosterecegi ve

* ISM: Uluslararas: Emniyetli Yonetim Sistemi (International Safety Management System)
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akabinde hava firarinin kesme islemine baslanacagi yoniinde giiverte personeline talimat
vermis oldugunu, buna ragmen, sicak calismayi yapan giiverte personelinin mesai saatleri
disinda (12:00-13:00) kendi inisiyatifleri dogrultusunda yanlarinda herhangi bir sorumlu zabit

olmadan kesme islemine basladiklarini belirtmistir.

Resim 6 : No.2 Sancak Yan Tank Hasari

1.11 Kilit Pozisyondaki Personel ve Yorgunluk

Gemi Kaptan1 41 yasinda, U.Y. Kaptanmi yeterliligine sahip olup, 2011 yilindan bu yana
kaptanlik yapmaktadir. Kaza oncesi aralikli olarak 6 yil kimyasal tankerde calismis olup, 4
aydir da TIBIL gemisi kaptanligini yapmaktaydi. Giiverte personeli ile g¢esitli sorunlar

yasadigi hem kendisi hem de giiverte personelince ifade edilmistir.

Gemi 2. Kaptani1 31 yaginda, U.Y. 1. Zabiti yeterliligine sahiptir. 4,5 aydir s6z konusu gemide
2. kaptanlik yaptyordu. 5 yil deniz tecriibesine sahip olup, daha dnce de uzun siirelerde bu

gemide galismistir.

Giiverte Lostromosu 42 yasinda olup, 21 yil deniz tecriibesine ve 3 yil kimyasal tanker
tecriibesine sahiptir. 14 yildir Gv.Lostromolugu yapiyorken, séz konusu gemide 8 aydir

calistyordu.
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Vefat eden personel 35 yasinda, Usta Gemici yeterliligine ve 8 yil deniz tecriibesine sahipti. 4

aydir da s6z konusu gemide ¢alistyordu.

Gemi personelinin patlamanin oldugu giin yorgun olduguna iliskin herhangi bir bulguya

rastlanmamustir.
1.12 Limanlar Yonetmeligi

31.10.2012 tarihli ve 28453 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Limanlar Yo6netmeligi’nde
“Ordino: Gemilerin ve deniz araglarinin, kiy1r tesisleri ile demirleme sahalarina kabuli
amaciyla liman bagkanliginca diizenlenen yanasma veya demirleme sahasini belirten izin
belgesi” olarak tanimlanir, ayn1 Yonetmeligin 10 uncu maddesinde “Liman sahasina gelen
Tiirk ve yabanci bayrakli gemi ve deniz araglarinin ordino almadan yanasma, baglama veya
demirleme islemi yapamayacagi” hilkkme baglanmistir. Gemi acentesi bu hiikiim
dogrultusunda, 18.04.2014 tarihinde Tuzla Liman Bagkanligina basvurarak Tuzla Demir
Sahasina demirlemek icin ordino talep etmis, Tuzla Liman Baskanligi da demirleme
ordinosunu ayni giin acenteye vermistir. Acente ordino talep dilek¢esinde herhangi bir bakim-

onarimdan bahsetmemis ve bu yonde bir bildirimde bulunmamastir.

Bahse konu Yonetmeligin 22-9 maddesi “Liman bagkanligindan izin alinmadik¢a liman
sahalarinda bulunan gemi ve deniz araglari; onarim, raspa ve boya, kaynak ve diger sicak
caligma denize filika ve/veya bot indirme islemi ya da diger bakim islerini yapamaz. Bu isleri
yaptiracak gemi ve deniz araglar kiyr tesisinde iseler kiyr tesisi isletmesi ile koordine

saglamak zorundadir.” hiikmiine amirdir.

Yine Limanlar Yonetmeliginin 33. maddesi “Sicak ve soguk islemle bakim veya onarim
yapilmast amaciyla gazdan arindirma islemleri yapacak olan gemi ve deniz araglari,
21.12.2004 tarihli ve 25677 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Gemi ve Deniz Araglarinin
Insa, Tadilat, Bakim, Onarim ve Sokiim Islemlerinde Gazdan Arindirma Yonetmeligi
hiikiimlerine uyarlar.” hiikmiine amirdir. Tuzla Liman Bagkani ile yapilan gériismede Tuzla
Demir Sahasinda sicak ¢alisma yapacak tankerlerden Oncelikle yapilacak ¢alismanin
nitelikleri ve siiresini kapsayacak sekilde bir termin plani, planin ekinde Gemi ve Deniz
Araclarinin Insa, Tadilat, Bakim, Onarim ve Sokiim Islemlerinde Gazdan Arindirma
Yénetmeligi hiikiimleri geregi Idareden izinli bir uzman tarafindan diizenlenmis gazdan
arindirma ve sicak ¢alisma izin belgesinin Liman Bagkanliklarina sunulmasi gerektigi ifade

edilmigtir. Liman Bagkanliginca da sunulan planin degerlendirildigi ve izin verilip
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verilmeyecegine karar verildigi belirtilmektedir. Gemi yetkililerinin kazadan 6nce bu yonde

bir izin talebinde bulunmadiklar tespit edilmistir.
1.13 Arama-Kurtarma Operasyonu

Patlama sonrasi Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii baglist 2 romorkor ile 1 bot ve Sahil
Giivenlik Komutanligi baglist 2 bot, Tuzla Liman Bagkanligi sorumluluk sahasinda kilavuzluk
ve romorkaj faaliyeti gdsteren firmaya ait bir romorkor ile 6zel bir yolcu motoru arama
kurtarma faaliyetinde gorev almis ya da kaza mahallinde bulunmuslardir. Kazazede personel
patlama sonrasinda Gemi Kaptaninin talimat1 dogrultusunda gemiye yanasan acente motoruna
binerek gemiyi terk etmis, akabinde Sahil Giivenlik Botuna geg¢mislerdir. Ayrica, geminin
sancaga meyilli pozisyondan tekrar stabil duruma getirilmesi ve romorkdrler yardimiyla
tersaneye ¢ekilmesi operasyonu da Liman Baskaninin inisiyatifleri dogrultusunda goniilli

gemi personeli tarafindan baslatilmis ve siirdiirilmiistiir.
1.14 Emniyet Yonetimi Sistemi (SMS) Uygulamalar:

1.14.1 Emniyet Yénetimi (SMC) ve Uygunluk Belgeleri (DOC) ile I¢ Tetkik
Gemi i¢in Emniyet Yonetimi (SMC) sertifikas1 Tiirk Loydu tarafindan 10.01.2012 tarihinde

diizenlenmis olup, sirket i¢in ise Uygunluk (DOC) sertifikasi yine Tiirk Loydu tarafindan
17.05.2013 tarihinde diizenlenmistir.

03.08.2013 tarihinde gemiye “Kalite ve Emniyet Sistemi’nin yeterliliginin denetlenmesi
amaciyla bir “i¢ denetim” yapildig1 goriilmiistiir. Denetim sonucunda 3 adet uygunsuzluk

bulunmustur.
1.14.2 Tamir Prosediirii

Geminin ISM El Kitabinda yer alan tamir prosediiriiniin “Sorumluluk™ baglikli bdliimiinde
“Kaptanin gorevin giiven i¢inde yapilip yapilmadigina ve gerekli giivenlik Onlemlerinin
derecesine karar verecegi” belirtilerek gemide yapilan tamir islerinde sorumlulugu gemi
kaptanlarina vermektedir. Yine ayni1 boliimde “1. zabit patlayict gazolger ve oksijen dlger ile
yapilan 6l¢limlerin giivenlik kurallarina uygun yapildigindan kendisi sahsen emin olmalidir”

ifadesi yer almaktadir.

Sicak ¢alisma baslikli boliimde ise; sicak calismanin i¢inde yanma, kaynama kapsayan isleri
ve delme operasyonlarini, elektrik islerini ve ¢ok giivenli olmayan ve kivileim {iretebilecek
elektrik techizatinin kullanimlarini iceren isleri kapsadigi, Sicak ¢alismanin sadece baska
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uygun tamir yontemi olmadig1 zaman ana makine yerinin disina alinabilecegi ve sicak ¢alisma

izin formunun ise baglanmadan 6nce doldurulmasi gerektigi belirtilmektedir.

Sicak c¢alismalarin  degerlendirilmesi baslikli boliimde ise; “Kaptan sicak ¢alismanin
dogruluguna, giivenli olduguna ve alinmasi gereken 6nlemlerin derecesine karar verir. Kaptan
isletenin sahildeki ofisine igin detaylarini ve tartisilip karar verilen prosediirii haber vermeden
ana makine dairesi ve kaynak¢i tarafindan belirtilen alanlar disinda ¢aligmalara
baslanmamalidir. Sicak is baslamadan 6nce kaptanin baskanligi altinda planlanan isin ve
giivenlik 6nlemlerinin dikkatlice ele alindig1 bir toplant1 yapilmalidir. En azindan is ile ilgili
sorumlulugu olan herkesin toplantiya katilmasi gerekmektedir. Is ile ilgili bir planda
anlagilmali ve gerekli giivenlik 6nlemleri alinmalidir. Plan agik¢a ve tam olarak bir ¢alisani
isin denetiminde diger bir ¢alisan1 da katilan tiim gruplar arasinda iletisimi de kapsayan
giivenlik onlemlerinde yetkili kilmalidir. Sicak is operasyonu hazirliklarinda ve operasyon
sirasinda kendi rolleri hakkinda tiim personel bilgilendirilmeli ve egitilmelidir. Kimin
denetimden kimin glivenlik 6nlemlerinden sorumlu oldugunu tiim personel agikg¢a bilmelidir.
Yazili bir sicak ¢alisma izni her yapilmasi diisiiniilen is ic¢in ¢ikarilmalidir. ™ ifadesi yer

almaktadir.

Sicak isin yapilacagr bolim atmosfer testi hacimce %21 oksijen miktari ve patlayici gaz
miktar1 %1’den fazla olmayan gosterene kadar temizlenmeli ve havalandirilmalidir. Sicak is
sirasinda da havalandirma devam etmelidir. Capraz yerlesmis kargo tanklar1 da dahil olmak
iizere bitisik duran kargo tanklar1 ya temizlenmeli yada sicak is standardina uygun olarak gaz
bosalimi yapilmis yada temizlenmis ve hidrokarbon buhar igerigi patlayic1 gaz miktart %1
den fazla olmayacak sekilde azaltilmali yada etkisiz hale getirilmeli veya tamamen su ile
doldurulmalidir. Gaz free olmayan diger tanklarda hidrokarbon buhart 2% den aza
diistirilmeli ve inertlenip emniyete alinmalidir. Bitisik balast tanklar1 ve kargo tanklari dist
boliimlerde gaz free yapildigindan ve sicak is icin uygun oldugundan emin olunmalidir. Eger
hidrokarbon sivist ya da buhar1 nedeniyle kirlilik olduysa kirliligin nedeni saptanmali ve
tanklar temizlenip gaz free yapilmalidir. Balgik, tortu veya diger her tiirlii yanici madde
cikarabilecek maddeler sicak isin yapildigi alandan en azindan 10 metre kadar uzak
tutulmalidir. Sicak ¢aligmanin yapildig1 yerin diger kdse ve alt tarafinda kalan alanlar iyice
temizlenmelidir. Eger sicak is acik giivertede yapilacaksa, kargo ve slop tanklari calisma
alaninin etrafinda an az 30 metrelik bir ¢ap temizlenmeli ve hidrokarbon buhar icerikleri

%1’e diislirtilmeli ve inertlenmelidir. Diger kargo alanlarinda agik yerler kapatilarak inert
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edilmelidir. Bitigik balast tanklar1 ve kargo tanklar1 disindaki boliimlerde gaz olmadigi ve
sicak is i¢cin uygun oldugu kontrol edilmelidir. Eger hidrokarbon sivisi ya da buhari nedeniyle

kirliligi varsa temizlenmeli ve gaz bosaltilmalidir.

PATLAMANIN
MEYDANA
GELDIGi YER

Resim 7 : Patlamanin Gemi Uzerinde Meydana Geldigi Yer

Giivenlikten sorumlu zabitin kontrolleri baglikli boliimde ise “Sicak is baslamadan hemen
once gilivenlik 6nlemlerinden sorumlu zabit sicak isin yapilacagi alani incelemeli ve oksijenin
%21 oldugundan ve patlayict madde oraninin %1 den fazla olmadigindan emin olmalidir.
Calisma alan1 yeterli olarak ve devamli suretle havalandirilmalidir. Atmosfer patlayici ve
yanici gaza karsi sik sik kontrol edilmelidir. Ise ara verildikten sonrada tekrar ise baslarken
tekrar atmosfer kontrol edilmelidir. Yan tanklarda ve baglanti devreleri patlayici gazdan

arindirilmis oldugu devamli kontrol edilmelidir.” ifadesi yer almaktadir.

BOLUM 2 — ANALIZ
2.1 Tanklarin Yikanmasi ve Gazdan Arindirma Islemi Disiplini

Bir tankerde kargo tanklarinin yikanarak tanktaki yiike ait artiklarin ve patlayici/zehirli
gazlarin tanklardan cikarilmasi ve uzaklastirilmasi islemi tank yikama ve gazdan arindirma
operasyonu olarak adlandirilmaktadir. Gazdan arindirma operasyonu genel olarak kargo

tanklarina herhangi bir nedenle girmek gerektiginde ya da gemi iizerinde sicak g¢aligma
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yapmak amaciyla yapilir. Herhangi bir ortamin gazdan arindirilmis olarak adlandirilabilmesi
icin bulundugu atmosferdeki yanict veya patlayict gaz konsantrasyonunun alt patlama
limitinin %1’in altina diistiriilmiis olmas1 ve oksijen konsantrasyonunun da % 20,8 den biiyiik
olmasi1 gerekmektedir. Gemilerde gazdan arindirma operasyonunun idaresinden genellikle 2.
Kaptan sorumludur. Gazdan arindirma operasyonu sirasinda kapali mahaldeki zehirli, yanici
veya patlayict gazlarin tank atmosferinden atilmasi islemi ancak tanklarin onaylanmisg
cikislarindan olmali ve uygun hizda yapilmadir. Operasyon sirasinda tank atmosferinden
seyyar gaz olgme cihazlar ile siirekli Ol¢iimler yapilmali, bu 6l¢timlere iliskin kayit defteri
tutulmali, operasyon bitiminde ise gazolgerler ve dedektor tiipleri ile 6l¢iim yapilmalidir.
Cikan bir¢ok gazin (kargo buharinin) havadan agir olmasi sebebiyle giiverte tizerinde kalmaya
yonelik egiliminin bulundugu akildan ¢ikarilmamali, 5 knotun altindaki riizgarlarda yanici ya
da zehirli karisgimlarin dagilmayip c¢iktiklart yere yakin bir mesafede kalabilecekleri
unutulmamalidir. Bu baglamda, yiik alinmis olan kargo tanklarina komsu tiim tanklar ve
kapali boliimlerde de mutlaka gaz 6lgiimii yapilmalidir. Eger patlayici gaz tespit edilirse de bu
boliimlerde de gazdan arindirma operasyonu yapilmasi gerekmektedir. Gazdan arindirma
operasyonu ISGOTT standartlar1 c¢ergevesinde ve gazdan arindirma yapilacak kapal
mahaldeki kargonun ozellikleri de g6z Oniine alinarak biyiikk bir titizlikle yapilmasi

gerekmektedir.

Giiverte personeli kaza oOncesinde; toplam 7 tank i¢in yaklasik 6 saatlik bir yikama
yapildigini, gece boyunca sadece yiik alinan tanklarda dogal havalandirma yapildigini, gazdan
arindirma operasyonunun olmazsa olmazi olan seyyar fanin bu operasyonda hig
kullanilmadigini, patlamanin oldugu giin sabah 6nce No.l merkez tankta ejekte islemi
yapildigini, No.2 merkez sancak tankta ejekte yapilirken operasyona 2. Kaptan tarafindan son
verildigini, operasyonun herhangi bir aninda yanici veya patlayict gaz 6l¢iimii yapilmadigini,

dolayisiyla, geminin tam anlamiyla gazdan arindirilmadigini ifade etmislerdir.

Ancak, 2. Kaptan, kargo alinan tiim tanklarda yikama yapildigini, dogal havalandirmanin
yaninda seyyar fan ile birlikte tanklarin havalandirildigini, kargo alinan tiim tanklarda
patlamanin oldugu sabah patlayict gaz Ol¢iimii yapildigini, tanklarda patlayict gaza
rastlanmadigin1 ifade ederken, kargo alinmayan tanklarda gaz ol¢ciimii yapilmadigini,
gazdan arindirma operasyonunun eksik kaldigim1 dolayisiyla patlamadan dnce geminin
tam anlamiyla gazdan arindirilmadi@imi kabul etmistir. Ayrica, gazdan armmdirma
operasyonlarinda mutlaka doldurulmasi gereken gaz ol¢iim kayit defterinin kendisi

gemiye katildig: tarihten bu yana kadar tutulmadigim ifade etmis olup, dolayisiyla kaza
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oncesinde yaptigini ifade ettigi 6l¢lim sonucu kargo alinan tanklardaki oksijen ve patlayici

gaz Ol¢iim degerlerini tarafimiza sunamamastir.

Patlamadan 6nce merkez kargo tanklar1 hari¢ yan tanklarin ve koferdamlarin menhol ve tank
yikama delikleri kapaklarmin kapali oldugu alt kademedeki giiverte personelince ifade
edilmis olup, patlamadan sonra yapilan tespitte No.l merkez kargo tankin menhol kapagini
tutan saplamanin egildigi ancak menhol kapagmnin yerinde oldugu, No.1 sancak, No.2 sancak
ve No.3 sancak kargo tanklarinin menhol kapaklarinin yerinde olmadigi, No.2 sancak kargo
tankina ait tank yikama delikleri kapaklarinin da yerinde olmadig1 goriilmiistiir. Patlamayla
birlikte olusan basincin tank igerisinde mukavemeti en zayif olan ve kapali halde bulunan
No.l sancak, No.2 sancak ve No.3 sancak kargo tanklarinin menhol kapaklarin1 yerinden
sokerek firlattigi kanaatine ulasilmistir. Buna karsin patlama oncesinde No.1 merkez kargo
tanki menhol kapaginin agik oldugu icin patlamayla olusan basing etkisinin agik olan
kapaktan dolayt minimuma indigi, bu yiizden sadece saplamasinin egildigi
degerlendirilmektedir. Ustte ifade edilen tespitler 1s13inda, kaza oncesinde gazdan
arindirma amaciyla gemide yeterli seviyede havalandirmanin yapilmadigi kanaatine

ulagilmistir.

Genel olarak baktigimizda, bir tankerde yapilacak sicak g¢alismaya ISGOTT’ta belirtilen
prosediirler yerine getirilmeden baslanilmamasi gerekmektedir. Bu prosediirlerden belki de en
onemlisi geminin tam anlamiyla gazdan arindirilmis olmasidir. 2. Kaptan kargo alinmayan
tanklarda gaz Olciimi yapilmadigini, gazdan arindirma operasyonunun eksik kaldigini
dolayisiyla patlamadan 6nce geminin tam anlamiyla gazdan arindirilmadigini kabul etmis
olmasina ragmen personele sicak c¢alisma icin malzemeleri gliverteye tasima talimati
vermesinin en basindan yanlis bir talimat oldugu degerlendirilmektedir. Tam anlamiyla
gazdan arindirilmis olmayan bir gemide sicak ¢alismanin disiiniilmesi bile kazaya davetiye

cikarmak anlamina geldigi diistiniilmektedir.

Boliim 1.6da belirtildigi tizere, s6z konusu patlamanin oldugu koferdamla altta bulunan tank
bir biitiin haline gelmis, rahatlikla gaz ge¢isi saglanabilir olmustur. Ancak, Gemi Kaptani1 ve
2. Kaptanin gemiyi pekiyi tammmadigi i¢in bu durumdan haberdar olmadiklar
degerlendirilmektedir. Halbuki, o&zellikle 2. Kaptanin ACN’den ¢ikan gazin buldugu
muhtemel tiim delik ve catlaklardan gecerek kargo alinmayan tiim komsu tank ve bolmelere
sizabilecegi ve oralarda da birikebilecegi ihtimalini diistinmesi, bu sebeple, ISGOTT ve ISM
El Kitabinda belirtilen prosediir geregi tiim komsu tank ve bolmelerde de gazdan arindirma

operasyonu yapilmasini saglamasi, oksijen ve patlayici gaz olgiimlerini yapmasi gerekmekte
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iken tedbirsiz davranarak kazaya davetiye c¢ikardigi degerlendirilmektedir. Ayrica, 2.
Kaptanin ve giiverte personelinin Gemi Kaptanin ¢esitli tutum ve davranislarindan etkilenmis
oldugu gemi personelinin ifadelerinden anlasilmis olup, bu durumun 2. Kaptaninin emniyete

iligkin kurallar1 uygulamada tereddiit etmesine yol agmis olabilecegi degerlendirilmektedir.

Resim 8 : Patlama Sonrasi Olusan Sancak Bordadaki Yarik

2.2 Sicak Calisma Disiplini

Gemi Kaptan1 ve Sirket yetkililerince kazadan onceki giinlerde yapilan degerlendirmelerde
gladorasindaki kargo devrelerinde delik bulunan béliimlerin ve giiverte iizerinde ¢esitli yap1
elemanlarinin kesilerek yenileri ile degistirilmesine karar verilmis ve bu dogrultuda tahliye
sonras1 gemi Tuzla’ya getirilerek demirletilmistir. Bu dogrultuda, bakim-onarim Oncesi
gerekli resmi prosediirlerin yerine getirilmesi ve geminin de yapilacak bakim-onarima
hazirlanmasi1 gerekmektedir. Yapilacak en temel hazirlik ise kimyasal tehlikeli madde tagiyan
geminin sicak calisma yapilabilecek bir ortama sokulabilmesi yani gazdan arindirilmig
olmasidir. Hal boyle iken gemide gerek ISM El Kitabinda yer alan Tamir Prosediirii gerekse
ISGOTT standartlar1 ¢ergevesinde bir gazdan arindirma operasyonunun yapilmamis oldugu

daha 6nce Boliim 1.7°de ifade edilmistir.

Yukarida ifade edilenlerin 1s18inda yapilan incelemede; geminin emniyetini ilgilendiren veya
acil bir operasyonu icin alternatif bir onarim imkani olmadiginda sicak caligmanin makine

dairesi disinda yapilabilmesiyle ilgili en temel emniyet kuralina kayitsiz kalinarak kimyasal
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bir tankerde ve ACN gibi ¢ok tehlikeli bir kimyasal yiik tasindiktan sonra sicak ¢alisma

yapilarak elim patlamaya sebep olacak ilk adimlar atilmistir.

Patlama Oncesinde, sicak calisma yapilacak mahale komsu kapali mahallerde gaz 6l¢limii
yapilmadigr 2. Kaptan tarafindan ifade edilmis olup, patlama dncesinde giivenlik toplantisi
yapildig1r ve sicak calisma izin belgesi diizenlendigi iliskin herhangi bir belge tarafimiza
sunulmamistir. Bu kapsamda, ISGOTT ve ISM El Kitabinda belirtilen emniyete iliskin
kurallara genel olarak uyulmadigi degerlendirilmektedir.

Ayrica, geminin ISM El Kitabinda belirtilen “Kaptan sicak ¢alismanin dogruluguna, giivenli
olduguna ve alinmasi gereken onlemlerin derecesine karar verecegi” ifadesi geregi gemide
yapilan sicak c¢aligmada sorumluluk gemi kaptanlarina verilmistir. Dolayisiyla, gazdan
arindirma operasyonu ve sicak caligmanin her aninda emniyete iliskin alinan Onlemlerin
uygulanip uygulanmadiginin denetlenmesi gérevi gemi kaptanina ait olup, bu gorev ve

sorumlulugu baskasina vererek kurtulamayacagi degerlendirilmektedir.

Gemiye ait ISM El Kitabinda Sicak c¢alisma baslikli béliimde yer alan “Ana makine dairesi
disindaki sicak calismalar sadece ilgili ulusal veya uluslararast diizenlemelerle ve/ya

b

liman/terminal kosullar1 ile uyum icinde oldugu zaman izin verilebilir...” ifadesi
dogrultusunda ve Limanlar Yonetmeliginin ilgili hiikiimleri geregi sicak ¢alismaya
baglamadan 6nce gemi ilgililerince Tuzla Liman Baskanligina bildirim yapip, mutlaka izin
talebinde bulunulmas1 gerekirken herhangi bir izin talebinde bulunulmamistir. Ayrica, Gemi
ve Deniz Araglarinin Insa, Tadilat, Bakim, Onarim ve Sokiim Islemlerinde Gazdan Arindirma
Yonetmeligi hiikiimleri geregi geminin sicak c¢alismadan Once almasi gereken gazdan
arindirma ve sicak c¢aligma izin belgesini almamis olduklari tespit edilmistir. Bu baglamda,
sicak caligma yapabilmek i¢in gerekli resmi prosediirleri yerine getirmeyen gemi ve sirket
yetkililerinin ISGOTT ve ISM EL Kitab1 prosediirleri ¢er¢evesinde sicak galismada mutlaka

uyulmasi gereken emniyete iliskin is ve islemleri yerine getirmis olmalarin pek de miimkiin

goziikmedigi degerlendirilmektedir.
2.3 Emniyet Yonetimi Sistemi (SMS) Uygulamalar:

Gemiye ait ISM El Kitabinda sicak calisma {ist basligi altinda yer alan “Genel” alt baslikli
boliimde “sicak ¢alisma izni gerektiren bir ise baslamadan 6nce sirketten sozlii ya da yazili
izin alimmalidir” ifadesi yer almaktadir. Halbuki uluslararasi standartlar geregi sicak ¢alisma
gerektiren her isten Once sirketten kesinlikle yazih izin istenmesi karsilikli denetim imkani

sagladigindan, sozlii izinden mutlaka kaginilmasi gerekmektedir.
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ISM EIl Kitabinda personele yonelik bir degerlendirme prosediirii yer almakla birlikte, Kaptan
ve Bas Miihendisin degerlendirilmesine yonelik prosediir tespit edilememistir. Yonetici
konumundaki bu sahislarin degerlendirilmesi tiim personelden daha 6nemli ve gereklidir. Hal
boyle iken, s6z konusu bu personelin nasil degerlendirileceginin ISM El Kitabinda yer

almamasi1 6nemli bir eksiklik olarak goze carpmaktadir.

03.08.2013 tarihinde gemiye i¢ denetim yapildigi goriilmiistiir. Denetim sonucunda tespit
edilen uygunsuzluklar temizlik ve bakim tutuma iliskin hususlardir. Bu durum, gemide sicak
calisma, gazdan arindirma v.b. giiverte operasyonlarini kapsayacak ger¢evede bir denetim
yapilmadigi, kisacast 6ze dokunulmadigi intibar uyandirmistir. Bu baglamda, emniyetli
yOnetim sisteminin uygulanip uygulanmadigini takibe yarayacak i¢ denetimlerin zaman
zaman imkanlar dahilinde seyirde yapilmasi ile i¢ denetimin kapsamina sicak calisma ve
gazdan arindirma v.b operasyonlarin da dahil edilmesinin sistemin uygulanmasindan elde

edilecek katkiy1 arttiracagi degerlendirilmektedir.
2.4 Acrylonitrile Monomerin Patlamaya Muhtemel Etkileri

Paragraf 1.5’de belirtildigi iizere ACN’nin parlama noktasi agik havada 0°C, kapali kapta -
1°C, patlama limitleri %3 - %17, gaz 6zgiil agirligi 1,8 dir. ACN’nin ¢ikardig1 gazin havadan
daha agir oldugu, uzak mesafelere gidebilecegi, en kiiciik bir kivilcim ya da alev ile birlikte

uzaklardan bile patlayabilecegi belirtilmistir.

Geminin No.2 merkez iskele ve sancak kargo tanklari, N0.3 merkez kargo tanki ile No.2 ve 3
yan kargo tanklariin perdelerinde ¢esitli boyutlarda deformasyon, yirtilma ve biikiilmelerin
oldugu gozlemlenmistir. Merkez tanklardan yan tanklara kargo sizintilart oldugu alt kademe
giiverte personeli tarafindan ifade edilmisse de gemide yapilan incelemede s6z konusu durum
geminin tanklarindaki hasar dolayisiyla tespit edilememistir. Patlamanin meydana getirdigi
etki goz oOniine alindiginda, ACN’den ¢ikan patlayict gazin sadece N0.2 sancak yan tankta
bulunmadigi diger zarar goren tanklara da sizinti yapmis olabilecegi ve bdylece tesirinin
artmis olarak diger tanklarda da hasara yol actig1 akla gelmektedir. Bu durum ACN’den ¢ikan

gazin uzak mesafelere sizint1 yapmak suretiyle de taginabilecegi tespitini hakli ¢ikarmaktadir.
BOLUM 3 - SONUCLAR

3.1 So6z konusu koferdamla altta bulunan tankin bir biitiin haline geldigi, bdylece gaz

gecisinin kolaylikla saglandigi degerlendirilmekte olup, hava firarinin kesilmesi sirasinda
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olusan kivilctmin koferdam ve tank i¢indeki muhtemel birikmis gazla temasiin patlamaya

neden oldugu diisiiniilmektedir.

3.2 Geminin kazadan 6nce Tuzla Liman Baskanligina bagvurarak sicak calisma igin izin
talebinde bulunmadig1, dolayisiyla, Gemi ve Deniz Araglarinin Insa, Tadilat, Bakim, Onarim
ve Sokiim Islemlerinde Gazdan Arindirma Yonetmeligi hiikiimleri geregi gazdan arindirma ve

sicak ¢alisma izin belgesini Liman Baskanligina sunmadigi tespit edilmistir.

3.3 Kargo alinmayan tanklarda gaz oOl¢limii yapilmadigi, gazdan arindirma operasyonunun
eksik kaldig1 dolayisiyla patlamadan 6nce geminin tam anlamiyla gazdan arindirilmadig 2.

Kaptan tarafindan kabul edilmistir.

3.4 ISGOTT ve ISM El Kitabinda belirtilen sicak ¢aligmanin gerektirdigi ¢aligma sartlarinin
tam olarak hazirlanmadigi, emniyet tedbirlerinin birgogunun uygulanmadigi, giivenlik
toplantis1 yapilmadigi, sicak calisma izin belgesi diizenlenmedigi, sicak calismada goérev
alacak personelin gorev ve sorumluluklar tek tek belirlenmeden c¢alismaya baslandigi

kanaatine ulasilmistir.

3.5 Kaza oncesinde gazdan arindirma amaciyla gemide yeterli seviyede havalandirmanin

yapilmadigi degerlendirilmektedir.

3.6 2. Kaptanin gemisini pekiyi tanimadigi bu yiizden koferdama gaz gecisi olabilecegi
thtimalini de g6z ard1 ettigi, ayrica, 2. Kaptanin ve giliverte personelinin Gemi Kaptanin ¢esitli
tutum ve davraniglarindan etkilenmis oldugu, bu durumun 2. Kaptaninin emniyete iliskin

kurallar1 uygulamada tereddiit etmesine yol agmis olabilecegi degerlendirilmektedir.

3.7 Gazdan arindirma operasyonlarinda mutlaka doldurulmas: gereken gaz Ol¢lim kayit
defterinin 2. Kaptanin gemiye katildig1 tarihten kaza giiniine kadar tutulmadigi tespit

edilmistir.

3.8 Gemi iizerinde yapilan genel incelemede markalamalarin yetersiz oldugu goriilmiis,
patlamanin oldugu hava firarin ve yanindaki menholiin iizerinde herhangi bir markalama
olmadigi, giiverte personelinin kaza dncesinde kesme islemi yaptiklar1 giiverte yapisinin ne

olduguna yonelik bilgiye sahip olmadiklar1 gortilmiistiir.
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BOLUM 4 - TAVSIYELER
BEYKIM DENIZCIiLiK

4.1 Sirkette ve isletmesi altinda bulunan gemilerde calisan personele emniyet kiiltliriiniin

arttirtlmasina yonelik olarak egitimler vermesi,

4.2 Isletmesi altinda bulunan gemilerde i¢ denetimlerin zaman zaman imkanlar dahilinde
seyirde de yapilmasi ile i¢ denetimin kapsamina sicak ¢alisma, gazdan arindirma v.b

operasyonlarin da dahil edilmesi,

4.3 Isletmesi altinda bulunan gemilerde “sicak ¢alisma”dan 6nce sirketten mutlaka yazili izin

alinmasinin saglanmasi, bu yonde revizenin ISM EL Kitabinda yapilmasi,

4.4 Tsletmesi altinda bulunan gemilerde kapali mahal patlayict gaz olgiim kayit defterinde

gerekli kayitlarin tutulduguna yonelik denetim ve takibin yapilmasi,

4.5 Gemi Kaptanlarinin, Bas Miihendislerin ve zabitlerin ise alinmadan Once, gemide ve
gemiden ayrildiktan sonra degerlendirilmelerine yonelik bir ISM prosediiriin olusturulmasi ve

uygulanmasi,
DENIZ VE iCSULAR DUZENLEME GENEL MUDURLUGU
4.6 ISM’e yonelik uygulama denetimlerinin daha etkin hale getirilmesi,

tavsiye olunur.
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