u E ’ M | Ulagim Emniyeti
/.:" Inceleme Merkezi

COK CIDDI DENiZ KAZASI INCELEME RAPORU

GEMININ ADI : TAYYAR SENKAYA 1

IMO NO : 7615957

GEMININ BAYRAGI : Tiirk

KAZA YERI : Antalya Yarimca Burnunun 13 Deniz Mili Agig1
KAZA TARIHI / SAATI : 23 Haziran 2013 / 04:45 (GMT +3)

OLU VE YARALI DURUMU : Yok

HASAR DURUMU : Gemi Batmustir.

CEVRE KIiRLILiGi : Rapor Edilmemistir.

Heyet Karar No: 21 / DNZ-09 /2023 Tarih: 23 /10/2023

Bu aragtirma ve incelemenin tek amaci, Ulagim Emniyeti Inceleme Merkezi mevzuati

g¢ergevesinde benzer kaza ve hadiseleri 6nlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip, sugu, sugluyu tespit etme ve

sorumluluk paylasimi ortaya koyma amacini tagimaz.




DAYANAK
Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak vyiiriirliige
giren “Deniz Kaza ve Olaylanmi Inceleme Yonetmeligi” hikiimleri dogrultusunda

incelenmigtir.

Inceleme usul ve esaslar1 ayrica MSC.255(84) sayili IMO Karar1 (Bir Deniz Kazas1 veya Deniz
Olaymna Yonelik Emniyet Incelemesi icin Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye Edilen
Uygulamalar Kodu (Kaza Inceleme Kodu)) ile A.1075(28) sayili IMO Karari (Kaza Inceleme
Kodunun Uygulanmasinda Kaza Inceleme Uzmanlarina Yardimer Rehber) dikkate alinarak

uygulanmustir.
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IMO

nm

GMT
MSC
AAKKM
MT

kW

MoU
SOLAS
SMC
ISM
EPIRB
SART
DWT

: Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii

: (Nautical Miles) Deniz Mili

: Greenwich Ortalama Zamani

: (Maritime Safety Committee) Deniz Emniyeti Komitesi

: Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi

: Metrik Ton

: (Very High Frequency) Cok Yiiksek Frekansli Deniz Telsizi
: (kilowatt) 1000 Watt'a esit gii¢ birimi

: Kuzey

: Dogu

: (memorandum of understanding) Mutabakat zapt

: Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sézlesmesi

: (Safety Management Certificate) Emniyetli Yonetim Sertifikasi
: Emniyetli Yonetim Sistemi (EYS)

: Acil Durum Lokasyon Belirten Radyo Vericisi

: Arama ve Kurtarma Alici-Vericisi

: Detveyt ton
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OZET

........

Samsun

ANKARA = | i g Erzurum Ay

Resim 1 Kazanin Yeri
Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattiv. (GMT +3)

Tiirk bayrakli TAYYAR SENKAYA 1 isimli kuru yiikk gemisi, 18 Haziran 2013 tarihinde
2824,255 MT rulo sac yiikii ile Karadeniz Eregli’den Mersin’e gitmek iizere seyrine baslamistir.
23 Haziran 2013 tarihinde saat 03:30 sularinda Antalya Yarimca Burnunun 13 deniz mili
agiginda seyir eden gemide kiga dogru trim' bozulmasi yaganmaya baglamistir. Gemi kaptan
tarafindan tedbir amaciyla kig balast tanklarindaki® ve ambar sintinelerindeki suyun basilmasi
talimati verilmistir. Kontrol maksadiyla 2 numarali ambara girildiginde, ambarin kig tarafina
dogru 1.5 — 2 metre yiiksekliginde suyun oldugu gorillmistiir. Kaptan tarafindan makine
dairesine, suyu tahliye etmek amaci ile pompalarin ¢aligtirilmas: talimati verilmistir. Ancak
buna ragmen deniz suyunun kig giiverteye kadar ulagmasina méni olunamamis ve gemi kaptani
tarafindan umuma VHF Kanal 16’dan yardim ¢agris1 yapilarak saat 04:45°te gemiyi terk
talimat: verilmistir. Olay yerinden geg¢mekte olan bir tanker, gemiyi terk eden miirettebat ve
kaptani can salindan alarak kurtarmistir. Daha sonra Sahil Giivenlik Komutanligina ait botla
kazazede 11 kisi Finike Limanina sag salim olarak ¢ikarilmigtir. Olayda 6lii, yarali veya kayip

bulunmamaktadir. Cevre kirliligi rapor edilmemis olup gemi saat 06:25’te tamamen batmustir.

! Trim: Geminin bas su ¢ekimi ile ki¢ su ¢ekimi arasindaki fark.
? Balast Tank1: Gemi dengesini saglamak amaciyla sancak-iskele, bas-ki¢ ve farkl: giiverte
yiikseklikleri boyunca konumlandirilmis deniz suyu tanklari.
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1. BOLUM - BULGULAR

1.1. Gemiye Iliskin Bilgiler

TAYYAR SENKAYA 1
Bayragi : Turk
Cagr1 Isareti : TCTG
IMO Numarasi : 7615957
Tipi : Kuru Yik
Insa Yeri & Yili : Istanbul - 1986
Gros Tonaji : 1854
Tam Boyu : 80,08 Metre
Eni : 12,9 Metre
Ana Makine Giicii : 1788 kW
Tekne Konstriiksiyonu : Celik

Resim 2 TAYYAR SENKAYA 1 Gemisi
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1.2. Geminin Seyrine Iliskin Bilgiler

TAYYAR SENKAYA 1
Ayrildigi Liman : Karadeniz Eregli - Tiirkiye
Varacagi Liman : Mersin - Tiirkiye
Yiik Bilgisi : 2824.255 MT Rulo Sac
Personel Sayisi :11
Seyir Tipi Al + A2

1.3. Kazaya lliskin Bilgiler

TAYYAR SENKAYA 1
Kaza Zamani Giin/Saat : 23 Haziran 2013 - 04:45 (GMT +3)
Kaza Tipi (IMO) : Cok Ciddi Deniz Kazasi
Kaza Tiirli : Batma
Kaza Yeri (Enlem-Boylam) :35°58'42" K, 030° 23'42" D
Yaraly/Olii : Yok
Hasar : Gemi batmustir.
Kirlilik : Rapor edilmemistir.

1.4. Cevresel Kosullara Iliskin Bilgiler

TAYYAR SENKAYA 1
Riizgar : Bat1 — Giineybat1
Denizin Durumu : 2 - 4 Bofor
Goriis : 1yi
Havanin Durumu : Az Bulutlu
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1.5. TAYYAR SENKAYA 1 Gemisi

Gemi, en son 28.01.2013 tarihinde Paris MoU? kapsaminda Hirvatistan’in Rijeka Limani’nda

Liman Devleti kontroliine tabi tutulmustur. Seyir ile ilgili 6 adet eksiklik bulunmus ve kalkmadan

once eksiklikler tamamlanmistir. Kazanin oldugu tarihte TAYYAR SENKAYA 1 gemisinin gemi

sertifikalar1 ve klas belgeleri gegerli olup, sorvey zamanlar1 gegmemistir. Gemi 2824,255 MT

(Resim 3) rulo sac yiikiiyle Karadeniz Eregli Limani’ndan Mersin Limani’na sefer yapmaktadir.

Seyir kisitlamasi yoktur.
WESSEL'S NAME . MV T TAYYAR SENKAYA 1
CARGO CR.CCR-RKK-KRKK.LKK - .
QUANTITY OF CARGO . 215 PCS. 2.824.258 MT NEI1 WEIGHT | GRUSS WEIGH)
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Resim 3 Kargo Yiikleme Plan:

1.6. Geminin Gemiadami ile Donatimi

Ry o .
\f/*:‘“: w7
s

TAYYAR SENKAYA 1 gemisi, Denizde Can Emniyeti Uluslararasi S6zlesmesi (SOLAS 74)

Kural V/14 uyarinca diizenlenen Gemiadam: Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gore 11

personel ile donatilmasi gerekmektedir. Kaza giinii gemide kaptanla birlikte 11 personel

bulunmakta olup, Gemi adam1 Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gore yeterli sayida ve

nitelikte gemi adami ile donatilmistir. Ayrica gemide giiverte stajyeri ya da yolcu

bulunmamaktadir. Miirettebatin tamami Tiirk uyruklu olup galigma dili Tiirkcedir.

3 Paris Liman Devleti Kontrolii Mutabakati. Gemilerin emniyetli yonetimi, denizlerde can ve
mal giivenligi, deniz kirliligi gibi bir¢ok alanda uluslararasi kurallara uygunlugu denetleyen
diinyanin ilk ve en 6nemli liman devleti kontrolii rejimlerinden biridir.
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1.7. Gemi Sertifikalar1
TAYYAR SENKAYA 1 gemisine ait klas sertifika ve belgeleri verilis ve yillik kontrol tarihleri
arasinda bir uyumsuzluk bulunmamaktadir. Gemi Klasi tarafindan 07 Mayis 2013 tarihinde
verilen Gemi Sérvey Durum Raporunda belirtildigi iizere, giderilecek kusur veya eksikliklerin
bulunmadigi belirtilmis ve 13 May1s 2012 tarihinde Emniyetli Yonetim Sertifikas1 (SMC), ISM
Kodu uyarinca ait oldugu Klas tarafindan basilmistir. 07 May1s 2013 tarihinde klasi tarafindan

verilen Gemi S6rvey Durum Raporu uyarinca kaza ile ilgili muhtemel sertifikalar incelenmis;

Uluslararas1  Yiikleme Smir1  Sertifikasi : 15 Agustos 2012 — 30 Ocak 2017
Tarihleri (Int. Load Line Cert.)

Kara Sorveyi Karine (Klas) Tarihleri (Dry :27 Subat 2012 — 26 Subat 2015
Dock-Bottom Survey)

Pervane Saft Sorvey Tarihleri (Propeller :27 Subat2012 — 26 Subat 2017
Shaft Survey)

Tarihlerinin yer aldig1 goriilmiistiir.
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2. BOLUM - OLAYLARIN ANLATIMI
Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarin sirasi, zamanlari ve sahislarin konumlar: gorgii

tanmklarinin agiklamalarina ve yapilan giriismeler ile fotograflara dayanmaktadir.

2.1. Geminin Yiikleme Oncesi ve Sonras!
Ambara 2 sira olmak {izere; ambar taban sacina baski yapan yiizeyi 1,25 m olan asgari 10
MT’dan azami 29 MT’a kadar muhtelif limanlarda tahliye yapilmak iizere soguk ve sicak ¢ekme

rulo sac gemi personelinin nezaret ve onayinda tagitan tarafindan yiiklenmistir.

Geminin 1 numarali ambarina 83 parca 1.108,420 MT, 2 numarali ambarina ise 132 parga
1.715,835 MT olmak fizere toplamda 215 parga ve 2.824,255 MT rulo sac yiiklenmistir. Bu
degerin yaz yiikleme tonaji olan 2970 MT degerini asmadig1 gériilmiistiir.

2.2. Geminin Seyri ve Personel Tahliyesi
TAYYAR SENKAYA 1 kuru yiikk gemisi 18 Haziran 2013 tarihinde 2824,255 MT rulo sac
ylikiiyle Karadeniz Eregli’den Mersin limanina gitmek iizere seferine baslamistir. 23 Haziran
2013 tarihinde saat 03:30 sularinda Antalya Yarimca Burnu 13 nm agiklarinda seyreden gemide
kig tarafina dogru trimde bozulma baglamistir. Ilk énce geminin triminin diizeltilmesi igin ilk
olarak ki¢ balast tanklarinda bulundugu diisiiniilen suyun denize basilmasi amaciyla pompalar
¢aligtirilmis ancak tankin iginde su bulunmadigi daha sonra fark edilmistir. Daha sonra ambar
sintinelerindeki suyun kontrol edilmesi ve gerekirse basilmasi igin kontroller yapilmistir. Bu
¢ergevede 2 numarali ambar incelendiginde, suyun ambarin kig¢ tarafina dogru biriktigi ve
yiiksekligin yaklasik 1.5- 2 metreye ulagtigi goriilmiistiir. Ayni1 anda umuma VHF Kanal 16

tizerinden yardim talebinde bulunulmustur.

Yardim talebi lizerine olay yerine gelen Malta bayrakli tanker, kurtarma botlarindaki gemi
milrettebatinin tamamim kurtarmistir (Resim 4). Gemiye ait giiverte ve makine jurnalleri,
sertifika ve diger tiim belgelerin personelin gemiyi terk esnasinda yanina almadiklar1 ve geminin
batmasi ile zayii olduklari anlagilmistir. Bununla birlikte kaptan tarafindan alinan gemi
¢antasinda biitiin personelin pasaport ve liman ciizdanlari eksiksiz ¢ikmistir. Ardindan Tiirk
Sahil Giivenlik ekiplerine geminin miirettebati teslim edilmisti. TAYYAR SENKAYA 1
gemisinin kaptan dahil biitlin miirettebat1 Finike Limani’na salimen ¢ikarilmis ve hastaneye

kontrolleri igin sevk edilmistir.
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o231 E :
vk GemiMiN  BATTICH MEVE! PA

Resim 5 Gemi Personeli Tarafindan TAYYAR SENKAYA 1 Gemisinin Battig1 Ifade Edilen Mevkii

Olay yerine cevre kirliligi ve geminin son durumunu dgrenmek igin Sahil Giivenlik botu sevk
edilmigtir. Yapilan kontrollerde geminin tamamen battif1 ve herhangi bir kirliligin vukuu
bulmadig1 goriilmiistiir. lave olarak geminin kiga trimli olarak batmasindan ambarlara gelen
deniz suyunun daha sonra makine dairesi ve diger bos hacimlerine (locker, store vb.) dolup
dolmadig: tespiti yapilamamustir. Olay aninda herhangi bir meteorolojik tehlike ve anomalinin
olmadig: belirtilmistir. 24 Haziran 2013 tarihi saat 10:55’te gemi sirketinin klasa goénderdigi
bilgilendirmede geminin yiik kaymasi nedeniyle battig1 hususu yer almistir. Geminin klas
bildirim formunda yer alan bilgiler gercevesinde, klas iptal tarihi 26 Haziran 2013 olarak

bildirilmisgtir.
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3. BOLUM - DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamasi ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinarak kok nedenleri iizerinde emniyet tavsiyelerine yol
acan faydali sonuglara varmak icin kazamn olusumuna neden olan faktorlerin tespit

edilmesi ve belirlenmesi amaclanmugtir.

3.1. Gemi Terk Hakkinda IMO Uygulama ve Kararlari
Gemiyi terk etmek; sonucu itibariyla sadece personel ve yolcular1 etkilemekle kalmayip
ailelerini de dogrudan etkileyebilmekte ve genellikle ¢aresiz bir durumda birakabilmektedir.
Gemiyi terk sirasinda ve sonrasinda yaganan komplikasyonlara 6rnek olarak, maddi ve manevi
sikinti ve zararlar, evlerine nasil ve ne zaman donebileceklerine dair belirsizlikler ve sahsi evrak
ve dokiimantasyonlarin kaybolmasi olarak siralanabilmektedir. Iyi denizcilik uygulamalart
¢ergevesinde gemiyi terk etme prosediirleri olarak agagidaki hususlar g6z oniinde

bulundurulmalidir.

3.1.1. Gemiyi Terk Etmeden Once Yapilacaklar
Geminin en iyi hayatta kalma araci oldugunu dikkate alarak, 6nce can emniyeti goz oniinde

bulundurulup miimkiin oldugunca gemiyi ge¢ terk etmek gerekmektedir.

Gemiyi terk etmek gerektiginde, bir plan olusturmak i¢in ¢ok az zaman olmaktadir. Bu nedenle
onceden dikkatli bir planlama yapmak 6nemlidir. Bir gemiyi terk etmek gerektiginde hatirlamak
ve uygulamaya gegirmek gereken seyler IMO kararlar1 uyarinca Role Cetveli’nde (Muster List)
belirlenmis olup gemi personeli Komuta Takimi ve Acil Miidahale Takimi olarak 2’ye
ayrilmigtir. Bunlardan Komuta Takiminda olup geminin képriiiistiinde gérevli olarak olmasi
gereken kigiler ve yerine getirmek zorunda olduklari gérev ve sorumluluklari asagida yer

almaktadir:
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GEMI TERK iSTASYON VE GOREVLERIi

Sira
Gorevi Sorumlulugu Yapacag isler
No
Genel komuta eder. Gemi dokiimanlarini ve bélgenin
Komuta Takimi  haritasin1 alir. Gerekli istasyonlar ile haberlesmeyi
1 Kaptan e (5, xS :
Lideridir saglar. Herkesin yerini aldiktan ve filika motoru
calistiktan sonra kancalar1 serbest birak emri verir.
Kaptana 'yardlmbl olur. EPIRB, SART, Giiverte
Komuta
2 2. Zabit Jurnali, Miirettebat Listesi, Sextant1. El VHF’lerini
Takimindadir
alir.
3 Vardiya Komuta Takim1 2. Zabite yafdlm eder. Eger gemi hala diimen

Gemicisi  Personelidir dinliyorsa diimene kumanda eder. G6zetleme yapar.

Yukarida izah edilen goérevler muvacehesinde, gemiyi personelin terk ederken genel yazili
kurallara uygun hareket ettikleri degerlendirilmektedir. Personel can yeleklerini uygun sekilde
giymis, can sallar1 ve filikalarmi usuliine uygun sekilde kullanmis ve can kaybi / yaralanma
olmadan gemi terk operasyonu tamamlanmustir. Bununla birlikte, gemi personelinin gemiyi terk
sirasinda yanlarina almalar1 gereken sahsi pasaport ve gemiadami ciizdanlari haricinde gemiye

ait almakla gorevlendirilmis olduklar1 belge/dokiiman/ekipmanlar1 almamislardir.

Diger taraftan, geminin batarken jeneratorlerinin ¢aligtigi gemi personelinin beyanlarindan
anlagilmakta olup geminin gemi terk emrinden yaklagik 2 saat sonra battig1 da goz Oniine
alindiginda gemi en uygun sahile dogru y6nlendirilmemistir. Ayrica, hava ve deniz sartlarinin
son derece uygun olmasina ragmen ambara dolan suyun bosaltilmasi igin gereken gayret ve

kararliliktan da erken vazgegildigi degerlendirilmektedir.

3.2. Bir Geminin Yiik Tagima Kapasitesi
Gemi tarafinda yiiklerin ulusal ve uluslararas: kurallara gére tasmabilmesi icin yiikiin ve
geminin ¢ok iyi taninmasi gerekir. Ne gesit bir yiikiin nereye ve nasil yiiklenecegi sorularina tam

ve dogru olarak cevap verilmesi gereklidir. Gemilerin tagiyacag yiik kapasitesi denince;

3.2.1. Geminin Tonaj Olarak Tagima Kapasitesi (Deadweight)
Bir geminin tagima kapasitesi o geminin deadweight veya hacimsel biiyiikliigii ile sinirlidir. Yani

geminin yaz deadweight’i 50.000 ton ise o gemi ancak 50.000 ton agirlik tagtyabilir. Bu agirliga
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gemideki yakit, su, stor, balast, yaglama yag1 ve constantda* dahildir. Eger bu saydigimiz

agirliklar toplami 1.500 ton ise bu gemi ancak; 50.000- 1.500 = 48.500 ton yiik yiikleyebilir.

Bu durumdan anlagildig: {izere, geminin yaz yiikleme deadweight’inin 2970 MT oldugu, gemiye
yuklenen rulo sac miktarinin ise 2824,255 MT oldugu g6z 6niinde bulunduruldugunda, 145,74
MT’luk bir fark bulunmaktadir. Geminin deadweight hesabinda kullamilan yakat, su, stor, balast,
yaglama yagi ve constant da goz 6niinde bulunduruldugunda, yiikleme siri olan yaz

deadweight tonun asilmis olabilecegi ihtimali dogmaktadir.

3.2.2. Geminin Ambar Taban Sact Yiikleme Miisaadesi (Tank Top Permissible
Strength)
Yiiklemenin yapildi1 Karadeniz Eregli Limani’nda tagitanin ’Celik Rulo Istifleme ve Emniyete
Alma Standartlar1’” prensipleri goz oniine alindiginda yiikiin her haliikdrda ambar taban saci
kaldirma degerine uygun olarak dengelenip dagitilmasi ve ambar ile yiik arasindaki agikliklari

kapatmak igin istif araglari ile bogluklarin doldurulmasi gerekmektedir.

Klas tarafindan onaylanan geminin stabilite bukletine gbre, geminin taban saci yiikleme
musaadesini, 5,6 ton/m2‘dir. Geminin yiikledigi saclarin ebadi ise 1,25 metre genisliginde,
minimum 10 MT agirliginda olduklari anlagilmaktadir. Ayrica 2 sira iist {iste yiiklendigi

goriilmektedir.

Resim 6 Gemi Ambar: Yiikleme Fotografi

Ust 2. sirada yer alan sac rulolarim bir diger gorevi de altta yer alan sac rulolarin hareket etmesini
sikilagtirarak engellemek ve sabit tutmaktir. Ancak bu durumda da altta yer alan ve temas ettigi

rulo saclara %50 oraninda yiik agirligini vermektedir. Bu da alt siradaki rulo saclarin tank iist

* Constant: Gemi iizerinde bilinmeyen ve sabit kalan agirliktir.
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sacina olan yiiklerinin artmasi anlamina gelmektedir. Alt siradaki 10 tonluk sac rulonun agirligy,
ikinci sira rulo saclarin yiiklenmesi ile birlikte ambar tabanina binen yiik %50 artmakta, bu ise
yaklagik 15 tona tekabiil etmektedir. Bu agirhigin baskisi geminin denizdeki bas kig ve yalpalama
hareketleri ile daha da artabilmektedir. Gemide 15 tonluk bu rulo sacin ambar tabanina
uyguladigi kuvveti, sacin eni olan 1,25 metrelik bir alana béliindiigiinde metrekare basmna
yaklagik 12 ton yiik diismektedir. Bu durum, daha geminin yiikleme asamasinda geminin
stabilite bukletinde yer alan ambar tabanina yiiklenecek yiikiin miktarmnin belirlendigi 5,6 tonun
¢ok iizerinde oldugu goriilmektedir. Bu durum, gemi personeli tarafindan yapilan yiikleme
hesabinda ambar tabanina binecek yiikiin agirliginin goz ardi edildigi ya da limanda yiiklenen
rulo saclarin agirligmin geminin yiikleme hesab: yapildig: sirada duruma vakif olunamadig: ile

aciklanabilir.

3.3. Geminin Dengesi
Bir geminin dengesi, iki noktanin belirlenmesi ile tanimlanir. Bunlar, “geminin agirligint
olusturan diisey kuvvetlerin merkezi” olarak tanimlanan Agirlik Merkezi (G) ve “gemiyi
yizdiren dikey kuvvetlerin merkezi (geminin sualti yapisinin geometrik merkezi)” olarak
tamimlanan Yizdiirme Yetenegi Merkezi (B)’dir. Bu merkezlerden gemiye dik olarak etki eden
kuvvetler ters yonde ve birbirlerine esittir. Bir geminin dik olarak yiizebilmesi igin, bu iki
noktanin geminin merkez hatti iizerinde bulunmas: gerekir. Dik olarak yiizen bir gemi, dalga,
riizglr vb. dis etkenlerden dolay: bir tarafina meyil yaptiktan sonra yeniden dik konuma
gelebiliyorsa, bu durum geminin kararli dengeye sahip oldugunu gésterir. Kararli dengede GM
pozitiftir (G noktasi M noktasinin altindadir) ve dogrultucu moment, geminin meyil yaptig

tarafin aksi yoniindedir ve gemiyi dik konuma getirmeye calisir.
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Resim 7 Dik Olarak Yiizen Gemi ve Kararli Denge Durumu

11



UEIM Gok Ciddi Deniz Kazasi inceleme Raporu 12

Dis etkenlerden dolay: bir tarafina yatan gemi, bu durumunu koruyorsa (ne dik konuma geri
dénebiliyor ne de daha fazla yatryorsa) gemi notr dengeye sahiptir. Yine dis etkenlerden dolay,
bir tarafina yatan gemi, ilk konumuna dénemeyip daha fazla yatmaya devam ediyorsa gemi

kararsiz dengeye sahiptir.

Geminin yiikleme planindan (Resim 3) anlas1ldig: iizere geminin ambarlarinin en alt seviyesine
yuklenen agir yiikler, geminin agirlik merkezi olan G noktasimi asagiya cekerek geminin

limandan kararl1 denge ile (pozitif bir GM ile) ayrilmis oldugunu isaret etmektedir.

Rulo sac yiikiin genel ozellikleri g6z oniine alindiginda, korozif veya asidik bir madde
olmadigindan dolayr gemi sacin1 agindirma gibi bir 6zelligi yoktur. Ayrica rulo sac yiikiiniin,
eger lashinglerinin 5 yeterli ve iyi yapilmadig: takdirde ambar i¢inde yuvarlanma ve kayma
ozelligi oldufundan, gemi yalpa yapmasa bile geminin seyir halinde maruz kalacagi dis
etkilerden ambar i¢inde kayma/yer degistirme yapip dolayisiyla geminin stabilitesini olumsuz

etkileyebilir.

Geminin triminin diizeltilmesi i¢in ilk olarak kig balast tanklarinda bulundugu diisiiniilen suyun
denize basilmas1 amaciyla pompalar galistirilmig ancak tankin iginde su bulunmadig1 daha sonra
fark edilmis ve bu islem sirasinda zaman kaybedilmistir. Daha sonra ambar sintinelerindeki
suyun kontrol edilmesi ve gerekirse basilmasi i¢in kontroller yapilmistir. Bu cercevede 2
numarali ambar incelendiginde, suyun ambarin ki¢ tarafina dogru biriktigi ve yiiksekligin

yaklasik 1.5- 2 metreye ulastigi goriilmiistiir.

Geminin kendi olanaklarryla ambarda biriken sular denize basilmaya galisilmis ancak basarili
olunamamigtir. Gemi kaptan1 ambara gelen deniz suyunu yenemeyecegini anlayarak gemiyi terk
talimatini vermistir. Geminin batis sekli degerlendirildiginde, geminin ilk 6nce kiga dogru
trimlendigi, sonrasinda gemi ambarina giren su miktarinin artmas ile birlikte, geminin tasima
kapasitesinin lizerine ¢ikilmasi nedeni ile geminin battigini gdstermekte, dolayisiyla yiik

kaymas: sebebiyle geminin dengesinin bozulmadigina isaret etmektedir.

3.4. Geminin Su Almas: ve Batmasinin Muhtemel Nedenleri
Yapilan arastirmalar ve ilgili personelin ifadesi dogrultusunda 2 numarali ambarin neden ve

nereden su aldiga dair net kanitlar ortaya konulamamigtir. Olay sirasinda hava ve deniz

> Lashing: Kargolarin saglikli bir sekilde nakliyesinin saglanmasi i¢in, tagindig1 araca,
birbirine dogru sekilde sabitlenmesi demektir.
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durumunun sakin oldugu dikkate alindiginda 2 numarali ambar i¢indeki yer alan rulolarin ambar

i¢inde savrulup alabanda sacina zarar verme ihtimalinin olmadig1 degerlendirilmektedir.

Yiiriitiilen kara sorvey (karina) tarihine bakilip geminin eksiksiz gegtigi, bir sonraki kara sorvey

tarihinin Subat 2015 tarihi oldugu tespit edilmistir.

Gemiye ait onaylanmig yiikleme planinda yiikleme yapilan 2 numarali ambardaki yiikiin,
geminin ambar taban sacina stabilite buklette geminin yiikleme yapacagi maksimum izin verilen
yiikleme tonajinin gegilmesi sebebiyle geminin ambar zemin yapisi iizerinde stress olusturdugu
agiktir. Bununla beraber geminin denize inis tarihi ile tamamlanma tarihleri arasindaki 10
senelik zaman g6z 6niinde tutulup gemi saclarinin yaglan dikkate alindiginda mukavemetlerinin

de azalmis olabilecegi ihtimaller dahilindedir.

Yukarda ifade edilen sebepler gergevesinde ambar taban mukavemetini saglayan geminin yapi
elemanlarinin  yirtilma ve deformasyonu sonucunda geminin su almaya basladig

degerlendirilmektedir.

GEMI BILGILERIi VE NOTLAR:
VESSEL IDENTIFICATION AND PARTICULARS:

____Ksimeler Arae! Boy: 71.60m | DWT: 3670 Omurga ' 01.01.1976
____Length Between Perpendiculars:| | Deadweight Tonnage - - ___ Keel Laid : o
Kalip Genisligi: 1290m | . NT: 1,042 - ~ Denizainis : o4 01 1977
" Breadth Moulded: | Net Tonnage - ___Launched : ~
Kalip Derinligi: 6.90m | o GT(TME9): 1,854 ) Yamamlama : 'g1.01 1987
Depth Moulded: J Gross Tonnage (International) : . Completed : _
Yaz Fribordu: 1.144 mm’ GRT : 1,854.00 Tadilat
Summer Freeboard: | | Gross Tonnage (Registered) : Conversion :

Resim 8 Gemi Bilgileri ve Notlar
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4. BOLUM - SONUCLAR

e Gemi Antalya Yarimca Burnu 13 nm agiklarinda kig tarafina dogru trimlenmeye baslamustir.

e Bolgede hiikiim siiren deniz ve hava sartlarinin kazaya etkisi olmamistir.

¢ Geminin yiikleme limanindan pozitif GM ile seyre baslamis, kaza dncesinde de stabilitesinin
bozulduguna dair bir emare goriilmemistir.

* 5,6 MT olan geminin Ambar Taban Saci Yiikleme Miisaadesi (Tank Top Permissible
Strength) asilmistir.

¢ Geminin triminin diizeltilmesi igin ilk olarak gergeklestirilen ki¢ balast tanklarinda
bulundugu diistiniilen suyun denize basilmasi amaciyla pompalar ¢alistirilmistir. Ancak
bahse konu tankin bos oldugu daha sonra fark edilmistir. Bu bosa gosterilen gayret ve ¢aba
neticesinde, gemiyi kurtarmak i¢in yapilmasi gereken diger hususlar konusunda 6nemli olan
zaman kaybedilmistir.

e Gemide yapilan aragtirmada trim bozuklugunun 2 numarali ambarm kig perdesine dogru
yiikselen 1,5 — 2 metre civarinda biriken su sebebiyle oldugu ortaya ¢ikmustir.

e Ambarda biriken suyun basilamayacagma hiikkmedilerek, gemi miirettebatina gemiyi terk
talimati verilmistir.

o lyi gemicilik uygulamalar1 ¢ergevesinde sahile 13 nm mesafesi bulunan gemi, kurtarilma
maksadi ile sahile yonlendirilmemistir.

¢ Gemi terk edilirken, role kartlarinda her personel i¢in tanimlanan gérevler yeterince yerine

getirilmemistir.

NOT: Gegmise yonelik bir kaza arastirmas yapilmis olup, raporda herhangi bir tavsiyeye yer

verilmemigtir.
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