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DAYANAK

Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirlige
giren “DENIZ KAZA ve OLAYLARINI INCELEME YONETMELIGI” hiikiimleri

dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 i¢in MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza veya
Olaylarina Yénelik Emniyet Incelemeleri i¢in Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye edilen
Uygulamalara iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu) ile

2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmistir.

Deniz kaza incelemesinin amaci; deniz kazalarinin olusmasina neden olan gergek sebeplere
ulasmak suretiyle denizde seyir, can, mal ve c¢evre emniyetine yonelik mevzuat ve
uygulamalarin gelistirilmesine ve ileride olabilecek benzer kaza ve olaylarin 6nlenmesine

katki saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.
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Resim 1: Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

Bitlis ili Tatvan ilgesinde yer alan TCDD Genel Midirliigii’ne baglh Tatvan Feribot
Midiirligii’ne ait Siiphan isimli romorkorde bulunan personele, yine ayni liman igletmesi
ne ait IDRIS BITLISI feribotunun bakim onarimi amaciyla kuru havuza yanasma
manevrasi esnasinda Tatvan Feribot iskelesinde 24/09/2019 tarihinde saat 12:30 sularinda

halat carpmasi nedeniyle ciddi deniz kazas1 meydana gelmistir.
Kaza sonrasi romorkorde bulunan toplam 6 miirettebat arasindan 2 kisi agir yaralanmustir.

SUPHAN personelinin halat manevrasindan kaynaklanan tehlike ve risklere yonelik bilgi
yetersizligi, romorkoriin seyre uygunsuzlugu, IDRISI BITLISI gemisinde bulunan
demirlerin pervaneye ¢ok yakin olmasindan dolayr manevrada kullanilamamasi ve
manevra sahasinda bulunmasi gereken baglama samandirast bulunmamas: kazaya neden

olan faktorler olarak degerlendirilmektedir.

Meydana gelen bu kazanin sonuglarina iliskin olarak, TCDD Genel Miidiirliigii, Denizcilik

Genel Midiirliigiine ve geminin klas Kurulusuna yonelik tavsiyelerde bulunulmustur.
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BOLUM 1 - BULGULAR
1.1 Gemilere iliskin Bilgiler

Siiphan M/F Idrisi Bitlisi
Bayragi Tiirk Tiirk
Baglama Limani1 Tatvan Istanbul
Tescil Limani ve No Tatvan Tatvan
Tipi Romorkor Tren Feribotu
Cagr Isareti TCX TCA5177
Insa Yeri ve Y1l Hali¢ Tersanesi/Istanbul Tatvan /2018
Gros Tonaj1/ Net Ton 23,6286/17,36 6921/2076
Tam Boyu 17,8 metre 136,73
Ana Makine ve Giicii MWM( 1Adet / 340 BHP) | TULOMSAS/(4 Adet /
Toplam 6682 kWh

Resim 2: iDRIiSi BiTLiSi isimli feribot
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1.2 Gemilerin Seyrine iliskin Bilgiler

SUPHAN M/F IDRiSI BITLISI
Ayrildigi Liman Tatvan Liman Iskelesi Tatvan Liman iskelesi
Varacagi Liman Tatvan Iskele Tatvan Havuz
Yolcu Sayist 0 0
Personel Sayis1 6 15
Asgari Gemiadami Sayisi 3 11
Seyir Tipi Liman Seferi Liman Seferi

1.3 Kazaya iliskin Bilgiler

Kaza Zamani 24.09.2019/12:30
Kaza Tipi (IMO) Ciddi deniz kazasi
Kaza Tiirli Halat Carpmasi
Kaza Yeri Tatvan/Bitlis
Yarali/Olii/Kayip 2 agir yarali

Hasar Yok

Kirlilik Yok

1.4 Cevresel Kosullara iliskin Bilgiler

Riuizgar Kuzey-kuzeydogu 6 Knot
Denizin Durumu Sakin
Goriis Iyi

Havanin Durumu Acgik
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1.5 SUPHAN Roémorkorii

Bilindigi iizere limana yanasma ve kalkis manevrasini kolaylastirmaya yonelik olarak
gemileri limana yanastirma, limandan kaldirma, demirleme, demir alma, dondiirme
manevralarinda, cer ! hizmetlerinde ve gemilere refakat etme amaciyla romorkorler
kullanilmaktadir. Bunlarin yani sira gemi yanginlarini sondiirme, manevra kabiliyetini
kaybeden gemileri ¢ekme, can kurtarma, gibi deniz kirliligine acil miidahale gibi

durumlarda da romorkorler kullanilmaktadir.

S6z konusu kaza ile ilgili SUPHAN rémorkérii, 1968 yilinda Istanbul Halic tersanesinde
inga edilmis 2011 yilinda da isletme midirliigiine hizmete girmistir. Baglama limani,
Tatvan Liman Bagskanligi olup kaza esnasinda feribottaki halatin, kiyidaki baglama yerine

taginmast amaciyla kullanilmaktadir.

Gemiler tahsis amacina, cinsine ve sefer bolgelerine gore; tekne, makine, genel donanim,
can kurtarma, yangindan korunma ve yangin sondiirme durumu, seyir teghizati ve
haberlesme sistemi, saglik kosullari, yiilk ve yolcu tasima kapasiteleri, deniz kirliligini
onleme donanimlari ile diger seyir emniyeti konular1 bakimmdan Idare tarafindan belirli
araliklarla denetlenir. Yapilan denetleme sonucunda Gemilerin Teknik Yonetmeligine gore

uygunlugu anlasilan gemilere siireli bir "Denize Elverislilik Belgesi" diizenlenir.

Bu kapsamda yapilan incelemede SUPHAN R&morkérii igin herhangi bir Denize
Elverislilik Belgesi diizenlenmemistir. Liman i¢i sefer yapan rdmorkoriin, herhangi bir
geminin ticari amagla ¢ekme ve itme faaliyetinde kullanilmadigi sozlii olarak ifade

edilmistir.

Bununla beraber Romorkor kaptaninin ifadeleri ve video goriintiilerine goére makine
kumanda kolunun verilen komut dogrultusunda hareket etmedigi dolayisiyla manevra
kabiliyetinin smirlandigt ve hiz gostergesinin ¢alismadigr ifade edilmistir. Ayrica
demirleme donanimindaki irgat ve tamburunun calismamasi nedeniyle halatin sudan

alinmasi elle yapilmaktadir.

! Cer: Siiriikleyerek cekme.
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Resim 3: SUPHAN isimli Romorkor

1.6 iDRIiSI BiTLiSi Feribotu

2018 yilinda Tatvan da kuru havuzda insas1 tamamlanan feribotun baglama limani Istanbul
limanidir. Tiirk Loydu tarafindan klaslama siireci devam eden gemi, Tatvan ile Van feribot
iskeleleri arasinda diizenli sefer yapmaktadir.136.73 metre uzunlugu 24 metre eni ile
Tiirkiye’nin en biiyiik iki feribotundan biri olan gemi bir seferde 50 vagon, 4 bin ton yiik
ve 350 yolcu tasima kapasitesine sahiptir. Feribotun ayni nokta 360 derece donmesini

saglayabilecek 4 noktada 8 adet pervane bulunmaktadir.

Feribotun demirleme sisteminde 1948 kg agirliginda demir, 5 metre uzunlugunda 34 mm
capinda 521 kg agirhiginda zincir halati ve 320 metre uzunlugunda 40 mm capinda 1948,8
kg agirliginda tel halat kullanilmistir.

Resim 4: iDRIiSi BiTLiSi isimli feribot
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1.7 Liman Tesisi ve Kuru Havuz

Tiirkiye - Iran transit demir yolu hattinin Van Gélii iizerinden baglantisin1 saglayan Liman
tesisi 2018 yilinda 19.856 adet vagon 760 yolcu 326 adette arag tasimaciligi yapmistir. Van
ile Tatvan arasinda feribot seferleri yaklasik 3.5 saate yapilabilmektedir. Liman sahasinin
hemen yaninda iki adet kuru havuz bulunmaktadir. Bu havuzlarda, IDRISI BITLISI ve
Sultan Alpaslan feribotlar1 insa edilmis ve yine bu feribotlarin ve bagska Van goliinde seyir
yapan feribotlarin yillik bakim onarimlar1 yapilmaktadir. Biiyiikk kuru havuzun ebatlari
yaklagik 139x28metredir.Havuz i¢i derinlik 6metredir. Yanagma esnasinda kullanilan 12
adet Baba bulunmaktadir. Kuru havuz i¢i su derinligi 6 metre olup bunun yaklasik 2.8

metresi kizak yiiksekligi oldugundan miisaade edilen su derinligi 3.2 metreye kadar

diismektedir.
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Resim 6: Kuru Havuzda yer alan baglama babalarinin konumlari.
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1.8 Gemilerin Gemi Adamiyla Donanimi

1.8.1 Romorkordeki Gorevli Personelin Niteligi, Sayis1 ve Calisma Sistemi

Kaza giinii SUPHAN Romorkoriinde isletme miidiirliigii tarafindan verilen ordinoya gore
kaptan, giliverte zabiti, gliverte lostromosu (gemici), makinist (¢arke1), makine lostromosu
ve yagc1 olmak iizere toplam 6 kisi gorev yapmaktadir. S6z konusu gemi 50 Net ton altinda
oldugu i¢in Gemilerin Gemiadamlar1 ile Donatilmasima Iliskin Yonergeye gore “Asgari
Gemiadami1 Donatim Belgesi” alma zorunlulugu bulunmamaktadir. Bununla beraber 100
Gt ve 750kw altindaki liman seferi yapan romorkdrler ig¢in bir kaptan bir gemici ve bir
makinist toplam 3 personelin bulunmasinin yeterli olmasi 6ngdriilmiistiir. Personelinin
yeterliliklerinin, anilan sefer bolgesi ile teknenin biiytikliigii ve siifina gore yeterli oldugu
goriilmiistiir.

SUPHAN rémorkériinde giinde {i¢ vardiyada 00:00/08:00; 08:00/16:00; 16:00/24:00 alt1

gemi personeli ¢alismaktadir.

1.8.1.1 Kaptan

Yaklasik 13 yildir ayn1 isletme de gorev yapmaktadir. Kaza aninda gilivertede bulunmakta
romorkordeki operasyonu yonetmektedir. Siirli kaptan yeterliligine sahip olup gemide

yaptig1 gorev ehliyetinde yer alan yeterlilige uygundur.

1.8.1.2 Giiverte Zabiti

Yine ayni isletmede 13 yildir gérev yapmakta kaza aninda diimende bulunmaktadir. Siirh

vardiya zabiti yeterligine sahiptir. Kaza aninda yaptig1 gorev yeterliligine gére uygundur.
1.8.1.3 Giiverte Lostromosu

10 y1ldir isletmede gemici olarak ¢aligmakta kaza aninda giivertede gorev yapmaktadir.

Kaza aninda yaptig1 gorev yeterliligine gére uygundur.

1.8.1.4 Carka

11 yildir isletmede calismakta gemide makinist olarak gorev almaktadir. Yakin kiyisal
sefer icin yeterlilige sahip olup kaza aninda yaptigi gorev yeterliligine uygundur. Kaza
aninda operasyonu takip etmek amaciyla giiverte de lumbar agzinda bulunmaktadir. Kaza
aminda halatin  carpmasi nedeniyle agir yaralanmistir. Uzerinde can yelegi

bulunmamaktadir.



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu

1.8.1.5 Makine Lostromosu

Yaklastk 10 yildir aymi isletmede c¢alismakta kaza aninda makine dairesinde
bulunmaktadir. Yeterliligi yaptig1 géreve uygundur.

1.8.1.6 Yagal

Yine 10 yildir aym isletmede ¢alisan yagci kaza aninda giivertede kapi oOniinde
bulunmaktadir. Kaza aninda can yelegi giymemektedir. Kazada agir yaralanmistir.

e 1Al
KAZA ANINDA CARKCI VE YAGCININ B

Resim7: Kazazedelerin gemide bulunduklari konum.

1.8.2 Feribottaki Gorevli Personelin Niteligi ve Sayisi

Feribotun kuru havuza yanastirilmasi esnasinda feribotta 15 personel gorev yapmaktadir.
Calisma sistemi ayn1 SUPHAN rdémorkériinde oldugu gibi giinde ii¢ vardiya sistemi olarak
planlanmistir. Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gore feribotta asgari on
bir gemiadaminin ¢aligmas1 uygun goriilmiistiir. Gemi personel sayis1 sefer i¢in uygun ve

yeterlidir.

1.8.2.1 Kaptan
Yaklagik ti¢ yildir bu feribotta ¢aligmakta uzak yol kaptani yeterliligine sahiptir. Uzak yol

kaptan1 yeterliligine sahip olup gemide yaptigi gorev ehliyetinde yer alan yeterlilige

uygundur. Kaza aninda feribotta koprii iistlinde operasyonu yonetmektedir.

1.8.2.2 1. Zabit
Yaklagik ii¢ yildir ayn1 feribotta gérev yapmakta uzak yol 1.zabiti yeterliligine sahiptir.

Gemide yaptig1 gorev yeterliligine uygundur.
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1.8.2.3 Bas Miithendis
Yaklasik bir senedir ayni feribotta yapmakta uzak yol basmakinist yeterliligine sahiptir.

Gemideki gorevi yeterliligine uygundur.

1.8.2.4Vardiya Miihendisi
Yaklasik ti¢ yi1ldir ayn1 feribotta gorev yapmakta uzakyol vardiya miihendisi yeterliligine

sahiptir. Gemideki gorevi yeterliligine uygundur.

1.9 Manevra da Kullanmilan Halat

Manevra esnasinda kullanilan halatin 16.09.2017 yilinda ¢eki sertifikas1 diizenlenmistir.
(EK1) Ceki sertifikasina gore Polipropilen sentetik malzemeden firetilen halat, yesil renkli,
40mm capinda 220 m uzunlugunda, 28000kgf? cekme kuvvetindedir. DNV-GL?® Klas
kurulusu tarafindan sertifikalandirilmistir. Feribotun havuza yanasmasi operasyonunda

halatta herhangi bir kopma yasanmamustir.

el B 3 S Kol . 3
IMANEVRADA KULLANILAN
HIKAZAYA SEBEP OLAN HALAT

Resim8: Kazada kullanilan halat.

2 1 kgf( kilo gram force)= 9,806 65newton
3 DNV-GL = Merkezi Norvec te bulunan bir klas kurulusudur.
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BOLUM 2 - OLAYLARIN ANLATIMI

Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarin sirasi, zamanlart ve salislarin konumlari

cogunlukla gorgii taniklarinin agiklamalarina ve yapilan goriismelere dayanmaktadur.
2.1 Kazanin Gelisimi

IDRISI BITLISI feribotu 24.09.2019 tarihinde saat 11:15 sularinda havuzlama manevrasi
yapmak iizere TCDD Tatvan 1 Nolu iskelesinden hareket etmistir. Saat 12:00 sularinda
bakim onarim yapilmak tizere havuzlama islemi i¢in ayn1 mendirek igerisinde bulunan ayni
isletmeye ait SUPHAN rdmorkérii, Feribotun sancak bas omuzlugundan halati alarak
limanda yanagik olan bagka bir geminin babasina tagimak i¢in hareket etmistir. Romorkdor
tarafindan alinan halatin boyunun yetersiz kalmasi nedeniyle feribot personeli halati1 suya
birakmak zorunda kalmistir. Romorkor iskelede yanasik geminin babasina halati volta
ettikten sonra suda bulunan halatin diger ucunu kendi giivertesine almistir. Bir taraftan
suda bulunan halatin bir kismini giiverteye el kuvvetiyle istifleyen romorkor halatin diger
ucunu feribota vermek tizere harekete gegmistir. Halatin feribotun iskele bas omuzluguna
verilmesi esnasinda halatta silkme hareketi baslamigtir. Halat tam gerginlige ulastigi
esnada makine dairesinden giiverteye ¢ikan romorkdriin iskele tarafinda bulunan 2 makine

personele halat carpmis ve agir yaralanmastir.

-
KAZA YERI

Resim9: Kaza Yeri

10
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2.2 Kaza Sonrasi Gelismeler

Romorkordeki halatin makine personeline ¢arptigini géren koprii istiindeki denizci, ilk
olarak halati bosa almis, halata sikisan personeli kurtarmistir. Daha sonra saglik ekipleri
aranarak derhal iskeleye hareket edilmis, iskeleye vardiklarinda saglik gorevlileri

tarafindan yaralilar hastaneye kaldirilmistir. Yaralilar durumlar1 agir olarak kurtarilmistir.

BOLUM 3-DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazast degerlendirilirken, olaylarin siralamast ve inceleme esnasinda
elde edilen veriler bir arada dikkate alinmak suretiyle ve kazanin kok nedenleri iizerinde
emniyet tavsiyelerine yol acan faydali sonuglara varmak i¢in kazanin olusumuna neden

olan faktérlerin tespit edilmesi amaglanmigstir.

3.1 Kazanin Muhtemel Kok Nedeni

IDRISI BITLISI feribotunun halat manevras: sirasinda sancak bas taraftan kiyida bagh
ORHAN ATLIMAN isimli feribota SUPHAN romorkorii tarafindan tasman halatin
bedeninin, romorkor tarafindan yapilan manevralar neticesinde kendi bedeni etrafina
dolagmasi ve devaminda siyrilarak halatin giivertede bulunan personelin yagam mabhalli ile

sac arasina sikismasinda meydana geldigi diisiiniilmektedir.

Kazaya ait goriintiiler ve ifadeler incelendiginde romorkordeki halatin feribota verilmesi
esnasinda, romorkdriin feribottan uzaklasarak gitmesi gereken yoniin aksi istikamette
manevra yapmasl ve manevrayl yoneten feribot kaptanmnin telsiz ¢agrilarina cevap
verilmemesi durumu, romorkoriin yiiriitiicii kuvvetlerinin kumanda edilmesinde zorluklar
yasandigini gostermektedir. Romorkoriin feribota yanagmasi esnasinda beklenmedik
manevralar nedeniyle halat boyu yetersiz kalmis neticesinde halat suya birakilmak zorunda

kalinmastir.

Suya birakilan halatin herhangi bir makine marifeti ile degil de insan giicii ile bir kismi1
SUPHAN rémorkdriine alinmaya ¢alisilmistir. Rdmorkérdeki demir irgatinin ¢alismamasi
dolayisiyla 1rgata bagl tamburlarin caligmamasi halatin gemiye el kuvvetiyle alinmasina

neden olmustur. Suyun etkisiyle de agirlasmis halatlarin toplanmasi da operasyonu

11
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zorlastirmistir. Bu arada kisitli manevra zamani nedeniyle romorkdr kaptanin iizerindeki
stres etkisiyle yapilan manevralar sonucu sudaki halat bedeni romorkoriin bedeni etrafina

dolanmis ve bunun neticesinde giivertede bulunan personel yaralanmustir.

Yukanidaki iki durumda diisiiniildiigiinde seyir acgisindan teknik yeterliligi olmayan
romorkoriin havuz manevrasi gibi seyir agisindan bir¢ok riskleri bulunan manevrada

kullanilmasi kazayi etki eden onemli etken olarak degerlendirilmistir.

Rémorkérin Irgat ve
Demirleme Sistemi

Resim10: Romorkoriin halat icin feribota yanasmasi

09/24/2019 12:07:53

Resim11: Romorkoriin halat icin feribota yanasmasi
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09/24/2019 12:11:21

Resim13: Suya diisen halatin sudan alinmaya ¢alisilmasi.

3.2 Feribotun Kuru Havuza Yanasma Manevrasi ve Kisitlamalari

Feribotun havuza yanasmasi iskele bas omuzluk tarafinin, baglama babasi bulunmayan
mendirege gecici yontemlerle baglanmasi akabinde sancak bas omuzluktaki halatin
iskelede aborda olmus ORHAN ATLIMAN isimli feribota baglanmasi ile planlanmistir.
Boylelikle feribotun iki noktadan baglanarak kuru havuza yaklagmasi daha sonrada sancak
ve iskele ki¢ taraftaki halatlarin kuru havuzda bulunan babalara baglanarak yanasmasi
diistiniilmistiir. Feribotun bas tarafinin manevradaki kontrolii iki noktadan gegici baglama

yerleri ile saglanmaya galisilmustir.

13



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu

Kaza ya etki eden diger faktorler olarak feribotun kuru havuza yanasmasi esnasinda
baglama ekipmanlarinin  yetersizligi, feribotta ana makinalarin ve demirleme
ekipmanlarmmin  kullanilamayisi, manevra oncesi planlama ve iletisim eksikliginden

kaynaklanan faktorler olarak degerlendirilmistir.

Oncelikle baglama ekipmanlarmin yetersizligi ve feribottaki ana makinalar ile demirleme
ekipmanlariin kullanilamayist manevrayi zorlagtirmis ve manevra kisitlamalarina sebep

olmustur. S6z konusu manevra kisitlamalar1 asagida ifade edilmistir.

@ ) L
atVantEeribot iskeles] oW
213
TAE 0
. ,l s "han A'/‘"?an
> | )

Y
ﬂ/lendirek Gegici
Baglama-yeri

Resim14: Planlanan Havuza Yanasma Manevrasi.

3.2.1 Havuza Yanasmada Baglama Ekipmanlarinin Yetersizligi
Iyi denizcilik uygulamalarinda kigtan havuza yanasma manevralari, geminin bas tarafinin
istenen dogrultuda sabitlenmesi halatlar yardimi ile bas tarafta bulunan baglama
samandirasina baglanmasi veyahut bunlarin bulunmamasi durumunda bas tarafta bulunan
geminin demirin suya atilmasi ile saglanmaktadir. Geminin kigt havuz 6niine geldiginde,
sancak-iskele ki¢ halatlar ile riizgar ve akinti durumlar1 da hesap edilerek, havuzda

bulunan babalara verilerek manevraya baglanir.

Mevcut durumda da gemi kigtankara olmak ic¢in halat manevrasina karar verilmis olup,
geminin bas tarafinda halat baglama i¢in herhangi bir baglama samandiras1 bulunmamasi

nedeniyle gemi bas halatlar1 geminin ki¢ina dogru sahile tasinarak bu halatlar bas taraf
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spring® halat1 haline gelmistir. Dolayisiyla bu durumda geminin pruvasmi kontrol edecek

halatlar bulunmadigindan gemi manevrasi bas spring halatlari ile yapilmaya ¢aligilmistir.

7

|.Bas halat  2.Bas omuzluk 5. Kig koltuk (spring) 7.Ki¢ omuzluk
3. Bag agmaz 4.Bas koltuk (spring) 6. Ki¢ agmaz 8. Ki¢ halat

Resim16: Ornek Baglama Samandirasi.

Resim17: Ornek bir Geminin Baglama Samandirasina baglanmasi

4 Bas Spring halati; Bas tarafta bulunan ve geminin pruva yoniinde ileriye gitmesini engelleyen halattir.
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Havuzlama alaninda manevrada geminin basini sabitleyecek baglama samandiras1 gibi
sabit baglama yerlerinin bulunmamasi manevrayi1 zorlastirmis ve manevrayr riskli hale

getirmistir.

Sonug olarak, geminin bas halatlarimin baglanmasina yonelik havuz sahasinin éniinde
halat baglama samandirast bulunmayist kazaya etki eden onemli faktorlerden biri olarak

degerlendirilmistir.

3.2.2 Feribotun Demirleme EKipmaninin Kullanilamamasi

Bilindigi iizere gemilerde demirlerin asil amaci gemiyi deniz dibine baglayip belli bir
alanda tutmaktir. Bu ana gorevinin disinda; bir limana yanagma kalkis manevralarinda ve
ozellikle dar sularda manevra yaparken demir gerektiginde kaptanin dogrudan dogruya
geminin basmma kumanda edebilecegi bir kuvvet olusturma kaynagi oldugundan
demirlerden faydalanilir. Eger geminin basina yon verecek bas pervane veya romorkor
gibi basa kuvvet uygulayacak baska araglar bulunmadiginda demirin 6nemi daha da
artmaktadir.
Feribotu manevra sahasinda belirli bir alanda tutmak ic¢in demirden zincir boyunca
tizerine bindirdigi kuvvetlere karst koymasi ve deniz dibinde taramadan sabit kalmasi
beklenir. Tutma kuvvetinin degerini;

a) Demirin tipi ve agirhigt

b) Zincirin diple yaptig1 aci

c) Deniz dibinin dogal yapisi

d) Kaloma® miktar

e) Demirlemenin yapilis bigimi

hususlari belirler.

Bir demirin saglayacagi en yiiksek tutma kuvveti demirin ve zincirin agirlhigi ile yakindan
iligkilidir. Bununla beraber zincirin deniz dibi ile yaptig1 ac¢1 da tutma kuvvetinde de
etkilidir. Zincirin deniz dibi ile yaptigi ac1 azaldikca tutma kuvveti artmaktadir.
Dolayisiyla, tel halata gore zincirin deniz dibinde yaptig1 a¢inin daha kiigiik agida olmasi
hatta zincirin deniz dibine désenmesi ve tutunma yapisi nedeniyle tel halattan daha

yiiksek deniz dibinde tutma kuvveti saglamaktadir.

5> Kaloma: Gemiyi demir alaninda demirle tutmak icin yeterli miktardaki zincir uzunlugu.
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Demirin deniz dibinde taramasinin ®6nlenmesi veya tarama riskinin en aza indirilmesi icin
demir donanimi1 malzeme se¢imi hayati 6neme haizdir. Iyi denizcilik uygulamalarinda
deniz dibinde tutunmay1 artirmak ve demir taramayi riskini en aza indirmek icin tel halat
yerine zincir tercih edilmektedir.

Feribotun tam yiikli 4.3 drafta yaklastk DWT: 4000 ton agirhigina karsi koyabilecek
demirleme donanima (demir agirligi ve zincir agirligl) sahip olmasi gerekir.

IDRISI BITLISI feribotunun ekipman plan1 incelendiginde, demirleme ekipmanlarindan
olan demir ve tel halatin agirliklarinin sirasiyla demirin 1947 kg, 320 metrelik tel halatin
ise 1948.8 kg oldugu anlasilmistir. Demirleme sisteminde tel halat yerine ayni dlgiilerde
zincir kullanilmast durumunda (320 metre boyunda 40 mm c¢apinda) zincirin agirlig
11.872 kg’a denk gelerek tel halattan yaklasik 6 kat daha agirdir. Bu durumda, zincirin tel
halattan 6 kat daha agir olmasi, deniz dibinde tel halata gore zincirin ¢ok daha fazla deniz
dibinde tutunma kabiliyetini artirmaktadir.

Demirleme donanimi malzeme se¢iminde tel halattan 6 kat daha agir olan zincir yerine tel
halat se¢ilmesi demirleme faaliyetlerinde demir tarama riskini artirmakla birlikte demir
manevranin emniyetini tehlikeye diigiirmektedir.

Pervanelerin Konumu Pervanelerin Konumu

o 1 nolu

2nolu e o= demirleme

| demirleme _

Resim18: Demirleme ve pervane sistemini gosterir vaziyet plani.

6 Demir taramasi: Demirin deniz dibinde hareket etmesi ve tutunamamasi
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Bununla birlikte IDRiS-I BITLISI Feribotunda bir iskele bas omuzluk birde sancak kig

omuzlukta olmak tizere iki adet demirleme sistemi bulunmaktadir.

FERIBOTUN DEMIRLEME SISTEMi

Resim 20: Demirleme sistemi.
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Feribotun demirleme sistemi, geminin planlart incelendiginde konum itibari ile makine
pervanelerine ¢ok yakin olmasi ve bununla birlikte zincir yerine tel halat kullanilmasi
demirleme manevralarinda riskler meydana getirmistir.

Asagida belirtilen risklerden dolayr Feribot Kaptani tarafindan havuza yanasma
manevrasinda demirlerin kullanilmamasina karar verilmistir.

1- Demirleme ekipmani konumunun makine pervanelerinin {izerine denk gelmesi ve
tel halatin 6zelliginden kaynaklanan deniz yiizeyinde yatay a¢1 yapmasi nedeniyle
demir atilmas1 durumunda pervaneye dolasma riski olusturmaktadir.

2- Demirleme sistemi i¢inde zincir yerine kullanilan tel halatin yapisi itibari ile deniz
dibine yeterli tutunma saglayamadigi i¢in demirin tarama riski artmaktadir.

3- Demirleri vira esnasinda tambura diizgiin sarilamayan tel halat 6zellikle kuvvetli
yilke maruz kaldiginda tambur icine sikisabilmekte ve bir sonraki kullanima
miisaade etmemektedir.

4- Tambur igine diizgiin sarilamayan tel halat 6zellikle acil durumlarda funda demir
durumlarinda tambur disina salinim yapmakta ve demirleme isi i¢in 1rgat basinda
bulunan personel i¢in de tehlikeli bir durum olusturabilmektedir.

Dizayn asamasinda demirleme ekipmanin konum yerlesimi planlanirken ve demirleme
sisteminde zincir veya tel halat secimine karar verilirken yukarida bahsedilen risklerin

dikkate alinmadig degerlendirilmistir.

3.2.3 Gemi Makinalarinin Kullanilamamasi
Havuza giris 6ncesinde manevra sahasinda derinlik 4.5 metreye kadar diismekte olup,
feribotun su ¢ekiminin azaltilmasi i¢in 2000-2500 m”3 balast basilmas1 gerekmektedir.
Bu kadar balastin basilmasi1 sonrasinda gemi drafti1 3.4 m’nin altina kadar diigmektedir. Bu
draftta gemi makine sogutma suyu alictlarimin su yiiziinde kalmasi nedeniyle makinalar

hava yaparak devre disi kalmaktadir.

Gemi makinalarmin emniyetli bir sekilde kullanilabilmesi i¢in makineye sogutma suyu

girisi saglayan borda su giriglerinin su seviyesi altinda olmas1 gerekmektedir.

Kaza inceleme neticesinde, kuru havuzun Oniindeki su derinliginin yeterli olmamasi

nedeniyle feribotun balast tanklarinin bosaltilarak draftinin azaltildig1 esnada makine su
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alicilarinin  su yiizeyi lizerine c¢ikmast sonucu makinenin hava yaptigi dolayisiyla

manevrada makinalarin kullanilamadigi anlagilmistir.

Sonug olarak, yukarda ifade edilen nedenlerden dolay1 ana makina kullanilamamis olup
bu durum emniyetli havuza yanasma manevrasini zorlastirmakla birlikte gemi ve personel

icin manevrayi riskli hale getirmistir.

3.3 Feribotun Resmi Deneme Seyri ve Gemilerin Belgelendirme Siireci

3.3.1 Feribotun Resmi Deneme Seyri
Tiirkiye’de insa edilen her Tiirk gemisi hizmete girmeden once, seyre uygunlugunu

belirlemek amaciyla resmi deneme seferlerinden gegmektedir.

Deneme seferinin igeriginde, ana makine ve yardimcit makinalarin isleyisi, diimen
tertibatinin isleyisi, demirleme donanimlari, giiverte makinalar1 ve manevra kabiliyet
testinin etkinligine ilaveten ulusal mevzuat ve uluslararasi s6zlesme gereklerinin kontrolii

yer almaktadir.

Resmi denemelere, idare ve/veya Klas kurulusu denetim Uzmanlarina ilaveten, gemi
ingaat miithendisi, donatan/isletme temsilcileri, tasarim uzmanlari, makine, pervane ve

diger donanim saticilarinin teknik destek ekibi tarafindan katilim saglanir.

Manevra kabiliyet testinde, feribotun doniis capini, diiz ve tornistanda gitme 6zelligini,
diimen kirma derecelerine karsilik verme ve farkli hizlarda durma mesafelerini belirlenir.
Manevra kabiliyet testleri, demirleme donanimlar1 dahil giiverte techizati ile birlikte ana
makine ve yardimci makinalarin performans testlerinin yani sira, gemi haberlesme ve

radyoelektronik sistemlerinin testleri de yapilmaktadir.

Yukaridan bahsedilen denetim faaliyetleri; gemi manevrasi, kopriilistii seyir ekipmanlari,
yiik operasyonlari, balast operasyonlari, giiverte ekipmanlari, ana makine ve yardimci
makineler, jeneratorler, diimen sistemleri, gemi elektronigi ve radyo haberlesme sistemi

vb i¢ermekte olup, bu denetimleri icra etmek maksadiyla mesleki yetki bakimindan
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asagida belirtilen 4 farkli meslek disiplininde denetgiler ulusal mevzuatimiza’ gore
yetkilendirilmistir.

a) Gemi insa denetim gorevlileri

b) Giiverte denetim gorevlileri

¢) Gemi makine denetim gorevlileri

¢) Deniz radyo denetim gorevlileri.

Idrisi Bitlisi feribotu insa sonrasinda mevzuat kapsaminda yapilmasi gereken resmi
deneme tecriibesi 01.08.2019 tarihinden itibaren bir ay boyunca yapilmstir.

Deneme seyri kayitlarin incelemesinden, hiz testi, durma mesafesi, donme mesafesi, demir
irgatt testi, ana makine sicaklik ve basing testleri, ana makine ilk ¢alistirma testleri ve

karartma testi kayitlar1 incelenmistir.

Belgeler iizerinde yapilan incelemelerde; geminin yasam siirecinde sadece bir defa
yapilan resmi deneme seyrinde bakilmasi miimkiin olan ve denize elverisliligi etkileyen
demirleme ekipmaninin uygunlugu, makine hiz testleri, geminin manevra karakteristigi,
donme ¢emberi, makine operasyon testleri gibi kontrollere tersane ve klas kurulusu
yetkilileri katilim sagladigi, ancak yukarida belirtilen meslek disiplinleri alanlarindaki
uzmanlarin denetime katilim saglamadigi anlagilmistir. Bununla birlikte s6z konusu resmi
deneme seyrinde, geminin demirleme operasyonlarinda tel halatin pervaneye dolasma
riski ve deniz dibinde tutunabilme kabiliyetlerine dair kural ve uygulamalar
goriilememistir. Demirin pervaneye dolasmast ve demir tarama risklerinin resmi deneme
seyrinde dikkate alimmamasi, demirleme donamm testlerinin yeterli ve etkin

vapilamadigini gostermektedir.

3.3.2 Denize Elverislilik Belgelendirme Siireci

3.3.2.1 IDRISI BITLISI Feribotu
Bilindigi tizere, Denize Elverislilik Belgesi diizenlenmesine yonelik olarak Baslangic
Sorveyinde, kara ve deniz sorveyi yapilarak geminin tahsis edildigi hizmete uygun olup

olmadiginin tespiti yapilmaktadir.

Bu sorveyin igeriginde geminin karina denetimi, geminin yapisi, su gegirmez bdlme ve

denge yeterliligi, mukavemet ve su ge¢irmezligi, makinelerin ve techizatin uygunlugu,

7 Gemilerin genel denetimi ve belgelendirilmesi hakkindaki ydnetmelik.
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fribord ve yiikleme ¢izgilerinin uygunlugu, yapisal yangin emniyeti ve yangin bdlmeleri
Uygunlugu, parampet ve vardavele sistemleri ve sivilarin deniz tahliye sistemleri
uygunlugu, deniz ortaminin kirlenmesini onlemeye yonelik uygunlugu, gemide barinma
yerlerinin ve yasam alanlarimin uygunlugu, yardimci makineler, diimen donanimlari,
elektrik tesisat ve sistemleri, yangindan korunma, yangin tespit ve yangin sondiirme
sistemlerinin uygunlugu, can kurtarma cihazlar1 ve gemi iizerine yerlestirmeleri ile denize
indirme donanimlarinin uygunlugu, seyir techizati, seyir fener ve isaretleri, haberlesme
techizatlar1 uygunlugu, geminin demirleme ve baglama donanimlar1 uygunlugu,
yikleme donanimlar1 uygunlugu, acil durum diizenlemeleri yayimlar, el kitaplar1 ve

talimatlarin uygunlugu yer almaktadir.

Sorvey igeriginde belirtilen techizat ve operasyonlarin uygunlugunun anlasilmasindan

sonra Denize Elverislilik Belgesi verilmektedir.

Bununla beraber, Gemilerin Teknik yonetmeligi 26. Maddesinde geminin denize
elverisliliginin tespitinde Onemli wunsurlardan biri olan demirleme ve baglama
ekipmanlarinin uygunluguna dair kurallar belirtilmekte olup, s6z konusu kurallara
bakildiginda tamamen gorsel muayene niteliginde ve kuralin degerlendirilmesi sérveyoriin
profesyonel yargisina gore degismekte ve dolayisiyla farkli uygulamalara neden

olmaktadir.

Demirleme ekipmant kontrollerinde, demirleme ekipmanin aslhi gorevini yerine
getirebilmesi i¢in hangi operasyonel testlerin yapilacagi, irgatin ¢ekme hizi, fren testi,
kullanilan malzemenin deniz dibinde tutunabilme kabiliyetlerine dair kurallar ile
demirleme operasyonlarinda tel halatin pervaneye dolasma riski ve benzeri operasyonel

riskleri de iceren kurallar tanimlanmamastir.

Demirleme donaniminin uygun olmayan gemi, denize elverislilii kaybetmekte olup, boyle
kritik 6neme sahip donanimin uygunluguna dair kontrollerin sadece goérsel muayene

niteliginde olmasi emniyetli demirleme manevralarini riske atmaktadir.

Diger taraftan gemi manevra Operasyonlari, koprii Ustii seyir cihazlari, haberlesme
operasyonlari, makine operasyonlari, balast operasyonlari, yiik operasyonlar1 ve
manevrada kullanilan demirleme ekipmanlarinin manevraya etkisini iceren demirleme
donanimi uygunlugu, ana makine hiz testi, dimen donanimina dair geminin hayati 6neme

sahip ekipmanlarinin etkin kontrolii, Gemi Insaa Miihendisi, Kaptan ve Gemi Makine
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Miihendisi smifi uzmanindan olusan denetim ekibinin baslangi¢ sorveyine katilim
saglamasi ile mimkiin olabilir. Aksi halde gemi manevrasi, koprii dstii, seyir, gemi
haberlesme operasyonlari, makine operasyonlari, balast operasyonlari, ylik operasyonlari
ve manevrada kullanilan demirleme ekipmanlarinin manevraya etkisini degerlendirmesine

yonelik riskler ve uygunsuzluklarin tespit edilememektedir.

Sonug olarak, demirleme donanimlarinin uygunlugunun kontroliiniin standart kurallarla
belirlenmesi ve basglangi¢ sorveyinde ( kara ve deniz sorveyi ile resmi deneme seyri) klas
kuruluslari uzmanlarinin yan sira ii¢ farkli meslek disiplindeki idare uzmanlarin da katilim
saglamast DEB sorvey faaliyetlerinin daha saglikli ve emniyetli yapilmasma imkan

saglayacaktir.

3.3.2.2 SUPHAN Rémorkorii
Stiphan Romorkoriiniin ana makine, yardimci makinalar, diimen donanimi, ¢eki testi dahil
demirleme donanimi ve teghizatlarinin seyir emniyeti agisindan uygunluguna herhangi bir

sOrvey veya denetim kayitlarina rastlanmamustir.

Yapilan inceleme ve goriismeler sonucunda, romorkoriin bakim ve onarimlariin yetersiz
oldugu, demirleme ve baglama donanimlarinin arizali oldugu, makine hiz kolunun istenilen

komutlarda ¢alismadigindan manevrasinin kisitlandigi anlasilmistir.

Romorkoriin teknik kondisyonu gerek gemi manevralarinda kullanilmasina gerekse Van
Golinde kurtarma, yangma miidahale ve deniz kirliligine miidahale gibi olasi acil

durumlarda kullanilmasina elverisli degildir.
Bu durum gemi manevralarini ve acil durumlara etkin miidahaleyi tehlikeye atmaktadir.

3.4 Kazann Is Saghg ve Giivenligi Acisindan Degerlendirilmesi

3.4.1 ISG Risk Degerlendirme Raporu

6331 sayih Is Saghigi ve Giivenligi Kanunu geregi is Saghgi ve Giivenligi Risk
Degerlendirmesi Yonetmeligi kapsaminda biitiin isyerlerinde risk degerlendirme analizi
yapilmaktadir. Risklerin belirlenmesinde tespit edilmis olan tehlikelerin her biri ayr1 ayri
dikkate alinarak bu tehlikelerden kaynaklanabilecek risklerin hangi siklikta olusabilecegi

ile bu risklerden kimlerin, nelerin, ne sekilde ve hangi siddette zarar gorebilecegi belirlenir.
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Bu belirleme yapilirken mevcut kontrol tedbirlerinin etkisi de goz Oniinde

bulundurulmaktadar.

Bu kapsamda, isletmeye ait risklerin bertaraf edilmesi ve/veya azaltilmasi amaciyla
29.05.2017 tarihinde hazirlanan ve 4 yil gegerliligi olan risk degerlendirme raporu

incelenmistir.

S6z konusu raporda; c¢alisma alanlari, tehlike ve risklerin tanimlanmasi ile
diizenleyici/onleyici faaliyetler belirlenmistir. 32 sayfa hazirlanan raporun igeriginde
isletme miidiirligiinde yiiriitillen genel isler faaliyet alan1 olarak belirlenmesine ragmen,
isletmenin ana faaliyeti olan denizcilik ve gemi operasyonlarina yer verilmedigi

goriilmiistiir.

Bilindigi iizere gemiler kendi operasyonlarindan kaynaklanan risklere maruz kaldigi gibi

denizden kaynaklanan risklere de maruz kalmaktadir.

Gemi operasyonlarina dair baslica riskler; gemide yangin, su alma, batma, karaya oturma,
yanlig yiikleme operasyonlari nedeniyle denge kaybi, makine ve diimen arizasi, deniz
kirliligi, halat manevralarinda halatin kopmasi ile bu kazada oldugu gibi havuzda bakim

onarim operasyonlarindan kaynaklanmaktadir.

Bu risklerden 6nemlileri, gemide olas1 yanginla miicadele, deniz kirliligine miidahale ve
makine ariza nedeniyle geminin siiriiklenmesi vb. gibi gemideki acil durumlara kars
miicadele etmek icin ekipman ara¢ gere¢ ihtiyact ile prosediirlerin belirlenmedigi

gorilmiistiir.

Denizden gelen baslica riskler ise; firtina, su alma, batma, kayalik ve si1g sular gibi seyir
tehlikelerin varligi, siddetli akint1 ve rilizgar, sisli ve puslu havalardan kaynaklanan kisith

goriisten kaynaklanmaktadir.

Isletmenin temel is alan1 olan denizcilik faaliyetleri ve gemi operasyonlarinda tecriibeli ve
bilgi sahibi calisanlarin risk degerlendirme ekibinde bulunmayisindan dolay1 yukarda

belirtilen riskler raporda yer almamustir.
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Dolayisiyla, bu durum isletmenin gemi operasyonlarinda yiiriittiigii faaliyetlerden

kaynaklanan riskler yonelik 6nlemlerin alinmasinda zafiyete yol agmustir.

3.4.2 Uygunsuzluklarin bildirilmesi

Gemilerin Genel Denetimi Ve Belgelendirilmesine Dair Yonetmelik hiikiimlerine gore
Gemi Kaptant gemide tespit edilen arizalari, gemi veya onun techizat1 iizerinde yapilan
tadilatlari, deniz emniyetini ilgilendirdikleri veya deniz ortamina bir risk olusturduklar

takdirde miimkiin olan en kisa zamanda Liman Baskanligina bildirim yiikiimliiliigii vardir®,

Bu kazadan once Feribot Kaptani tarafindan asagida belirtilen uygunsuzluklar bildirilerek,

Isletmeden diizeltici ve nleyici faaliyetler talep edilmistir.

e 2018 yilinda echosounder (derinlik dlger) ve liman yaklagim haritasinin olmamasi
nedeniyle manevra alaninda su derinliginin bilenememesi,

e 2019 yilinda demirleme sisteminde yasanan sorunlar,

e 2019 yilinda manevra alanindaki su derinliginin yeterli olmamasi nedeniyle gemi
makinalarinin kullanilamamasi,

e Havuz yanasma manevrasi esnasinda liman sahasinda baglama donanimlariin

yetersizligi.

Yapilan goriismelerde, romorkdriin teknik arizalarinin da isletmeye sozlii olarak bildirildigi

ifade edilmistir.

Feribot ve romorkordeki uygunsuzluklarin tasidigi riskler/tehlikelerin  ortadan
kaldirilmasina veya en aza indirilmesine yonelik Isletme tarafindan diizeltici ve dnleyici

faaliyetlerin yapildigina dair kanitlara ulagilamamistir.

8 Madde 21
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BOLUM 4 - SONUCLAR

[ER
1

Herhangi bir teknik denetimi yapilmayan ve dolayasiyla teknik kondisyon
acisindan yeterliligi olmayan romorkoriin, havuz manevrasi gibi birgok tehlike
ve riskleri iceren manevrada kullanilmasi kazaya neden olan 6nemli etkendir.
Feribot Kaptani ile Romorkor Kaptani arasinda havuza yanasma manevrasina
baslamadan 6nce manevranin nasil yapilacagina dair planlamanin yapilmadigi
anlagilmistir.  Planlamanin  6nceden  yapilmayisi manevra esnasinda
iletisimsizlige neden olmus ve neticesinde Feribot Kaptan tarafindan verilen
talimatlar romorkor tarafindan yerine getirilememistir.

Feribotun kuru havuza yanagsmasi esnasinda bas halatlarinin baglanmasina
yonelik havuz sahasinin Oniinde halat baglama samandirast bulunmayist
manevrayi zorlastirarak riskli hale getirmistir.

Acil durumlarda miidahale etmek ve gemi manevralarinda kullanilmak tizere
Liman isletme sahasinda yeterli donanimda romorkor veya palamar motoru
bulunmamaktadir.

Feribotta, Tatvan Limanini kapsayan giincel deniz haritas1 ve derinlik dlgerin
bulunmayis1 nedeniyle liman sahasinda derinlik degerleri tam bilinememekte ve
bu durum emniyetli manevra agisindan risk olusturmaktadir.

Havuz derinliginin yetersizligi nedeniyle geminin draftinin azaltilmas1 gerekmis
ve draftin azaltilmasi sonucunda da makine sogutma suyu alicilar1 Su seviyesi
tizerinde kalarak makineler kullanilamaz hale gelmis ve buda emniyetli gemi
manevrasini riske atmistir.

Feribotun insa edilmeden 6nce dizayn asamasinda demirleme ekipmanin konum
yerlesiminin planlanmasinda ve demirleme sisteminde tel halat kullanilmasina
karar verilirken pervaneye dolasma riski dikkate alinmamustir.

Feribotun resmi deneme seyrinde; demirleme operasyonlarinda tel halatin
pervaneye dolagsma riski ve deniz dibinde tutunabilme kabiliyetlerine dair kural
ve uygulamalar goriilememistir. Dolayisiyla, bu durum demirleme donanim
testlerinin yeterli ve etkin yapilamadigini gostermektedir.

Feribotun hizmet siiresinde sadece bir kez yapilan resmi deneme seyri

iceriginde; Kaptan, Gemi Makine Miihendisi ve Gemi Insa miihendislik meslek
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alanlarimi birlikte kapsayan denetim gorevlilerinin s6z konusu resmi deneme
seyrine katilm saglamamasi; baslangic sorveyinde operasyonel risklerin,
yetersizliklerin ve eksikliklerin tespit edilememesine neden olmustur.

10-ISG Risk Degerlendirme Raporun igeriginde isletme miidiirliigiinde yiiriitiilen
genel isler faaliyet alan1 olarak belirlenmesine ragmen, isletmenin ana faaliyeti
olan denizcilik ve gemi operasyonlarina yer verilmedigi goriilmiistiir.

11-Risk Degerlendirme raporunda, isletmenin temel is alani olan denizcilik
faaliyetleri ve gemi operasyonlarinda bilgi sahibi c¢alisanlarin  risk
degerlendirme ekibinde bulunmayisindan dolayr gemi operasyonlar1 ve
denizden gelen riskler yer almamustir.

12-Ulusal mevzuatimiza gore bildirilmesi gercken feribot ve romorkordeki
uygunsuzluklar isletmeye bildirilmekte ancak bu uygunsuzluklara yonelik

diizeltici ve Onleyici faaliyetlerin yapildigina dair kanitlara ulagilamamustir.
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BOLUM 5 - TAVSIYELER

Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmustur.

TCDD isletmesine;

19/06-20

20/06-20

21/06-20

22/06-20

23/06-20

24/06-20

Acil durumlarda miidahale etmek ve gemi manevralarinda kullanilmak tizere
Liman isletme sahasinda yeterli donanimda réomorkér ve palamar motoru

bulundurulmasi,

Bakim amagli kuru havuza yanasan gemilerin bas halatlarinin baglanmasina

yonelik havuz sahasinin oniinde halat baglama samandiras1 yapilmast,

Kuru havuza yanasma manevrasina baglamadan once manevra planlamasinin
yapilmasi ve planlama ile ilgili detaylarin feribot kaptan1 ve romorkor
kaptanlariyla paylasilmasi ve mutabik kalinmasi, operasyonda iletisimin devam

ettirilmesine yonelik tedbirlerin alinmast,

ISG Risk Degerlendirme Raporunun isletmenin temel faaliyet alani olan
denizcilik faaliyetleri ve gemi operasyonlarinda bilgi sahibi ¢alisanlarinda dahil

edilerek risklerin yeniden belirlenerek hazirlanmasi,

Feribotun demirleme ekipmanin pervaneye dolasmamasi i¢in gerekli tedbirlerin

alinmasi,

IDRISI BITLISI ve SULTAN ALPASLAN Feribotlarmm havuza yanasma
manevralarinda ana makinelerinin etkin ve emniyetli sekilde kullanilabilmesi

icin gerekli tadilatlarin yapilmasi,
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Denizcilik Genel Miidiirliigiine;

25/06-20 Resmi deneme seyrinde; demirleme operasyonlarinda tel halatin pervaneye
dolagsma riski ve deniz dibinde tutunabilme kabiliyetlerine dair kurallarin
belirlenmesi ve bu kurallarin uygulanmasina yonelik kontrol listelerinin

olusturulmasi,

26/06-20 Kaptan, Gemi Makine Miihendisi ve Gemi Insa Miihendislik meslek alanlarini
birlikte kapsayan denetim gorevlilerinin resmi deneme seyrine katilim

saglamasina yonelik diizenleme yapilmasi,

Klas Kurulusuna;

27/06-20 IDRISI BITLISI ve SULTAN ALPASLAN Feribotlarindaki demir ve zincir
donanimin pervaneye dolasma riskini ortadan kaldirmak igin dizayn ve

yerlesim ile ilgili kurallarin belirlenmesi,

28/06-20 IDRISI BITLISI ve SULTAN ALPASLAN Feribotlarmin havuza yanasma
manevralarinda ana makinelerinin etkin ve emniyetli sekilde kullanilabilmesi

icin gerekli dizayn, tadilatlarin kontrol edilmesi ve tadilat projelerin onayt ,

Tavsiye olunur.
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BOLUM 6 -ALINAN ONLEMLER

v’ 19/06-20 tavsiyesi ile ilgili olarak Isletme tarafindan alinan 6nlemler;

1. 26.06.2020 tarihinde kurulan 1skat heyeti ile yapilan galismalarda SUPHAN
Romorkorii‘niin 1skartaya ayrildigi ve {izerinde herhangi bir personel

gorevlendirilmedigi ifade edilmistir.

2. Liman sahasinda olusabilecek herhangi bir ihtiyag ve acil durumda
kullanmak iizere bir adet palamar botu ihtiyaci Idareye bildirilmis olup
Istanbul'da bakimi ve onarimi gerceklesen bir botun limana gonderilmesi

beklenmektedir.

3. Faaliyette bulunan feribotlarin seyriisefer esnasinda arizalanmasi gibi
durumlarda ¢eki ve cer hizmetlerini karsilamak tizere ihtiyag¢ hasil bulunan

yeterli giicteki romorkor tedarikinin yatirnm listesine alindigr ifade

edilmistir.
v' 20/06-20 tavsiyesi ile ilgili olarak Isletme tarafindan alman &nlemler;
1. Kaptan, gemi miihendisi ve kontrol heyetinde bulunan diger miihendis
personeli ile miistereken yapilan degerlendirmeler neticesinde havuz
girisine iki adet dolfen yapimina baslandig1 ifade edilmistir.

v' 23/06-20 tavsiyesi ile ilgili olarak Isletme tarafindan alinan 6nlemler;

1. Demirleme sisteminde yer alan tel halat donanimmin zincir donanimiyla

degistirilmesi yoniinde fizibilite caligsmasina baslanildig: ifade edilmistir.
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v Isletmenin aldig1 diger dnlemler

1. Gemi personeline yonelik is sagligi1 ve glivenligi egitim programlarina tabii

tutulacagy,

2. Gemi personelinin asil gorev alanlari disinda g¢alismamalar1 gerektigini

yazil1 ve s0zli bir sekilde bildirildigi,

3. Gemi personelinin gorevleriyle ilgili giymeleri gereken kiyafetleri yazili ve
sozlii bir sekilde bildirildigi,

4. Feribot Miidiirliigii biinyesinde yapilan Is Sagh@ ve Giivenligi
toplantilarinda, Is giivenlik uzmanlariyla birlikte yetkin ve daha tecriibeli

personelin de toplantilara katilimlarinin saglandigi,

[fade edilmistir.



