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OZET

Resim 1 : Kazanin Yeri

Not: Bu raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +2)

18.12.2014 giinii saat 19:39:50°de TANAIS DREAM isimli Belize bayrakli dokme yiik
gemisi ile Tiirk bayrakli SULTANAHMET isimli araba ferisi Istanbul Bogazi Sarayburnu
onlerinde catigmiglardir. Catisma sonucu her iki gemide hasarlanmis, can kaybi, ciddi bir
yaralanma ve cevre kirliligi olusmamigstir. TANAIS DREAM gemisi Ilichevsk/Ukrayna’dan
yiiklemis oldugu 27400 M/T kil yiikiinii ispanya’nmn Kastellon Limani’na gétiirmek iizere
Istanbul Bogazi’na 18.12.2014 tarihinde saat 18:15°de giris yapmustir. Kilavuz kaptan
almadan Istanbul Bogazi’'mi gegmeyi tercih eden TANAIS DREAM gemisi Kizkulesi
aciklarina kadar sorunsuz ilerlemistir. SULTANAHMET gemisi de Harem Sirkeci seferini
yapmak iizere Harem Iskelesinden saat 19:32°de hareket etmistir. Saat 19:39:50’de
Sarayburnu 6nlerinde Istanbul Bogazi trafik aymrim diizeninin giiney yonlii (bat1) trafik
seridinde TANAIS DREAM gemisi bas bodoslamasindan SULTANAHMET gemisinin iskele
bordasina temas etmek suretiyle catismislardir. Catisma sonrasi 6zellikle SULTANAHMET
gemisi iskele taraftan ciddi sayilabilecek oranda yara almis, biiyilik bir sans eseri 6liim ya da
ciddi yaralanma olmamustir. Kaza sonrasinda SULTANAHMET gemisi seferine devam
ederek yolcu ve araglar1 emniyetli bir sekilde Sirkeci Iskelesine gétiirmiis, TANAIS DREAM
gemisi ise Gemi Trafik Hizmetleri Merkezinin talimatlar1 dogrultusunda Istanbul Ahirkapi

onleri demirlemistir.



BOLUM 1 - KAZA HAKKINDA BULGULAR
1.1 Gemi ve Kaza Bilgileri

TANAIS DREAM Gemisi Bilgileri

Gemi Ad1 : TANAIS DREAM
Bayragi : Belize

Baglama Limani : Belize City

Gemi Cinsi : Dokme Yiik

Gemi Sahibi : Tanais Shipping Ltd.
Insa Y1l ve Yeri : 2003 / Japonya

Gros ve Net Tonaj : 16980 / 10098

DWT : 28611

IMO No : 9283899

Cagri isareti : V3RX4

Klas - NIPPON KAUJI KYOKAI

Tam Boy ve Genislik 169,26 / 27,2 m.

Derinlik 13,6 m.

Ana Makine : 5850 Kw (Uretici: Makita-Matsui)

Deniz Siirati
Personel Sayisi
Kalkis Liman

Varis Limani

: 13,5 Deniz Mili (Yiiklii)
. 24
: Novorossiysk / Rusya

: Kastellon / Ispanya



SULTANAHMET Gemisi Bilgileri

Gemi Ad1

Bayragi

Baglama Limani
Gemi Cinsi

Gemi Sahibi

Insa Yili ve Yeri
Gross ve Net Tonaj
DWT

IMO No

Cagri isareti

Tam Boy ve Genislik
Derinlik

Ana Makine

Deniz Siirati
Personel Sayist
Kalkis Liman

Varis Limani

Kaza Bilgileri
Tarih ve Saat
Kazanin Yeri

Kazanin Mevkii

: SULTANAHMET

: Turk

: Istanbul

: Araba Ferisi

: IDO Istanbul Deniz Otobiisleri San.Tic.A.S.
: 2008 / istanbul

: 1065 / 608

: 656

: 9415519

: TCA2893

:73,2/18 m.

23,3 m.

: 4X761Bhp (Uretici: MITSUBISHI )
: 11 kts

)

: Harem / Istanbul

- Sirkeci / Istanbul

: 18 Aralik 2014 /19:39
: Sarayburnu Onleri / Istanbul Bogazi

41 01'12 K/ 028°59',4 D



Yaralanma / Oliim / Kayip : 1 yolcu hafif sekilde yaralanmistir.

Hasar : SULTANAHMET gemisi iskele borda kaplama

sacinda ve postalarinda ciddi hasar.

TANAIS DREAM gemisi bas bodoslamasinda

parampette ve elemanlarinda hafif hasar.

Kirlilik - Yok

1.2 Cevresel Kosullar

Meteoroloji Genel Miidiirliigi'nden alinan verilere gore kazanin meydana geldigi giin
Istanbul Bogazi’nda havanin parcali ve ¢cok bulutlu, aralikli saganak yagisli oldugu, riizgarin
kuzey-kuzeydogudan 3 ila 5 kuvvetinde estigi, goriisiin agik oldugu ve meteorolojik olumsuz

bir durumun olmadigi tespit edilmistir.

1.3 Kazanin Gelisimi

1.3.1 Kaza Oncesi ve Catisma

TANAIS DREAM gemisi Ilichevsk/Ukrayna’dan yiiklemis oldugu 27400 M/T kil yiikiinii
Ispanya’nin Kastellon Limani’na gotiirmek iizere 18.12.2014 tarihinde saat 18:15°de Istanbul
Bogazi’na giris yapmustir. Kilavuz kaptan almadan Istanbul Bogazi’n1 ge¢meyi tercih eden
TANAIS DREAM gemisinin Bogazi gegisi siiresince kopriiiistiinde gemi kaptani, 2 kaptan ve
serdiimen olarak gorev yapan gemici bulunmaktadir. Bogaz gecisinde kopriiiistiinde birisi
arpa radar olmak tizere her iki radar acik olup, arpa radar 1,5 mil, digeri ise 3 mil mesafeye
ayarlanmis durumda kullanilmaktadir. TANAIS DREAM gemisi, gemi kaptaninin

kumandasinda Kizkulesi agiklarina kadar sorunsuz ilerlemistir.

SULTANAHMET gemisi ise Harem Iskelesinden almis oldugu 74 ara¢ ve 168 yolcu ile
Harem Sirkeci seferini yapmak iizere saat 19:32°de hareket etmistir. Iskeleden hareket
esnasinda ve seyirde Kopriilistinde gemi kaptani ve bagmiihendis bulunmaktadir, seyirde
gozcii olarak gérev yapan gemici ise aksam yemegi i¢in salonda bulundugundan kopriitistiine
¢ikmamustir. Kumanda konsolunda AIS! ile irtibath arpa radar 1 mil mesafeye ayarlanmis

olarak calismaktadir. Kazanin meydana geldigi 18.12.2014 giinii sabah 09:00°da vardiyasini

! AIS : Automatic Identification System (Otomatik Tanimlama Sistemi)
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tamamlayarak gemiden ayrilan gemi kaptani aksam 18:00 sularinda gemiye gelerek gérevine

tekrar baglamis, catismanin meydana geldigi sefere kadar toplam 5 seferi tamamlamustir.

Bu saatlerde Istanbul Bogazi’nda riizgar kuzey-kuzeydogudan 3 ila 5 kuvvetinde esmekte

olup, goriis agik, hava parcali ve ¢cok bulutlu, aralikli saganak yagislidir.

TANAIS DREAM gemisi Beyazit Kulesini pruvaya almis olarak 234 rotasinda 11.1 deniz
mili siiratle kendi trafik seridinde ilerlemekteyken saat 19:37°de Kizkulesini bordaladiginda
gemi kaptani iskeleye doniis i¢in serdiimene “iskele 10” komutunu vermistir. Bu esnada
SULTANAHMET gemisi ise 329 rotasina 8.2 deniz mili siiratle ilerlemektedir. Saat
19:37:19°da TANAIS DREAM gemisi iskeleye donmeye devam ederken pruvasi 224
olmustur. Saat 19:38:10°da  TANAIS DREAM gemisinin pruvast 211 olmus,
SULTANAHMET’in ise bu sirada pruvast 315 dir.

g :
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Saat 19:38:38’de ise TANAIS DREAM 10.6 deniz millik siiratle iskeleye donmeye devam
ederken, SULTANAHMET gemisi 305 rotasinda ve 9.2 deniz mili hizinda Sirkeci Iskelesine

seyir halindedir.
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Saat 19:39:20°de TANAIS DREAM gemisi iskeleye donmeye devam ederken pruvast 197,
hiz1 10.4 deniz milidir. SULTANAHMET gemisi kaptan1 ise 19:38:38’den 19:39:20’ye kadar
gecen yaklasik 40 saniyelik siirede gemiyi fark etmis ancak TANAIS DREAM ile kendi
gemisi arasindaki mesafenin oldukc¢a azalmasi nedeniyle bir an evvel TANAIS DREAM
gemisinin pruvasindan kaginmak maksadiyla rotasini sancaga almaya baslamistir. Bu esnada
SULTANAHMET gemisi ile catismanin kaginilmaz oldugunu anlayan TANAIS DREAM
gemisi kaptani “makine tam yol tornistan, diimen ortada” komutunu vermis, 5 kisa diidiikle

SULTANAHMET gemisini uyarmaya ¢alismigtir.

DAMDUM
234,71
Gerera:

< s

173.0 09,5 Al
eneral Car‘goss'

: i
(THNHIS nrgr | Al

Resim 8: 19:39:50 AIS Goruntiisii

SULTANAHMET gemisi kaptan1 makinelerini sancaga doniis istikametinde galistirarak
TANAIS DREAM’in pruvasindan kagis icin sancaga Kizkulesi istikametine doniise baslamis,
ancak, bu manevra yeterli olmamis, TANAIS DREAM gemisinin bas bodoslamasi
SULTANAHMET gemisinin iskele bordasina temas etmek suretiyle saat 19:39:50°de
catismislardir. Catismadan hemen ©once SULTANAHMET gemisi kaptani c¢atismanin

siddetini azaltmak maksadiyla makine kumanda kollarin1 iskeleye doniis istikametine almistir.



1.3.2 Kaza Sonrasi

Catisma ile birlikte SULTANAHMET gemisi 15-20 derece iskeleye meyillinmis, iskele
bordasindan hasar almig ve bir yolcu hafif yaralanmistir. Araglarda herhangi bir hasar
olusmamistir. Kaza sonrasinda gemi kaptani dahili anons sisteminden anons yaparak
yolculara gerekli bilgilendirmeyi yapmis ve sakin olmalarint istemistir. Bu esnada,
bagmiihendis ve yagcilar makine dairesinde ve tanklarda gerekli kontrolleri yapmis, gemiciler
ise kaptanin talimatlari dogrultusunda yolcu kontrollerini yerine getirmistir. Yapilan
kontroller sonrasinda geminin seyri i¢in herhangi riskli bir durum olmadigin1 tespit eden gemi

kaptam gemiyi seferine devam ettirerek Sirkeci Iskelesine yanastirmustir.

TANAIS DREAM gemisi kaptan1 c¢atismanin Oncesinde tam yol tornistan ¢alisan
makinelerini ¢atigma sonrasi stop etmistir. Bu esnada geminin ataletiyle kaza sirasinda 179
olan pruvast 169 kadar gelmis, hizi 7 deniz miline diismiistiir. Bunun iizerine Kkaptan
serdiimene “sancak alabanda” komutu vererek, makineyi pek agir yol ileri ¢alistirmistir. Bu
arada 2.kaptana VHF’den Sektér Marmara’ya bilgi vermesini talimatlandirmis, 0 esnada
basiistiinde bulunan giiverte reisinden bas pik ve diger tanklar1 kontrol etmesini istemistir.

Sektér Marmara’dan gelen talimat dogrultusunda Yenikap: 6nlerine demirlemistir.
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Resim 10: 19:44:42 AIS Goriintiisii

1.4 SULTANAHMET Araba Ferisi

1.4.1 Gemiye lliskin Diger Bilgiler

SULTANAHMET gemisi 4 adet kardes gemiden birisi olarak 2008 yilinda Istanbul’da insa
edilmistir. Gemi 80 otomobil ile yazin 598, kisin ise 396 yolcu tagima kapasitesine sahiptir.
Geminin Denize Elverislilik Belgesinde miisaade edilen sefer bolgesi Istanbul liman sefer
bolgesi olup, gemi Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi geregi 1 Kaptan (11/2), 1
Bagmiihendis (I11/3), 2 gemici ve 2 yagci yeterliligine sahip toplam 6 personel ile
donatilmaktadir. Gemi insa edildigi tarihten itibaren genelikle Sirkeci-Harem hattinda
calismakta olup, Ozellikle ara¢ yogunlugunun arttigi yaz aylarinda Eskihisar - Topgular

hattinda da hizmet verebilmektedir. Ayn1 hatta halen 5 gemi faal olarak hizmet vermektedir.

Gemi basta ve kigta birer adet voith-schneider pervane sistemine sahip olup, geminin
kumandasi bu sistemler ile saglanmaktadir. Yatay bir diskin iizerine yerlestirilen diisey
hareketli kanatlar ve kanatlar iizerinde meydana gelen kaldirma kuvveti ile deniz araglarinin

sevkini saglayan bu sistemde ¢ok yiiksek manevra kabiliyeti kazandirmalari, diimen sistemine

11



ihtiyagc duymamalari, ana makinenin donilis yoniinii degistirmeden rahat¢a manevra
yapilmasina firsat verilmesi nedeniyle yogun trafigi olan dar sularda siklikla tercih
edilmektedir. Resim-12’de goriilen her iki pervaneye ait kumanda kollar1 vasitasiyla gemiler

sevk ve idare edilmektedir.

Resim 11: Makine Kumanda Kollar:

1.4.2 IDO istanbul Deniz Otobiisleri San. Tic. A.S.

Istanbul'un deniz ulasmmi, 1987 yilma kadar biiyiik dl¢iide Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri
Sehir Hatlar1 Isletmesi tarafindan saglanmaktaydi. 1987 yilinda Istanbul'un deniz ulasimina ve
trafik sorununun ¢dziimiine katkida bulunmak amaciyla Istanbul Biiyiiksehir Belediye

Bagkanlig1 tarafindan IDO Istanbul Deniz Otobiisleri Sanayi ve Ticaret A.S. kurulmustur.
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2005 yilinda Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Sehir Hatlar1 Isletmesinin yonetimi, vapurlar: ve
iskeleleri IDO’ya devredilmistir. Devirle birlikte istanbul’da deniz ulasimindan sorumlu en
onemli otorite istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanligi olmustur. 2011 yili Haziran ayinda
IDO A.S. ozellestirilerek; IDO yonetimi TASS (Tepe-Akfen-Souter-Sera) Ortak Girisim
Grubu tarafindan devralmmustir. IDO A.S. halen 16 hatta, 24 Deniz Otobiisii, 9 Hizli Feribot,
19 Araba Ferisi toplam 52 gemi ile ¢alismakta olup, yilda ortalama 50 milyondan fazla yolcu,

7 milyondan fazla ara¢ tagimaktadir.

1.4.3 Kilit Pozisyondaki Personel

Gemi Kaptani1 41 yasinda ve Uzakyol Kaptan1 (STCW 11/2) yeterliliginde olup, yaklasik 15
yil deniz tecriibesine sahiptir. 2005 yilindan beri kaptan olarak gorev yapmaktadir. 7 yildir
IDO’da ¢alismakta olup, 2,5 aydir da Sirkeci-Harem hattindaki gemilerde ¢alismaktadir. Kaza
oncesinde evde mide rahatsizligi gegirdigini, vardiyaya gelmeden hemen oOnce 3-4 defa
kustugunu belirtmis, bu yiizden sirket yetkililerinden 2 giin sonraki vardiyasi i¢in izin

istedigini ifade etmistir. Kaptanin kaza esnasinda yorgun olmadig1 degerlendirilmektedir.

Gemi Bag Miihendisi 50 yasinda ve Uzakyol Bas Miihendisi (STCW 111/2) yeterliliginde olup,
1986 yilindan bu yana gemilerde ¢alismaktadir. 1997 yilindan beri IDO’da galismakta olup,
2008°den beri Sirkeci-Harem hattinda ve 4 yildir da SULTANAHMET gemisinde gorev
yapmaktadir.

Gozciilik gorevi ile gorevlendirilen giiverte personeli usta gemici yeterliliginde olup, 12 yil
deniz tecriibesine sahiptir. 2007 yilindan bu yana IDO’da,5,5 yildir bu hatta ve 3 yildir da
SULTANAHMET gemisinde ¢alismaktadir.

1.4.4 Kopriiiistii Seyir Vardiya ve Calisma Diizeni

Gemiadam1 Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi geregi gemi 1 Kaptan, 2 giiverte tayfasi, 1
telsiz zabiti (VHF kapsam alani icerisinde en az 2 adet giiverte gemiadaminda kisa mesafe
telsiz operatorii yeterliligi olmasi durumunda ayrica 1 telsiz zabitine ihtiya¢ olmamaktadir), 1
basmiihendis, 2 makine tayfasi olmak iizere toplam 6 personel donatilmasi gerekmekte olup,
kaza sirasinda Gemiadami: Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine uygun yeterlilikte 6

personel bulunmaktadir.

Gemide gorevli kaptanlar 2 giin arka arkaya giindiiz vardiyasinda (09:00-18:00), 2 giin arka
arkaya gece vardiyasinda (18:00-09:00) gorev yapip sonraki iki giinde izin yapacak bir

vardiya diizeninde ¢alismaktadirlar.
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Gemide gorevli diger personel ise sabahlar1 11:00-11:30 aras1 goreve gelip ertesi giin ayni
saatlerde gemiden eve gidip dinlenecek bir sistem igerisinde (1 giin gorev 1 giin istirahat,
haftada bir giin hafta sonu izni) 24 iceri 24 disar1 olarak ta belirtilen bir diizenle

calismaktadirlar.

Emniyetli yonetim sistemi geregi; gemide Sirkeci-Harem arasindaki seyir esnasinda
kopriiistiinde kaptan, basmiihendis ve gozciilikle gorevlendirilen bir gemicinin bulunmasi
gerekmektedir. Gemide gorevli bagmiihendislerin sirket tarafindan kendilerine teblig edilen
gorev taniminda mesleki gorevlerinin yaninda “Seyir esnasinda kopriiistiinde etkin gozciiliik
yapar” talimati dogrultusunda gozciiliikk gorevi verilmistir. Gemide gorevli diger gemici ise
seyirde ara¢ giivertede ve yolcu salonunda kontroller yapmakla, yiikleme-tahliye

operasyonlarinda ise arag giivertedeki arag trafigini koordine etmekle gorevlendirilmektedir.

Ancak, gozcilik ile gorevlendirilen gemicinin kaptan tarafindan yemek yemeye salona
gonderildiginden kaza sirasinda kopriitistinde gozciilik yapan bir giiverte personelinin

bulunmadig: belirlenmistir.

1.4.5 Kopriiiistii Seyir EKipmani ve Seyir

SULTANAHMET gemisi kopriilisti tamamen kapali olarak insa edilmis, bas-ki¢
istikametinde 2 ayr1 konsoldan kumanda edilebilen, dolayisiyla her tiirlii seyir ekipmaninin
cift olarak yer aldigi bir boliimdiir. Voith-schneider pervane sistemine sahip gemide hem
geminin ilerlemesi hem de sancak-iskeleye hareketi bu sistem ile saglandigindan, standart bir
diimen sistemi, diimen motorlar1 v.b. bulunmamaktadir. Gemide otomatik diimen (oto pilot)
sistemi mevcuttur. Oto pilotta bulunan geminin kumanda kollarina herhangi miidahale aninda
oto pilot hemen devre dis1 kalacak sekilde dizayn edilmistir. Kopriitistiinde her iki konsolda
birer X band arpa radar ve ripiteri mevcuttur. Arpa radar ile AIS’in kombine kullanilmasi
miimkiin olmaktadir. Radar gosterge ekraninda istenilen gemi secildiginde AIS’ten gelen

bilgiler ekranda goriilebilmektedir.

Ayrica, yine her iki konsolda 30 cm ekran genisligine sahip AIS monitorii bulunmaktadir.
Monitdr dokunmatik ekrana sahip olup, secilen geminin mevkii, hiz1 ve rotas1 ekranda

goriilebilmektedir.
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Resim 12: SULTANAHMET Gemisindeki Radar Goérintiisii

Gemi kaptani ile yapilan goriismede, gemi kaptani hem Sirkeci hem de Harem kalkisi
oncesinde gemi rihtimda iken AIS’le kombine calisan radardan ve AIS monitdriinden
Besiktas aciklarinda olup, asagiya inen ve Haydarpasa onlerinde olup, yukari ¢ikan gemilerin
olup olmadigini, hareketlerini ve isimlerini 6grendiklerini belirtmistir. Ayrica, yine GTH
(VTS)’ in ¢agr1 kanalin1 dinleyip gelen gemilerden haberdar olarak seyre basladiklarini
belirtmistir. Seyir esnasinda ise bahsedilen bu mevkilerde gemiler varsa Harem’den kalkista
miimkiinse kuzeye seyredip miisait bir zamanda trafik ayirim diizenini gectigini, Sirkeci
kalkista ise gecen transit gemiye yol vermek igin yol kestigini ifade etmistir. Istanbul
Bogazi’ndan gegis yapan ugraksiz trafikteki gemilerin pruvasindan gegmemeye calistiklarini,

miimkiinse kiglarindan gectiklerini belirtmistir.

Gemi kaptani, Sirkeci-Harem hattinda ¢alisan gemi kaptanlarinin seyir esnasinda en az bir
eliyle kumanda kollarin1 kullanmak durumunda olmalari, yerel ve uluslararasi gemi trafiginin
¢ok yogun olmasi, Istanbul Bogazi’min akinti, keskin doniis v.b seyir zorluklari, seyir
stiresinin kisaligi gibi nedenlerle gozleri siirekli pruvada olarak gozciiliik yapmak zorunda

kaldiklarindan dolay:1 radar gozlemesi yapmaya firsatlarinin pek olmadigini, genelde gozle
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yapilan degerlendirmeler sonrasinda izleyecekleri rota ve yapacaklar1 rota degisikliklerine

karar verdiklerini, radar gézleminden bu konuda fazla yararlanamadiklarini ifade etmistir.

Ozellikle Harem kalkisindan sonra Besiktag-Karakdy sahilindeki yogun sahil 1siklarinin
goriislerini olumsuz yonde etkiledigini, bu sebeple, glineye inen gemilerin hareketlerini tespit

etmede sahil 1s1klarini kesen gemi karartilarindan faydalandiklarini ifade etmistir.

1.4.6 Emniyet Yonetimi Sistemi (SMS) ve Uygulamalari

Gemi i¢in SMC (safety management certificate-emniyet yonetimi belgesi) sertifikas1 Tiirk
Loydu tarafindan 21.02.2011 tarihinde diizenlenmistir. Ara sorveyi 20.01.2014 tarihinde
yapilmustir.

DOC (document of compliance-uygunluk belgesi) sertifikas1 yine Tiirk Loydu tarafindan
12.04.2012 tarihinde diizenlenmistir. DOC sertifikas1 son yillik sorveyi 14.05.2014 tarihinde
yapilmistir.

Emniyet yonetimi sistemi el kitabinin seyir prosediirlerinin yer aldigi b6liimiin 4.2.4 numarali
paragrafinda arabali vapurlarda seyir esnasinda kopriiistiinde ve yolcu salonunda birer
nobetgi bulundurulacag belirtilmektedir. Trafik ayirim diizenlerinde seyrin belirtildigi 4.3.4
numarali paragrafta ise “Trafik ayrim seritlerinde karsidan karsiya gecis durumunda
uygulanabilecegi kadar genel trafik ayirim yoniine dik agiya en yakin a1 tercih edilecektir.”

ifadesi yer almaktadir.

1.4.7 Kopriiiistiinde Olusan Kor Nokta

Gemide kopriilistiinde bas-ki¢ istikametinde bulunan 2 kumanda konsolu bulunmaktadir.
Seyir halinde gemi kaptan1 bu konsollarin hemen 6niinde monte edilmis bulunan koltuga
oturmak suretiyle makinelere kumanda etmekte, radar v.b. seyir cihazlarini kullanmaktadir.
S6z konusu koltuga oturmadan gemiyi sevk ve idare edebilmesi miimkiin degildir. Kopriiiistii
360 derece goriis imkanmi saglamak tlizere tamamen dikdortgen lumbuzlarla ¢evrelenecek
sekilde insa edilmistir. Lumbuzlar1 birbirinden ayirmak ve miyar giiverteyi tasimak i¢in
aralarda dikmeler bulunmaktadir. Bu dikmelerden bir tanesi de kaptan koltugunun hemen 1-
1.5 metre Oniinde ve hafif sag tarafinda kalan yaklasik 30 cm. genisligindeki dikmedir. Bu
dikmenin geminin sancak bas omuzlugunda bulunan 6zellikle kii¢iik boyuttaki gemi ve deniz

araglari i¢in kor nokta olusturdugu gemi kaptani tarafindan ifade edilmistir.
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Resim 13: SULTANAHMET Gemisinin Kopriiiistiinde Kor Noktaya Neden Olan Dikme

1.5 TANAIS DREAM

1.5.1 Kilit Pozisyondaki Personel

Gemi kaptani 55 yasinda, Rus vatandasidir. 24 yil deniz tecriibesine sahip olup, uzakyol
kaptan1 (STCW 11/2) yeterliligindedir. 2001 yilindan bu yana kaptanlik yapmakta olup,
araliklarla toplam 3 yildir TANAIS DREAM gemisinde gorev yapmaktadir.

Gemi 2. Kaptanm1 (STCW 11/2) 26 yasinda Rus vatandasidir. 10 yillik deniz tecriibesine
sahiptir. 2006 yilindan bu yana ayni sirkette ¢aligmaktadir. Bu ilk 2. kaptanlik gorevi olup,

toplam 1 ay siiredir bu gemide 2. kaptan olarak gorev yapmaktadir.

Kaza aninda serdiimen olarak gorev yapan gemici usta gemici yeterliligindedir. 34 yasinda
Ukrayna vatandagidir. 10 yil deniz tecriibesine sahip olup, 2 ay1 bu gemide olmak iizere 2

yildir ayn1 sirkette ¢aligmaktadir.
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1.5.2 Emniyet Yonetimi Sistemi (SMS)
Gemi icin SMC sertifikas1 Russian Maritime Register of Shipping Klas Kurulusu tarafindan
18.11.2013 tarihinde diizenlenmistir.

DOC sertifikas1 yine Russian Maritime Register of Shipping Klas Kurulusu tarafindan
05.05.2012 tarihinde diizenlenmistir. DOC sertifikasi son yillik sorveyi 25.04.2014 tarihinde
yapilmustir.

1.5.3 Dar Sularda Seyir Vardiya Diizeni

Gemide dar sularda seyirde kopriitistiinde kaptan, vardiya tutmakta olan vardiya zabiti ve
serdiimen olarak gorev yapacak bir giiverte personeli, makine dairesinde bagmiihendis,
vardiyaci makine zabiti, elektrik¢i ve makine personeli, basiistiinde ise giiverte reisi ve
gozciilik yapacak bir giiverte personelinin bulunmasi gerektigine yonelik hazirlanmis ve

kaptan tarafindan imzalanmis olan ¢izelgenin kopriiiistiinde asili oldugu goriilmiistiir.

Kaza esnasinda kopriilistiinde gemi kaptani, 2. kaptan ve serdliimenlik gorevi yapan bir
gemicinin bulundugu belirtilmistir. Bahse konu personelin iyi dinlenmis oldugu, herhangi bir

yorgunluklarinin olmadigi ifade edilmistir.

1.5.4 Sefer Plani

TANAIS DREAM gemisi 3.kaptani tarafindan hazirlanmig ve kaptan dahil tim giiverte
zabitlerince imzalanmis olan sefer planinda Novorossiysk (Rusya) kalkis, Kastellon (Ispanya)
varig olmak iizere toplam 51 doniis noktas: belirlenmistir. Istanbul Bogazi icin 16 déniis
noktasindan ibaret ayr1 bir sefer plan1 hazirlanmistir. GTH (VTS) kayitlar1 incelendiginde
geminin sefer planinda belirtilen rota ve doniis noktalarma uygun olarak seyir yaptigi

degerlendirilmistir.

Ancak, sefer planinin ekinde yer alan genel bilgiler ve tehlike noktalar1 baghkli boliimde
“Istanbul Bogazi’nda giiney yonlii bir akintinin oldugu, zaman zaman Fatih Sultan Mehmet
Kopriisiiniin giineyinde hizinin 7 deniz miline ulastigi” belirtilmis olmakla beraber, 6zellikle
Bogaz c¢ikisina yakin alanlardaki yogun yerel trafikten bahsedilmemistir. Bununla birlikte,
Canakkale Bogazi’nda yogun gemi trafigine atif yapilarak, dikkatli olunmas1 gerektigi ifade

edilmistir.
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" HA3BAHTe Cyua | DEPErOBBle CEATIDE I Const landmerks oy o 0T o -
CROSS | Bpeyis [Reference Kypea/ KT/Dist Wpto| ., TTprvesarss /
v?uusrn ’IPime WP Lat Long, Kpfter Wp : Diggnce pRemarl(s
. Name Course o Neme Distnce | Bearing

1. 2 [41°20500'N | 029°04300'F | 190,0° - . - |68nm | 44061nm 785 N,Bosporus

2. 3 |41°13700'N | 029°07.700'E | 2080° . - - | 160nm | 44221nm Entrance Bosporus

3, 4 |4e200N |09 06700 E | 240° | FLG3sIOm7M | 02om | 283° | 190mm | 44411mm

4, 5 |4 10800N | 029°04950'F | 2190° | FL(3)G.15s33mSM | 033nm | 307" | 186nm | 44537nm Kavak Br

5, 6 |41°00.400'N | 029°03400°F |180,0° | FL(3R.I5s16m8M | 025nm | 1245 | 042nm | 446,39 nm

6. 7 41008870 | 029°03400°F | 1450° |  FLG3s1OmOM [ 053nm | 313 |L74nm | 44813nm

T, 8 [407450N | 029°04700'E |180,0° | FL(2)R10s13m8M [ O77nm | 114° [025nm | 44838 nm Yenlkoy

8, 9 | 41°07.200'N | 029°04700'E | 222,0° FLR3st6m8M | 084nm | 078" |113nm | 449,50nm

9, 10 |41°06350N | 029°03.700'F | 1980° | FL(3JRASs14mOM | 058nm | 119.5° | 036nm | 450.92nm

10, 1 |4°06000N | 029°03550'F | 181,0° | FL(JR.A0st2m8M | 02nm | 135° |105nm | 451,97nm

11, 10 [404050N | 029°03540°F | 2190° |  FLG3s12mSM | 024nm | 2615° [ 0,58nm | 45406 nm

12, B |4 04500N | 029°03050'F | 1970° | FL(3)G.ASs7m8M | Odtnm | 268" | L5inm | 455,57nm

13. 14 4F03050N | 029°02450'F [2340° | FLR37miM | 025nm | 105 |248nm | 458,24 nm

14, 15 [41°0L600'N | 028°59.800'E - | 206,0° | FL(2)G.12s15m?M [ 0;37om | 264" | 0,34 nm 458,05 nm

15, 16 | 41°00300'N | 028°59.600'F | 182,0° | FLWR3siimi4-11M | O47om | 135° | 1,90mm 459,95 nm

16. 1 |40°59.400'N | 028°59500'F | 226,0° | FLWR3siim14-11M | Of2nm | 41° |2,94mm 462,89 nm Exit Bosphorus

Resim 14: TANAIS DREAM Sefer Plani
1.5.5 Manevra Karakteristikleri
TANAIS DREAM gemisinin manevra diyagrami kopriilistiinde alabandaya yapistirilmis
olarak bulunmaktadir. Yiklii ve balastli pozisyonlarda ¢esitli siiratlerde ilerlerken makineye
tam yol tornistan verildiginde durmak i¢in gerekli zaman ve bu arada ilerlenecek mesafe ayri
ayr1 verilmektedir. Ornek vermek gerekirse; tam yiiklii olarak makinenin tam yol ileri
devrinde makineye tam yol tornistan verildiginde gemi 8 dakika 40 saniye siirede 1760 metre

ilerledikten sonra duracagi seklinde anlasilmalidir.
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Resim 15: TANAIS DREAM Gemisi Manevra Diyagramindan Bir Kesit

1.6 Hasar Durumu

1.6.1 SULTANAHMET Gemisindeki Hasar

Yolcu giiverte iskele tarafta dis kaplama sacinda ve postalarinda egilme ve yirtilmalar,
lumbuzlarda, izolasyon kaplamasinda, kablolarda ve koltuklarda hasar mevcuttur. Yine yolcu
giiverte altindaki ara gilivertede dis kaplama sacinda ve elemanlarinda hafif egilme, kablolar
ve izolasyon malzemelerinde kiiciik ¢apli hasar bulunmaktadir. Iskele tarafta bulunan

vardavelalarda egilmeler mevcuttur.
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Resim 17: SULTANAHMET Gemisi Ara Giivertede Hasar
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1.6.2 TANAIS DREAM Gemisindeki Hasar
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Resim 18: TANAIS DREAM Gemisi Baskasarasindaki Hasar

Geminin bagkasarasinda sancak loca ile merkez loga arasinda kalan parampette ve
elemanlarinda yaklasik 4-5 metrelik i¢ce dogru biikiilme, bunun iistiinde yer alan vardavela ve
puntellerde egilmeler, hemen altindaki dis kaplama sacinda 4 metrelik ice dogru gogiik

mevcuttur.

Resim 19: TANAIS DREAM Gemisi Bas Bodoslamasindaki Hasar
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1.7 istanbul Bogaz1’nda Deniz Trafigini Diizenleyen Ulusal ve Uluslararasi Mevzuat

1.7.1 Montreux Bogazlar Sozlesmesi

Montreux Bogazlar Sézlesmesi 20 Temmuz 1936 tarihinde Karadeniz’e kiyisi olan iilkeler ile
Ingiltere, Fransa, Japonya, Yunanistan, Yugoslavya ve iilkemizin katilimiyla imzalanan ve
Bogazlar gecis rejimini diizenleyen bir antlasmadir. Sozlesmenin 2. maddesinde “Baris
zamaninda, ticaret gemilerinin, giindiiz ve gece, bayrak ve yiikii ne olursa olsun, saglikla ilgili
3. madde hiikiimleri sakli kalmak tizere, hi¢bir isleme tabi olmaksizin, Bogazlardan gegis ve
gidis-gelis Ozgiirliigiinden yararlanacaklar1” belirtilmistir. Yine aynt madde de kilavuz ve

romorkdr alma isleminin istege bagli oldugu hiikiim altina alinmastir.

1.7.2 Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii ve Uygulama Talimati

Bogazlar ve Marmara Bolgesi Deniz Trafik Diizeni Hakkinda Tiiziik 11.01.1994 tarihli ve
21815 sayili Resmi Gazete yayimlanarak yiiriirliige girmis olup, bu Tiiziik ile Bogazlar ve
Marmara Denizi’'nde ilk defa Deniz Trafik Ayirim Diizenleri (TAD) tesis edilmis, Tiirk
Bogazlarmma girecek boyu 20 metreden biliyiikk gemiler igin raporlama zorunlulugu
getirilmistir. S6z konusu TAD Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan 1995 yilinda

onaylanmustir.

06.11.1998 tarihli ve 23515 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirlige giren Tiirk
Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigl ile Bogazlar ve Marmara Bolgesi Deniz Trafik Diizeni
Hakkinda Tiziik yiiriirlikten kaldirilmistir. Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiizligli’niin
Kilavuz Kaptan Alma baglikli 27. maddesinde trafik kontrol merkezince Tiirk Bogazlari'ndan
ugraksiz gecis yapacak gemilere can, mal, seyir ve ¢evre giivenligi bakimindan kilavuz kaptan
almalar1 6nemle tavsiye edilecegi belirtilmektedir. Ancak, Tiirk Bogazlar1 Bolgesinde bir
limana gelip giden gemiler, Bogaz geg¢isi sirasinda kaza ve ariza yapan gemiler ile 23. madde
de belirtilen demir yerlerine demirleyecek ve demirden kalkan gemiler kilavuz kaptan almak

mecburiyetinde olacaklardir.

Tiiziigiin Hiz bashikli 13. maddesinde gemilerin Istanbul ve Canakkale Bogazlari'ndan gegis
hizinin karaya gore saatte 10 deniz mili oldugu, ancak, diimen dinleme yolu elde
edilemediginde, Trafik Kontrol Istasyonuna bilgi verilerek gatma ve gatismay1 dnlemeye ve
cevreye zarar verici dalgalar yaratmamaya O6zen gostererek bu hizin asilabilecegi

belirtilmektedir.
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Yerel Deniz Trafigi baslikli 34. maddesinde Kuzeyde Tiirkeli Feneri'nden, Anadolu Feneri'ne
cekilen ve giineyde Ahirkapr Feneri'nden, Kadikdy Inciburnu Mendirek Feneri'ne ¢ekilen
cizgiler arasindaki alanda, Bogazin karsilikli iki kiyis1 arasinda aykirit olarak gegis yapan,
iskeleler aras1 seyreden schir hatti gemileri ile diger deniz araglarinin trafik ayirim seritlerini
en kisa yoldan gegecekleri; Karadeniz'den Marmara ve Marmara'dan Karadeniz yoOniinde
seyreden gemilerin yollarindan ¢ikacaklar1 ve bu gemilere ¢apariz vermeyecekleri, ancak,
catisma olasilig1 varsa, gemilerin Uluslararasi Denizde Catismay1 Onleme Sézlesmesinin ilgili

hiikiimleri uyarinca gerekli 6nlemleri alacaklar1 belirtilmektedir.

2005 yil1 baslarinda yayimlanan bir talimatla Marmaray Tiip Gegit Projesinin daha emniyetli
sekilde yiiriitiilmesi amaciyla Istanbul Bogazi’nda tek yonlii trafik uygulamasina gecilmis
olup, 2005 y1l1 Agustos ayindan bu yana ve halen ortalama 12 saat kuzey yonlii 12 saat giliney

yonlii olacak sekilde gemiler Bogaz’dan gegirilmektedir.

1.7.3 Istanbul Liman Bagkanlig Yerel Deniz Trafigi Rehberi

Istanbul Liman Baskanhig Idari sinirlari igerisinde seyir emniyetini ve deniz giivenligini
artirmak, bu bélgede yer alan yerel deniz trafiginin (Istanbul Limani Idari Sinirlar igerisinde
yolcu ve yiik tasimaciligi yapan feribotlar, sehir hatlar1 gemileri, deniz otobiisleri, diizenli
sefer yapan yolcu tekneleri, gemilere yakit, yag ve su ikmali yapan tankerler, gezi tekneleri,
balik¢1 tekneleri, attk alim ve toplama tankerleri, acente motorlari, kamuya ait botlar,
romorkorler, sivil toplum orgiitlerine ait tekneler, fiber optik ve desarj caligmasi yapan
gemiler ve benzerleri) diizenlenmesi, yerel deniz trafigi kapsaminda yer alan deniz araglarmin
ilgili ulusal ve uluslararasi mevzuat c¢ergevesinde; manevra, seyir, can, mal ve cevre
emniyetine iliskin uyacaklar1 kurallarin ~ belirlenmesi, bu araglar1  kullananlarin
bilgilendirilmeleri ve egitilmelerini saglamak amaciyla bu rehber yayimlanarak yirirlige
girmistir.

Rehberin Yerel Deniz Trafigini Kullanan Gemilerin Uymasi1 Gereken Kurallar baslikli 24.

(13

Maddesinin 4 iincii fikrasinda “...Karsidan karsiya gecerken Denizde Catismayr Onleme
Tiizigi (COLREG) 10 uncu kurala uygun olarak Trafik Ayirim Diizeni igerisinde dik aciya
en yakin bir agtyla ve en kisa yoldan gegecekler, gecis esnasinda bogaz gegisi yapan gemilere
capariz vermeyecekleri”’, 7 nci fikrasinda ise “Zorunlu kalmadikca Bogaz gecisi yapan
gemilerin pruvalarindan ge¢meyecekler; zorunluluk hallerinde Istanbul Gemi Trafik

Hizmetleri Merkezine bilgi vererek transit ge¢is yapan geminin pruvasindan en az 5 gomina

acik gececekler, karsidan karsiya gecgisler miimkiin mertebe gecen geminin pupasindan
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yapilacak ve bogaz gecisi yapan gemilerin bordalarina ve pupalarina, 0.5 gominadan fazla

yaklagmayacaklardir” hitkmiine haizdir.

Rehberin Gemiadamlar1 Yonetmeligi baslikli 22. maddesinde Yonetmeliginin Yerel Trafikte
Diizenli Sefer Yapan Yolcu Gemileri Kaptanlar1 baslikli 13. maddesine atif yapilmaktadir.
Gemiadamlar1 Yonetmeligi 13. maddesinde; Tiirk Bogazlari, izmit ve Izmir Kérfezleri
icerisinde bulunan iskeleler arasindaki yerel trafikte diizenli seferler yapan ve yiiz ya da daha
fazla yolcu kapasitesine sahip her tiirlii gemide kaptan olarak gorev yapacak olan
gemiadamlarinin, yeterlik belgelerine gore, asagida belirtilen deniz hizmeti, staj ve egitim

kosullarini saglamalar1 gerektigi belirtilmekte,

Deniz hizmeti ve staj kosulu olarak; kaptan ve uzakyol kaptani yeterlik belgesi bulunan
gemiadamlarinin, gorev yapacaklar1 diizenli hatlarda ¢alisan gemilerde; uzakyol kaptani
yeterliginde olanlar i¢in en az otuz giin, kaptan yeterliginde olanlar i¢in ise en az {i¢ ay siireli

staj gormeleri,

Egitim kosulu olarak; 1) Bu maddenin (a) bendinde belirtilen diger sartlar1 saglayarak, Idarece
hazirlanarak yiiriirliige konuldugu bolgeler icin, "Yerel Trafik Rehberi" konusunda en az bes

giin siireli tanitici seminere katilmalari,

2) Seminer katilim belgesini liman bagkanligina ibraz etmelerinin gerekli oldugu ifade

edilmektedir.

1.8 Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii

Denizde Catismayr Onleme Tiiziigiiniin Gozciiliik baslikli 5. Kuralda “i¢inde bulunulan
durum ve kosullarda, durumun ve ¢atisma tehlikesinin tamamen degerlendirilmesini saglamak
iizere, elde mevcut tiim uygun araglarin yani sira her tekne her zaman tam bir gérme ve isitme

gozciiligli de yapacaktir.” hitkkmii yer almaktadir.

Tiiziigiin Catisma Tehlikesi baglikli 7. Kuralinda “Her tekne catisma tehlikesi olup olmadigini
saptamak i¢in i¢inde bulundugu durum ve kosullara uygun olan elde mevcut araglarin tlimiinii
kullanacaktir. Herhangi bir tereddiit mevcut oldugu takdirde, boyle bir tehlike varsayilacaktir”

hiikkmiini haizdir.

Tiiziigiin Catismayr Onleme Hareketi baslikli 8. Kuralinda “Olaym kosullar1 elverisli oldugu

ve iyl gemicilik kurallarina uyularak yeterli bir siire icinde yapildigi takdirde g¢atigmay1
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onlemek i¢in girisilecek herhangi bir hareket olumlu olacagi, catismayr Onlemek {izere
yapilacak her rota ve/veya hiz degisimi gozle veya radarla diger bir teknenin g¢abucak
gorebilecegi kadar biiylik olacak ve birbiri ardindan yapilacak kiiclik rota ve/veya hiz
degisimlerinden kaginilmasi gerektigi, yakin diisme durumundan sakinmak i¢in sadece
zamaninda yapilmis rota degisikligi, olduk¢a 6nemli ve diger yakin diismelere sebep olmayan
en etkili bir hareket olabilecegi, ¢atismay1 onlemek veya durumu degerlendirmek icin biraz
daha zaman kazanmak {izere, bir tekne gerekiyorsa yiiriitiicii kuvvetlerini durdurarak veya

geri ¢alistirarak hizin1 azaltmasi veya ilerleyisini durdurmasi gerektigi” ifade edilmistir.

Tiliziiglin Trafik Ayirim Diizenleri baglikli 10. Kural ¢ fikras1 “Bir tekne miimkiin oldugu
kadar, trafik seritlerinde karsidan karsiya ge¢mekten kaginacaktir. Fakat boyle bir gecis
zorunlulugunda oldugu zaman, gecisi uygulayabilecegi kadar genel trafik akimi yoniine dik

actya en yakin bir ag1 ile yapacaktir” hitkmiinii haizdir.

Yol Veren Teknenin Davranist baslikli 16. Kuralda “Diger bir tekneye yol vermekle ylikiimlii
olan tekne iyice neta olmak lizere, olanagi kadar erken ve belirgin manevra yapacaktir.”

hiikmii ile Yol Verilen Teknenin Davranis1 baghikli 17. Kuralda ise;

(a) (i) Iki tekneden biri digerinin yolundan ¢ikmak zorunlulugunda bulundugu yerlerde digeri
kendi rotasini ve hizin1 koruyacaktir. (ii) Bu kurallar uyarinca yol vermesi gereken teknenin
uygun manevra yapmadigi goriiliir goriilmez, manevra yapmakla ylikiimli olmayan tekne

catismay1 sadece kendi manevrasi ile dnlemek tlizere harekete gegebilir.

(b) (1) Rotasin1 ve hizin1 muhafaza etmesi gereken tekne, herhangi bir sebepten dolay1, sadece
yol vermesi gereken teknenin yapacagli manevra ile catismanin Oniine gecilemeyecek kadar

kendisini yakin bulursa, ¢atismay1 6nlemeye yardimci olacak en iyi hareketi yapacaktir.

(c) Bir aykir1 ge¢is durumunda, diger kuvvetle yiiriitiilen bir tekne ile catismay1r 6nlemek
izere, bu Kuralin (a) (ii) sayili alt paragrafi uyarinca manevra yapan kuvvetle yliriitiilen bir
tekne, olayin kosullar1 elverdigi takdirde, kendi iskele tarafindan gordiigli bir tekne icin

rotasini iskelesine alarak degistirmeyecektir.
d) Bu kural, yol vermesi gereken teknenin yol verme yiikiimliiliiglinii kaldirmaz.

hitkmiinii haizdir.
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1.9 Tiirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri (TBGTH-TSVTS)

Tirk Bogazlari Bolgesinde seyir yapan deniz araglarina ve diger kullanicilara bilgi, seyir
yardimi ve trafik organizasyon hizmeti vermek tizere 1 Temmuz 2003 tarihinde a¢ilmis, 30
Aralik 2003 tarihinde de operasyonel olarak faaliyetlerine baslamistir. 2008 yil1 igerisinde
sistemin mevcut kapsama alan1t Marmara Denizini de kapsayacak sekilde genisletilmistir.
Istinye/Istanbul, Akbas/Canakkale’de olmak iizere 2 adet Gemi Trafik Hizmetleri Merkezi
mevcuttur. GTH (VTS) genel olarak ugrakli veya ugraksiz gecis yapacak boyu 20 metreden
biiyiik deniz araglarina hizmet vermektedir. Yerel trafik kapsamindaki deniz araglari ile boyu
20 metreden kiiciik deniz araglar1 pasif katilimer olarak tanimlanmaktadir. Bu deniz araglar
aktif raporlama yapmazlar. Dolayisiyla, GTH (VTS) ¢ok acil durumlar haricinde bu araglarin

trafiklerini yonetmezler.

1.10 Ugraksiz, Ugrakh ve Yerel Deniz Trafigi

Istanbul Bogazinin jeomorfolojisinden kaynaklanan tehlikeli yapisimna ek olarak giinde
ortalama 130 ugraksiz ge¢is ve yaklasik 1700 i bulan yerel trafik hareketinin ¢ok biiyiik bir
bolimiit SULTANAHMET gemisinin Harem-Sirkeci seferleri esnasinda Seyrettigi bolgede
yogunlasmis olup, 15 milyondan fazla insanin yasadigi Istanbul’da her iki yaka arasinda

giinde ortalama 350.000 insan deniz yolu ile karsidan karsiya gegmektedir.

Deniz trafiginin bu kadar yogun oldugu Istanbul Bogazi &zellikle ilkbahar ve sonbahar
aylarinda yogun sis, kis aylarinda ise yagmur, kar ve kuvvetli kuzey riizgarlariin
etkisindedir. Ozellikle kis aylarinda bogazdaki akint1 hizinin 6-8 deniz miline ¢ikmasi ve yer
yer kuvvetli orkoz akintilari olusmasi ¢ok yogun deniz trafigi ile birlikte Istanbul Bogazi’nda

bulunan gemilerin seyrini olumsuz olarak etkilemektedir.
BOLUM 2 — ANALIZ

2.1 Catisma
TANAIS DREAM gemisi Ispanya’nin Kastellon Limani’na gitmek iizere 18.12.2014
tarihinde saat 18:15°de Istanbul Bogazi'na giris yapmis, gemi kaptani kumandasinda

Kizkulesi agiklarina kadar sorunsuz ilerlemistir.

SULTANAHMET araba ferisi ise Harem Iskelesinden aldig1 ara¢ ve insanlarla birlikte saat

19:32°de Harem Sirkeci seferini yapmak iizere hareket etmistir.

TANAIS DREAM gemisi giineyli trafik seridinde Beyazit Kulesini pruvaya almig olarak 234

rotasinda 11.1 deniz mili stiratle ilerlemekteyken saat 19:37°de Kizkulesini bordaladiginda
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gemi kaptani iskeleye doniis ic¢in serdiimene “iskele 10” komutunu vermis, bu eshada
SULTANAHMET gemisi ise Harem Iskelesi’'nden kalkmis 329 rotasina 8.2 deniz mili siiratle
ilerlemektedir. Saat 19:38:38’de ise TANAIS DREAM vyine kendi trafik seridinde 10.6 deniz
millik siiratle iskeleye donmeye devam ederken, SULTANAHMET gemisi 305 rotasinda ve
9.2 deniz mil hizinda Sirkeci Iskelesine dogru seyir halindedir. Bu esnada iki gemi arasinda

500 metre mesafe bulunmaktadir.

Saat 19:39:20°de TANAIS DREAM gemisinin rotas1 197, hiz1 10.4 deniz milidir. Ayn1 anda
SULTANAHMET gemisinin rotast 298, hizi ise 5,9 deniz milidir. Bu arada her iki gemi
birbirine daha fazla yaklagmis, iki gemi arasinda yaklasik 150 metre mesafe bulunmaktadir.
Bu esnada SULTANAHMET gemisinin nasil bir manevra yapacagini anlayamamis olan
TANAIS DREAM gemisi kaptani “makine tam yol tornistan, diimen ortada” komutunu
vermis, 5 kisa diidiikle SULTANAHMET gemisini uyarmaya calismistir.

Kaza sonrasinda SULTANAHMET gemisi kaptani ile iki kez goriisiilmiistiir. Tlk goriisme
hemen kaza sonrasi, ikincisi ise kazadan yaklagik 3 ay sonra yapilmistir. Gemi kaptani yapilan
ilk gorismede, TANAIS DREAM gemisini Harem kalkistan hemen sonra fark ettigini, onun
kicindan gececek sekilde manevra yaptigini, ancak, o geminin iskeleye doniisiinii erken
yaptigini, bu yiizden pruva pruvaya gelecek sekilde kaldiklarini belirtmistir. Bu sebeple,
kendisinin rotasini sancaga alarak kaginma manevrasi yaptigini, hiz azaltma manevrasini ise

geminin ¢abucak hizinin diismemesi nedeniyle yapmadig: seklinde agiklamistir.

Yapilan ikinci goriismede Gemi kaptani; kazadan yaklasik 3-4 dakika 6nce diger gemiyi fark
ettigini, kendisinin kuzeye yiikseldigini diisiindiigiinii, ancak, yiikselmedigini kaza sonrasi
goriintiiler1 izleyince anladigini, ayrica, catisma Oncesi diger geminin giiney trafik ayirim
seridinde degil kuzey ayirim seridinde oldugunu sandigini belirtmistir. Ancak, GTH (VTS)
goriintiilerinden de goriilecegi lizere SULTANAHMET gemisi catisma Oncesi kuzeye
yiikselmemis, TANAIS DREAM gemisi de siirekli giiney trafik ayirim seridinde seyretmis,

hatta ¢atismada bu seritte meydana gelmistir.

GTH (VTS) goriintiilerinden anlasilacagi iizere, SULTANAHMET gemisinin hiz1 saat
19:38:38’de 9,2 deniz mil iken, 19:39:20°de 5,9 deniz miline diismiistiir. Bu gecen 40 saniye
icerisinde herhangi bir anda gemi kaptaninin diger gemiyi fark ederek rotasini sancaga almaya
basladig: siire olarak degerlendirilmektedir. Ciinkii geminin Harem kalkisindan itibaren bu
stireye kadar gecen yaklasik 7 dakika 38 saniye siirede rota ve hizinda ¢ok biiylik bir
degisiklik olmadigi GTH (VTS) kayitlarindan anlasilmaktadir. Dolayisiyla, gemi kaptaninin
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diger gemiyi fark etmesi ile catisma an1 arasinda en fazla 1 dakika 12 saniyelik (19:38:38-
19:39:50) bir siire oldugu disiiniilmektedir. Bu baglamda, gemi kaptaninin etkin bir gozciiliik
yapmadig1 dolayisiyla, ¢ok gecikmis olarak diger gemiyi fark ettigi degerlendirilmektedir.

Gemi kaptani kendisi ile yaptigimiz ilk goriismede Harem kalkis sonrasi yani ¢catismadan 7-8
dakika once diger gemiyi fark ettigini ifade ederken, ikinci goriismede ¢atismadan yaklasik 3-
4 dakika once fark ettigini ifade etmistir. Gemi kaptaninin her iki ifadesi arasinda agik ¢eliski
oldugu goriilmekte olup, gergekte yukarida bahsedildigi gibi en fazla 1 dakika 12 saniyelik bir

stirenin oldugu degerlendirilmektedir.
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SULTANAHMET gemisi kaptani diger gemiyi ni¢in ¢ok ge¢ fark etmistir. GTH (VTYS)
goriintiilerinde biiyiik oranda sinif A’li AIS’i bulunan gemiler goriinmekte olup, yerel deniz

trafigi olarak adlandirilan sehri hatlar1 vapurlari, kiiglik yolcu motorlari v.b. deniz araglarinin
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smif B’li olan AIS’leri GTH (VTS) ekraninda goériinmemektedir. Bakanligimizca kurulan AIS
sistemine ait Resim 21°de c¢atigmanin hemen Oncesinde alinan goriintiilerde yerel deniz
trafiginde seyreden ¢ok sayida deniz tasitinin bolgede bulundugu goriilmektedir. Dolayisiyla,
kazanin meydana geldigi saatin is ¢ikis saatine denk gelmesinin etkisiyle her iki yaka arasinda
¢ok yogun bir deniz trafiginin mevcut oldugu gbéz oOniine alindiginda, bu durumun gemi
kaptaninin TANAIS DREAM gemisini ge¢ tespit etmesinde biiyiik bir etken olabilecegi

degerlendirilmektedir.
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Resim 21: 19:37:53 AIS Gorintiisii

Ayrica, gemi kaptaninin kaza Oncesi evde yasamis oldugu mide rahatsizligimin kendisini
zihinsel ve bedensel olarak ne kadar etkilemis olabilecegine iliskin saglik raporu v.b. bir delil
olmasa da bu durumun kendisinde sihhi ve psikolojik bir sikintiya yol agmis olabilecegi

degerlendirilmektedir.
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2.2 Gozciiliik

SULTANAHMET gemisinin Istanbul Bogaz1 gibi birgok seyir tehlikesini barindiran, deniz
trafiginin ¢ok yogun oldugu dar bir suda seyir yaptigi goéz oniline alindiginda kopriiiistiinde
etkin bir gozciililk yapilmasi ¢ok biiylik bir 6nem arz etmektedir. Ayrica, gemi kaptaninin
oturarak gemiyi kullanmak zorunda kalmasi, kopriitistiinde kaptan koltugunun hemen 6niinde
bulunan lumbuzlar arasindaki dikmenin gemi kaptaninin goriis alaninda (denizde) yarattigi
kor noktanin varlig ile etkin gozciilige destek olabilecek radar ve AIS’ten sinirli olarak

yararlanildig1 ortadayken etkin gozciiliik yapilmasi bir kat daha 6nem kazanmaktadir.

SULTANAHMET gemisi emniyet yonetimi sistemi el kitabinin seyir prosediirlerinin yer
aldig1 boliimiin 4.2.4 numaral1 paragrafinda arabali vapurlarda seyir esnasinda kopriiiistiinde
ve yolcu salonunda birer nobet¢i bulundurulacag: belirtilmektedir. Kopriitistiinde gorevli
ndbet¢i gemicinin gemi kaptani tarafindan gozcii olarak kullanildigi ifade edilmistir. Ayrica,
sirket tarafindan gemilerde gorevli basmiihendislere seyir esnasinda kopriiiistiinde etkin
gozciilik yapma gorevi verilmistir. Bu baglamda, seyirde toplam 3 personelin gozciiliik ile

gorevlendirilmis oldugu goriilmektedir.

Gemide gorevli bagsmiihendislerin gozciilik yapmasi ile ilgili sorumluluklari ise bu goérevin
bagmiihendislerin inisiyatifine birakildig1 izlenimi uyandirmistir. Gemi kaptanlarin talebi
halinde ancak bagmiihendislerin gozciiliikk gorevi yapmakta olduklart 6grenilmistir. Catigma
oncesinde SULTANAHMET gemisinde gorevli basmiihendisin gemi kaptanini TANAIS
DREAM gemisinin varli§1 ve hareketleri ile ilgili bir uyarida bulunmadigi, oto pilot alarm
verince bir seylerin ters gittigini kavradigi tespit edilmistir. Bu ger¢evede, gemilerde gorevli
basmiihendislerden etkin gozciilik yapilmasi gorevinin sirketin yazili bir talimati olarak
kaldig1, bagmiihendislerin bu gorevi asli gorevleri saymadiklar1 dolayisiyla gemi kaptaninin

talebi dogrultusunda bu gorevi ¢ok kisa siireli ifa ettikleri anlagilmastir.

SULTANAHMET gemisinin donatimi i¢in Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet
Belgesinde 2 gemici yeterli gorilmiis olup, bu dogrultuda gemide gozciiliik gorevi
yapabilecek sadece iki adet giiverte personeli bulunmaktadir. Bir tanesinin emniyet yonetim
sistemi geregi seyir esnasinda yolcu salonunda bulundurulmasi mecburiyeti géz Oniine
alindiginda, geriye kalan bir tane gemicinin seyir sirasinda siirekli olarak kopriilistiinde
bulunmasinin da fiziken zor oldugu disiiniilmektedir. Zira s6z konusu gemicinin giin
icerisinde tuvalet, yemek v.s. zorunlu ihtiyaglar1 olusacaktir. Kopriitistiinde seyir esnasinda

daima bir gemicinin bulundurulabilmesi maksadiyla s6z konusu personelin ihtiyaglarim
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sadece yiikleme-tahliye operasyonlari esnasinda gidermeye zorlanmasi ruhen ve fiziken bu
personeli zorlayacaktir. Bu c¢ercevede, tek bir gemicinin siirekli gozciilik ile
gorevlendirilmesi ile etkin bir gozciiliik yapilmasinin zor oldugu, mutlaka gemide mevcut 2
gemicinin degiserek bu gorevi ifa etmesi gerektigi degerlendirilmektedir. Ancak, bu durumda
da, seyir esnasinda yolcu salonunda nobetgi personel bulundurulmasi zorunlulugu ve seyirde

yolcu salonunda yapmak zorunda oldugu gorevler sekteye ugrayacaktir.

Gemilerin Gemiadamlar1 ile Donatilmasina Iliskin Y&nergeye gore gemilerin donatiminda
sefer bolgesi, geminin gros tonaji, ana makinanin giicii ile liman sefer bolgesi hari¢ diger sefer
bolgelerinde yiik ya da yolcu gemisi olmasi kriterleri dogrultusunda bir siniflandirma yaparak
gemilerin donatilacagi gemiadamlarinin sayisi ve yeterliligine karar verilmektedir. Ancak,
kisa mesafede tarifeli sefer yapilan Istanbul Bogazi ve benzeri yogun trafige sahip seyir
sahalarinda yolcu tagimaciligr ile istigal eden yolcu gemileri ile deniz trafiginin az yogun
oldugu seyir sahalarinda veya agik denizde giinde bir ya da birkag sefer yapan ayni grosa
sahip ve benzer sefer bolgelerinde sefer yapan yolcu gemileri aymi yeterlilikte ve sayida
personel ile donatilmaktadir. Ayni1 sekilde donatilan gemilerden birisi Istanbul Bogaz1 gibi her
anlamda zorlu bir seyir sahasinda giinde 30-40 sefer yaparken digeri acik denizde deniz
trafiginin ¢ok az oldugu seyir sahasinda giinde birkag¢ sefer yapmaktadir. Bu baglamda, gemi
ve teknelerin gemiadamlar1 ile donatiminda gemiadami sayisi ve yeterliligi belirlenirken
yapilan isin niteligi, seyir sahasindaki gemi trafigi, is yiikii, calisma ve dinlenme siirelerinin
de dikkate almmasi, bu dogrultuda, Gemilerin Gemiadamlar1 ile Donatilmasina Iliskin

Yonergede gerekli degisikliklerin yapilmasi faydali olacagi miitalaa edilmektedir.

2.3 SULTANAHMET Genmisinin izledigi Rota

Bu rapordaki GTH (VTS) goriintiilerinden de anlasilacag: tizere, SULTANAHMET gemisi
Tirk Bogazlari Deniz Trafik Diizeni Tiziigiiniin 34. maddesinde belirtildigi sekliyle trafik
ayirm seritlerini en kisa yoldan ge¢meye calistign goriilmektedir. Ancak, DCO Tiiziigiiniin
Trafik Ayirim Diizenleri baglikli 10. Kural ¢ fikrasinda bir teknenin miimkiin oldugu kadar,
trafik seritlerinde karsidan karsiya gegmekten kaginacagi, fakat boyle bir gegis
zorunlulugunda oldugu zaman, gegisi uygulayabilecegi kadar genel trafik akimi yoniine dik

aciya en yakin bir ag1 ile yapacagi ifade edilmektedir.
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Resim 22’de goriilen Yerel Trafik Rehberinde Haydarpasa ve Kadikdy kalkishh Eminénii-
Karakdy varigh tavsiye rotalarinda da goriilecegi iizere gemilerin Kizkulesi agiklarina kadar
yiikselmesi, Istanbul Bogazi’ndan gecis yapan gemilerin trafigini gozlemesi ve akabinde
iskeleye donerek miimkiin oldugunca trafik akim yoniine dik agiyla trafik ayirim seritlerini
gecmesi Onerilmektedir. Halbuki SULTANAHMET gemisi en kisa yoldan trafik ayirim

seridini gegmeye caligmistir.

Tiirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetlerinin (VTS) yerel trafikte seyreden deniz araclarinin
seyirlerine iligkin olarak genelde uyar1 ve talimat yapmadiklari ya da yapamadiklar goz
oniine alindiginda giinde 1700’i bulan yerel deniz trafigini kullanan deniz arag¢larinin trafigini

yonetecek bir diizen ya da sisteme ihtiya¢ oldugu degerlendirilmektedir.

2.4 Kilavuz Kaptan Alinmamasi
Istanbul Bogazi1 17 deniz mili uzunlugunda, en dar yeri 700 metre, en genis yeri 1500 metre

olan, 12 keskin doniise sahip bir suyoludur. Bogazin dort noktasinda 45 derecelik, Yenikdy’de
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ise 80 derecelik rota degisikligi yapilmasi1 gerekmektedir. Ayrica, Istanbul Bogaz1 dzellikle
ilkbahar ve sonbahar aylarinda yogun sis, kis aylarinda ise yagmur, kar ve kuvvetli kuzey
riizgarlarinmn etkisindedir. Ozellikle kis aylarinda bogazdaki akiti hizinin 6-8 deniz miline

cikmaktadir.

Istanbul Bogazi’nin yukarida belirtilen tehlikeli yapisina ek olarak giinde ortalama 130 gemi
Bogaz’dan ugraksiz geg¢is yapmakta olup, bunlarin 24 tanesi tehlikeli yiik tasiyan tankerdir.
Bu tankerlerle yilda 130 milyon tondan fazla petrol tasinmaktadir. Giinde yaklasik 1700 i
bulan yerel trafik hareketi ile tasinan yiizbinlerce insan boyu 300 metreden biiyiikk gemilerin

karisabilecegi kazalarla kars1 karsiya bulunmaktadir.

Ulkemiz daha &nce yasadigimiz Independenta ve Nassia benzeri kazalarin tekrar
yasanmamasini teminen Tiirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri (VTS) kurulmasi da dahil
birgok dnlem almakta ve seyir emniyetinin arttirilmasina ¢alismaktadir. Hal boyle iken, seyir
emniyetinin arttiritlmasina dogrudan etkisi ¢ok biiyiikk olan Tiirk Bogazlarindan ve bilhassa
Istanbul Bogazi’ndan kilavuz kaptanla gecisin etkisi ne yazik ki sinirh kalmaktadir. 2014
yilinda Istanbul Bogazi’ndan gecen 45529 gemiden ancak 24505 adeti kilavuz kaptanla gecis
yapmistir. Montreux Bogazlar Sozlesmesi hiikiimleri geregi kilavuz kaptan alma islemi istege
bagli oldugundan bu konuda bir zorlama yapilamamakta ve sonu¢ olarak Istanbul

Bogazi’ndan gecen her iki gemiden ancak bir tanesi kilavuz kaptanla ge¢is yapmaktadir.

Bu gergevede, TANAIS DREAM gemisinin kilavuz almadan Istanbul Bogaz1 gecerken
kazaya karistigi degerlendirildiginde gemide kilavuz kaptan bulunmasi durumunda
SULTANAHMET gemisinin yaptigi hatali sayilabilecek manevralara erken miidahale ederek

kazanin Oniine gegilebilecegi diistiniilmektedir.

2.5 SULTANAHMET Gemisinde Radar ve OTS (AIS) Kullanim

SULTANAHMET gemisi kaptani rutin olarak yapmis olduklari Sirkeci-Harem ve Harem-
Sirkeci seferleri 6ncesinde AIS’le kombine ¢alisan radardan ve AIS monitoriinden giineye
inen ve kuzeye ¢ikan gemilerin olup olmadigini, hareketlerini ve isimlerini dgrendiklerini
belirtmis, ancak, seyir esnasinda elleriyle gemiyi kumanda ettiklerinden, yerel ve uluslararasi
gemi trafiginin ¢ok yogun olmasi, Istanbul Bogazi'min akinti, keskin déniis v.b seyir
zorluklari, seyir siiresinin kisaligr gibi nedenlerden dolayr gozleri siirekli pruvada olarak
gozciilik yapmak zorunda kaldiklarini bu yiizden genelde gozle yapilan degerlendirmeler
sonrasinda izleyecekleri rota ve yapacaklari rota degisikliklerine karar verdiklerini, anlik radar

gbzlemi yapmaya pek firsatlarinin olmadigindan bahsetmistir.
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SULTANAHMET gemisinin sefer yaptigi deniz alanindaki gerek yerel ve gerekse
uluslararas1 gemi trafiginin yogunlugu ile bu yogunlugu olusturan deniz araglarinin Bogaz’in
cografi (akinti, darlik v.b.) 6zelliklerinden dolay: tek bir rotada gitmeyip siirekli rota ve hiz
degistirmeleri bunlarin belki de gz a¢ip kapayana kadar bile olsa takipten alikonulmamasini
gerektirmektedir. Zira 6zellikle SULTANAHMET gemisinin seyir yaptigi bolgede, deniz
araglarinin yogunlugu ve iskelelerin yerlerinden dolay1 genelde aykiri gegen gemiler
birbirlerinden sakinmak icin siirekli manevra yapmak zorunda kalmaktadirlar. Ayrica,
SULTANAHMET gemisinin insasi geregi kaptanlarin siirekli oturarak, zaman zaman da olsa
iki ellerini kullanarak gemiyi kumanda etmeleri, goriistin kisitlandigi aksam saatleri ile deniz
trafiginin yogun oldugu zamanlarda gozlerini pruvadan baska bir yone g¢evirip baska bir isle
mesgul olmalarmin seyir emniyetini sikintiya diistirebilecek olmasindan dolay1 geminin seyri
esnasinda radarla saglikli bir gozlem yapilmasinin zor olabilecegi degerlendirilmektedir.
Ancak, gemi kaptanlarinin birkag¢ saniye kadar radar ekranina bakmalari sonrasinda gemilerin
radardaki izleri vasitasiyla aykirt gegecek olan gemilerin en azindan anlik olmayan hareketleri

konusunda bilgi edinebilecekleri degerlendirilmektedir.

Gemi kaptaninin diger gemileri takipte yararlanabilecegi diger bir seyir yardimcisi da gemide
her iki konsolda da bulunan AIS’tir. Ancak, AIS bilgilerinin sistemin geregi olarak gecikmeli
ulagmasi, bu yiizden AIS ekraninda s6z konusu hiz, rota v.b bilgilerin gecikmeli olarak

goriinmesine neden olmaktadir.

Dolayistyla, korpiiiistiinde farkli bir gdziin bulunup gemi kaptaninin goéremedigi deniz
araclarinin varligr ve hareketlerinden anlik rapor vermesi geminin emniyetli seyri i¢in ¢ok

biiyiik 6nem arz etmektedir.

Yine, gemi kaptaninin rutin olarak her seyir 6ncesinde yaptigini ifade ettigi radar gézlemini
catismanin meydana geldigi Harem-Sirkeci seferi dncesinde yapmadig1 degerlendirilmektedir.
Zira SULTANAHMET gemisinin Harem’den ¢ikis yaptig1 rotada seyir siiresince ¢atismadan
1 dakika Oncesine kadar biiyiik bir degisiklik yapilmadigi tespit edilmistir. Bu gergevede,
SULTANAHMET gemisi kaptaninin TANAIS DREAM gemisini Harem kalkis1 6ncesi ya da
seyir sirasinda radardan yada AIS’ten tespit etmis olsa idi mutlaka ¢atismanin ¢ok erkenden
Onlenebilmesi i¢in uygun bir manevra yapacagl ve c¢atismanin Onlenebilecegi

degerlendirilmektedir.
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Resim 23: SULTANAHMET Gemisi AIS Monitorii

2.6 SULTANAHMET Gemisi Kopriiiistiinde Olusan Kor Nokta

SULTANAHMET gemisinde kopriiistii lumbuzlarini birbirinden ayirmak ve miyar giiverteyi
tasimak i¢in insa edilmis olan dikmelerden kaptan koltugunun hemen saginda bulunan
dikmenin geminin sancak bag omuzlugunda bulunan 6zellikle kiigiik boyuttaki gemi ve deniz
araclar1 i¢in kor nokta olusturabilecegi tarafimizdan da goézlemlenmistir. Gemi kaptanlari
seyirde bu dikmenin arkasinda kalan deniz alanin1 gérebilmek maksadiyla kafalarini iki yana
cevirmek durumunda kalmaktadirlar. Bu durumun gerek ergonomi gerekse gozciiliik
acisindan gemi kaptanlarina problem olusturdugu degerlendirilmektedir. Bu baglamda, bu
sorunun giderilebilmesi amaciyla geminin klasinin da uygun ve gerekli gérmesi durumunda
gemi lizerinde bir tadilat yapilarak dikmenin kiiciiltiilmesi yada ortadan kaldirilmasinin gemi

kaptanlarinin ergonomisine ve etkin gozciiliik yapilmasina katki saglayacagi diistiniilmektedir.

2.7 istanbul Bogaz1 Kiyisindaki Sehir Isiklar
Istanbul Bogazi’ndan gecis yapmakta olan ve yerel deniz trafiginde c.1 bolgesi olarak
adlandirilan Kadikdy-Inciburnu-Ahirkapi Feneri-Uskiidar-Besiktas-Karakdy-Emindnii-Sirkeci

bolgesinde yogun olmak iizere Istanbul Bogazi’nin diger bdlgelerindeki sehir 1s1klari Istanbul
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Bogazi icinde seyir yapan gemilerin seyir fenerlerinin goriilmesinde zorluklar dogurmaktadir.
Seyir fenerlerinin 151k siddeti zayif olan gemilerin veya boyutlar kii¢iik olan gemilerin gézle
tespitinde ciddi sikintilarla karsilasilabildigi gemi kaptanlar1 ve kilavuz kaptanlar tarafindan
ifade edilmektedir. Her ne kadar bu kazanin meydana gelmesinde sehir i1siklarinin etkili
olduguna iliskin elimizde bir kanmit olmasa da yaptigimiz gorismede SULTANAHMET
gemisi kaptani, bahse konu sehir 1siklarinin Bogaz’da seyreden gemilerin seyir fenerlerini
gormeyi zorlastirdigini belirtmistir. Kaptan, ozellikle Besiktas ve Karakdy onlerinde olup,
giineye inen gemilerin seyir fenerlerinin tespitinde zorlandiklarini, sahil 1siklarinin
gortiniirliigiiniin kesintiye ugradigi bolgelerin varhigmin o bolgede bir gemi bulunduguna

iliskin kendilerine 6n bir fikir verdigi konusunda beyanda bulunmustur.

BOLUM 3 - SONUCLAR

3.1 SULTANAHMET gemisi kaptaninin seyir siiresince etkin bir gozciiliik yapmadigi, seyir
oncesinde ve seyir esnasinda AIS ve radardan bu konuda yararlanmadigi dolayisiyla,

TANAIS DREAM gemisini ¢ok gecikmis olarak tespit ettigi degerlendirilmektedir,

3.2 SULTANAHMET gemisinde catisma esnasinda kopriitistiinde gozciiliik gorevi ile

gorevlendirilen gemicinin bulunmadigi tespit edilmistir,

3.3 SULTANAHMET gemisi karsidan karsiya gegislerin miimkiin mertebe gegen geminin
pupasindan yapilacagr ve bogaz gecisi yapan gemilerin bordalarina ve pupalarina, 0.5

gominadan fazla yaklagilmayacagina iliskin mevzuata aykir1 hareket etmistir,
3.4 TANAIS DREAM gemisi kilavuz almadan Istanbul Bogazini1 gegmeyi tercih etmistir,

3.5 SULTANAHMET gemisi insast geregi kaptanlarin daima oturarak ve zaman zaman da
olsa iki elleri ile gemiyi kumanda etmek zorunda kalmalari, seyir siiresinin ve mesafesinin
kisalig1, siirekli olarak trafik ayirim diizenini gegmeleri, bolgede seyreden gemilerin siirekli
rota ve hiz degisikligi yapiyor olmalar1 nedeniyle gozlerini pruvadan baska bir yone cevirip
baska bir isle mesgul olmalarini ¢ok zorlastirmakta bu durum kaptanlarin AIS ve radardan

gbzlem yapmasini olumsuz yonde etkilemektedir,

3.6 Istanbul Liman Baskanlign Yerel Deniz Trafigi Rehberinde Haydarpasa ve Kadikoy
kalkigli Eminonii-Karakdy varish tavsiye rotalarinda da goriilecegi tizere gemilerin Kizkulesi
aciklarina kadar yilikselmesi Onerilmekte olmasina ragmen SULTANAHMET gemisi en kisa

yoldan trafik ayirim seritlerini gegmeye caligmistir,
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3.7 SULTANAHMET gemisi kopriilistinde olusan kor noktanin gemi kaptanlarmin

ergonomisini ve goriis agisini olumsuz yonde etkiledigi degerlendirilmektedir,

3.8 SULTANAHMET gemisi basmiihendisinin gorev taniminda yer alan etkin gozciiliigii

yerine getirmedigi degerlendirilmektedir.
BOLUM 4 — TAVSIYELER
IDO ISTANBUL DENiZ OTOBUSLERI SAN. TIC. A.S.

4.1 Sirkeci-Harem hattinda ¢alisan gemilerde 6zellikle seyir siiresince kopriiiistiinde gozciiliik

gorevi yapacak gemicinin mutlaka bulundurulmasinin saglanmast,

4.2 Gemilerde gorevli bagmiihendislere verilen gozciilik gorevinin etkin yapilmadigi
gozlemlendiginden bu gorevin ya gorev tanimindan ¢ikarilmasi ya da etkin yapilmasini

saglayacak tedbirlerin alinmast,

4.3 Sirkeci-Harem hattinda ¢alisan gemi kaptanlarmin  AIS ve radardan nasil

yararlanacaklarina yonelik talimat yayimlanmasi,

4.4 SULTANAHMET gemisi kopriiistiinde olusan kor noktanin gemi kaptanlarinin
ergonomisini ve goriis acgisini olumsuz yonde etkiledigi degerlendirildiginden, geminin
klasinin da uygun ve gerekli gormesi durumunda kor nokta olusmasina neden olan dikmeleri

kiiciiltecek tadilatin yapilmasi,

4.5 Islettigi gemilerin Istanbul Bogazi’'nda deniz trafigini diizenleyen ulusal ve uluslararasi

mevzuatta belirtilen kurallara uyulup uyulmadiginin denetlenmesi,
DENIZ ve iCSULAR DUZENLEME GENEL MUDURLUGU

4.6 Sirkeci-Harem hattinda calisan gemiler i¢in Gemiadami: Donatiminda Asgari Emniyet
Belgesinde 2 gemici yeterli goriilse de gemici sayisinin arttirilmasina yonelik olarak kisa
mesafede tarifeli sefer yapilan Istanbul Bogazi ve benzeri seyir sahalarinda yolcu tagimacilig
ile istigal eden gemilerin ve teknelerin gemiadamlar1 ile donatiminda gemiadami sayis1 ve
yeterliligi belirlenirken yapilan isin niteligi, seyir sahasindaki gemi trafigi, is yiiki, calisma ve
dinlenme siirelerinin de dikkate alinmasi, bu dogrultuda, Gemilerin Gemiadamlar1 ile

Donatilmasina Iliskin Yonergede gerekli degisikliklerin yapilmast,
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4.7 Yerel trafikte seyreden deniz araglarinin Istanbul Liman Baskanlign Yerel Deniz Trafigi
Rehberinde belirtilen tavsiye rotalarina ve seyirle ilgili talimatlara uyulup uyulmadigini

denetleyecek ve yonlendirecek bir yapinin olusturulmas,

uygun miitalaa edilmektedir.
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