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amaci sucu ve sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.
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Sekil 1. Kaza mevkii

LADY COPPELIA isimli teknenin sahibi beraberindeki arkadasi ile birlikte, REGINA
isimli teknenin sahibi ise esi ve 2 kizi ile birlikte Marmaris Orhaniye’de bulunan
teknelerinde tatillerini gegirmekteydiler. 6 kisi birlikte 11.09.2014 tarihinde Bozburun’da
bulunan bir restorana yemege gitmislerdir. Grup, yemek sonrasi teknelerine donmek tizere
restorandan ayrilmiglardir. LADY COPPELIA isimli tekneye ait sisme botta tekne sahibi
ve arkadasi ile birlikte 2 kiz kardes olmak iizere toplamda 4 kisi, REGINA isimli 6zel

tekneye ait botta ise tekne sahibi ve esi olmak iizere 2 kisi bulunmakta idi.

SEYYALE isimli ticari yat ise Bozburun Kizilada’nin kuzeydogusunda demirlemis olarak
bulunmaktadir. 20:30 sularinda yatin kaptani yata ait sisme hizmet botunu denize indirmis
ve ayni yerde demirli bulunan GALENE isimli teknenin kaptani ile birlikte Bozburun’a
gitmek tizere yola ¢ikmislardir.

Botlar Bozburun Limaninin giineyinde yer alan Yesilada’nin batisindan ge¢mekte iken
20:45 sularinda LADY COPPELIA ve SEYYALE isimli teknelere ait sisme botlar
catismislardir. Catismada LADY COPPELIA’ya ait sisme botun konsolu ¢arpmanin etkisi

ile yerinden kopmus, botun sancak tarafinda yirtilma meydana gelmis ve alabora olmustur.



SEYYALE isimli ticari yata ait sisme botun sancak tarafinda siyriklar meydana gelmistir.

Catigsmanin etkisi ile LADY COPPELIAya ait sisme botta bulunan 3 kisi yaralanmustir.

Kazadan hemen sonra SEYYALE’ye ait bot ile Bozburun Limanina intikal edilmis olup
yaralilardan 1 kisi yapilan miidahalelere ragmen Marmaris Devlet Hastanesine sevki

esnasinda ambulansta hayatini1 kaybetmistir.



1. BULGULAR
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1.2. Cevresel Kosullar

11 Eyliil 2014 giinii bolgede deniz sakindi. Yerel saatle giin batimi 19:21, ay dogumu
20:52’de gerceklesmistir. Kazanin meydana geldigi zaman dilimi tam olarak giin batimi ile
ay dogumu arasina denk gelmis olup ay dogumunun heniiz baslamaktaydi. Bu husus

disinda goriisii olumsuz etkileyecek meteorolojik bir durum bulunmamakta idi.

1.3. Kazanin Gelisimi

1.3.1. Kaza Oncesi gelisen Olaylar

LADY COPPELIA isimli teknenin sahibi beraberindeki arkadas: ile birlikte, REGINA
isimli 6zel teknenin sahibi ise esi ve 2 kizi ile birlikte Marmaris Orhaniye’de teknelerinde
tatillerini geg¢irmektedirler. Hep birlikte 11.09.2014 tarihinde 18:00 sularinda teknelere ait
botlar ile Bozburun’da bulunan bir restorana yemege gitmislerdir. Grup, yemek sonrasi
saat 20:30 sularinda Kiseli Adasinin batisinda bulunan teknelerine donmek {izere

restorandan ayrilmiglardir.

LADY COPPELIA isimli tekneye ait sisme bot REGINA isimli tekneye ait sisme bota
oranla daha biiyiik ve daha giiglii motora sahiptir. Bu nedenle LADY COPPELIA’ya ait
sisme bota tekne sahibi ve arkadasi ile birlikte 2 kiz kardes olmak {izere toplamda 4 kisi,
diger bota ise tekne sahibi (kiz kardeslerin babasi) ve esi (kiz kardeslerin annesi) olmak
tizere 2 kisi binerek yola ¢ikmuslardir. Her iki bot sahipleri tarafindan kullanilmaktadir.
REGINA’ya ait bot daha 6nce hareket etmis ve LADY COPPELIA’ya ait bot seyir
fenerlerini yakmis olarak diger botun oniine gegmistir. REGINA’ya ait ait botun makine
giicii az oldugu igin (3,5 beygir) LADY COPPELIA isimli tekne REGINA’ya ait botun
yetisebilmesi i¢in yavaglamistir. Her iki botun arasinda yaklagik 25-30 metre mesafe
bulunacak sekilde 3-4 deniz mili hizla seyirlerine devam etmislerdir. LADY
COPPELIA’ya ait bottaki oturma diizenine gore, hayatin1 kaybeden kazazede biiyilik kiz
kardes sancak bas omuzlukta, kiicliik kiz kardes iskele bas omuzlukta, tekne sahibi

kumanda konsolunda, diger sahis ise iskele kig omuzlukta bulunmaktadirlar.
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SEYYALE isimli ticari yat 11 Eylil 2014 tarihinde saat 17:00 sularinda Bozburun
Kizilada’nin kuzeydogusuna demirlemistir. 20:30 sularinda yatin kaptani yata ait hizmet
botunu denize indirmis ve ayni1 yerde demirli bulunan GALENE isimli teknenin kaptani ile
birlikte Bozburun’a bazi ihtiyaglarin temin edilmesi amaciyla yola c¢ikmiglardir.
SEYYALE isimli ticari yata ait bot yatin kaptani tarafindan kullanilmaktadir. Bot kaptani
ile yapilan gériismede, aksam karanligi oldugu i¢in Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii
(DCOT) seyir fenerlerini yaktigmni ayrica tedbir amaglh olarak telefonun arka kisminda
bulunan flagér 151811 da yakar vaziyette diisiik siirat ile (6-7 deniz mili) seyir ettiklerini

belirtmigtir.

1.3.2. Kaza Am

Yapilan goriigmelerde, seyir esnasinda kiz kardesler zaman zaman arkadan gelen
babalariin kullandig1 bota ve zaman zaman da onlerine baktiklarini, bir anda kendilerine
dogru gelmekte olan bir botun oldugunu fark ettiklerini ve dikkat diye bagirdiklarini ifade
etmislerdir. Botun iskele tarafinda oturan kiigiik kiz kardes on tarafa baktigi esnada kiiciik
bir 151k gordiiglinii sdylemistir. Arkadan gelen botu kullanan kizlarin babasi giderek artan
bir motor sesi ve dndeki bottan gelen bagrisma seslerini duydugunu ancak herhangi bir 151k

gormedigini, esi ise Onlerinde bir bot silueti gordiigiinii belirtmiglerdir.

SEYYALE’ye ait bot kaptani ise Bozburun Limanmin giineyinde yer alan Yesilada’nin
batisindan gegmekte iken bagrisma duyduklarini, sesi duyar duymaz bot kaptanin diimeni
iskele tarafa cevirmis oldugunu ifade etmistir. Yaklasik saat 20:45 sularinda LADY
COPPELIA ve SEYYALE isimli teknelere ait botlar ¢atismiglardir.

1.3.3. Kaza Sonrasi Gelisen Olaylar
Carpigmanin etkisi ile LADY COPPELIA’ya ait botun sancak tarafinda oturan biiyiik kiz

kiz kardes ve botun kaptani denize diiserken diger iki kisi bot iizerinde kalmistir. Catisma

sonrast SEYYALE isimli tekneye ait botun havalanarak botun {izerinden gectigini bu



esnada iskele taraftaki kiiciik kiz kardesin refleks ile botu ayaklari ile ittirmeye caligtigini

belirtmistir.

LADY COPPELIA’ya ait botun konsolu ¢arpmanin etkisi ile 4 adet civata ile sabitlenmis
bulundugu yerden tamamen kopmus, botun sancak tarafinda yirtiklar meydana gelmistir ve
yar1 batik vaziyette su yiizeyinde kalmistir. SEYYALE’ye ait botun ise sancak tarafi ile

kigtan takma motorun sag kanadinda siyriklar meydana gelmistir.

Bu arada ablasinin denize diistiigiinii fark eden kiiciik kiz kardes ablasini aramak igin
denize atlamistir. Kisa bir siire i¢cinde de arkadaki REGINA’ya ait bot kaza mahallinde
bulunan LADY COPPELIA’ya ait botun yanina gelmistir. SEYYALE’ye ait bot ise bir
sire daha yoluna devam etmistir. Kizlarin babast SEYYALE’ye ait botta bulunanlara
donmeleri i¢in cagrida bulunmasi iizerine kisa bir siire sonra bot yanlarina gelmistir.
Kiigiik kiz kardes denizde kisa bir aramadan sonra ablasina ulagsmis ve annesinin yardimi
ile bota ¢ikarmaya ¢alismistir. Bu arada denizden ¢ikarilmaya ¢alisilan kazazede biiyiik kiz
kardes stirekli nefes alamadigindan sikayet etmekte olup SEYYALE’ye ait bota alinmis ve
annesi de bota ge¢mistir. Hemen ardindan LADY COPPELIA’ya ait botun kaptani da
kiiciik kiz kardes tarafindan denizde yar1 baygin halde bulunarak bota verilmistir. Kiiciik
kiz kardes de bota binmek suretiyle toplam 7 kisi ile birlikte Bozburun’a dogru hareket
edilmistir. Bu arada LADY COPPELIA’ya ait bot alabora olmustur. REGINA’ya ait
teknenin sahibi botu ile hasarli botu yedeklemek suretiyle Yesilada’nin kayaliklarina

¢ekerek yardim gelmesini beklemistir.

SEYYALE’ye ait botun kaptan1 Bozburun Limaninda bagli bulunan MINE isimli yatin
kaptanini arayarak yardim istemis olup yaklasik 3-5 dk igerisinde bot Bozburun Limanina
ulasmistir. Botu MINE isimli yatin hemen yanina baglayarak botta bulunanlarin tahliyesine
baslanilmistir. Nefes almakta zorluk ¢eken biiylik kiz kardes hari¢ digerleri tahliye edilerek
sahile alinmistir. Yaklasik 15-20 dk. igerisinde ambulans ve saglik ekibi kazazedelerin
bulundugu alana ulasmistir. LADY COPPELIA’ya ait botun kaptani sag ayak
parmaklarindan, kii¢iik kiz kardes ise sol ayaginin altindan yaralanmistir. Yaralilara ilk

miidahaleler limanda yapilmistir. Kiz kardeslerin babalar1 yaklagik 40 dk. adada beklemis



ve daha sonra 2 balik¢1 teknesi ile Bozburun Limanina gotirilmiistir. Limana
ulastiklarinda yaralilarin hala hastaneye sevk edilmedigini gérmiislerdir. Bir siire sonra
Kazazedelerden nefes almakta zorluk ¢eken kiz kardes ile LADY COPPELIA’ya ait botun
kaptan1 ayn1 ambulans, yarali kiz kardes ise 6zel bir arag¢ ile Marmaris Devlet Hastanesine

sevk edilmistir. Nefes almakta zorluk ¢eken biiyiik kiz kardes yolda hayatini1 kaybetmistir.

1.4. Kilit Personel

SEYYALE’ye ait botu kullanan sahis 41 yasinda olup 1996 yilindan bu yana denizde
caligmaktadir. 8 yildir yat kaptanligi yapmaktadir.

LADY COPPELIA’ya ait botun kaptam ise 78 yasinda olup Ingiltere’den almmis
Uluslararas1 Ozel Tekne Kullanma Belgesine sahiptir.



2. ANALIZ

2.1. Emniyetli Hiz

Botlarin hizlar ile ilgili tiretici firmadan alinan degerlendirmeye gore;

SEYYALE’ye ait bot tizerinde takili bulunan Yamaha marka 50 High Trust marka kigtan
takma motor ve kaza esnasinda botta bulunanlarin oturma diizenlerine gore, botun
rahathikla plane’ edecegi (kaymaya gececegi) ve ideal sartlarda 30-35 deniz mili hiza

ulasabilecegi degerlendirilmektedir.

LADY COPPELIA’ya ait bot iizerinde takili bulunan Selva marka 25 marka kictan takma
motor ve kaza esnasinda botta bulunanlarin oturma diizenlerine gore ile botun plane
etmesinin (kaymaya ge¢cmesi) ¢ok zor oldugu belirtilmistir. Bu itibarla agirhigin dogru
dagitilmasi halinde bile en fazla yar1 deplasman hizlara erisebilecegi, bunun da maksimum

14 — 16 deniz mili mertebesinde olabilecegi ifade edilmektedir.

LADY COPPELIA’ya ait bot ile birlikte hareket eden REGINA’ya ait yaklasik 2 metre
boyunda sisme botun takili bulunan MARINER 3,5 marka kictan takma motor ile toplam
agirliklan yaklasik 120 kg olan 2 kisi ile plane etmesinin (kaymaya ge¢mesi) miimkiin

olmadigi, en fazla 6 — 7 deniz mili hiz yapabilecegi degerlendirilmektedir.

Her ii¢ botta bulunanlar ile yapilan goriismelerde LADY COPPELIA ve REGINA’ya ait
botlar aralarinda yaklagik 25-30 metre olacak sekilde denizde yol almakta olduklari en
azindan aralarinda kisa bir mesafe olacak sekilde hemen hemen ayni hizlarda yol aldiklar
anlasilmaktadir. Buradan hareketle LADY COPPELIA’ya ait botun REGINA’ya ait bot
kadar hiz yapiyor olmasinin beklenecegi bu hizin ise maksimum 6-7 deniz mili olabilecegi

diistiniilmektedir.

Botun su lizerinde en az slirtiinme pozisyonuna gegmesi.



Botlarda bulunan kisilerle yapilan goriismelerde botlarin birbirlerini fark etmelerinden
neredeyse hemen sonra ¢atismanin yasandigi belirtilmektedir. Ayrica ¢atismanin etkisi ile
LADY COPPELIA’ya ait botun konsolunun kirilmasi botun sancak tarafinda yirtiklarin
meydana gelmesi giiglii bir ¢atismanin oldugunu disiindiirmektedir. Bunlara ilaveten
kiigiik kiz kardes SEYYALE’ye ait botun catigsma sonrasi havalanarak bulunduklar1 botun
tizerinden gegtigini ve bu esnada botu ayaklart ile ittirdigini ifade etmektedir. Kazazedenin
sol ayag altindan yaralanmasi ve LADY COPPELIA’ya ait botun konsolunun yerinden
kopmasi ki bu kopmanin SEYYALE’ye ait botun ¢atisma sonrasi diger botun tizerinden
gectigi esnada bir temas ile meydana gelmesinin miimkiin olmasi kazazedenin ifadelerini
dogrular niteliktedir. Dolayist ile bu durum SEYYALE’ye ait botun gatisma sonrasi bir
miktar havalanarak LADY COPPELIA’ya ait botun iizerinden gegecek bir hizla seyir
etmekte oldugu ihtimalini kuvvetlenmektedir. Bu sartlarda SEYYALE’ye ait botun hizinin

yaklagik 20 deniz mili ve lizerinde oldugu degerlendirilmektedir.

Bununla birlikte yukarida da ifade edildigi iizere SEYYALE’ye ait botun motor giicii ve
kaza esnasinda botta bulunanlarin oturma diizenlerine goére rahatlikla plane edecegi
(kaymaya gegecegi) LADY COPPELIA’ya ait botun ise motor giicii ve kaza esnasinda
botta bulunanlarin oturma diizenlerine gore plane etmesinin (kaymaya geg¢mesi) ¢ok zor
oldugu belirtilmistir. Bu durumda SEYYALE’ye ait botun basi bir miktar havada LADY
COPPELIA’ya ait botun bas1 ise bir miktar su i¢ine batmis durumda olacagindan, botlarin
su lizerindeki pozisyonlar1 ¢atisma sonrast SEYYALE’ye ait botun LADY COPPELIA’ya

ait botun tizerinde ge¢mesine katki saglayacak bir unsur olabilecegi degerlendirilmektedir.

Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii’niin (DCOT) Emniyetli Hiz baslikli 6 nc1 kuralinda,
“Catismay1 onlemek tizere, uygun ve etkili harekete gecebilmek ve iginde bulunulan durum
ve kosullarin gerektirdigi bir mesafede durdurulabilmesi i¢in her tekne her zaman
emniyetli bir hizla ilerleyecektir” seklinde ifade edilmekte olup goriis durumu, trafik
yogunlugu ve arka cephe 1siklarinin varlhigr gibi faktorlerin dikkate alinmasinin gerekliligi

vurgulanmaktadir.
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Yukarida ifade edilen degerlendirmeler 1s18inda iki botun catigmasi ile sonuglanan bu
kazanin meydana gelmesinde asir1 hizin 6nemli bir etken oldugu diistiniilmektedir. Eger
daha diisiik bir hiz ile seyrediliyor olunsa idi botlarin birbirlerini fark etmeleri ve reaksiyon
gostermeleri i¢in yeterli zamanlar1 olacak dolayisi ile kazanin sonuglart bu kadar vahim

olmayacag diisiiniilmektedir.

Bununla birlikte kazanin meydana geldigi deniz sahasinda herhangi bir hiz sinirlandirmasi
bulunmamaktadir. Bu itibarla ne kadar hizla seyrediliyor olmasindan ziyade hizin ortam
kosullarina uygun emniyetli bir diizeyde tutulmasi gerekmekte olmasina ragmen
SEYYALE’ye ait botun emniyetli bir hiz degerinin {izerinde seyrettigi

degerlendirilmektedir.

Diger yandan SEYYALE’ye ait bottun iiretici tarafindan bota 39 hp giiciinde motor
takilmasi tavsiye edilmistir. SEYYALE’ye ait botta takili olan kigtan takma motor ise 50
hp giiclindedir. Bu itibarla botta iiretici tarafindan tavsiye edilen iizerinde giice sahip bir

motor bulunmaktadir.

Sekil 4. SEYYALE’ye ait botun tekne tanitim plakasi
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2.2. Seyir Fenerleri

DCOTne gore gemiler giinesin batisindan dogusuna kadar uygun seyir fenerlerini
gostermesi zorunlu olup (Kural 20) boyu 12 metreden kiiciik olan teknelerin her yonden
goriiniir bir beyaz fener ve seyir halinde iken borda fenerlerini gostermesi gerekmektedir.
Bu kaza gilinesin batisindan sonra gergeklesmis olmasindan dolay1 kazaya karigsan botlarin

s0z konusu seyir fenerlerini gosteriyor olmalar1 gerekmektedir.

Kaza sonrast LADY COPPELIA’ya ait bot iizerinde yapilan incelemelerde s6z konusu
botun borda fenerlerinin bulundugu ancak her yerden goriiniir bir fenerinin bulunmadigi
goriilmistiir (Sekil 4). Borda fenerlerinin bulundugu konsol catisma esnasinda hasar
gordiigli icin fenerlerin calisip caligmadigr da tespit edilememistir. Diger taraftan borda
fenerlerinin caligir vaziyette oldugu varsayilacak olursa kaza 6ncesi LADY COPPELIA’ya
ait botun On tarafinda bulunan kazazede kiz kardeslerin oturduklar1 pozisyonlar itibari ile

borda fenerlerini diger gemilerin gormelerini engelleyebilme olasilig1 bulunmaktadir.

Sekil 5. LADY COPPELIA isimli 6zel tekneye ait sisme bot

12




Yine kaza sonrast yapilan incelemelerde SEYYALE’ye ait botta borda fenerleri
bulunmadig1 ancak her yerden goriinlir beyaz fener ve cakar fenerin mevcut oldugu
goriilmektedir (Sekil 5). Diger taraftan her yerden goriiniir beyaz fenerin konumunun ise
DCOT’niin lahikal.2.(d) gerekliliklerine uygun sekilde borda fenerinden en az 1 metre
yiikseklikte olmadig goriilmektedir.

Gerek SEYYALE’ye ait botta bulunanlar gerekse LADY COPPELIA’ya ait botta
bulunanlar seyirleri esnasinda gerekli seyir fenerlerinin yakilmis oldugunu
belirtmektedirler. Buna ilaveten SEYYALE’ye ait botta bulunanlar cep telefonun arka
kisminda bulunan flagor 1g18mn1 da yakilmis oldugunu ifade etmektedirler. Ancak yapilan

goriismelerde bu hususlar karsi taraflardan dogrulanamamastir.

Yukarida belirtilen hususlar gergevesinde her iki botun da gdstermeleri zorunlu seyir
fenerlerini  gostermedikleri  degerlendirilmekle  birlikte botlarda bulunan seyir
yardimcilarinin galisir vaziyette olup olmadiginin ve ¢atisma dncesi aktif olup olmadigimin

tespiti mevcut bilgi ve belgeler 15181inda miimkiin degildir.

. PR :

Her yerden goriiniir
beyaz fener

Sekil 6. SEYYALE isimli ticari yata ait sisme bot
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2.3. Gozciilik

DCOT niin Gozciilik baslikli 5 inci kuralinda “I¢inde bulunulan durum ve kosullarda,
durumun ve c¢atisma tehlikesinin tamamen degerlendirilmesini saglamak iizere, elde
mevcut tiim uygun araglarin yani sira her tekne her zaman tam bir gérme ve isitme
gozciiliigii de yapacaktir” denilmektedir.
Bu itibarla, yapilmakta olan seyrin gece sartlarinda gergeklestirilmekte olmasindan
dolay1 botlar1 kullananlarin;
o Gerekli seyir fenerleri ile donatilmayan deniz araglarinin var olma ihtimali ve
araglarin gortiniirlikklerinin gece sartlarinda giindiize oranla daha diisiik olmast,
o Sahilden gelen arka cephe 1siklarinin yaniltici etkileri,
o Yaz aylarinda daha yogun deniz trafiginin yasandig1 bolgede seyir yapiliyor olmasi

gibi hususlar1 g6z 6niinde bulunduruyor olmas1 gerekmekteydi.

Ayrica kazanin meydana geldigi diin yerel saatle glin batim1 19:21, ay dogumu 20:52’de
gerceklesmis olup kaza bu iki saat dilimi arasinda ay dogumuna ¢ok yakin bir zamanda
meydana gelmistir. Dolayist ile kazanin meydana geldigi an giiniin en karanlik oldugu

anlardan birine rastlamistir.

Yukarda yapilan degerlendirmeler neticesinde SEYYALE’ye ait botun hizi, her iki botun
da DCOT’ne uygun seyir fenerleri ile eksiksiz olarak donatilmamis olmasi ve kazanin
meydana geldigi anin glin batimi1 ile ay dogumu arasina denk gelmesi gozciiliigiin etkin

olarak yerine getirilmesini olumsuz etkilemis oldugu diisiniilmektedir.

2.4. Pruva Pruvaya Gelis Durumu

SEYYALE’ye ait bot ve LADY COPPELIA’ya ait bot Bozburun Limaninin giineyinde yer
alan Yesilada’nin batisindan gegmekte iken catismiglardir. Catisma LADY COPPELIA’ya
ait botun sancak bas omuzlugu ile SEYYALE’ye ait botun kigtan takma motorun sancak

pervanesi dahil sancak tarafi boyunca meydana gelmistir.
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DCOT’nde birbirlerini goren teknelerin davranislarma iliskin kurallar ortaya konmus ve
hangi teknenin digerine yol verecegi ve catismanin Onlenmesi adina gemilerin {izerlerine
diisen odevler siralanmistir. Bu kapsamda gemilerin pruva pruvaya gelisi kural 14‘te
diizenlenmis olup kuralin (a) bendinde “Kuvvetle yiiriitiilen iki teknenin, ¢atisma tehlikesi
s0z konusu edilecek surette, birbirlerine karsi veya karsiya yakin birer rota ile
vaklagmalart halinde, bu teknelerden her biri digerinin iskelesinden ge¢mek iizere, rotasini
sancaga degistirecektir” hikkmii yer almaktadir. Aykir1 Gegis baslikli Kural 15°te ise
“Kuvvetle yiiriitiilen iki teknenin ¢atisma tehlikesi doguracak gekilde birbirini aykiri olarak
gecmeleri halinde, diger tekneyi sancak tarafindan goren tekne onun yolundan ¢ikacak
kosullar elverdigi takdirde digerinin pruvasindan ge¢cmekten kaginacaktir” seklinde ifade

edilmektedir.
Botlarda bulunanlar ile yapilan goriismeler ve botlarda meydana gelen hasarlar 1s18inda
catigmanin botlarin birbirlerini sancaklarinda gorecek sekilde neredeyse pruva pruvaya

bulunduklar tahmin edilmektedir.

LADY COPPELIA’ya ait bot

SEYYALE’ye ait bot

Sekil 7. Catigma aninda botlarin tahmini pozisyonlari

15



SEYYALE’ye ait botun kaptani ¢atismadan kag¢inmak icin karsisindaki tekneyi fark
ettiginde iskeleye manevra yaptigini belirtmis fakat LADY COPPELIA’ya ait botun
kaptaninin herhangi bir manevra yapamamistir. Bu itibarla her iki bot kaptaninin
birbirlerini daha 6nce fark etmis olmalar1 halinde rotalarin1 sancaga alarak emniyetli gecis

saglamalar gerekmekteydi.

Bununla birlikte botlar catismadan hemen Oncesine kadar birbirlerini fark etmediklerinden
dolay1 DCOT geregi uygun manevrayi yapmalari da s6z konusu olmamustir. Diger yandan
SEYYALE’ye ait botun kaptani iskele yerine sancak tarafa veya LADY COPPELIA’ya ait
botun kaptani sancak tarafa manevra yapmis olsa idi kaza onlenebilir miydi hususunun da

tespit edilmesi miimkiin gériinmemektedir.

2.5. Dar Kanallar

Yine DCOT niin 9 uncu kuralinda dar kanallardan gegis yapan teknelerin uymak zorunda
olduklar1 hususlar ortaya konmus olup uygulanabilir oldugu kadar teknelerin sancak

taraflarindaki sinira yakin seyretmeleri gerektigi vurgulanmaktadir.

Daha once de ifade edildigi iizere kaza sonrast LADY COPPELIA’ya ait hasarli bot
REGINA’ya ait bot ile yedeklenerek Yesilada’nin kayaliklarina g¢ekilerek emniyet altina
alindig1 belirtilmektedir. Buradan hareketle ¢atismanin Yesilada’ya ana karaya oranla daha
yakin bir noktada meydana gelmis olabilecegi diisliniilmektedir. Bu sartlarda LADY
COPPELIA’ye ait botun dar gegcit kurallar1 geregi Yesilada’ya degil ana karaya yakin

seyrediyor olmasi gerekirdi.

Ancak catigmanin Yesilada’ya yakin bir noktada meydana geldigi anlasilmakla birlikte
elde bulunan bilginin baska kaynaklardan teyit edilme imkani olmadigindan ¢atismanin
tam olarak hangi koordinatlarda meydana geldigi ve botlarin konumlar1 kesin olarak
bilinmemektedir. Dolayisiyla dar kanallarda baslig1 altinda yapilan analiz eldeki bilgilerin

yorumlanmasi seklinde olup kesin bir yargida bulunamamaktadir.
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2.6. Hiz Simirlamasi

Marmaris Liman Baskanlig1 idari siirlar i¢erisinde Marmaris Korfezinde hiz simirlamasi
uygulanmakta olup 10 deniz mili olarak belirlenmistir. Ancak kazanin meydana geldigi
bolgede herhangi bir hiz sinirlamast uygulanmamaktadir. Hiz sinirlamasi teknik altyapi ve
personel yetersizligi gibi sebeplerden dolayr uygulanmasi ve denetlenmesi ¢ok kolay

olmayacaktir.

Bununla birlikte kazanin meydana geldigi deniz sahasinda hiz smirlamasi uygulaniyor
olsaydi dahi bu kazanin 6nlenmesi belki miimkiin olmayacakti. Ancak hiz limitlerinin var

olmasinin kaza risklerini diisiirecegi degerlendirilmektedir.

2.7. Can Kurtarma Ekipmanlari

Bir zorunluluk olmamakla birlikte botlarda bulunanlarin higbiri can yelegi giymemis ve bu
kisiler acil bir durum olasiligina kars1 tam olarak hazirlikli degillerdi. Kaza sonrasi LADY
COPPELIA’nin kaptani denizden yarali ve yart baygin, kiz kardes ise yarali olarak
cikarilmiglardir. Dolayist ile kigilere hemen orada kurtarma yardimi yapacak birilerinin
olmamasi halinde kazazedeler bogulma tehlikesi ile karsi karsiya kalabileceklerdi. Bu
itibarla can yelegi giyilmesinin kaza sonrasi ortaya c¢ikacak tehlikeleri azaltacagi

degerlendirilmektedir.

2.8. Hizmet Botlar1 ve Can Kurtarma Araclari

Kazaya karisan LADY COPPELIA’ya ait bot ilizerinde bulundugu 6zel teknede hizmet
botu amaci ile SEYYALE’ye ait bot ise ticari yatta hizmet botu ve can kurtarma botu
olarak bulundurulmaktadir. Mer’i mevzuata gore hizmet botlar1 bir zorunluluk olmamakla
birlikte teknelerde bulundurulabilmekte olup can kurtarma botu bulundurmasi zorunlu
oldugu durumlarda bu botlar aym1 zamanda can kurtarma botu olarak da
kullanilabilmektedir. Bu hususlara iliskin detaylar DEB’e islenmek suretiyle Can Kurtarma

Techizat1 baghigr altinda belirtilmektedir.
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Bununla birlikte mevzuatta hizmet botunun tanimi bulunmamakta olup kullanimina iliskin
usul ve esaslar belirlenmemistir. Ancak genel itibari ile hizmet botlar1 kiyidan tekneye
veya tekneden kiylya insan ve/veya malzeme tasimak amaci ile kullanilmaktadir. Gemi
cinsi tanimlarma gore ise “acentelik hizmetinde kullanilmayan, kiyidan agikta bulunan
gemi ve tesislere veya gemi ve tesislerden kiyiya personel veya tesislerin malzemesini
tasiyan ve bu tesis veya gemilerin donatani veya isleteni tarafindan isletilen gemiler” servis
motoru olarak tanimlanmistir. Dolayisi ile hizmet botlarinin kullanimlari itibari ile aslinda
birer servis motoru olduklar1 ortaya ¢ikmaktadir. Bu kapsamda 6zellikle hizmet botlarina

iligkin bir takim degerlendirmeler ortaya ¢ikmakta olup asagida siralanmaktadir.

1. Hizmet botlar1 servis motorlart gibi kaydedilmemekte olup ticari gemilerde
hizmet botlar1 ayni zamanda can kurtarma botu olarak kullanildiginda Can
Kurtarma Techizatlar1 bashigi altinda sadece adedi ve toplam kisi kapasitesine
yonelik bilgiler yer almaktadir.

2. Ticari gemilerde hizmet botlar1 ayni zamanda can kurtarma botu olarak
kullanildiginda aslinda bir can kurtarma araci hizmet aract olarak kullanilmakta
olup her an hazir bulundurulmasi gereken bir can kurtarma aracinin farkl
amaclarla kullanilmasi s6z konusu olmaktadir.

3. Hizmet botunun sadece hizmet amaci ile kullanilmasi halinde ise her hangi bir
kayda gerek olmadigindan denetime de tabi olmamaktadir.

4. Mevcut sartlarda bir bot lizerine sadece kayith bir teknenin adi yazilarak ve
hizmet botu olarak adlandirilarak baska bir kayda gerek duymadan sularimizda
kullanilabilmektedir.

5. Ozel Teknelerin Donatimi, Kaydi ve Belgelendirilmesi ile Ozel Tekneleri
Kullanacak Kisilerin Yeterlikleri Hakkinda Yonetmelikte Ozel Tekne, “Ticari
ama¢ olmaksizin miinhasiran gezi, eglence, spor ve amator balik¢ilik gibi
faaliyetlerde kullanilan, ulusal standarda gore Oolgiildiigiinde boyu (LH) 2,5
metreden kii¢iik ve 24 metreden biiylik olmayan, miilkiyeti T.C. vatandaslarina,
Tiirkiye’de oturma izni almis olan yabanci uyruklu gercek kisilere, su sporlarinda

faaliyeti olan Tiirkiye’de kurulu dernek ve vakiflara ait tekneler” seklinde tarif
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edilmektedir. S6z konusu yonetmelik geregi 6zel tekneler yillik denetimlerden
muaf tutulmus ve tekne sahibinden aksi bir talep gelmedikce Ozel Tekne Belgesi
diizenlenerek Baglama Kiitiigliine kaydedilmektedir. Dolayis1 ile 6zel tekneler
periyodik denetimlerden muaf olduklarindan iizerinde bulunan hizmet botlar1
dahil ekipman ve donanimlar diizenli olarak kontrol edilmemektedir.
6. Yabanci bayrakli 6zel teknelere ait hizmet botlarina ait yukarida zikredilen
hususlarin uygulamasinin ne sekilde yapilabilecegi tartismaya agik bir konudur.
Yukarida belirtilen hususlar g¢ergevesinde Ozellikle yaz aylarinda s6z konusu botlarin
kullanimmin  artti§i  bilindiginden  gerekli  diizenlemelere  ihtiyag  oldugu

degerlendirilmektedir.

2.9. ilk Yardim ve Ambulans Hizmeti

Kazanm olusumu ile bir iligkisi bulunmamakla birlikte gerek kazazedeler gerekse kaza
sonrast Bozburun Limaninda kazazedelere yardim eden kisilerle yapilan goriismelerde
ambulansin nefes almakta zorluk c¢eken ve daha sonra Marmaris Devlet Hastanesine
ambulans ile sevki esnasinda hayatini kaybeden sahsin Marmaris’e sevkinde yavag hareket
edildigi soylenmistir. Hayatin1 kaybeden sahsin i¢ kanama gegiriyor olabilecegi ve daha
ciddi saglik sorunlar1 olabilecegi ifade edilmesine ragmen diger ayaklarindan yaral iki kisi
ile ilgilenildigi diger kisinin saglik problemlerinin olaymn sokundan kaynakli oldugunun

ifade edildigi belirtilmistir.

Konuya iliskin raporda bir arastirma ve analize yer verilmemekte, gerekli arastirma ve
degerlendirmenin Saglik Bakanlig tarafindan yapilmasinin uygun olacag: diisiiniilmekle
birlikte ilk yardim ve ambulans hizmetlerinin hayati 6nem tasimasindan dolay1 bu 6rnek

vakanin arastirilmasinin faydali olacagi miitalaa edilmektedir.
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. SONUCLAR

. SEYYALE isimli ticari yata ait botun hizi bu ¢atismanin ana etkenlerinin basinda
gelmektedir. [2.1.]

. Her iki bot da DCOT’ne uygun seyir fenerleri ile donatilmamustir. [2.2.]

. SEYYALE’ye ait botun hizi, her iki botun da DCOT’ne uygun seyir fenerleri ile
eksiksiz olarak donatilmamis olmasi ve kazanin meydana geldigi anin giin batimi ile ay
dogumu arasina denk gelmesi gozciiliigiin etkin olarak yerine getirilmesini olumsuz

etkilemistir. [2.3.]

. Kazanin meydana geldigi bolgede deniz araglari i¢cin hiz sinirlamasi bulunmamaktadir.
[2.6.]

. Botlarda bulunanlar can yelegi giymemislerdir ve botlarda can kurtarma ekipmanlari

mevcut degildir. [2.7.]

. Hizmet botlarinin kullanimina iliskin usul ve esaslar belirlenmemistir. [2.8.]
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4. TAVSIYELER

Deniz ve i¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigiine

1. Hizmet botlarinin kullanimina iliskin usul ve esaslarin belirlenmesine iliskin gerekli
caligmalarin yapilmasi ve bu hususlara yonelik mevzuattaki boslugun giderilmesi.

2. Sahil Giivenlik Komutanligi ile koordinasyon saglanmasi ve iilke kiyilar1 boyunca
Ozellikle gerekli seyir fenerleri ile donatilmayan deniz araglarina yonelik denetimlerin
arttirilmasi.

3. Liman Bagkanliklar1 idari smirlar1 igerisinde hiz smirlamasi uygulamasina iligkin

hususun ele alinarak degerlendirilmesi.

Tersaneler ve Kiy1 Yapilar:1 Genel Midiirliigiine
1. Hizmet botlarinin kullanimina iligkin usul ve esaslarin belirlenmesine iligskin gerekli

calismalarin yapilmasi ve bu hususlara yonelik mevzuattaki boslugun giderilmesi.

Marmaris Liman Baskanh@ina
1. Liman Bagkanligi idari smnirlar igerisinde seyreden teknelerin seyir fenerlerinin
DCOT’ne uygunlugu ve emniyetli hiz ile seyirleri bakimindan bdlgede gorevli Sahil

Giivenlik Bot Komutanliklari ile koordine edilerek denetimlerinin arttirilmasi.

Saghk Bakanhgina
1. Bu kazada hayatini kaybeden kazazedenin hastaneye sevkinin gecikme ile yapildigi
ifade edildiginden bu kapsamda ilk yardim ve ambulans hizmetine yonelik inceleme

yapilmasi.
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