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KISALTMA VE TANIMLAR

AAKKM : Ana Arama ve Kurtarma Koordinasyon Merkezi
AlS : Otomatik Tanimlama Sistemi

BHP : Beygir Gucu

B.S.B. : Buyuksenhir Belediyesi

GPS : Kuresel Konumlama Sistemi

DSC : Se¢meli Sayisal Cagri

E : Dogu

EPIRB : Acil Konum Bildiren Radyo Sinyal Vericisi

LMT , Ortalama Yerel Saat

MedMOU Akdeniz Liman Devleti Denetimi Mutabakat Zapti
N : Kuzey

NAVTEX : Seyir Emniyet Uyarilari (Navigation Report)

NE : Kuzeydogu

NNE : Kuzey-Kuzeydogu

Paris MOU Paris Liman Devleti Denetimi Mutabakat Zapti
PSC : Liman Devleti Kontrolu

S : Glney

SE : Guneydogu

SSE : Guney-Glneydogu

UTC ; Ortalama Greenwich Saati

VHF : Kisa Mesafeli Telsiz (Very High Frequency)



OZET

Black Sea
|7t -Buarapus
A Bulgaria
|onuja,_'f" 2 2
| (FYROM)> 3 A__
AN e e TR oo -
Arm
3 PR - - +
.EAAdg < ] ! et
| Greece 4 Tirkiye
e ( )

Turkey— )

e O AT e o

s <

- VU A - /
e e e 0 1
il } < /
LA SN PPRY -
-

Resim 1: Kazanin Yeri (Antalya)
Zamanlar Turkiye yerel saatidir (GMT+2).

Suriye’nin Tartous limanindan 16’s1 Misir, 2 tanesi Suriye uyruklu olmak Uzere
toplam 18 mdarettebati bulunan Bolivya Bayrakli Sea Bright isimli Kuruylk gemisi, yuk
almak uzere Antalya Limanina bosg olarak, 9 Aralik 2010 tarihinde torbali ¢imento yuku
yuklemek Uzere gelmis ve 13:30 sularinda demir sahasina demirlemistir. S6z konusu
gemi siddetli hava muhalefeti nedeniyle demir taramasi sonucu bulundugu demir
sahasindan Kaleigi Yat Limani agiginda bulunan uzun sureli bekleme demir sahasina
hareket etmis ve 17 Aralik 2010 tarihinde saat 00:10’da Yavuz Ozcan Parki dnlerindeki
falezlerin bulundugu alanda kayalara oturmasi sonucu kaza meydana gelmistir. Gemide
bulunan murettebatin kurtariimasi galismalarina hemen baslanmis, siddetli yagmur ile
birlikte agir hava ve deniz kosullari nedeniyle Sahil Guvenlik Komutanligi personelince
denizden ve havadan kurtarma operasyonu gercgeklestirilememistir. Bunun uUzerine
kurtarma operasyonu karadan varagele halat sistemi kullanilarak Antalya B.S.B. itfaiye
Daire Bagkanligi ve Antalya Emniyet Muduarligu Deniz Polisi personeli tarafindan
gerceklestiriimis ve toplam 17 mdurettebat kurtarilarak saglik kuruluglarina sevk
edilmistir. Geminin ilk karaya oturmasi aninda 1 murettebat (Asci), panik halinde kendi
imkanlariyla kurtulmak igin denize atlayarak kaybolmus, sonrasinda Sahil Guvenlik
Komutanligi personelince baslatilan arama-kurtarma c¢aligmalari neticesinde, so6z
konusu murettebat (Asci) 22 Aralik 2010 tarihinde Konyaalti sahili kiyisinda 6lu olarak
bulunmustur.

Kaza sonrasinda, yerinde yapilan incelemeler ve su alti ¢cekimlerinin incelenmesi
neticesinde; geminin karaya oturdugu yerde deniz tabaninin sert kayaliktan olustugu, 2
numarali ambarindan ki¢ tarafina kadar kayaliklarin tzerine oturdugu, 2 ve 3 numaral
ambari ile makine dairesinin olusan yirtiklardan su ile doldugu, iskele tarafinda yalpa
omurgasi civarinda tim gemi boyunca yirtilmalar oldugu, iskele tarafinda 3 nolu ambar
ile makine dairesi bélumunde yirtilmalar haricinde 4 adet buylk delik olustugu, 2 ve 3
nolu ambar perdeleri arasindan yirtiima ve kirilma neticesinde bas tarafa dogru egildigi
ayni zamanda kazanin oldugu sirada dalgalarin etkisi ile bas taraf ile ki¢ tarafta egilme
meydana geldigi gorulmuas olup kopma tehlikesi oldugu, pervane kanatlarinin kirilmis ve
dimeninin kullanilamaz halde oldugu, yaklasik 40 derece sancak tarafina yatmis
durumda oldugu ve gemi etrafinda sintine kaynakli deniz kirliligi meydana geldigi tespit
edilmistir.



Resim 2: SEA BRIGHT Gemisi
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Resim 3 : SEA BRIGHT Gemisinin Kaza sirasindaki AIS Bilgileri



BOLUM 1 — KAZA HAKKINDA BULGULAR

1.1 Gemi ve Kaza Bilgileri

1.1.1 Gemi Bilgileri :

Geminin Adi
Donatanl
Isleticisi
Acentesi
Sicil Limani

Klas Kurulusu
Bayragi

Cagri isareti/IMO Nr.si

Tipi

insaa Yili

Tam Boy (LOA)
Genigligi (Breath)
Derinligi (Depth)
Grostonaji (GRT)
Net tonaji (NRT)
Deadweight (DWT)
Draft

Yuku

Seyir Surati

Ana Makina

Ana Makina Gucu
Geldigi/Gittigi Liman
Personel Sayisi

1.1.2 Kaza Bilgileri :

Tarih ve Saat
Kazanin Yeri
Koordinat
Gemideki personel
Yaralanma / Olim
Hasar

Kirlilik

1.2 Geminin Gegmisi

SEA BRIGHT

Angel Maritime Co. S.A. / Egypt
Queen Tower Marine Co. / Egypt
Agamar Denizcilik Tagsimacilik San. ve Tic. Ltd. S$ti.
(30/12/2010 tarihine kadar)

La Paz

Venezuelan Register of Shipping
Bolivya

CPC-807 / 7710020

Kuruylk

1978

107,96 m

17,20 m

9,92 m

5091

3178

7500

7,94 m (Yaz)

Ballast

14 Knots

Diesel MAK 6MU551 AK

3933 BHP

Tartous (Suriye) / Damietta (Misir)
18

17.12.2010/00:10

Antalya, Yavuz Ozcan Parki Onii,
36 53°02” N-030 41’4474 E,
18

0/1

Var (Total Loss)

Var

Gemi 1978 yilinda Bati Almanya’da insa edilmistir. 2004 yilindan beri geminin
donatani Angel Maritime Co. S.A. / Misir, isletmecisi ise Queen Tower Marine Co. /
Misir sirketidir. Geminin onceki adi 2004 yilinda ANGEL ve Bayragi Gurcistan olup,
2005 yilinda gemi adi SEA BRIGHT olarak degistirilmistir. Son 3 yilda gemi 3 defa
siraslyla Sierra Leone, Moldova ve Bolivya olarak bayragini degdistirmistir. Paris Mou
kapsaminda yapilan denetimlerde 1998-2008 yillarini kapsayan dénemde 7 defa
PSC denetimlerine girmis ve 4 tanesinde tutulmustur. MedMou kapsaminda ise
2006-2010 yillarini kapsayan donemde 10 defa PSC denetimlerine girmis ve 8 defa
tutulmustur, s6z konusu denetimlerin tamami Misirda yapilimistir. 2008 yilindan
itibaren Paris Mou denetimine girmemesi ve surekli MedMou denetimlerine tabi



tutulmasi (6 defa) nedeniyle geminin Avrupa limanlarina ¢alismadigi ve daha ¢ok
Misir agirhkli Dogu Akdeniz limanlarina c¢alistigi degerlendirilmistir. S6z konusu
gemiye Ulkemizce PSC uygulamasi yapilmamistir.

1.3 Cevresel Kosullar

Antalya Valiligi il Kriz Merkezinin 15/12/2010 tarih ve 155.99/27 sayili yazisi ile
Meteoroloji Bodlge Mudurligunden alinan 15/12/2010 tarih ve 2010/35 sayili
Meteorolojik Uyari Raporu ile bilgilendirme yapilmis ve kuvvetli firtinanin olusabilecek
olumsuz sartlara karsi gerekli tedbirlerin alinmasi istenmistir. Antalya Liman
Bagkanlgi tarafindan ilgili yazi, kiy tesislerine ve gemi acentelerine gonderilerek
denizde can ve mal guvenligi saglanmasi amaciyla gerekli tedbirlerin alinmasi
15/12/2010 tarih ve 856 sayili yaz ile bildirilmigtir. Antalya Turk Radyo tarafindan
VHF kanallarindan ve NAVTEX araciligiyla Akdeniz'deki gemilere gerekli tedbirleri
alabilmeleri i¢in firtina ihbarina yonelik umuma yayinlar yapilimistir.

Ayrica, 27/12/2010 tarih ve 4157 sayili yazi ile Antalya Meteoroloji Bdlge
Madurlugunde hava ve deniz durumu rasat bilgileri talep edilmis, talebe istinaden
gerekli bilgiler Devlet Meteoroloji Isleri Genel Mudurliginin 31/12/2010 tarih ve
64771 sayil yazisindan alinmistir. S6z konusu yazida 16 Aralik 2010 tarihinde; hava
parcall bulutlu, etkili saganak ve gok guraltuli saganak yagish, rizgar gundiz
saatlerde Kuzeyli yénlerden 2-4, saat 21:00’den itibaren guneyli yonlerden 5-7,
zaman zaman 9 bofor (maksimum ruzgar 23:00'da glney-guneydogudan 42 knot
olarak o6lgulmustur), 17 Aralik 2010 tarihinde; hava parcali ¢ok bulutlu, gék guralttla
saganak yagisli, rizgar sabah 08:00’a kadar guneyli yonlerden 6-8, zaman zaman 9
bofor, sonralari kuzeydodu, zamanla glineydogudan 4-6 bofor (maksimum rizgar
00:41’de guneyden 67 knot olarak olgulmusgtur) bilgileri yer almaktadir.

1.4 Kazanin Gelisimi

Bolivya Bayrakli Sea Bright isimli kuruylk gemisi 9 Aralik 2010 tarihinde Suriye’nin
Tartous limanindan toplam 18 murettebati ile torbah ¢imento yuku yuklemek Uzere
Antalya Limanina bos olarak gelmis ve 13:30 sularinda 1 nolu demir sahasina
demirlemistir. 16 Aralik 2010 tarihi aksami baslayip 17 Aralik 2010 tarihinde 00:10°da
geminin karaya oturmasi ile sonuglanan kazada meydana gelen olaylar; gemi
kaptani, bas muhendisi, 2. kaptani ve 3. kaptaninin ifadeleri ile geminin gegcmise
yonelik AIS kayitlarinin incelenmesi, Devlet Meteoroloji isleri Genel Mudirliginin
31/12/2010 tarih ve 64771 sayili yazisi ile temin edilen kaza zamanini kapsayan
hava ve deniz durumu rasat bilgilerinin de incelenmesi sonucunda kazanin geligimi
degerlendirilmistir.

Yapilan degerlendirmeler ¢ergevesinde;

e Sea Bright isimli kuruyuk gemisi 9 Aralik 2010 tarihinde 13:30 sularinda
Antalya Limani demir sahasina demirlemis ve yuk almak icin demirde bekleme
yapmistir. Demir pozisyonu: 36 49’ 39” N, 030 37’ 33” E koordinatlaridir.

e 16 Aralik 2010 tarihinde gemi, iskele demir 7. kilit guvertede olmak uUzere
demir atmistir. (Bir kilit demir yaklasik 27.5 metre uzunlugunda zinciri
tanimlamaktadir. Demir irgatindan 7 kilit zincir birakilmig durumdadir.)

e 16 Aralik 2010 tarihinde 21:00’den itibaren ruzgar guneyli yonlerden 5-7,
zaman zaman 9 bofor siddetindedir.



1 Nolu

caret

Resim 5: SEA BRIGHT Gemisinin kaza sonrasi yol actigi deniz kirliligi



16 Aralik 2010 tarihinde 20:38 sularinda gemi demir taramaya baslamisgtir.
Demir sahasinda demirli bulunan Malta Bayrakli M/V Joelle isimli kuruylk
gemisinin kaptani Sea Bright gemisinin demir taradigini fark etmis ve VHF’ten
gemi kaptanina taradigini bildirmistir.

Yapilan bildirimden sonra gemi kaptani mendirege yaklastiklarini fark ederek,
bas muhendisi arar ve makineyi hazirlamasi talimatini verir. (Deniz ve rizgar:
SSE 7/6 bofor makinenin hazirlanma slresi 5 dakikadir).

16 Aralik 2010 tarihinde 22:17 sularinda gemi demir almaya baslar.

16 Aralik 2010 tarihinde demir alan gemi kaptani 22:50 sularinda havanin
surekli daha kotuye gitmesi nedeniyle uzun sureli bekleme demir sahasina
demirlemenin daha guvenli olacagini disunerek yol almaya baslar. (Ortalama
intikal sUrati: 5 knot/saat)

16 Aralik 2010 tarihinde saat 23:00'de, meteoroloji verilerine goére dlgllen
maksimum ruzgar SSE 42 knot (9 bofor).

16 Aralik 2010 tarihinde 23:35 sularinda uzun sureli bekleme demirleme
sahasina iskele demir kullanilarak 4. kilit demirlenmisgtir.

Geminin demirlemesinden sonra, hava muhalefetinin artmasi nedeniyle (SE
9/8) 23:40 sularinda gemi hizla NNE yéniine taramaya baslar. iskele demire 6.
kilide kadar suya verilir.

Gemi hizla sahile dogru NNE yonudnde taramaya (Ortalama hiz: 3 knot/saat)
devam edince makine tam yol ileri caligtirilir.

Gemi hizla sahile dogru suriklenmeye devam ederken 23:50 sularinda
sancak demir atilir (3 kilit). Ancak, gemi daha dusuk bir hizla NE ydnunde
taramaya devam eder.

Sahile yaklasik 3 gomina kala K/U’de gérevli vardiya zabiti (3.kaptan) kaptan’a
tehlike ¢agrisi (distress) mesaji gonderilmesi talebinde bulunur. VHF ile Liman
ve Sahil Guvenlige ¢agri yapilir. (Kaptan ve 3. kaptan beyani: yapilan telsiz
cagrilarina cevap verilmedigi seklindedir). Kaptan ve 3. kaptan beyanlarinda
VHF DSC cihaz ile tehlike ¢agrisi (distress) mesaji gonderildigini ve EPIRB
cihazini aktif hale getirdiklerini ifade etmislerdir.

Geminin kara ile ilk temasi AIS kayitlarina gore 17 Aralik 2010 tarihinde saat
00:10°dur. Gemi, Antalya sehir merkezinde Yavuz Ozcan Parki 6nlndeki
falezlerde kayaliklara oturmus olup, pozisyonu: 36 53’ 02” N, 030 41’ 44,74”
E koordinatlaridir.

17 Aralik 2010 tarihinde saat 00:41’de, meteoroloji verilerine goére Olgllen
maksimum rizgar S 67 knot (12 bofor).

17 Aralik 2010 tarihinde saat 01:00'de Ana Arama Kurtarma Koordinasyon
Merkezi (AAKKM) koordinasyonunda ilgili kurum ve kuruluglar ile kurtarma
faaliyetlerine baslandi. Siddetli firtina ve yagis nedeniyle denizden ve havadan
Sahil Guvenlik Komutanhgdi unsurlarinin ¢alisamamasi nedeniyle kurtarma
operasyonu Antalya B.S.B. itfaiye Daire Baskanh§ ve Antalya Emniyet
MuadarlGglu Deniz Polisi yardimi ile karadan varagele sistemi kurularak
yurutilmuas olup, 02:08 itibari ile 15 murettebat sag olarak kurtariimistir. Saat
05:00°’de gemide bulunan 1 gemici daha kurtariimig, kaptan’in gemide oldugu,
1 kisinin ise kayip oldugu tespit edilmistir. 05:33’de gemide kalan son kisi olan
kaptan da kurtariimigtir. Toplam kurtarilan personel sayisi 17 olup, 1963 Misir
dogumlu Kotb Abd El Lah Mohamed Hoseen isimli gemi asgisinin kayip
oldugu tespit edilmistir.

17 Aralik 2010 tarihinde saat 08:00’e kadar ruzgar, guneyli yonlerden 6-8,
zaman zaman 9 bofor siddetindedir.



e Sahil Guvenlik Komutanligi personeli tarafindan, kayip olan 1 murettebatin
arama-kurtarma calismalari karadan, havadan ve denizden yapiimis olup,
kayip murettebat 22 Aralik 2010 tarihinde Konyaalti sahili kiyisinda, varyant
olarak tabir edilen bolgede 6lu olarak bulunmustur.

Kaza sonrasinda, kaza yerinde gemi disindan yapilan incelemeler ve su alti
¢ekimlerinin incelenmesi neticesinde; geminin karaya oturdugu yerde, deniz
tabaninin sert kayaliktan olustugu, 2 nolu ambarindan ki¢ tarafina kadar kayaliklarin
uzerine oturdugu, 2 ve 3 nolu ambari ile makine dairesinin olusan yirtiklardan su ile
dolmus oldugu, iskele tarafinda yalpa omurgasi civarinda tim gemi boyunca
yirtiimalar oldugu, iskele tarafinda 3 nolu ambar ile makine dairesi bdélimuinde
yirtilmalar haricinde 4 adet buyuk delik olustugu, 2 ve 3 nolu ambar perdeleri
arasindan yirtilma ve kirilma neticesinde bas tarafa dogru egildigi ayni zamanda
kazanin oldugu sirada dalgalarin tesiri ile bas taraf ile ki¢ tarafin farkl yalpa yaptigi
gOrulmustir. Gemide kopma tehlikesinin oldugu, pervane kanatlarinin kirilmis ve
dimeninin kullanilamaz halde oldugu, geminin yaklasik 40 derece sancak tarafina
yatmis vaziyette oldugu ve gemi etrafinda sintine kaynakli deniz kirliliginin meydana
geldigi tespit edilmistir.

Resim 6: SEA BRIGHT Gemisinde kaza sonrasi olugan yirtilmalar

18.12.2010 tarihinde hava kosullari duzelmis olup, Denizcilik MUstesarligi Antalya
Bolge Mudiirliigii ve Antalya Liman Bagkanlig, il Cevre ve Orman Midurligi, POAS
Antalya Tesisi, Ortadogu Antalya Liman isletmeleri Midurligi, Antalya Emniyet
MuaduarlGgu Deniz Polisi  katilimlar ile toplanti gergeklestirilmistir. Bu toplanti
neticesinde, POAS tarafindan deniz kirligine karsi mudahale yapilmasi karari
alinmigtir. Bunun Gzerine POAS tarafindan gemi etrafina 300 metre bariyer ¢ekilmis
ve gemi etrafinda bulunan kiglk capli yag dokuntileri (sintine) emici pedlerle
toplanarak temizlenmistir. Gemiden sizan ve daha sonra kesilen dékintundn analiz
sonucu dokuntinin gemi yakiti olmadigi (D/O veya F/O), sadece sintine dokuntusu
oldugu il Cevre ve Orman Mudiiriince belirtiimistir.



Gemiden sizinti olmadigi ve gemi etrafinin temiz oldugu goézlenmistir. S6z konusu
geminin son durumu hakkinda alinan dalgi¢ raporunun degerlendiriimesi ve kazanin
aciliyeti agisindan gerekli mtudahalenin yapilmasi ve konu hakkinda gerekli tedbirlerin
alinmasi amaciyla ilgili Kamu Kurum ve Kuruluslarinin temsilcilerinin katilimi ile
Denizcilik Mustesarligi Antalya Bolge Mudurlugunde 21.12.2010 tarihinde yapilan
toplanti kararlarinin 1. ve 7. maddesi geregi Onleyici tedbir kapsaminda gemi yakit
tanklarinin tahliye edilmesine karar verilmistir. 5312 sayili “Deniz Cevresinin Petrol ve
Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda Mudahale ve Zararlarin
Tazmini Esaslarina Dair Kanun” ve Uygulama Yoénetmeligi'nin verdigi yetki
cercevesinde 24.12.2010 tarihli 4153 sayih Valilik Olur'u ile konunun hassasiyeti ve
aciliyeti nedeniyle, s6z konusu gemi yakitlarinin bir an once tahliye edilmesi gorevi
Antalya ilinde faaliyet gdsteren VARDAKOSTA Denizcilik insaat isimli yerel firmaya
verilmig olup, nihayetinde ilgili firmanin yaptigi ¢galismalar tamamlanmigtir.

Daha sonra Metin YILDIRAK BASIN YAYIN tarafindan gemi satin alinmis, geminin
yeniden yuzdurulmesi veya gekilerek Aliaga’ya goéturtlmesinin teknik olarak mumkuin
olmadigindan yeni donatani tarafindan yerinde sokum iglemleri yuratalmastar.

BOLUM 2 —ANALiz

Gemideki kdpruustlu seyir yayinlari, haritalar ve dokimanlara ulagilamamigtir. Ayrica,
geminin elektrik enerjisi Ureten jeneratorleri calismadigindan (dead ship) olmasindan
dolayl seyir ekipmanlari kontrol edilememis, makine dairesinin de su iginde
kalmasindan dolayr makine dairesi ile ilgili yerinde kontrolleri yapilamamistir.
Kazanin analizi i¢in; 18.12.2010 tarihinde ilgili Kamu Kurumlarinin gézetiminde gemi
acentesi ve geminin basmuhendisi tarafindan bir kisim gemi planlari ile personele ait
bir kisim evraklarin ve bazi gemi sertifikalari temin edilerek, fotokopilerinin alinmasi
saglanmistir. Ancak geminin ¢ok fazla yalpaya maruz kalmasi nedeniyle buttin dolap
iclerinin bosaldigi ve malzemeler ile teghizatlarin kullanilamaz halde oldugu, bazi
kisimlarin su i¢inde kalmasi nedeniyle sadece c¢ikartilan bir kisim evrak ve planlara
ulasilabilmigtir.

Kazanin analizinde; gemiden elde edilen sinirli sayida sertifika fotokopisi, yangin
emniyet plani ile birlikte, Sahil Glvenlik Antalya Grup Komutanhdinin Arama
Kurtarma Faaliyeti Formu, geminin su alti ¢ekimleri, gemi disindan yapilan
incelemeler, gemi kaptaninin, basmuhendisinin, 2. ve 3. kaptaninin ifadeleri, AIS
programinin gegmise donuk kayitlarinin incelenmesi, AAKKM ve kaza esnasinda
gérevli olan kilavuz kaptan ile yapilan goriismeler, Devlet Meteoroloji isleri Genel
Mudurlugunun 31/12/2010 tarih ve 64771 sayili yazisi ile temin edilen kaza zamanini
kapsayan hava ve deniz durumu rasat bilgileri ve gemi hakkinda ge¢misine yonelik
yapilan arastirma sonuglari degerlendirmeye tabi tutulmustur.

Mevcut bilgiler 1g1ginda yapilan analizler neticesinde;

e 16 Aralik 2010 gunu 21:00’den itibaren riuzgarin siddetini artirmaya basladigi,
rizgarin guneyli yonlerden 5-7 zaman zaman 9 bofor siddetinde estigi,
23:00°de gun iginde o6lgllen maksimum rizgarin SSE 42 knot (9 bofor) oldugu,
17 Aralik 2010 gunu 00:41°de ise gun iginde 6lgulen maksimum rizgarin S 67
knot (12 bofor) oldugu tespit edilmigtir. Geminin taramasi, demir alip diger
demir sahasina hareket etmesi ve bu sahaya tekrar demirlemesi ve geminin
demirler demirlemez tekrar tarayarak oturmasi surecinde surekli artan ve
siddeti fitinaya dontsen bir hava/deniz durumu mevcuttur.



e Geminin ylksuz olmasi ¢ok agir hava ve deniz kosullarinda demirin
tutmamasina ve daha kolay taramasina neden olmustur. Ruzgarin guneyli
yonlerde surekli yon degistirmesi geminin demir tutmasini zorlastiran bir diger
etkendir. Tarayan bir geminin demirini alarak tekrar bagka bir demir sahasi
olan uzun sureli bekleme demir sahasina hareket etmesi, bu esnada agir hava
kosullarinin giderek arttigi ve firtinaya donustigu durumda tekrar demirleme
yapmasi hatalidir. Kaptan uzun sureli bekleme demir sahasinin, daha guvenli
oldugunu degerlendirmis, ancak kuzey ve dogusu kayaliklarla gevrili olan
(falezler) kismina dogru yonelmistir. Bu bdlgedeki hakim guneyli rizgarlarda
geminin demir tarayarak falezlerde kayaliklara oturmasi ve sert kayaliklara
carpmasi riski cok daha yuUksektir.

e Geminin uzun sureli bekleme demir sahasina intikalinden sonra 4. kilide kadar
iskele demiri attigi, hava artinca 6. kilide kadar denize verdigi ve makineyi
surekli tam yol ileride tuttugu kaptan tarafindan ifade edilmektedir. Ancak bu
hareket yeterli olmamis ve gemi hizla sahile dodru taramistir. Sahile az bir
mesafe kala sancak demir, funda edilerek 3. kilide kadar verilmis ve tarama
hizi azalsa ve yonunu degistirse de gemi yine taramaya devam ederek
falezlerde kayaliklara oturmustur. Geminin demirledigi alanda derinligin 36
metre civarinda olmasi, ilk demirleme aninda iskele demirin 4 Kilit verilmesi
Ozellikle firtinaya dénen bir havada yetersiz kalmistir.

| 17 Aralik 08:00 LMT'e
‘.' riizgar giineyli yonlerd

| zaman zaman 9 bofor

_..--"'1’3 Aralik dlg@len max. riizgar
" 23:00 LMT SSE 42 knots (9 bofor)

‘ ‘<N,m _#22:50 LMT (GEMI YOL ALMAYA BASLIYOR) - ) = 11 ’l .
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20:00 LMT (36 49 39' N1030'37'B3' )
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Resim 7: SEA BRIGHT Gemisinin kaza oncesinde izledigi rota



Sonrasinda da gemi hizla demir taramaya ve suriklenmeye baslamistir.
Kaptanin makineleri tam yol ileri ¢alistirmasi ve iskele demire 6. kilide kadar
denize verilmesi olumlu karsilanabilir ancak, 6 kilit bile yetersiz bir miktardir.
Geminin hizinda (3 knot) hicbir etki yapmamigtir. Zira demirli bir geminin
makinesi tam vyol ileri ¢aligirken 3 knot taramasi gsupheli karsilanmaktadir,
dolayisi ile yapilan bu hareketin daha dnce degil, sahile cok yaklastiktan hatta
demir sahasinin sahile yakin olan kuzey sinirinda 23:50'de yapildigi
degerlendiriimektedir. Bu esnada sancak demir de funda edilmig ve 3. kilide
kadar verilmistir. Bu olay geminin tarama hizini blyldk oOl¢clide azaltmis ve
tarama yonunu de NNE yonunden NE yonune degistirmigtir. Elimizdeki veriler
kaptanin beyaninin aksine demirleme manevrasi ig¢in geciktigini, dogru
zamanda dogru yere demirleme yapamadigdini, ifadeleriyle mevcut durumun
celistigini agikgca gostermektedir. kaptanin toplam 40 yil deniz tecribesi olup
bu surenin 12 yilini kaptan olarak gegirmis olmasi dolayisi ile kendisi igin
tecribesiz demek dogru olmaz. Ancak demir sahasinin sahile en yakin kuzey
sinirinda bir takim manevralari gecikmis olarak yapmaya c¢alismasi panik
yasadigini agikca gostermektedir. Kaptanin ikinci demiri artik geminin karaya
oturmasinin kaginilmaz oldugunu dusunerek attigi degerlendiriimektedir.
Geminin bir demir sahasindan diger demir sahasina intikali sirasinda ruzgar
ve denizi tam bordadan aldigi durumda bile ortalama 5 knot suratle
ilerleyebilmesi geminin bos da olsa travers seyri yapabilecedi anlamina
gelmektedir.

Gemi kaptani ve 3. kaptanin ifadelerinde oturmadan 6nce EPIRB’i aktive
ettikleri, VHF DSC ile acil durum (distress) mesaji yayinladiklari ve VHF’ten
Sahil Guvenlik Komutanhdini ve limani igletici kurulusu aradiklari
belirtiimektedir. Ancak, kilavuz kaptan ile yapilan goérugsmede SEA BRIGHT
gemisi tarafindan goérevde bulundugu sire iginde higbir ¢agri yapilmadigi
beyan edilmistir. Ayrica kilavuz kaptan 16 Aralik 2010 tarihinde 19:30'da VHF
12. kanaldan civardaki gemileri Tiirkge/ingilizce olarak firtina ihbarindan dolayi
gerekli tedbirleri almalari igin uyardigini belirtmistir. AAKKM ile yapilan
gorismede ise SEA BRIGHT gemisinden EPIRB sinyali alinmadidi ve 00:25'te
SEA BRIGHT gemisinin siiriiklenerek karaya oturdugu inbarinin istanbul Turk
Radyo tarafindan iletildigi kaydinin yer aldigi bildirilmistir. Sahil Gulvenlik
Antalya Grup Komutanhdinin Arama Kurtarma Faaliyeti Formunda ise
00:01°de Alo 155’ten (Polis imdat hatt) falezlere bir geminin ¢ok yaklastiginin
ihbar edildigi, 15 dakika boyunca gemiye cagri yapildidi halde cevap
alinamadigi, 00:20’de Antalya Radyo ile irtibata gecildigi ve gemi ile irtibat
kurulmasi istendigi bilgileri yer almaktadir. Sonu¢ olarak gemi kaptani ve 3.
kaptanin ifadelerinin gercek durumla celistigi; EPIRB sinyali ve VHF DSC
mesajinin alinmadigi, VHF’ten hic cagri yapilmadidi ve/veya s6z konusu
cihazlarin arizali olabileceg@i sonucu ortaya ¢ikmaktadir.
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Resim 8: SEA BRIGHT Gemisinin kayaliklara oturmus hali

BOLUM 3 ~-SONUGLAR

3.1.1 Gemi kaptani tarafindan dogru seyir planlamasi yaparken her zaman olasi
tehlikeli durumlari degerlendirmeli ve gerekli tedbirlerin alinmasini saglamalidir.
Meteorolojik raporlar ve uyarilar her zaman dikkate alinarak geminin emniyeti
acisindan dogru planlama yapilarak seyir, can, mal ve ¢evre guvenligi agisindan en
emniyetli karar alinarak uygulanmaldir. Gemi kaptaninin emniyet zafiyeti
olusturabilecek riskli kararlardan kaginmasi gerekir. Demir tarayan gemisinin demirini
alarak demirlenecek en riskli alana (guneyli rizgarlara agik alan) hareket ederek
demirlemis ve surekli artarak firtinaya doénisen deniz/hava kosullarini dikkate
almamigtir. Kaptanin aldigi butiin kararlar hatalar zincirine donuserek bir kaza ile
neticelenmigtir. Kotilesen hava kosullarinda kaptanin zamaninda ve dogru kararlar
vermemesi bu kazanin olusumunda etken olmustur. Oysa ki; Antalya Korfezinin kig
aylarinda guneyli rizgarlara hakim cografi yapisi ve balasth sekilde demirde
beklemesinin gluvenli olmadidini dikkate alarak, ¢cevrede daha korunakli olabilecek
alanlara (Kemer) demirlenmesi, travers seyri yapiimasi veya Antalya Limanina
yanasma talebinde bulunulmasi gibi gerekli emniyet tedbirlerini almadigi
gorulmektedir.

3.1.2 Geminin seyir planlamasina yodnelik olarak, gemi kaptaninin vyapilan
meteorolojik uyarilari takip etmedigi ve/veya uyarilara karsi gerekli tedbirleri
almadigi, ilk bulundugu demirleme sahasinda geminin demir taradigini bagka
geminin kaptanindan 6grendiginden bahisle, demir vardiyasinin etkin tutulmadigi ve
GPS cihazinin sesli alarm sisteminin ¢alistiriimadigi, surekli artan ve siddeti firtinaya
doénusen Gulneyli hava/deniz kosullarinda etrafi falez kayaliklardan olusan sahil
kesimine ait uzun sureli bekleme demir sahasina hareket ederek bu alana demirleme
karariyla asiri risk alarak seyir, can, mal ve gevre guvenligini goz ardi etmesi buyuk
bir emniyet eksikligidir.
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3.1.3 2004 yilindan beri geminin donatani Angel Maritime Co. S.A. / Misir, igletmecisi
ise Queen Tower Marine Co. / Misir sirketidir. Geminin onceki adi 2004 yilinda
ANGEL ve Bayradi Gdarcistan’dir, 2005 yilinda gemi adi SEA BRIGHT olarak
degistirilmistir. Son 3 yilda gemi 3 defa sirasiyla Sierra Leone, Moldova ve Bolivya
olarak bayragini degistirmistir. Paris Mou kapsaminda yapilan denetimlerde 1998-
2008 yillarini kapsayan donemde 7 defa PSC denetimlerine girmis ve 4 tanesinde
tutulmustur. MedMou kapsaminda ise 2006-2010 yillarini kapsayan donemde 10
defa PSC denetimlerine girmis ve 8 defa tutulmustur. S6z konusu denetimlerin
tamami Misir'da yapilmistir. 2008 yilindan itibaren Paris Mou denetimine girmemesi
ve surekli MedMou denetimlerine tabi tutulmasi (6 defa) geminin Avrupa limanlarina
calismadigi ve daha c¢ok Misir agirhikh Dogu Akdeniz limanlarina calistig
dusundlmektedir. S6z konusu gemiye Ulkemizce PSC uygulamasi yapiimamigstir.
Geminin klas kurulusu Venezuelan Register of Shipping’dir. Geminin surekli bayrak
degistirmesi, kolay bayraklari ve klas kurulusu tercih etmesi, PSC denetimlerinde
sureklilik arz eden kotl bir tablo gizmesi iyi igletilemedigini gostermektedir.

3.1.4 Antalya Korfezi cografi kosullari nedeniyle kig aylarinda genelde guneyli hakim
rizgarlarin etkisinde bulunmakta ve hemen hemen her sene bu ve benzeri gemi
oturmasi ile sonuglanan kazalar yasanmaktadir. ileride yasanabilecek muhtemel
gemi kazalarinin 6nlenmesi amaciyla; olagantstl hava/deniz kosullarinin géz 6nine
alinarak oncelikle risk tagiyan gemilerin durumlari degerlendirilerek liman igine eger
varsa uygun durumdaki bog rihtimlara yonlendirilmesi, risk tasimayan gemiler icin
gerekli tum tedbirlerinin ilgili kurum ve kuruluglar tarafindan alinmasinin saglanmasi
gerekmektedir. Rihtimda yer olmamasi ve hava kosullarindan etkilenecek gemilerin
bulunmasi durumunda, bu gemilerin uygun yerlere yonlendirilmesi gerekmektedir. Bu
gemiler tarafindan, Liman Baskanliginca yapilacak ¢agrilara uyulmamasi durumunda
gerekli yaptinmlar ve iglemler yapilmaldir. Nitekim, SEA BRIGHT gemisi kaptani da
liman bagkanliginca yapilan ¢agriyi dikkate almamigtir.

3.1.5 Antalya Korfezi cografi kosullari nedeniyle kis aylarinda genelde kible-lodos
veya kible-kesisleme gibi guney yonli kuvvetli firtinali havalarin etkisinde
kalmaktadir. Kis donemlerinde demir tarama, suruklenme gibi nedenlerle gemilerin
karaya oturmasi nedeniyle deniz kazalari olusabilmektedir. Bugline kadar olusan
deniz kazalarinda onemli Olgude bir ¢evre Kirliligi olusmamigtir. Ancak gelecege
yonelik kirlilik riski bulunmaktadir. Antalya sabhillerinin tarihi ve turistlik nitelikleri
dusunuldigunde bir deniz kazasi sonucu olusacak gemi kaynakli ¢evre Kirliliginin
verecegi zararlarin telafisi de oldukga agdir olacaktir. Ozellikle SEA BRIGHT gemi
kazasinin oldugu bdlgenin dinyada esine az rastlanir falezler bolgesinde ve tarihi ve
turistlik bir bolge olan Kalei¢i Yat Limani girigsine ¢ok yakin bir bdlgede olmasi
olusabilecek bir deniz kirliliginin boyutunu daha da artirmaktadir. Bu nedenle Antalya
Liman Bagkanliginin 2 No’lu demirleme sahasi olarak ayrilan “Uzun Sareli Demirde
Kalacak Gemiler ile Askeri Gemilerin Demir Yeri’nin, (bakiniz Resim 4) bdlgede
olusacak guneyli yonlerden hakim havalarda gemilerin demir taramasi halinde
kayalik bir alan olan falezler bolgesine suriklenmesine ve neticesinde de SEA
BRIGHT gemisi kazasinda oldugu gibi kayaliklara oturmasina sebep olacaktir.
Halbuki uzun sureli demir yerinin, kara tarafinda kalan kisminin kayalik yerine kumsal
ve cakil gibi kiyi yapisina sahip bir alan olarak belirlenmesi halinde, gemi
suruklenmelerinin yagsanmasinda hasarin daha az olacagi dusunulmektedir. Ayrica
olusabilecek deniz kirliliginin de temizlenme suresi, midahale kolayligi ve maliyeti
agisindan kumsal ve ¢akil alanlarin, kayalik alanlara gore avantaji yuksek olabilir.

Bu nedenle Antalya Limani bdlgesinde “Uzun Sureli Demir Sahasi’nin yeniden
belirlenmesi igin galismalarin yapilmasinin uygun olacagi dugunulmektedir.
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3.1.6 Antalya Liman sahasinda yasanan kazalara daha etkin mudahale konusunda
bu boélgede imkanlarin gbézden gecirilmesi faydali olacaktir. Dogu Akdeniz ¢anaginda
gemi trafiginin artmasiyla Antalya Korfezi agiklarindan gegen 0Ozellikle buyuk tonajh
tanker gemilerinin gegis sayisinin arttigi, Konyaalti sahilinin bitiminde yer alan liman
bdlgesinde faaliyet gosteren akaryakit dolum tesislerinin sayilarindaki artis, Antalya
Limaninin ticaret hacminin goOsterdigi surekli artig goz onune alindiginda Antalya
Limani ve sahillerinin maruz kaldigi risklerin artti§i tespit edilmistir. Ozellikle Kasim-
Mart aylari arasindaki kis doneminde Antalya koérfezinde 5-6 bofor kuvvetini asan
glney yonlu siddetli firtinalar olusmaktadir. Kible, kesisleme/lodoslu havalarda,
Antalya korfezi kiyillarinda siginacak yer olmadigindan limana gelen yada acgiktan
siginma amagli gelen turist gemileri demir taramakta, karaya oturma olaylari
yasanmaktadir. Daha onceki yillarda Kemer bolgesinde karaya oturan ve kayalara
carpan PATIi ve TOR-3 gemilerindeki personeli kurtarmada ciddi sikintilar yasanmis
olup, 01.01.2001 tarihindeki PATI isimli geminin deniz kazasinda ise 8 kisi hayatini
kaybetmistir. Kis donemlerinde Antalya Korfezi bélgesinde deniz kazalari riski 6nemli
Olclde artmaktadir.

3.1.7 SEA BRIGHT gemisinin P&l sigortasinin bulunmadidi ve kaza sonrasi yasanan
olaylarda gemi donatanina ulasilamamasi gibi sorunlar nedeniyle 5312 sayili “Deniz
Cevresinin Petrol ve Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Durumlarda Mudahale
ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair Kanun” ile 21.10.2006 tarih ve 26326 sayili
Resmi Gazetede yayimlanan Uygulama Yonetmeligi ile ilgili mevzuatin dnleyici
tedbirler kapsaminin igletiimesinde zorluklar yagsanmistir. Mustesarligimizca, Petrol
ve diger zararli madde kirliligine mudahale gorevi verilen, yetki belgesine sahip
sirket/kurum/kuruluslarin bolgede faaliyet géstermemesi ve/veya olayin ticari boyutu
degerlendirilerek mudahil olmamalari, sadece Kamu Kurum ve Kuruluglarinin Kiyi
tesislerinden elde ettigi malzemelerle mudahalesi seklinde olmustur. 5312 sayili
Kanun ile 30.10.2009 tarih ve 27391 saylli Resmi Gazetede yayimlanan Teblig
geregdi bolgede faaliyet gosteren kiyi tesislerinin seviye 1, 2 ve 3 icin ekipmanlarinin
eksik olduklari tespit edilmistir. S6z konusu ekipmanlarin bir an evvel tamamlanmasi
ve/veya s6zlesme yapilarak tedarik etmeleri gerekmektedir. Bu konunun denetleyicisi
durumunda olan ilgilileri tarafindan ise gerekli denetim faaliyetlerinin yapilmasi
gerekmektedir.

3.1.8 13-14 Ekim 2010 tarihleri arasinda, Denizcilik Mustesarhgl koordinasyonunda
gerceklestirilen “Antalya Ulusal Deniz Kirliligine Acil Mlidahale Tatbikati”’nin bolgede
yer alan ilgili birimlerin kaza sonrasinda kisa surede organize bir sekilde hareket
ederek kaza mahalline mudahale etmesinde faydali oldugu tespit edilmigtir.

3.1.9 Antalya Buyuksehir Belediyesi Baskanhgi tarafindan Antalya Liman sahasi
icinde kirli balast suyu basan gemilere ¢gevre cezalari kesilmektedir. Ceza kesilmesi
icin ¢cogu zaman suyun rengini degistirmesi yeterli gorlilmektedir. Ancak bu
uygulamada ¢ogu zaman dikkate alinmayan kirletici bir madde olmadigi halde tank
icinde olusan demir oksit'in de bu suyun rengini degistirdigidir. Acenteler hizmet
verdikleri ve yanasmak isteyen gemileri bu konuda uyarirlar. Gemiler de ¢gogu zaman
liman iginde balast sularini denize basmamak igin mimkidn oldugu kadar balast
sularini agik denizde basarak Antalya korfezine girmektedirler. Gemilerin hem
yuksuz, hem de balast suyu miktari az ise firtina ve agir hava kosullarinda seyir
sirasinda gemi govdesi ve pervane deniz seviyesinin yeteri kadar altinda kalmadigi
icin pervanenin itme gucu dolaysiyla geminin hareket kabiliyeti ciddi oranda azalr.
Bu durumdaki gemilerin demir sahasinda tutunmasi da guglesmektedir.
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BOLUM 4 —-TAVSIYELER
4.1 Sirket Yetkililerine :

4.1.1 Kotu hava sartlarinda gemilerinin rizgar yonu ve dip yapisi dikkate alinarak
daha uygun bir demir yeri segmeleri,

4.1.2 Seyir cihazlarinin daha etkin kullanilmasi, radarlarin dikkatli sekilde gdézlenmesi
ve oOzellikle GPS’'ten etkin sekilde faydalanilarak GPS’in demir vardiyasina
ayarlanmasi ve STCW bolum 8'de de belirtildigi Uzere, gemide emniyetli bir demir
vardiyasi tutulmasinin saglamasi,

4.1.3 Geminin uygun demir yeri bulamamasi veya demir taramasinin devam etmesi
durumunda travers seyir yapmasi,

4.2 Deniz ve igsular Diizenleme Genel Miidiirliigiine :

4.2.1 Antalya Bolgesinde kotu hava sartlarinda bekleme yapmak zorunda olan
gemiler i¢in daha iyi demir tutma imkanina sahip bir dip yapisi, geminin suruklenerek
karaya oturmasi durumunda zarar olusturmayacak veya daha az zarar olusturacak
bir sahil yapisina sahip olan uygun bir bolgede yeni bir uzun sureli demirleme alani
belirlenmesine iligskin bir komisyon kurularak ¢calisma yapilmasi,

4.2.2 Bolgedeki kiyi tesislerinde, 5312 sayili Kanun kapsaminda deniz kirliligine
mudahale igin gerekli ekipmanlarin tedarik edilmesinin saglanmasi,

4.2.3 Antalya Korfezine gelecek gemileri uyarmak amaciyla Deniz Kuvvetleri
Komutanhgi, Seyir Hidrografi ve Osinografi Dairesi Bagkanligina ve British Admiralty
Sailing Directions, Notices to mariners yayinlarina Korfezde demirleyecek gemiler
tarafindan kis aylarinda 8 bofor ve Ustu hava kosullarinda demirleme yapiimamasi ve
travers seyrine ¢ikilmasi hususunda bilgilendirme gonderilmesi.

4.3 Antalya Liman Baskanhgina :

4.3.1 Antalya Korfezine o6zellikle kis aylarinda girecek gemiler, manevra ve
stabiliteleri icin balast tanklarinin yeterli miktarda dolu olmasini saglamalidir. Bu
konuda acenteler araciligiyla bolgedeki gemilere yanasma veya demirleme
oncesinde uyari ve bilgilendirme yapilmasi,

4.3.2 Antalya Liman Bagkanhgi tarafindan 8 bofor ve uUstlu siddetinde kible ve
kesisleme firtina ihbarlarinda 6zellikle gemi ve liman emniyeti icin bos gemilerin
traverse kalkmasi konusunda defaten ve kuvvetle talimat vermesi s6z konusu
gemilerin de Antalya liman sahasini terk ederek travers seyrine c¢ikmalarl en
emniyetli uygulamadir. Bu konuda acenteler araciligiyla bélgedeki gemilere yanasma
veya demirleme oncesinde uyari ve bilgilendirme yapilmasi,

tavsiye olunur.
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