UEIM

/! Ulagim Emniyeti
| Inceleme Merkezi

f

!

DENIiZ EMNIYETi INCELEME RAPORU

GEMININ ADI

IMO NO

GEMININ BAYRAGI

KAZA YERI

KAZA TARIHI ve SAATI
OLU VE YARALI DURUMU
HASAR DURUMU

CEVRE KIRLILIiGi

: SARAL BALIKCILIK

: 8688743

: Tiirk

: Sinop Akliman Agiklari

: 15 Ocak 2024- 18:10 (GMT+3)
i1 /-

: Yok

: Yok

Heyet Karar No: 03/D-02/2024

Tarih:19/02/2024

Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi mevzuat:

gergevesinde benzer kaza ve hadiseleri énlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmayp, sucu, sucluyu tespit etme ve

sorumluluk paylasimi ortaya koyma amacim tagimaz.




DAYANAK
Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige
giren “Deniz Kaza ve Olaylarim Inceleme Yénetmeligi” hiikiimleri dogrultusunda

incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslari ayrica, MSC.255(84) [Deniz Kaza veya Olaylarina Yonelik Emniyet
Incelemeleri igin Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara iliskin Uluslararas:
Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu)] ile A.1075(28) sayili IMO Karar1 (Kaza
Inceleme Kodunun Uygulanmas: Hususunda Kaza inceleme Uzmanlarina Yardimc1 Olmak

Uzere Hazirlanan Rehber) dikkate alinarak uygulanmugtir.
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OZET

Resim | Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir. (GMT +3)

SARAL BALIKCILIK isimli balik avlama gemisi 14 Ocak 2024 tarihinde saat 06:00 sularinda
Trabzon/Siirmene balik¢1 barinagindan balik avlamak iizere ¢ikis yapmistir. Sinop, Akliman
agiklarina ulagan gemi, takribi 30 Kulag! deniz derinliginde olacak sekilde 15 Ocak 2024
tarihinde saat 17:00 sularinda ag sermeye baslamistir. Saat 18:10 sularinda denizden agin
¢ekilmeye baslandig1 esnada ving makarasina takili olan ag ile birlikte gelen yaklasik 50 cm
boyunda kiitiik parcasi yaklasik 15 metre yiikseklikten kazazedenin bagina diismiistiir.
Kazazede, olay mahalline ¢agrilan bagka bir balikg1 gemisine yaklagik 10 dakika sonra nakil
edilmigtir. 20 dakika sonra Akliman’da ambulansa teslim edilen kazazede hastaneye

nakledilmis ve saat 20:50 sularinda hastanede vefat etmistir.

Yapilan deniz emniyeti incelemesinde, SARAL BALIKCILIK isimli balik avlama gemisinde
Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresi ile ¢alisan kazazede dahil 16 kisinin temel denizcilik egitimlerini
veya yaptifi ise uygun egitim aldigina dair bir bulguya rastlanilmamistir. Ayrica Balikg1
gemilerinde denize serilen aglar toplanirken, aglarin kontrolii ile ilgili bir uygulamanin

bulunmadi ortaya ¢ikmugtir.

Deniz emniyeti incelemesinin sonuglar: tizerinden Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligina,
Tarim ve Orman Bakanligina, Mesleki Yeterlik Kurumuna, Deniz Ticaret Odalarina ve Saral

Balik¢iliga tavsiyelerde bulunulmustur.

! Kulag: Balik¢ilikta kullanilan uzunluk birimidir. Bir kulag 183 cm uzunluga denktir.
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1. BOLUM - BULGULAR

1.1. Balik¢1 Gemisine Iliskin Bilgiler

Bayragi : Turk

Cagr Isareti : TC7279

IMO Numarasi : 8688743

Sicil Limani : Trabzon

Tipi : Balik Avlama

Klas1, Inga Yeri ve Yili : Tiirk Loydu / Siirmene / 1997
Gros Tonajt : 495

Tam Boyu : 42,68 Metre

Eni : 12,90 Metre

Ana Makine ve Giicii

Tekne Konstriiksiyonu

: Caterpiller / Cummins- 2312 kW
: Celik

Resim 2 SARAL BALIKCILIK Isimli Balik Avlama Gemisi
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Sekil 1 SARAL BALIKCILIK Genel Yerlesim Plan:

1.2. Balik Avlama Gemisinin Seyrine Iliskin Bilgiler

Ayrildigi Liman
Personel Sayisi

Asgari Gemiadami Sayisi

Sefer Tipi

1.3. Kazaya lliskin Bilgiler
Kaza Zamani Giin / Saat
Kaza Tipi (IMO)

Kaza Tiirti

Kaza Yeri (Enlem- Boylam)

: Stirmene Balik¢1 Barinagi

: 5 Miirettebat + 16 Su Uriinleri Ruhsat

Tezkeresine Sahip Caligan
o

: Yakin Kiyisal Sefer

: 15 Ocak 2024 - 18:10

: Cok Ciddi Deniz Kazasi

: Is Kazas1

: 42°04° Kuzey- 035°36° Dogu

Yaral1 / Olii -/1
Hasar : Yok
Kirlilik : Rapor edilmemistir.

1.4. Cevresel Kogullara Iliskin Bilgiler

Riizgér : Giineyden, 3 Bofor Kuvvetinde
Denizin Durumu : Sakin
Goriis : Iyi

Havanin Durumu

s Agik
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1.5. SARAL BALIKCILIK Balik Avlama Gemisi
Kazanin oldufu tarihte SARAL BALIKCILIK balik avlama gemisine Liman Bagskanlig:
tarafindan 11 Agustos 2023 tarihinde Denize Elveriglilik Belgesi, 14 Ocak 2024 tarihinde de
Liman Cikis Belgesi diizenlenmistir. Denize Elverislilik Belgesinin 16 Mayis 2028 tarihine
kadar gegerligi bulunmaktadir. Deniz sérvey zamanlari gegmemis olup, geminin yakin kiyisal
sefer? bolgesinde seyrine miisaade edilmistir. Geminin tiim calisanlar1 Tiirk olup ¢alisma dili

Tiirkgedir.

1.6. Geminin Gemiadami ile Donatimi
SARAL BALIKCILIK balik avlama gemisinin, Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sézlesmesi
(SOLAS) Kural V/14 uyarinca diizenlenen Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine
gore 5 gemi personeli ile donatilmas: gerekmektedir. Kaza giiniinde kaptanla birlikte toplam 5
personel bulunmakta olup Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gére yeterli
sayida ve nitelikte gemiadami ile donatilmistir. Bununla birlikte kaza giiniinde sertifikali
gemi personeline ilaveten, balik avlama isinde ¢aligmak iizere Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresine

haiz 16 kisi daha gemide bulunmaktadir.
1.7. SARAL BALIKCILIK Balik Avlama Gemisinin Kilit Pozisyonundaki Personeli

1.7.1. Gemi Kaptan
Kaza tarihinde gemi kaptani 53 yasinda olup, Tayfa / Yardimcr Simf Gemiadamlan I¢in
Yeterlik Belgesi olarak Balik¢r Gemisi Kaptani ehliyetine haizdir. Meslege ilk olarak 1985

yilinda migo olarak baglamistir. Balik¢1 gemilerinde 20 senelik kaptanlik tecriibesine sahiptir.

1.7.2. Gemici
Olay aninda kazazedeye en yakin gorgii sahidi 23 yasinda olup, Tayfa / Yardimci Sinif
Gemiadamlari Igin Yeterlik Belgesi olarak Gemici ehliyetine haizdir. Daha 6nce dahilde sefer
yapan ozel yat ve teknelerde ¢aligmustir. Son 2 balikgilik sezonunda mezkir gemide
¢aligmaktadir. Gemide gérevi sudan gelen balik aginin giiverteye istif ameliyesidir.

Kazazedenin diger balik¢1 gemisine nakledilmesinde yer almustir.

> Yakin Kiyisal Sefer: Kabotaj sefer bolgesi sinirlari agilarak, Karadeniz'de, Akdeniz'de, Kizildeniz'de ve
Ispanya'nin Fransa smirina kadar kuzey kiyilarin1 da kapsayan Finistre Burnu ile Moritanya'nin Dakhla Limani
giiney sinirini birlestiren ¢izginin dogusunda kalan deniz alanina yapilan seferleri ifade eder.
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1.7.3. Ving Operatorii (Yager Yeterlikli)
Geminin kaza aninda ving operatdrii olarak calisan personel, kaza tarihinde 37 yasinda olup
Tayfa / Yardime1 Smnif Gemiadamlar: I¢in Yeterlik Belgesi olarak Yagci ehliyetine sahiptir.
Ayni balik avlama gemisinde 2006 senesinden beri galismaktadir. Gemide makine, ving ve

mekanik aksamlarin galisma, bakim ve onarimindan sorumlu kisidir.

1.7.4. Matizci
Kazazedeye ilk miidahale eden personel, 35 yasinda olup Fatsa dogumludur. Su Uriinleri
Ruhsat Tezkeresine haizdir. Teknede Matizci® olarak galigmaktadir. Balikgilik ile 15 senelik

tecriibeye haizdir. Son 1 sezondur bu balik¢1 gemisinde ¢alismaktadir.

1.8. Girgir Aveilig
Girgir aveiligy yiizeye yakin veya orta su bolgelerinde yiizen balik siiriilerinin yardime1 bot
yardim ile etrafinin gevrilmesi suretiyle yapilan bir aveilik yontemidir. Avlanilacak balik
tiirlerine gore farkl sekilde donatilmig girgir aglari kullanilarak bir veya iki gemi yardimu ile

yapilmaktadir.

Balik¢1 gemilerinin aveilik tiirleri genel olarak geminin kullandigi ag ve aracin adiyla
tammlanir. Ornegin siiriitme agiyla avcilik yapan bir balike: teknesi, trol teknesi; ¢evirme ag1
kullanan bir gemi ise girgir teknesi olarak adlandirilir. Alttan biiziilen gevirme aglara genel
olarak Girgir ag1 denmektedir. Cevirme aglari, baliklarin etrafini gevirmek ve bunlari ag

igerisinde hapsetmek suretiyle yakalanmalarim saglayan su iiriinleri av vasitasidir.

Mantar Yaka
i

e ] T SR Kursun Yaka

Sekil 2 Girgur Aveihig Teorik Goriiniimii

*Matizci: Balikgilar yirtilan aglarin onarimini meramet ve matiz olarak adlandirmaktadirlar. Matiz denilen
onarimda, yirtik peteklerin gozleri drillmeden birbirine baglanarak kullanilmaktadir.
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1.8.1. Girgir Aveiliginin Safthalar

A. Girgir aginin baglangi¢ ucu, yardimer bota bagli olarak botla birlikte denize birakilir.

R ——

B. Yardimci tekne yerinde sabit dururken, ana tekne balik siiriisiiniin etrafinda ag dékerek

¢embere alir.

C. Agin alt yakas: biiziiliip, agin igine hapsedilen baliklar teknenin i¢ine alinmaya baslanr.

Yardimc: tekne, agin igine siirliklenmemesi i¢in, ana tekneyi yandan gekerek destek saglar.

* Kaynak: MEGEP (Mesleki Egitim ve Ogretim Sisteminin Giiglendirilmesi Projesi)
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Girgir aglarinin 24 metreden si1§ sularda kullanimi yasaktir. Karadeniz'de 15 Nisan - 31
Agustos tarihleri arasinda, girgir aglari ile su iirtinleri istihsali yasak olup bunun diginda bazi
tamimlanmis bélgelerde de girgir ag1 kullanimi yasaklanmistr.

Buna karsin, 1380 sayili Su Uriinleri Kanunu ve bu kapsamda ¢ikarilan mevzuatta girgir
aveiliginda girgir aginin derinlikle orantili olacak boy sinirlamasi olmadigi icin 1§ sularda
atilan agin kursun yakasi ve mapalari deniz tabanini tarayarak troliin yarattig1 olumsuz etkinin

bir benzerini vermektedir.

1.8.2. Gurgir Agi
Bir girgir ag1 tor denilen uzun ve derin bir a ile boci ya da bocilik denilen baligin sikistirildigi
boliimden olusur. Agin tekneye bagli olan ucuna pege denir. Mantar ve kursun yaka halatlari
genis gozlii saglam sardon aglariyla esas aga birlestirilir. Mapalar agin altimin biiziilmesinde

kullanilan istinga halatinin igerisinden gegtigi metal halkalardir.

Mantar Yaka
0009090009000 000000009000000000000000

Pece

Boci
(Bocihik)

Q

\ Sardon
Istinga Halat

7
““h:l“

A
Kursun Yaka
v

Mapalar
Hamsi avciliginda kullanilan girgir aglari, 400 ile 800 kulag boya ve 60-100 kulag derinlige
sahiptir. Ortalama bir hamsi girgir1 640 kulag uzunluktadir. Hamsi girgirinda temel ag go6zii

a¢iklig1 10-16 mm arasindadir (tam gz agikligi olarak).
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2. BOLUM - OLAYLARIN ANLATIMI
Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarin sirasi, zamanlari ve sahislarin konumlar gorgii

tanmiklarimin agiklamalarina ve yapilan goriismelere dayanmaktadur.

SARAL BALIKCILIK isimli balik avlama gemisi Siirmene balikg1 barinagindan 14 Ocak 2024
tarihinde saat 06:00 sularinda balik avlamak iizere ¢ikig yapmustir. Balik¢1 gemisi miirettebati;
kaptan, 1 usta gemici, 1 gemici ve 2 yagciya ilaveten 16 su iiriinleri ruhsat tezkeresine sahip

¢aligan olmak tizere toplam 21 kisiden olusmaktadir.

-

‘ =

Resim 3 Stirmene — Gerze - Akliman

15 Ocak 2024 tarihinde saat 10:00 sularinda Sinop, Gerze agiklarina ulagan balik avlama gemisi
balik aglarini denize sermistir. Yeterli av olmayacag diisiiniilerek ag toplanilmis ve Sinop,
Akliman agiklarina dogru sefere devam edilmistir. Akliman’in takribi 1 deniz mili agigina gelen
balik avlama gemisi, saat 12:00 gibi aglarim denize sermis ve 1,5 saat sonra balik boyunun
kiigik oldugunu goriince seyrine devam ederek kazanin oldugu yere, saat 15:30 sularinda
ulagmigtir. Balik aramaya devam eden gemi, takribi saat 17:00°da 30 kulag derinlige kadar
olacak sekilde agini sermistir. Saat 18:00 sularinda i¢inde baliklarin oldugu agin gekilerek
giiverteye salya edilmesi devam ederken aga takilmis halde bulunan kiitiik, aglar1 denizden
almak i¢in kullanilan vingin makarasmnin iistiinden gegerek, kazazedeye carpmustir. Kaza,
kazazedenin giiverteye diismesiyle diger ¢alisanlar tarafindan fark edilmis olup kazazedenin
baginda gapka baret olmasina ragmen kazazede agir sekilde yaralanmistir. Kazazede, olay
mahalline ¢agrilan baska bir balik¢1 gemisine yaklasik 10 dakika sonra nakil edilmistir. 20
dakika sonra Akliman’da ambulansa teslim edilen kazazede hastaneye nakledilmis ve saat

20:50 sularinda hastanede vefat etmistir.
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208901 -18 19:02:41

Resim 4 Video Goriintiilerinde Kaza Am

Resim 5 Temsili Kaza Ani Canlandirilmasi

Agin toplanmasi ve giiverteye salya edilmesi esnasinda giivertede 15 kisi ag1 toplamakla
mesguldiir. Kazanin akabinde, kazazedenin hemen agiz ve nefes yolu ile nabzi kontrol
edilmistir. Derhal rahat nefes alabilmesi i¢in kazazede yan gevrilmistir. Nabzin zayif ve
bilincin kapali oldugu gériiliince, gemi aginin yaklasik 240 metrelik kisminin denizde olmasi
sebebiyle yardima KARADENIZ KARDESLER isimli diger bir balik avlama gemisi

cagirilmistir.
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Resim 6 Kaza Yeri

KARADENIZ KARDESLER isimli balik avlama gemisine verilen kazazede Akliman’da
nihtima ¢ikarilmig, akabinde hastaneye gotiiriilmiis ancak yapilan tiim miidahalelere ragmen

vefat etmistir.

2.1. Kisisel Koruyucu Ekipman

Kaza aninda denizden ag gekilmesi, gelen agin giiverteye salya edilmesi ve diger islemlerle
ilgilenen ¢alisanlar, kaza vukuu bulduktan sonra kazazedenin kontrollerini yapmus, diisen agac
kiitiglintin sapka baretin tstiinden agir sekilde yaralanmaya sebebiyet verecek sekilde
makaradan diistiigiinti anlamiglardir. Calisanlarin duruma vakif olmasi ise ancak kazazedenin
aldig1 darbe neticesinde diismesi ve bagirmast ile olmustur. Kaza anina kadar aga takilip gelen
yabanci cisim kimse tarafindan fark edilememistir. Kazazedeye ilk kontrolii yapan Su Uriinleri
Ruhsat Tezkeresi ile galisan kisi, nabzin oldugunu ancak bilincin kapali oldugunu tespit

etmigtir.

Kazada ag toplama ve giiverteye toplanan agin salya edilmesi esnasinda balik avlama
- gemisinde ¢aliganlarin giymesi gereken bas koruyucu baretin, denizden ag ile birlikte gelen
deniz suyu, balik ve yabanci cisimlerin yiizlerine veya viicutlarina gelmesini 6nleyemedigi igin
¢aliganlarin, genel olarak normal baret yerine sapka cinsi baret tercih ettikleri ifade edilmistir.

(Resim 7- 8)

10
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Resim 7 Standart Baret

Resim 8 Miirettebatin Genel Itibariyle Tercih Ettigi Baret

11
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3. BOLUM - DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamast ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinarak ve yam sira kok nedenleri iizerinde emniyet
tavsiyelerine yol acan faydall sonuclara varmak icin kazamin olusumuna neden olan

Jaktorlerin tespit edilmesi ve belirlenmesi amaglannugstir.

3.1. Kazanin Muhtemel Nedeni
Balik avlama gemisinde aglar denizden alimirken ving yardimiyla denizden alinmakta olup bu
vingin yiiksekligi balik¢1 gemisinin boyutlarina gore degisiklik gostermektedir. Balik¢1 gemisi,
42,68 metre uzunluga sahip olup bolgedeki standart balik¢1 gemilerinden daha biiyiiktiir.
Dolayisiyla, balik¢r gemisinin vinci de daha kapasiteli bir ving olup makara yiiksekligi

gliverteden yaklagik olarak 15 metredir. (Resim 9).

@
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Resim 9 Ving Makarasinin Yiiksekligi

15 Ocak 2024 tarihinde gilinbatimi saat 17:32 olup, hava karardig i¢in giivertenin aydinlatilmasi
balikeiligin geregi olarak kirmizi igikla saglanmaktadir. Kaza esnasinda 1 calisan, iist
givertedeki  kapali kabin igindeki ving kumandasindan asagidaki calisanlarn

yonlendirmelerine gore vingi kumanda etmektedir. (Resim 10)
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Resim 10 Aglarin Toplanmasinda Ving Kullanimi

Vingin kontrol kabininde gérevli ¢alisan, bulundugu konum itibariyle vingin en tepe
noktasindaki makaray1 gérememektedir. Bununla birlikte, geminin képriiiistinde bulunan gemi
kaptani gérevinin geregi olarak seyir cihazlar1 ve geminin sevk ile idaresiyle mesguldiir. Balik
aglarinin giiverteye istifiyle mesgul olan 15 ¢aliganin her biri, ag ile birlikte gelen su, balik ve
yabanci cisimlerin ylizlerine veya viicutlarina gelmemesi igin sadece ag istif isiyle
ugrasmaktadirlar. (Resim 11) Dolayisiyla, balik aglarinin ving ile denizden alinmasi esnasinda
hi¢ kimse ag ile birlikte denizden gelebilecek kiitiik veya yabanci cisimlerin tespiti ile ilgili
kontrol yapmamaktadir. Diger taraftan, giivertede baliklarin 1iktan etkilenerek ag deliklerine
girmemeleri i¢in normal aydinlatmalar yerine kirmizi aydinlatmalar kullanilmaktadir. Hal
bdyle iken, kazazedenin basina ¢arpan kiitiik, balik aglarina takilip kazazedenin basina diigene
kadar hi¢ kimse tarafindan fark edilememistir. Bununla birlikte kazazedenin basina ¢arpan
kiitlige ait resim incelendiginde, uzun siiredir denizde kalmasindan dolay: igine su gektigi igin
agirhigmnin normalin {izerinde oldugu ve bu nedenle daha agir bir yaralanmaya sebep oldugu

degerlendirilmektedir.

13



UEIM Deniz Emniyeti inceleme Raporu

Resim 12 Kazazedenin Basina Carpan Kiitiik

Yukarida kaza ile ilgili yapilan tespitler dogrultusunda, benzer kazalarin tekrar meydana
gelmemesi i¢in aglarin toplanmasi sirasinda diger islerle mesgul olan ¢alisanlarin haricinde en
az bir kisinin de aglardaki yabanci cisimlerin tespiti amaciyla gérevlendirilmesi énem arz

etmektedir. Bununla birlikte, giin batimindan sonra yapilan balikgilik faaliyetlerini
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engellemeyecek sekilde, balik aglarini kontrol eden kisinin uygun bir aydinlatma kaynagim

kullanmas: da gerektigi degerlendirilmektedir.

3.2. Egitim
Balik¢1 gemilerinde ¢alisan personelin egitimine iliskin hususlar, 6331 Sayili Is Saglig1 ve
Giivenligi Kanunu, 1380 sayili Su Uriinleri Kanunu ve Balikgi Gemilerinde Yapilan

Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda Y&netmelikle belirlenmistir.
6331 Sayih Is Saghgi ve Giivenligi Kanununun Calisanlarin Egitimi baghg altinda;

Madde 17 —

(3) Mesleki egitim alma zorunlulugu bulunan tehlikeli ve ¢ok tehlikeli simifta yer alan islerde,
yapacag isle ilgili mesleki egitim aldigim belgeleyemeyenler calistirilamaz.’’

1380 sayih Su Uriinleri Kanunun Egitim ve Ogretim bashg altinda ise,

Madde 16 — ... su iiriinleri istihsali ile ugrasanlarin mesleki bilgi ve gorgiilerini artirmak
maksadiyla, diger bakanliklar ile de isbirligi yaparak uzmanlar idaresinde iicretli veya iicretsiz
kurslar ve meslek okullar: agabilir, propaganda egitim ve 6gretim icin lizumlu tedbirleri alir. "

Hiikiimleri haizdir.

Is Saglig1 ve Giivenliligine Iliskin Tehlike Siniflart Teblig ile Isyeri Tehlike Simiflari Listesi
belirlenmistir. S6z konusu Tebligde balikgilik meslegi tehlikeli siufta yer alan isler/igyerleri

igerisinde yer almaktadir.’

Diger taraftan balik¢1 gemilerinde ¢alisan kisilerin almalar1 gereken egitim ile ilgili hususlar ise
Balikg1 Gemilerinde Yapilan Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda

Yonetmelikle belirlenmistir.
Mezkiir yonetmeligin Cahsanlarin Egitimi bashg altinda;

“Madde 10 — (1) 6331 sayili Kanunun 17’nci maddesi hiikiimleri sakli kalmak kaydi ile
¢alisanlara, gemilerde saglhk ve giivenlik, ozellikle kazalarin énlenmesi konusunda uygun
egitim verilir.

(2) Bu egitimde verilen bilgiler ve hazirlanan talimatlar tereddiitte yol agmayacak sekilde net,
kolay ve anlasilr olur.

3 Is Yeri Tehlike Siniflar1 Listesi
03.11.01 | Deniz ve kiy1 sularinda yapilan balik¢ilik (girgir balikgihigy, dalyancilik dahil) Tehlikeli
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(3) Egitim, ozellikle yanginla miicadele, can kurtarma ekipmaninin kullanilmasi, balik avliama
ve ¢ekme ekipmammin kullamilmast ve el isaretleri dahil cesitli isaretlerin kullanilmasi
hususlarim kapsar.

(4) Gemideki ¢alismalarda, degisiklik yapilmasi halinde, ¢alisanlara verilecek egitim
giincellenir.”’

Ifade edilen kanun, yonetmelik ve tebligden anlasildig: iizere, balik¢ilik meslegi tehlikeli
meslek gruplarindan sayilmis olup, bu isi yapacak ¢alisanlarin konularinda egitimli olmalar

gerekmektedir.

Bu gergevede, kaza giini SARAL BALIKCILIK isimli balik avlama gemisinde bulunan
miirettebat aldiklar1 egitim ve sahip olduklar: yeterliliklerine gére iki kisma ayrilmaktadirlar.
Balik¢1 Gemisi Kaptani yeterliligine sahip kaptan ve diger 4 gemiadami bu miirettebattan ilk
kismu olugtururken, Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresi ile ¢alisan 16 kisi ise ikinci kismu

olusturmaktadir.

SARAL BALIKCILIK balik¢1 avlama gemisinde ilk kismi olusturan miirettebat olarak ifade
edilen kaptan ve tayfalarin sahip olmasi gereken vasiflar ve almalari gereken egitimler
Gemiadamlar1 ve Kilavuz Kaptanlar Yo6netmeliinin 27’nci ve 29’uncu Maddelerinde

belirlenmigtir. Buna gore;
“‘Balik¢i Sinifi Gemiadamlari Yeterliklerinin Sartlart
Madde 27 — (1) Balik¢i gemisi giiverte tayfasi yeterligi almak icin miiracaat edenlerden;

a) On sekiz yasim bitirmis olmak ve en az ilkogretim okulu mezunu olmak kosuluyla,
Yonergede belirtilen balik¢1 gemisi giiverte tayfas: denizde giivenlik egitimini yetkilendirilmis
egitim kurumlarinda gormiis olanlar, balik¢1 gemisi giiverte tayfasi yeterligini almaya hak
kazamrlar.

(2) Balikci gemisi kaptant yeterligi almak icin miiracaat edenlerden;

a) On sekiz yasint bitirmig olmak ve,

b) Balik¢i gemisi giiverte tayfasi olarak en az yetmis iki ay veya gemici veya usta gemici olarak
en az otuz altr ay veya giiverte lostromosu olarak en az on iki ay deniz hizmetine sahip olmak
veya,

¢) Yonergede belirtilen balik¢i gemisi kaptam egitimini/miifredatini veren lise ve dengi
okullarin balik¢ilik ve su iiriinleri dali mezunlari ile Yiiksek Ogretim Kuruluna bagl denizcilik
egitimi veren kurumlarin su iriinleri, su iiriinleri miihendisligi, balik¢ilik teknolojisi veya
balikgilik teknolojisi miihendisligi boliimii mezunu olmak, sartlarim ve Idarenin éngordiigii
balikgt gemisi kaptami sinavimi basarmak sartlarim saglayanlar balikgi gemisi kaptan:
yeterligini almaya hak kazanirlar.

(3) Actk deniz balik¢t gemisi kaptani yeterligi almak igin miiracaat edenlerden;
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a) Yirmi yasin bitirmis olmak,

b) Usta gemici olarak en az yetmis iki ay veya giiverte lostromosu olarak en az otuz alti ay
veya sinwrli vardiya zabiti yeterligi veyahut balik¢i gemisi kaptan: olarak en az yirmi dort
ay deniz hizmetine sahip olmak, sartlarim ve Idarenin ongordiigii acik deniz balik¢i gemisi
kaptani sinavim basarmak sartlarim saglayanlar agik deniz balik¢i gemisi kaptam
yeterligini almaya hak kazanirlar.

(4) Bu maddede belirtilen balik¢1 sinifi gemiadamu yeterlik belgelerine sahip gemiadamlarinn
sahip oldugu deniz giivenlik belgeleri siiresiz diizenlenir. Ancak, bu gemiadamlarimn bu
maddede belirtilen yeterlik belgeleri disindaki bu Yonetmelikte belirtilen yeterlik
belgelerine sahip olmalar: ve balik¢i gemileri disindaki gemilerde gorev yapmalar:
durumunda bu belgeleri siireli verilir.”’

“Denizde giivenlik ve diger sertifika egitimleri ve belgeleri

Madde 29 — (1) Sozlesmenin VI/1 ve VI/2 Kurallari ile Kod Boliimiiniin A-VI/1 ve A-
VI/2 Kismi hiikiimleri uyarinca tiim gemiadamlari;

~ a) Denizde kisisel can kurtarma teknikleri egitimi,
b) Temel ilkyardim egitimi,
¢) Yangin énleme ve yanginla miicadele egitimi,
¢) Personel giivenligi ve sosyal sorumluluk egitimi,
d) Can kurtarma araglarim kullanma yeterligi egitimlerini igeren denizde giivenlik
egitimlerini, almak zorundadwr.”’

Hiikmiine haizdir.

SARAL BALIKCILIK balik¢1 avlama gemisinde ikinci kismi olusturan miirettebat olarak
ifade edilen 16 kisi Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresi ile ¢alismaktadir. Su Uriinleri
Yonetmeliginin 4’{inci Maddesi ve 5’inci maddesi ile de su iiriinleri istihsalinde bulunacak
gergek ve tiizel kisilerin gerek kendileri ve gerekse istihsalde kullanacaklar1 gemiler igin sahip

olunmasi gereken vasiflar ve almalar1 gereken egitimler belirlenmistir.

““Ruhsat Tezkeresi Alma Yiikiimliiliigii, Usulii ve Sekli

Madde 4- Su iiriinleri istihsalinde bulunacak gergek ve tiizel kisiler gerek kendileri ve
gerekse istihsalde kullanacaklar: gemiler i¢in Ruhsat Tezkeresi almakla yiikiimliidiirler. Ancak
gemide toplam ¢alisanlarin %20 sini ge¢memek iizere, 16-18 yas arasindaki balik¢i
yardimcilart ruhsat almaksizin ¢aligtirilabilir.

2

““Ruhsat Tezkeresi Alma Sartlart

Madde 5- Ruhsat tezkeresi almak iizere miiracaat eden gergek kisilerin, Tiirk vatandas:
olmalari, 18 yasin bitirmis bulunmalari ve T.C. kimlik numarasi yaziui beyanlarini, dalgi¢ ve
balik adamlarin ise ayrica dalgi¢ ve baltkadam belgesi vermeye yetkili kuruluslardan aldiklar:
belgelerini ibraz etmeleri gerekmektedir.

29

17



UEIM Deniz Emniyeti inceleme Raporu

Gergek kisiler igin verilen Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresinin gegerlilik siiresi Su Uriinleri
Y 6netmeliginin 4.maddesinde belirtildigi tizere 5 yildir. Bu siire ilgililerin miiracaat: iizerine,
ortak ise ortak oldugu su triinleri kooperatif veya birliginden, ortak degil ise kendilerine en
yakin su tiriinleri kooperatif veya birliginden, il sinirlar1 igerisinde su iiriinleri kooperatif veya
birliginin bulunmamasi durumunda, il veya ilge miidiirlikklerinden su iiriinleri istihsali
yaptiklarmi  gosterir belge getirmeleri kaydiyla Bakanlikga yetkilendirilmis il/ilge
miidiirliiklerince denizlerde faaliyet gosterecek tiizel kisiler ve balikg1 gemileri igin ikiser,
denizlerde ve i¢ sularda su tirtinleri istihsalinde bulunacak gergek kisiler igin beser yillik
stirelerle uzatilmaktadir. Siiresinin sona erdigi tarihten itibaren ii¢ yil boyunca vize islemi

yapilmayan ruhsat tezkereleri ise iptal edilmektedir.

Anlagildig izere, bahsedilen yonetmelik maddesi gergevesinde belirtilen ruhsatin alinmasi i¢in
herhangi bir egitim gerekliligi bulunmamakta olup, Tiirk vatandagi olan ve 18 yagii

doldurmus herkes bu ruhsat tezkeresini alabilmektedir.

Bu ¢ergevede SARAL BALIKCILIK balik avlama gemisinde galisanlarin sahip olmasi
gereken vasiflar ve almalar1 gereken egitimler degerlendirildiginde, gemide ilk kisim ¢alisan
olarak ifade edilen ve gemiadami yeterliligine sahip ¢aliganlar, kanun ve yénetmelikler
¢ergevesinde belirlenen egitimleri aldiktan sonra sinavla balik¢1 gemisi kaptan yeterliliklerini
almglardir. Ancak Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresi ile ¢alisan ve ikinci kisim calisan olarak ifade
edilen ve aralarinda kazazedenin de bulundugu diger 16 kisinin 6331 Sayili Iy Saglig1 ve
Giivenligi Kanununun 17°nci maddesinde ve Balik¢t Gemilerinde Yapilan Calismalarda Saglik
ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda Yénetmeligin 10’uncu maddelerinde 6ngériilen egitimleri
almadiklan goriilmektedir. Diger taraftan mevcut mevzuat gerek denizcilik gerekse
balik¢ilik meslegi iizerine egitim almamig kisilerin balik¢1 gemilerinde bulunmasina ve
¢aligmalarina méni tegkil etmemektedir. Bundan dolay1 iilkemizde konu ile ilgili egitim
almayan kisiler balik¢1 gemilerinde ¢alisabilmekte ve bu kisiler mesleki tehlikelere karst

savunmasiz kalabilmektedirler.

Bu nedenle, balikgi gemilerinde gemiadami diginda ¢ahstirillacak Kisilerin asgari bir
denizde giivenlik ve temel denizcilik egitimi almalar1 ve belgelendirilmesi hususunda

diizenleme yapilmasina ihtiya¢ oldugu degerlendirilmektedir.
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3.3. Ilk Yardim ve Kurtarma
Kazazedenin yukarida ifade edilen ilk yardiminda ve diger balik gemisine naklinde gemide
miirettebat olarak gorev alan personelin yani sira Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresine (Siirt) sahip

kisiler de gorev almigtur.

Gemide miirettebat olarak bulunan kisilerin sahip olduklari yeterliklerin geregi olarak temel ilk
yardim ve can kurtarma ile ilgili sertifikal1 bir egitime sahip olmalari, kazazedeye yapilacak ilk
yardim ve can kurtarma c¢alismalar1 i¢in 6nem arz etmektedir. Bununla birlikte, ilk yardim ve
can kurtarma hususunda egitim almayan personelin de iyi niyetle kazazedenin ilk yardim ve
can kurtarma ¢alismalarina katilmis olmalar1 goz 6niinde bulunduruldugunda, bunun, yapilmis

olan ilk yardim ve can kurtarma ¢aligmalar1 igin zafiyet olusturacag: asikardir.

Bununla birlikte, Karadeniz’e kiyisi olan iilkeler arasinda yaganan son olaylardan sonra aga
takilmas:1 son derece muhtemel olan yabanci maddelerin de gelebilecegi géz Oniinde
bulundurulursa, uygun sekilde sertifikalandirilmamis ¢ahsanlarin bu tip muhtemel

kazalarm neticelerinden daha fazla etkilenecekleri degerlendirilmektedir.

Diger taraftan balik¢1 gemilerinde can kurtarma arag donamim ve teghizatlarinin gemideki
caligan sayis1 kadar bulundurulmasi, olasi kazalarda kazazedelerin hayatta kalip
kurtarilabilmeleri adina hayati 6neme haizdir. Bahse konu kazada SARAL BALIKCILIK isimli
balik avlama gemisinde bulunan can kurtarma arag, donamim ve techizati gemide bulunan

toplam ¢alisan sayis1 kadar oldugu tespit edilmistir. (Ek- 1)

3.4. Personel Kisisel Koruyucu Ekipman ve Donanim
Balik¢i Gemilerinde Yapilan Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda

Yonetmeligin Isverenin Yiikiimliliigii bashig: altinda;

“Madde 8 — (1) Gemi sahipleri/donatanlar, kaptamin sorumlulugu sakli kalmak kayd: ile
¢alisanlarin saghk ve giivenliklerinin korunmas: igin, asagidaki onlemlerin alinmasini saglar:

d) Kisisel koruyucu donarmim, 2/7/2013 tarihli ve 28695sayily Resmi Gazete 'de yayimlanan
Kisisel Koruyucu Donammlarin Isyerlerinde Kullanmilmas: Hakkinda Yonetmelik hiikiimleri
sakly kalmak kaydh ile bu Yonetmelikte belirtilen ozelliklere (Ek-4) uygun olur.

(2) Gemi sahibi, ¢alisanlarin saglik ve giivenliginin korunmas: ile ilgili olarak kaptana, bu
Yonetmelikte belirtilen yiikiimliliiklerini yerine getirebilmesi igin, gerekli her tirlii imkdm
saglar.

IR
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Mezkiir yonetmeligin Ek-4 Kisisel Koruyucu Donanim ile Ilgili Asgari Giivenlik ve

Saghk Gerekleri bashg altinda;

"“Bu ekte belirtilen yiikimliliikler, geminin ozellikleri, yiiriitiilen isler, calisma kosullari veya
bulunan bir riskin gerektirdigi her durumda uygulanr.

1. Calisanlarin saghk ve giivenligine yénelik riskler toplu veya teknik koruma
yontemleriyle onlenemediginde veya yeterince azaltilamadiinda, calisanlara kisisel
koruyucu donanim saglanur.

2. Giysi seklinde veya giysi iizerine giyilen kisisel koruyucu donamim, deniz ortamuyla
kontrast olusturacak ve agikca gériilebilecek parlak renklerde olur.”’

Hiiktimleri ile balik¢1 gemilerinde galisacak kisilerin saglik ve giivenlik 6nlemleri bakimindan

uymasi gereken kriterler belirlenmistir.

Yukarida belirtilen hiikiimler gergevesinde balik¢1 gemilerinde calisan gerek miirettebat
gerekse sezonluk olarak Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresi ile ¢alisan personelin, avlanma sezonu

da dikkate alindiginda olas1 kazalarin ne kadar 6liimciil olabilecegi izahtan varestedir.

Bu minvalde, balik avlama gemilerinde &zellikle baligin yakalanmasi ve gliverteye alinmasi
sirasinda ¢aliganlarin, bas ve viicutlarina giydikleri koruyucu ekipman ve donanimlarin hareket
kabiliyetlerini kisitlamayan ve olasi denize diisme esnasinda da kolaylikla taninabilecek renkte
olmasi ve bagi, diisen cisimlere veya ¢arpmalara kars: kisileri koruyabilecek 6zellikte olmasi

gerekmektedir.

Kaza anina iliskin video gériintiileri iizerinden yapilan incelemelerde, kazanin oldugu mahallin
yeteri kadar aydinlik olmamasi nedeniyle goriintii yeteri kadar net degildir. Ayrica galisanlarin
balik aglarim topladiklari esnada yagmurluk giyiyor olmalarindan dolayi, ne tip baret
kullandiklarina dair kesin bir kaniya ulasilamamustir. Ancak yagmurlugunun sapkasi agik

birkag kisinin sar1 renkli baret kullandiklar1 gériilmektedir (Resim 13).
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Resim 13 Kazazedeye Yardim Cahsmalar:

Bununla birlikte inceleme sirasinda galiganlarin sar1 renkli baretlerin siperlik kisminin kisa
olmas: yliziinden, aglardan gelen su ve deniz canlilarimin direkt yiiz ve viicutlarina gelmesi
nedeniyle, altta fotografi bulunan ve Ek 2’te 6zellikleri belirtilen sapka bareti tercih ettikleri,
ifade edilmistir. (Resim 14) Kaza esnasinda kazazedenin kullanmakta oldugu baretin de sapka

baret olarak ifade edilen cinsten oldugu tespit edilmistir.

Resim 14 Sapka Baret

Kazazedenin kullandig: sapka tipi barete benzer bir baret iizerinde yapilan incelemede; plastik
baretin, dis kisminin kumasla kaplanmis oldugu, i¢ kismin ise tepe kisminin darbeleri absorbe
edecek sekilde plastik/kopiik malzeme ile kapli oldugu gériilmiistiir. Sapkanin 6zelliklerinin
belirtildigi dokiimanda (Resim 15) ise CE EN 812 belgeli oldugu goriilmektedir. Bahse konu

dokiimanda kullanim alam arasinda balikgilik ise belirtilmemistir.
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Resim 15 Caliganlarin Tercih Ettikleri Sapka Baretin Standard:

TS EN 812 belgeli baretlerin 6zellikleri incelendiginde; bag koruyucu ekipmanmin sanayide
kullanilan darbe basliklarina dair fiziksel kurallar, performans kurallari, deney metotlar: ve
isaretleme kurallarini kapsadigi® ifade edilmektedir. Is giiveligi ile ilgili bir bagka agik
kaynakta’; TS EN 812 belgeli baretler igin kesilere veya diger derideki yaralanmalara sebep
olabilecek derecede siddetli sert ve sabit cisimlerin insanin bagina ¢arpmasinin etkilerine kars:
darbe kesici sapka giyen kisinin korunmasini saglamak igin tasarlandig1 ifade edilirken, diisen
veya firlayan cisimlerin ya da hareketli veya asili durumdaki yiiklerin etkilerine kars1 koruma

saglamas1 maksadiyla tasarimlanmadig1 ve hafif risk sapkasi oldugu belirtilmistir.

Yukarida ifade edilen hususlar 15131nda, kazazedenin kullandig: baretin mezkir yonetmeligin
Ek-4 Kisisel Koruyucu Donanim ile Ilgili Asgari Giivenlik ve Saglik Gerekleri baslig1 altinda
belirtilen o&zelliklere sahip olmadigi degerlendirilmektedir. Nitekim, kaza tarihinde

kazazedenin kullanmig oldugu baretin (Resim 11) kazazedenin yaralanmasini engelleyemedigi

aciktir.

Resim 16 Kazazedenin Kaza Aminda Kullandig: Sapka Baret

Shttps://intweb.tse.org.tr/Standard/Standard/Standard.aspx?0811180511151080511041191101040550471051021
20088111043113104073084121048101043069098057090057069
7 https://www karmaisguvenlik.com/isBlog/en-812-standardi.html
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Hal boyle iken, balikg1 gemilerinde, galisma esnasinda iscinin bagina aniden bir cismin
dismesi, carpmasi, bagin bir yere vurulmasi veya basin gerilimli bir iletkene degmesi sonucu
bunlarin yol agtigi beyin hasari, kafa travmasi, kafatasi kiriklarimi onleyerek, soguk ve
yagmurlu havalarda kullaniciyr korumasi amaglanan® EN 397 standardinda (Resim 17)

baretlerin kullanilmasinin ¢aliganlari kazalara kars1 daha iyi koruyacagi degerlendirilmektedir.

i

Resim 17 EN 397 Standardinda Baret

3.5. Benzer Kazalar

3.5.1. BURHAN KAPTAN 1
2017 yilinda deniz emniyeti incelemesi raporlamasi yapilan BURHAN KAPTAN 1°

kazasinda, yine Su Uriinleri Tezkeresi ile ¢alisan bir balik¢: gemisi tayfasi denize diismiis ve
kaybolmustur. Bahse konu kazazedenin cansiz bedeni olaydan bir buguk yil sonra bagka bir

balik¢inin agina takih olarak bulunmustur.

Kaza ile ilgili yapilan degerlendirmeler arasinda Isyeri Tehlikeli Siniflar Listesinde yer alan
Balik¢ilik meslegini icra eden balik¢1 gemisi tayfalarinin bir kisminin yaptiklari is ile ilgili ve
temel denizcilik konularinda egitim almadan calistiklar1 ve kazaya etki eden diger bir faktor
olarak kigisel ytizdiirticii ekipmamn giivertede ¢aligirken kullanilmaya uygun olmadig iizerine

tespitler bulunmaktadir.

3.5.2. BABA MUHSIN
2018 yilinda deniz emniyeti incelemesi raporlamasi yapilan BABA MUHSIN isimli balik

avlama gemisinde miirettebat balik avlamak iizere trol aglarimi denize indirirken gemi

$ https://www karmaisguvenlik.com/isBlog/endustriyel-baret-en-397-standardi.html
? https://ulasimemniyeti.uab. gov.tr/uploads/pages/deniz/burhan-kaptan-i-5d5bf6f86aOe6-5d974f7bf1606.pdf
10 https://ulasimemniyeti.uab. gov.tr/uploads/pages/deniz/kaza-inceleme-raporu-baba-muhsin.pdf
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miirettebatindan bir kisi denize diigmiistiir. Kazazedeyi kurtarmak igin kaza bélgesinde yapilan

arama ve kurtarma galigmalar1 sonugsuz kalmis ve kazazede denizde kaybolmustur.

Kaza ile ilgili yapilan degerlendirmeler arasinda, BABA MUHSIN isimli balik avlama gemisi
miirettebati iginde yer alan ve diger personel olarak bulunan kazazedenin temel denizcilik

egitimlerini veya yaptig1 ise uygun egitim aldigina dair bir bulgu tespit edilememistir.
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4. BOLUM - SONUCLAR

4.1 Balik aglarinin toplanmas: sirasinda kazazedenin basina garpan kiitiik, ancak kazazede yere

diistiikten sonra fark edilmistir.

4.2 Kazazedeye ilk miidahale, gemi miirettebat1 ve Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresi ile gemide
¢alisanlar tarafindan yapilmistir. Akabinde, kazazede geminin yanina cagrilan diger bir

balik avlama gemisine nakledilerek limana gikarilmistir.

4.3 Balik¢1 gemilerinde denizden toplanan agin kontrol edilmesi ile ilgili bir uygulama
bulunmadigindan balik agiyla birlikte gelen kiitiik, ving makarasini asarak giivertede agi

salya eden kazazedenin kafasina diiserek vefatina neden olmustur.

4.4 Tehlikeli meslekler grubunda yer alan balik¢ilik meslegini yapan kazazede, balik¢ilik ile

ilgili bir mesleki yeterlik egitimi almamistir.

4.5 Saral Balikgilik balik avlama gemisinde gemiadami olarak yer alan kisiler disinda Su
Uriinleri Ruhsat Tezkeresi ile ¢alisan kazazede dahil diger 16 kisi temel ilk yardim dahil

olmak tlizere herhangi bir temel denizcilik egitimi ya da almamustir.

4.6 Kazazedenin olay aninda baginda bulunan sapka baret, kazazedeyi kaza sirasinda agir bir

sekilde yaralanmaktan koruyamamustir.
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5. BOLUM - TAVSIYELER
Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuglar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmustur.

Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanhgina
01/02-24 Balik¢1 gemilerinde ¢alisan kisilerin, yaptiklari ise uygun is saglii ve
giivenligi egitimi almalari ve belgelendirilmelerine iliskin tarafimizca uygun gériilen 6nlemlerin

alinmasi,

Tarim ve Orman Bakanhgina
02/02-24 Ticari balik¢1 gemilerinde ¢aligmak tizere ‘‘Su Uriinleri Ruhsat
Tezkeresi” alacak gercek kisilerin, asgari bir denizde giivenlik ve temel denizcilik egitimi

almalari konusunda tarafimizca uygun goriilen diizenlemelerin yapilmasi,

Saral Balik¢ihiga
03/02-24 Balik aglarim denizden toplarken, agla birlikte gelebilecek yabanci
cisimlerin tespiti ve kazalara sebebiyet vermemesi igin gemide kontrol ve 6nleme mekanizmasi

olusturulmasi,

04/02-24 Gemide calisanlar tarafindan kisisel koruyucu ekipman olarak kullanilan
baretlerin, calisanlar1 kazalara karsi koruyabilecek ozellikte olmasi ve ¢alisanlarin bu tip

baretleri kullanmalari i¢in gerekli 6nlemlerin alinmasi,

Mesleki Yeterlilik Kurumuna
05/02-24 Balik¢1 gemilerinde gemi adamlar1 disinda bulunan ve Su Uriinleri
Ruhsat Tezkeresi ile galisan kisilerin mesleki yeterliklerinin belirlenmesi konusunda ¢alisma

yapilmasi,

IMEAK ve Mersin Deniz Ticaret Odalarina
06/02-24 Benzer kazalarin tekrar yasanmamas i¢in bu raporun balik¢ilik sektdriindeki

tiyelerinize sirkiile edilmesi,

Tavsiye olunur.
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