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Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati cercevesinde
benzer kaza ve hadiseleri dnlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir. Bu rapor adli ve idari
sorusturma niteliginde olmayip, sugu, sucluyu tespit etme ve sorumluluk paylasimi ortaya koyma
amacini tagimaz.




DAYANAK

Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige
giten “DENIZ KAZA ve OLAYLARINI INCELEME YONETMELIGI” hiikiimleri

dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 i¢in MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza veya
Olaylarina Yénelik Emniyet Incelemeleri igin Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye edilen
Uygulamalara iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu) ile

2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmistir.
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Kisaltmalar ve Tanimlar

AlS :Otomatik Tanimlama Sistemi

ECDIS . Elektronik Harita Goriintiileme ve Bilgi Sistemi
GT : Gros Ton

GMT :Greenwich Ortalama Zamani

IMO :Uluslararasi Denizcilik Orgiitii

SOLAS 74  :International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974 Denizde Can
Emniyeti i¢in Uluslararasi Sozlesme, 1974

STCW Kod :Gemiadamlar: Egitim Belgelendirme ve Vardiya Standartlari Uluslararasi
Kodu

VHF : Cok Yiiksek Telsiz Frekansi
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Resim 1: Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT+2)

SABRI BABA-1 balik¢1 gemisi Somali bolgesinde balik tiirleri ve balik rezervlerinin tespiti
i¢in demirli bulundugu Istanbul Zeytinburnu demir sahasindan 4 Eyliil 2019 tarihinde 12:30
sularinda hareket etmistir. 14 Eyliil 2019 tarihinde sabah saat 08:26°da giris yaptig1 Siiveys

Kanalindan aksam saatlerinde kanal gecisini tamamlamistir.

Siiveys Kanalindan ¢iktiktan sonra yaklagik 492 deniz mili rota iizerinde yol alan SABRI
BABA-1 balik¢1 gemisi 17 Eyliil 2019 tarihinde saat 03:30°da Misir’in Kizildeniz kiyisinin
14 mil agiginda karaya oturmustur. Balik¢1 gemisinin oturdugu yerden kurtarilmasi igin
miirettebat hemen harekete gecmistir. Fakat gemi kurtarilamadigi gibi gerek kurtarma
caligmalar1 sirasinda karinasindan gerekse dalgalarin etkisi ile kayaliklara vuran kig
tarafindan aldig1 hasarlardan dolay: hizla su almis ve batmaya baslamigtir. Bunun iizerine
miirettebat, gemi tlizerinde bulunan yardimci tekne ile balikgr gemisini terk etmis, hemen
sonrasinda da SABRI BABA-1 balik¢1 gemisi batmistir. Miirettebat kendilerine en yakin

Misir’in Kizildeniz kiyilarindan karaya ¢ikarak Tiirkiye’ye donmiistiir.

Kaza incelemesinin sonuclar1 {izerinden, Denizcilik Genel Midiirliigiine tavsiyede

bulunulmustur.
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BOLUM 1 - BULGULAR

1.1Gemi Bilgileri

SABRI BABA-1

Bayragi

Cagri isareti
IMO Numarasi
Geminin Cinsi
Insa Yeri ve Yili
Gros Tonilato
Tam Boyu

Ana Makine ve Glciu

Tiirk

TC5987

8536524

Balik Avlama
Trabzon/Stirmene—Tiirkiye, 02.10.1985
134

30 Metre

MAN 710 BHP+VOLVO PENTA 416 BHP

Resim 2: SABRI BABA-1 Isimli Balik¢i Gemisi
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1.2 Gemi Seyrine Iliskin Bilgiler

SABRI BABA-1

Ayrildig1 Liman Istanbul/Tiirkiye
Varacagi Liman :Somalit

Yiik Bilgisi ‘Bos

Personel Sayisi 11

Asgari Gemadami Sayisi 4

Seyir Tipi : Yakin Sefer

Balik¢1 Gemileri icin Su Uriinleri :19.07.2018-19.07.2020
Ruhsat Tezkeresi Tarihi

1.4 Kazaya Iliskin Bilgiler

Kaza Zamani 17 Eyliil 2019 Saat 03:30 (GMT +2)
Kaza Tipi (IMO) Cok Ciddi Deniz Kazasi

Kaza Tiiri Batma

Kaza Yeri Kizildeniz/ Misir’in 14 Mil Acig1
Yarali/Olii/Kay1ip -I-1-

Hasar Balik¢1 Gemisi Batmistir

Kirlilik Rapor Edilmedi

! Balik¢i gemisi Suudi Arabistan’in Jeddah limanina gitmek tizere, Liman Cikis Belgesi almis ancak mirettebat
ile yapilan gorismelerde Somali’ye gidecekleri 6grenilmistir.
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1.5 Cevresel Kosullara Iliskin Bilgiler

Riizgar Sakin
Denizin Durumu Sakin
Gorts Iyi

Havanin Durumu Acik

1.6 SABRI BABA-1 Balik¢1 Gemisi Bilgileri

SABRI BABA-1 balik¢1 gemisinin omurgasi 24.04.1983 tarihinde Siirmene/Trabzon’da
kizaga konulmustur. insasi tamamlanan gemi 02.10.1985 tarihinde denize indirilmistir.
Balik¢1 gemisinin inga edildigi tarihte tam boyu 25 metre, kalip genisligi 7,60 metre olup
kalip derinligi ise 2,15 metredir.

Balik¢1 gemisi 2013 yilinda Karadeniz Eregli/Zonguldak’ta gordiigii tadilatla (Resim 3)
boyutlari biiyiitiiliirken, gemiye ilave bir ana makine daha konularak ana makine sayis1 da
ikiye cikartilmistir. 06.08.2013 tarihli Denizcilik idaresi tarafindan diizenlenen gemi 6lgiim
raporunda tam boyu 30 metre, kalip genisligi 8,66 metre, kalip derinligi 2,65 metre, draftt

ise 1,60 metre olarak tescil edilmistir.

08.08.2018 tarthinde sualt1 ve saft sorveyi yapilmis, 31 Aralik 2019 tarithinde de can
kurtarma techizatlari, yangin sondiirme tertibati, ana ve yardimci makinalar1 kontrol edilerek
deniz sérveyi tamamlanmustir. Yapilan sorveyler sonucunda, Denizcilik Idaresi tarafindan
ara sorveylerin zamaninda yapilmasi kaydiyla 5 yillik siire i¢in 04.01.2019 tarihinde Denize

Elverislilik Belgesi diizenlenmistir.

Kazanin oldugu tarthte geminin yasal sertifikalar1 gegerli olup, sorvey zamanlari

gecmemistir.
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Resim 3: Eregli/Zonguldak ta® Tadilat Géren SABRI BABA-1 Isimli Balik¢:
Gemisi

1.7 Geminin Gemiadami ile Donatimi ve Kilit Pozisyondaki Personel

SABRI BABA-1 balik¢1 gemisi, Gemiadami1 Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gore 1
Balik¢1 Gemisi Kaptani, 2 Balik¢1 Gemisi Gliverte Tayfasi ve 1 Makine Tayfas1 olmak iizere
4 personel ile donatilmas1 gerekmektedir. Kazanin oldugu giin, gemide Kaptan dahil toplam
11 miirettebat bulunmakta olup, Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gore
yeterli sayida ve nitelikte gemi adami ile donatilmistir. Miirettebatin tamami Tiirk uyruklu

ve ¢alisma dili Turkgedir.

1.7.1 Balik¢1 Gemisi Kaptani

Kazanin oldugu tarihte balik¢1 gemisi Kaptanit 69 yasindadir. 1972 yilinda meslege usta
gemici olarak baslayan balik¢1 gemisi kaptani, sirasiyla 19.08.1987 tarihinde Liman Kaptani,
01.05.1990 tarihinde Kiy1 Kaptani, 28.09.2004 tarihinde Sinirh Vardiya Zabiti ve son olarak
27 Haziran 2019 tarihinde Smirli Kaptan yeterliliklerini almistir. Balik¢1 gemisi Kaptani
ayn1 zamanda Tahditli Telsiz Operatér (ROC) belgesine sahiptir.

2. https://ustamehmetoglugroup.com/tr/portfolio/sabri-baba/
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1.7.2. Kilit Personel

Kazanin gerceklestigi zaman balik¢1 gemisinin kopriiiistiinde bir Usta Gemici ile Su Uriinleri
Ruhsat Tezkeresine sahip bir miirettebat bulunmaktadir. Kazanin oldugu tarihte Usta Gemici
46 yasindadir. 1989 yilinda meslege Migo olarak baglayan Usta Gemici, sirasiyla 18.10.1991
tarthinde Gemici, 29.02.1996 tarihinde Usta Gemici yeterliligini almis olup, personel

listesine gore, balik¢1 gemisindeki gorevi Usta Gemicidir.

1.8 Kullanilan Seyir Yardimcilar: ve Haritalar

SEYIR ve MUHABERE CIHAZLARI
Markasi Ruhsat/ Sérvey
Tarihi
Su Ustii Radart (Resim 4) Furuno FR-7040 D (SHF 28.12.2018
8.5-10.5 G)
Konumlandirma Sistemi Seiwa Plorad 28.12.2018
VHF Telsiz Debeg 6310 28.12.2018/
31.12.2018
Otomatik Tanimlama Sistemi Serenity 202 XPDB Klas B | 28.12.2018
(OTS/AIS) Klas B CS (GPS/AIS) /31.12.2018
Otomatik Tanimlama Sistemi Furuno FA 100 AIS A 28.12.2018
Klas A (Resim 5)
Pusula Mevcut 31.12.2018
Baramotre, Termometre Mevcut 31.12.2018

Balik¢1 gemisinde mevcut bulunan elektronik harita programina ilaveten yeni bir elektronik
harita programi ve elektronik haritanin daha kolay ve biiyiik goriilebilmesi i¢in biiyiik bir
ekran alinmigtir. Elektronik harita programi ayrica yeni temin edilen diziistii bilgisayara
yiiklenmistir. Bunula birlikte geminin seyir yapacagi bolgeler i¢in kagit haritalar temin
edilmistir. Ayrica elektronik harita programi ile OTS cihazi birbirine entegre edilmistir.
Boylece miirettebat gemi trafigini ve haritay1r ayn1 ekran {izerinden izleme sansina sahip

olmuslardir.

SABRI BABA-1 balik¢1 gemisi SOLAS 1974 Sozlesmesinin Béliim 5, 19 uncu maddesine
gore, Elektronik Harita Goriintiileme ve Bilgi Sistemi (ECDIS) cihazini tasimakla yiikiimlii
gemiler arasinda yer almamaktadir. Bununla birlikte, SABRI BABA-1 balik¢1 gemisinde

oldugu gibi elektronik seyir haritalari, yatlar ve balik¢1 gemileri tarafindan yaygin olarak
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kullanilmaktadir. Ancak bu tiir elektronik haritalar ve bu haritalarin gosteriminin yapildig
cihazlar, donatim tarihlerine bagl olarak Uluslararasi Denizcilik Orgiitiiniin (IMO) ECDIS
icin belirledigi iki performans standardindan (IMO Karar A.817(19) veya MSC.232(82))
birine uygun olduguna dair belgelendirmeye sahip degillerdir.

Resim 4: Balik¢i Gemisinin Radari (Furuno FR-7040 D)

FURUMOD UNVERSAL AIS FA100

Resim 5: Balik¢i Gemisinin OTS Cihazi (Furuno FA-100)
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BOLUM 2-Kazanin Gelisimi

SABRI BABA-1 balik¢1 gemisi Somali bolgesinde balik tiirleri ve balik rezervlerinin tespiti
icin 2019 yili, Agustos ayinda hazirliklara baslamistir. Bu kapsamda oncelikle balikg1
gemisinin makinelerinin bakimi yapilmistir. Daha sonra seyir i¢in gerekli su ve kumanya

temin edilirken 3 Eyliil 2019 tarihinde de 19.66 ton dizel yakit ikmali yapilmustir.
2.1 Seyir

SABRI BABA-1 balik¢1 gemisi seyre ¢cikmadan dnce giivertesinde bulunan malzemelerin
netasini yapmis ve demirli bulundugu Istanbul Zeytinburnu demir sahasindan 4 Eyliil 2019
tarihinde 12:30 sularinda Somali’ye gitmek tizere hareket etmistir. 05 Eyliil 2019 tarihinde
saat 02.15°de girdigi Canakkale Bogazindan saat 05.25°de ¢ikis yapmustir (Resim 6).
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Resim 6: Canakkale Bogazindan Cikist Yapan SABRI BABA-1
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Balik¢1 gemisi seyir halinde iken sahip oldugu 2 jeneratdrden bir tanesinin Fethiye/Tiirkiye
aciklarinda arizalanmasi tiizerine, 7 Eyliil’de Gocek koyuna demirlemistir. Jenerator
arizasinin demirde giderilmesine miiteakip 8 Eylil’de Siiveys Kanalina dogru seyrine
yeniden baglamistir. Balik¢1 gemisi Tiirkiye sahillerinden ayrildiktan sonra en son 12 Eyliil
2019 tarihinde saat 01:43’de Akdeniz’de seyir halinde iken konum bilgisi alinmistir
(Resim 7).

64 Deniz Mili

12 Eylul 2019 Sabri Baba-1

Resim 7: SABRI BABA-1 Balik¢i Gemisinden Alman Son Konum Bilgisine Gore Izledigi
Tahmini Rota

Siiveys Kanalinin Akdeniz girisinde bulunan Port Said limanma 13 Eyliil 2019 tarihinde
sabah saatlerinde ulasan SABRI BABA-1 balik¢1 gemisi, limana yanasmis ve 20 ton yakit
ve su ikmali yaparak geceyi limanda gegirmistir. Stiveys Kanal gegisi yapmak iizere, Kilavuz
Kaptan alarak Port Said limanindan 14 Eylil 2019 tarihinde sabah saat 08:00 sularinda
ayrilmis ve saat 08:26’da Siiveys Kanalina giris yapmustir. 120.1 mil uzunlugundaki Siiveys
Kanal gecisini iki Kilavuz Kaptan rehberliginde tamamlayan balik¢r gemisi aksam
saatlerinde kanaldan ¢ikmustir.

Gemide bulunan Kilavuz Kaptan birakildiktan sonra Siiveys Kanalinin Kizil Deniz giriginde
yer alan Green Island’1 referans alinarak cizilen rota elektronik haritaya girilmistir. Siiveys
Kanalindan ¢iktiktan sonra yaklasik 492 deniz mili rota iizerinde yol alan SABRI BABA-1
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balikgt gemisi, 17 Eyliil 2019 tarihinde saat 03:30°da Misir’in 14 mil agiginda karaya

oturmustur.

JSABRI BABA-T| o

. ’., —‘\ I!:

vl-. 0

f&"’"‘
Resim 8: SABRI BABA-1 Balik¢i Gemisinin Kizildeniz 'de Izledigi Tahmini Rota

2.2 Balik¢1 Gemisini Kurtarma Calismalari

SABRI BABA-1 balik¢1 gemisi karaya oturdugu sirada kopriiiistinde 00:00-04:00 seyir v
vardiyasinda gorevli olan usta gemici ile bir ¢alisan (su tiriinleri ruhsat tezkeresine sahip) bir
taraftan olayin sokunu yasarken bir taraftan da VHF ile yardim ¢agrilarina baglamiglardir.
Bu esnada bir bagka usta gemici yardimlarina gelmistir. Balik¢1 gemisinin kurtarilmasi igin
ilk 6nce gemi makineleri tornistan konumuna alinmis ve bu konumda ¢alistirilarak gemi
kurtarilmaya ¢alisilmig ancak sonug¢ alinamamistir. Bunun iizerine, balik¢1 gemisinin kig
tarafinda bulunan yardime1 tekne suya indirilmistir. Sonrasinda hem balik¢1 teknesi tornistan
yoniinde calistirilarak hem de yardimci tekne ile balikgt gemisi kigtan g¢ekilerek balikei

gemisinin kurtarilmasi i¢in uzun siire ¢alisilmistir. Fakat gemi kurtarilamadigi gibi gerek

10
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kurtarma calismalar1 sirasinda karinasindan®, gerekse dalgalarin etkisi ile kayaliklara vuran

kig tarafindan aldig1 hasarlardan dolay1 hizla su almis ve batmaya baslamistir.

Balik¢1 gemisinin makine dairesine giren deniz suyu, sabit ve seyyar pompalarla disariya
basilmaya calisilmis ancak geminin i¢ine giren deniz suyu miktar1 pompalarin disar1 basma
kapasitesinden daha fazla oldugundan balik¢1 gemisi hizla su almaya devam etmistir. Balikg1
teknesinin batmaya baslamasi lizerine miirettebat, yardimci balik¢1 teknesiyle gemiyi terk
terk etmistir. Miirettebatin ayrilmasindan ¢ok kisa bir siire sonra balik¢1 gemisi kigr iistiine

dogru dikilerek batmistir.

Balik¢1 gemisinin karaya oturmasiyla batmasi arasinda yaklasik 3,5 saat slire ge¢mistir.
Miirettebat kendilerine herhangi bir yardim gelmemesi nedeniyle yardimci balik¢i teknesiyle
kendilerine en yakin Misir kiyilarina dogru yol almig ve buradan karaya ¢ikmiglardir. Daha

sonra Misirda yapilan idari islemlerin ardindan miirettebat Tiirkiye’ye donmiistiir.
2.3 Kiz1l Deniz

Kizildeniz dar, yar1 kapali bir su kiitlesidir. Asya ve Afrika kitalar1 arasinda yer alir.
Kuzeybati-giineydogu yoniinde 12,5-30 kuzey enlemleri ile 32—44 boylamlar1 arasinda
bulunur. Ortalama genisligi 220 km ve ortalama derinligi 524 metredir. Kuzey ucunda
Stiveys Kanal1 ile Akdeniz'e, gliney ucunda ise Bab al Mandab Bogazi ile Hint Okyanusu'na
baglanmaktadir.

Bab al Mandab (137 metre’lik s1g esik) yoluyla su degisimi, Kizildeniz'in osinografik
ozelliklerini belirleyen en 6nemli faktordiir. Kis aylarinda, Kizildeniz'in giliney kesimi,
Ekim'den Aralik'a kadar nispeten gii¢lii olan Gilineydogu Muson riizgarina maruz kalir. Yaz
sezonu boyunca riizgdr kuzeybatidan yon degistirir. Ote yandan, Kizildeniz'in kuzey

kesiminde tiim y1l boyunca hakim riizgar kuzeybatidir.

2.3.1 Kizil Denizde Akint1 Rejimi

Yaz mevsiminde (Haziran-Eyliil) dogu kiyisi boyunca kuzeye dogru dar bir akis disinda,

yazin jeostrofik akintilar* Kizildeniz iizerinden giineye dogru akmaktadir. Kigin, orta dogu

3 Gemi teknesinin siirekli su altinda kalan kismidir.
4 Diinyanin ekseni etrafinda donmesi (Coriolis etkisi) ile buna dik yer¢ekiminin dengelenmesiyle yon
degistiren yatay okyanus akintisidir.
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ve bat1 kiyilarina yakin glineye dogru kiigiik bir akis disinda, tiim Kizildeniz i¢in akintilar
kuzeye dogru akar.

Bu akint1 rejimi siklonik ve antisiklonik girdaplarin varligi ile degismekte olup, Kizil

denizde yilin her bir ayinda farkli bir akinti rejimi gézlenebilmektedir.

Deniz seviyesi anomalilerine dayali olarak Kizildeniz'deki Eyliil aymdaki jeostrofik

akintinin tahmini sekil-1’de oldugu gibidir.

AE : Antisiklonik Girdaplar
CE :Siklonik Girdaplar

Sekil 1: Kizildeniz 'de Akinti Rejimi
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2.4 Seyir Vardiyasi Rutini

SABRI BABA-1 balik avlama gemisinin seyir vardiyasi 4 saatlik periyotlarda 3 ayr1 ekip
tarafindan yerine getirilmistir. Ekiplere 4 saatlik seyir vardiyasi sonrasinda 8 saatlik

dinlenme zaman1 taninmistir.

Seyir Vardiyasinin Teskili ve Caliyma Saatleri

00:00-04:00 ve 12:00-16:00 Usta Gemici+Gozcii (Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresi)
04:00-08:00 ve 16:00-20:00 Usta Gemici+ Gézcii (Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresi)

20:00-24:00 ve 08:00-12:00 Sinirlt Kaptan+Giiverte Lostromosu

13
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BOLUM 3-DEGERLENDIRME

Bu deniz emniyeti incelemesinin amaci, kazalarin kosullarini ve emniyet faktorlerini
belirlemek suretiyle, gelecekte benzer deniz kazalar1 veya olaylarimin meydana gelmesini

Onlemek tizere tavsiyelerde bulunmaktir.

3.1 Kazanin Muhtemel Nedeni

Gemilerin limanlar arasinda veya iskeleden iskeleye giivenli bir seyir yapabilmesini temin
etmek icin seyir planlamasi yapilir ve seyir siiresi boyunca bu plana uyulur. Seyir planinin
en Onemli unsuru ise seyir boyunca izlenecek emniyetli rotalarin seyir haritalarina
islenmesidir. Gemilerde seyir vardiyasindan sorumlu zabit, geminin emniyetle seyri i¢in
seyir planinin uygun bir sekilde yiiriitilmesini saglamaktan sorumludur. Gemiler, seyir
halindeyken akinti, riizgar gibi dogal dis etkenler gemiyi izledigi rotadan diisiiriir/ayirir.
Bundan dolay1 geminin seyir ettigi bolgeye (agik deniz, kiy1 sulari, kisith sular vb...) gore
seyir siiresince belirli araliklarla mevki konularak seyir edilmesi gereken rotanin takip edilip
edilmedigi tespit edilir. Eger gemi izlemesi gereken rotadan ¢ikarsa, rotaya tekrar girmek
icin pruva degisikligi yapilmasi gerekir. Gemi rota hattina girince de tekrar pruva hatti rota

hatt1 ile ayn1 duruma getirilir.

SABRI BABA-1 balik¢1 gemisi 17 Eyliil 2019 tarihinde saat 03:30°da Misirin Ras Abu
Fatma Burnunun 14 mil kuzeydogusunda karaya oturmustur (Resim 9). Balik¢1 gemisinde
bolgeye ait gilincel kagit haritalar bulunmasina ragmen seyir planlamasi gergevesinde
izlenecek rota sadece elektronik seyir haritasina girilmis ve geminin izledigi rotaya gore
konumu gorsel olarak bu haritalar {izerinden yapilmigtir. Seyir planlamasini yapan
miirettebatin ifadesi dogrultusunda balik¢i gemisinin karaya oturdugu mevki ile izlemesi
gereken rota arasinda yaklasik 10 deniz mili mesafe oldugu anlagilmigtir. (Resim 10). Ancak
balik¢1 gemisi battifindan balik¢i gemisinin oturdugu mevki ile izledigi rota arsindaki

mesafeyi nesnel deliller dogrultunda tespit etmek miimkiin olmamustir.
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Mbrsg Halaib

¢Rotaya Gore Olmasi Gereken Konum
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Resim 10: Balik¢i Gemisinin Karaya Oturdugu Mevki ile Izlemesi Gereken Rota
Kaza oncesinde balik¢1 gemisinin izlemesi gereken rotadan ayrilmasi i¢in somut bir neden
yoktur. Bununla birlikte kaza tarihindeki Kizildeniz’deki Sekil 2, gésterilen jeostrofik akinti

tahminlerine gore, balikg1 gemisinin seyir ettigi bolgede 1,8 km/saat hiza ulasan akintinin

balik¢1 teknesini sahile dogru siiriiklemis olmasi oldukga giiglii bir ihtimaldir. Bu nedenle
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balik¢1 gemisinin akinti nedeniyle izlemesi gereken rotadan ayrildigi, kopriiistiinde seyir
vardiyasindan sorumlu kisilerin ise geminin rotadan ayrildigini harita iizerinde mevkii
koymak suretiyle tespit edememesinin geminin karaya oturmasina neden oldugu

degerlendirilmektedir.
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1,8 km/h
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21
Sekil 2: Balik¢t Gemisinin Oturdugu Yerde Akinti Rejimi

Diger taraftan balik¢1 gemisindeki seyir planlamasi gergevesinde rota planlamasi sadece
elektronik harita iizerinde yapilmistir. izlenen rotanin takibi de elektronik harita {izerinden
gorsel olarak yapilmakta olup, elektronik seyir haritasinda bulunduklart yeri dogru sekilde
konumlandirmalar1 son derece 6nemlidir. Kopriiiistiinde seyir vardiyasinda gorevli kisiler
seyir vardiyasinin gereklerini yerine getirecek egitime sahip degildir. Bununla birlikte
bolgede ilk kez seyir yapiyor olmalarindan dolayr bolgedeki akinti, riizgar gibi gemiyi
rotadan ayirabilecek dig etmenler ile mercan kayaliklarinin bulundugu alanlarda miimkiin
oldugunca kiyidan agik ge¢meleri konusunda yeterli bilgi sahibi olmadiklar
degerlendirilmektedir. Hal boyle iken kopriitistiinde seyir vardiyast ile gorevli personelin
karaya oturma riskini dogru olarak degerlendirme ihtimalleri oldukg¢a disiiktiir. Ciinkii

balik¢1 gemisinin karaya oturdugu Mercan Kayaliklar1 kiyidan 14 mil agiktadir.
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Diger taraftan sahilden uygun emniyet sinirlarinda giivenli gegisini saglayabilecek uygun
rotaya karar verirken;

e Rota boyunca harita lizerindeki denize ait bilgilerin yeterliligi ve giivenirliligi,
e Rota boyunca gemi mevkiini koymak igin seyir yardimcilari, sahildeki isaretler,
fenerler ve goze carpan radar hedeflerinin giivenirliligi ve mevcudiyeti,

e (Geminin draftina bagli rota belirleme siirlamalari,

e Seyir edilen bolgedeki trafik yogunlugu,

e Hava tahminleri ve akinti, gelgit, riizgar ve 6lii dalga durumlari,

e Sahile dogru olan akintilar olmak iizere, g6z Oniinde bulundurulmasi gereken
hususlarin ne kadarinin seyir planlamasinda dikkate alindigina dair nesnel kanitlar
bulunmamaktadir. Dolayisiyla seyir planlamasinin  kazanin ~ olusumuna etkisi

degerlendirilememistir.
3.2 Balik¢1 Gemisini Kurtarma Operasyonu

Geminin yiizebileceginden daha si1g sulara girmesi sonucu deniz dibi ile temas etmesine
Karaya Oturma denir. Karaya oturma nedenleri ¢atisma nedenleri ile benzerlik gosterir.
Istatistikler kaza sebepleri olarak en c¢ok insan hatasimi gdstermektedir. Karaya oturma
sonucu gemi hareket kabiliyetini kaybeder. Geminin sac1 yirtilabilir, ayrica kirilma tehlikesi
de yiiksektir. Bunun sonucu olarak gemi su alabilir veya yakit tanklar1 zarar gérebilir ve bu

durum ¢evre kirliligine sebebiyet verebilir.

3.2.1 Karaya Oturma Durumunda Yapilacak Isler

Her ne sebeple olursa olsun karaya oturmus bir gemide personel ve yolcularin giivenligi
saglandiktan sonra ilk yapilacak is geminin hareket ve yiizme kabiliyetini etkileyecek bir
hasar alip almadiginin kontroliidiir. Bu kontrolden sonra geminin kurtarilmasinda takip
edilecek yontem belirlenir. Genellikle karaya oturan bir geminin kurtulma hususunda
yapacagi ¢alisma, kendi imkanlariyla kurtulma islemidir. Deniz dibi yapisi karaya oturmus
bir geminin alacag: yarada ve kurtarma islemleri agisindan ¢ok belirleyicidir, kum veya
balgik gibi dip yapilar1 gemiye fazla zarar vermezken, dip yapisi kaya olan bir yerde karaya

oturmak gemi sacini yirtabilir ve kurtarma iglerini zorlastirabilir.
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SABRI BABA-1 balik¢1 gemisi karaya oturduktan sonra gemi miirettebatt VHF’den yardim
cagrilaria baslamiglar fakat yanit alamamislardir. Karaya oturduktan sonra genel olarak
icinde bulunulan durumun saglikli bir sekilde degerlendirilebilmesi i¢in oncelikle su
derinligi ve deniz dip yapisi etiit edilmeli sonrasinda kurtarma operasyonu ile ilgili en uygun
yontem segilerek kurtarma islemi planlanmalidir. Balik¢1 gemisi miirettebati, karaya oturma
olaymin vermis oldugu panikle, gerekli kontroller ve planlama yapilmadan kurtarma
operasyonuna gec¢mislerdir. Kurtarma operasyonu kapsaminda 6nce gemi makineleri
tornistan konumunda galistirilmistir. Sonu¢ alinamamasi iizerine, geminin karaya oturma
sonrast karinasinin zarar goriip su alip almadigimni anlamak i¢in makine dairesi kontrol
edilmis, makine dairesinin su almadigi goriilmesi iizerine, tekrar makineler tornistan
konumunda galistirilmis ancak netice degismemistir. Bunun {izerine, balik¢1 gemisinin kig
tarafinda bulunan yardimci tekne suya indirilmistir. Yardimci teknenin suya indirilmesi ile
balik¢1 gemisinin kig tarafi biraz yiikselmistir. Sonrasinda hem balik¢1 gemisi tornistan
yoniinde c¢alistirilarak hem de yardimci tekneyle balik¢r gemisi kigtan gekilerek balikei
gemisinin kurtarilma caligmalarina devam edilmistir. Ancak bir siire sonra balik¢1 gemisi

makine dairesinden su almaya baglamistir.

Balik¢1 gemisinin karaya oturmasiyla batmasi arasinda yaklagik 3,5 saat siire ge¢mistir. Bu
siire zarfinda mercan kayaliklarina oturan gemiye iyi analiz edilmeden yapilan kurtarma
girisimlerinin gemi karinasinin zarar gormesine dahasi yirtilmalara neden olacag: agiktir.
Nitekim kurtarma operasyonu sirasinda makine dairesinden alinan goriintiilerden makine
dairesinin tabanindan kaynama seklinde (Resim 11-12-13-14) su girislerinin oldugu dikkat
cekmektedir. Bu durum kurtarma operasyonu sirasinda gemi karinasinin zarar gordiigiinii
gostermektedir. Bununla birlikte bag tarafi mercan kayaliklarinda, kig tarafi yiizer konumda
bulunan balik¢1 gemisinin, ki¢ tarafinin zamanla bolgedeki dalgalarin etkisiyle yiikselip
alcalarak kayalik deniz dibine vurmasi sonucu olusan hasarin da gemiye giren suyun

artmasina dolayisiyla geminin hizla su alarak batmasina sebep oldugu degerlendirilmektedir.
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Resim 13-14: Balik¢i Gemisinin Makine Dairesinin Su Almasi

3.3 Geminin Gemi Adami ile Donatilmasi

Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 S6zlesmesi (SOLAS 74) Kural V/14.2.2 uyarinca ve
IMO Res.A.1047(27)’de belirtilen prensiplere uygun olarak Denizcilik idaresi tarafindan
diizenlenen Gemilerin Gemiadamlar1 ile Donatilmasma iliskin Yo6nerge ile balike1
gemilerinde bulunmasi gereken asgari gemiadami sayist ve gemiadamlarinin asgari

tagimalar1 gereken yeterlilikler diizenlenmistir (Ek-1).
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Bahse konu diizenlemede, balik¢t gemilerinin sefer yaptiklari bolge ile gemi biyiikliga
dikkate alinarak balik¢1 gemileri gemiadamlari ile donatilmaktadir. 134 GT’luk SABRI
BABA-1 isimli balik avlama gemisinin Yakin Kiyisal Sefer® i¢in bir Balik¢1 Gemisi Kaptani

ve bir Usta Gemici yeterli olmaktadir.

SABRI BABA-1 isimli balik avlama gemisi donatanmnin Yakin Kiyisal Sefere gore
belgelendirme talebi iizerine, Liman Baskanligi uzmanlarinca yapilan Deniz Soérveyleri
sonucunda, 4 Ocak 2019 tarihinde Denize Elveriglilik Belgesi, 5 Agustos 2019 tarihinde
Uluslararasi Tonilato Belgesi diizenlemistir. Yine donatanin talebi iizerine 22 Agustos 2019

tarithinde de Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi diizenlenmistir.

Liman Bagkanliginca diizenlenen Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi
geregince geminin bir Balik¢r Gemisi Kaptani, 2 Balik¢ir Gemisi Giiverte Tayfas1 ve 1
Makine Tayfasi olmak iizere 4 personel ile donatilmasi gerekmektedir. Kazanin oldugu giin,
balik¢1 gemisinde Kaptan dahil toplam 11 miirettebat bulunmakta olup, Gemiadami
Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi gereginden daha fazla sayida ve nitelikte gemi adami1
ile donatilmistir. Ancak Istanbul’dan Somali’nin Kizildeniz’e en yakin liman1 Berbera
arasinda 2247 deniz mili mesafe bulunmaktadir. Balikg1t gemisinin ortalama 8 deniz mili
hizla ilerledigi g6z 6niine alindiginda balik¢1 gemisinin varis limanina kadar 11 giin 17 saat
seyir etmesi gerekmektedir. Ustelik bu sefer boyunca Canakkale Bogazi’nin yani sira
Stiveys Kanali gibi uluslararasi 6neme sahip dar suyollarimi da gegmesi gerektigi dikkate
alindiginda, Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gore vardiya zabiti
olmadan sadece 1 Balik¢t Gemisi Kaptani ile donatilmasinin balik¢i gemilerinin seyir

emniyetini olumsuz etkileyecegi agiktir.

Diger taraftan sefer 6ncesinde Liman Baskanligina verilen personel listesi incelendiginde,
Sinirli Kaptanin yani sira Balik¢r Gemisi Kaptani yeterliligine sahip bir gemiadaminin da
istthdam edildigi goriilmiistiir. Ancak bu kisi sefer dncesinde hastalanmasi iizerine, daha
sonra gemiye Somali’den katilmak iizere Zeytinburnu'nda gemiden ayrilmustir. Ilgili

mevzuata gore yasal bir zorunluluk bulunmamasina ragmen gemide ikinci bir Balik¢1 Gemisi

5 Yakin kiyisal sefer: Kabotaj sefer bélgesi sinirlari asilarak, Karadeniz’de, Akdeniz’de, Kizildeniz’de ve ispanya’nin Fransa sinirina kadar
kuzey kiyilarini da kapsayan Finistre Burnu ile Moritanya’nin Dakhla Limani gliney sinirini birlestiren gizginin dogusunda kalan deniz

alanina yapilan seferleri,
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Kaptanin istihdam edilmesi, Zeytinburnu’ndan Somali’ye planlanan uzun sefer siiresince,
seyir emniyetiyle ilgili meydana gelebilecek aksakliklarin bertaraf edilmesi igin alinan bir

tedbir olarak degerlendirilmektedir.

Sefer boyunca Kaptaninin kopriiiistiinde seyir vardiyasini tek basina tutmasi miimkiin
olmadigindan dorder saatlik periyotlarla toplamda 8 saat olmak tizere 2 kisiden olusan 3 ayr1
Seyir Vardiyas1 Teskil edilerek gemide ¢alisma saatleri diizenlenmistir. Fakat teskil edilen
seyir vardiyasi diizeninde, seyir vardiyasinin gereklerini yerine getirebilecek egitime sahip
sadece bir kisi bulunmaktadir (Sinirli Kaptan). Sinirli Kaptaniin tutacagi seyir vardiya
disindaki diger iki vardiyayr Usta Gemicilerin tutmasi planlanmistir. Seyir Vardiyasini
tutacak Usta Gemiciler, uluslararasi ticaret gemileri ve balik¢t gemilerinde uzun siire
caligmalarindan dolayr 6nemli bir bilgi birikime sahiptirler. Ancak seyir planlamasi ve
emniyetli seyir vardiyasi tutma konusunda egitimleri bulunmamaktadir. Ayrica Usta
Gemicilerin vardiyasinda gérevli bulunan Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresine sahip ¢alisanlart

da temel denizcilik egitimi almamislardir.

Kaza anina kadar gemideki seyir vardiyalar1 planlanan sekilde devam etmistir. Balik¢1
gemisi karaya oturdugunda kopriiiistiinde seyir vardiyasinda, Usta Gemici ile Su Uriinleri
Ruhsat Tezkeresine sahip bir ¢alisan bulunmaktadir. Bu kisilerin Seyir vardiyasi tutma
konusunda egitim almadiklar1 dikkate alindiginda, Yakin Kiyisal Sefer yapan balik¢i
gemilerinde mevcut kaptaninin yani sira bir Vardiya Zabitinin veya ikinci bir Balik¢1 Gemisi

Kaptaninin daha istthdam edilmesi gerektigi agiktir.

Diger taraftan balik¢i gemisi Liman ¢ikis belgesi almak i¢in Suudi Arabistan’in Jettah
limanina gidecegini beyan etmistir. Jettah Yakin Kiyisal Sefer bolgesinde® olmakla beraber
Somali’ye gitmek i¢in Yakin Kiyisal Sefer sinirin1 olugturan Kizildeniz’den Aden Korfezine
gecmesi gerekmektedir. Hal boyle iken kaza sefer bolgesi iginde olsa bile balik¢1 gemisinin

sefer bolgesine uygun seyir planlamasinin yapilmadigi gériilmektedir.

6 Sefer Bolgesi: Gemi ve su araglarimin teknik durumlari ve cesitli donanimlarina gére idare tarafindan belirlenen caligabilecekleri deniz

alanlarini,
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3.4 Benzer Kazalar

Tiirk bayrakli ILHAN YILMAZ 5 isimli balik avlama gemisi, 26.11.2019 tarihinde
Moritanya’nin Al Masida’da balik avlama sahasinda, avlanma faaliyetleri sonrasinda
yaklasik 60 ton balik yiikii ile Nouadhibou limanina hareket etmistir. Liman mendiregine
yaklasik 32 deniz mili kala saat 13:00 sularinda aniden kuvvetli bir dalga gemiye isabet
etmistir. Giiverteye gelen sular kaportalart agik bulunan balik deposuna ve yasam mahalline
sel baskini seklinde dolmustur. Tekne asir1 su almasi nedeniyle tamamen batarken, gemi

yiizer haldeyken gemi personelinin tamamu etraftaki balik¢ilar tarafindan kurtarilmastir.

Bahse konu kaza ile ilgili yapilan kaza incelemesi sonucunda hazirlanan deniz kazasi
inceleme raporunda; kazaya neden olan dolayli ve diger emniyet faktorleri arasinda
Kaptan’dan sonra seyir/liman vardiyasini devir alacak zabit 6ngdriilmedigine dair tespitte
bulunulmustur. S6z konusu tespit ile ilgili raporun tavsiyeler kisminda, balik avlama
gemilerinin gemi adamiyla donatiminda nitelik ve sayisinin iyilestirilmesi i¢in diizenleme

yapilmasi, tavsiye edilmistir.
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BOLUM 4 - SONUCLAR

Emniyet faktorleri oncelik sirasina gore listelenmemistir.

4.1 Kazaya Neden Olan Birincil Emniyet Faktorleri

1)

(2)

Kaza aninda balik¢1 gemisinde seyir vardiyasini yerine getiren miirettebat, emniyetli
seyir vardiyasinin gereklerini yerine getirecek egitime sahip degildir.

Emniyetli seyrin en temel 6gesi olan geminin izlemesi gereken rotandan ayrildigi, kaza
oncesi tespit edilemediginden geminin izlemesi gereken rotaya girmesi igin pruva

degisikligi yapilamamis sonrasinda da gemi karaya oturmustur.

4.2 Kazaya Neden Olan Diger Emniyet Faktorleri

(1)

@)

3)

(4)

()

Kizildeniz'deki Eyliil ayindaki jeostrofik akinti tahminine gore, balik¢1 gemisinin seyir
ettigi bolgedeki akintinin hiz1 1,8 km/Saat’tir.

Balikg1 gemisi karaya oturduktan sonra geminin hareket ve ylizme kabiliyetini
etkileyecek hasar alip almadigi kontrol edilmeden gemi Kkurtarma islemine
baslanilmistir.

Gerek dalgalarin etkisiyle geminin kig tarafinin kayaliklara vurmasi gerekse kurtarma
caligmalar1 sirasinda karinasindan aldigi hasarlardan dolayir balik¢i gemisi makine
dairesinden su almaya baslamistir.

Balik¢1 gemisinin makine dairesine giren deniz suyunun miktari, gemideki sabit ve
seyyar pompalarin disar1 basma kapasitesinden daha fazla oldugundan balik¢1 gemisi
hizla su almaya devam etmis ve sonrasinda batmistir.

Balik¢1 gemisi miirettebatinin tamami gemi batmadan balik¢1 teknesinin yardimci
teknesiyle gemiyi terk etmis ve kendilerine en yakin mesafede bulunan Misir’in

Kizildeniz kiyisindan karaya ¢ikarak Tiirkiye’ye donmiistiir.
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BOLUM 5 - TAVSIYELER

Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmugstur.

Denizcilik Genel Miidiirliigiine

24/06-21 Yakin Kiyisal Sefere gore belgelendirilen balik avlama gemilerinde,
emniyetli seyir vardiyasinin temin edilebilmesi igin balik¢1 gemisi kaptaninin yani sira Seyir
vardiyasinin gereklerini yerine getirebilecek vardiya zabiti veya ilave balikgt gemisi

kaptaninin istihdam edilmesi i¢in diizenleme yapilmasi,

IMEAK ve Mersin Deniz Ticaret Odalarina

25/06-21 Benzer kazalar1 en aza indirmek veya 6nlemek amaciyla bu deniz emniyeti

inceleme raporunun, Balik¢ilik Faaliyeti yapan iiyelerinize duyurulmasi,

Tavsiye olunur.

Ek-1
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BALIKCI GEMILERININ GEMIADAMI iLE DONATIMI
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1. 1000 GT ve daha biiyiik balik¢1 gemileri yiik gemileri gibi donatilirlar.
2. Kabotaj veya Liman Seferi bolgelerinde;

a) 18 GT’den kiiciik balik¢1 gemilerinde; Gemiciler veya Balik¢t Gemisi
Giiverte Tayfalari,

b) 50 GT’den kiigiik balik¢1 gemilerinde; Usta Gemiciler,

c) 150 GT’den kiiciik balik¢1 gemilerinde; usta gemici olarak 3 yillik deniz
hizmeti bulunan Usta Gemiciler,

d) 150-300GT’ye kadar balik¢1 gemilerinde; Giiverte Lostromosu olarak 3 yil
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deniz hizmeti bulunan Giiverte Lostromolari, kaptanlik yapabilir.

Liman sefer bolgesinde Boyu 12 metreden kiiciik su iirlinleri avlanma tezkeresi
almis bir Balik¢1 Teknesi; en az Gemici (Grup-2) veya Balik¢t Gemisi Giiverte
Tayfas1 ya da Yagci (Grup-2) ile donatilir.
. Kabotaj ve Yakin Kiyisal Seferde; Balik¢r Gemisi Kaptani yerine Sinirli Vardiya
Zabiti de kaptanlik yapabilir.
Liman Sefer Bolgesinde veya merkez limandan 25 mil agilmadan yapilan ve tekrar
hareket limanina doniilen veya ardisik limanlar arasinda yapilan seferlerde, 18
GT’den kiigiik Balik¢1 Gemileri gemici tarafindan donatilir.
. Liman Seferinde ve Kabotaj Seferinde, koprii tistlinden kumandali 300 GT den

kiiciik balikgr Gemilerinde; yagcr yerine gemici (Grup-2) veya balik¢i gemisi
giiverte tayfasi istihdam edilebilir.
. Yakin kiyisal seferde 150GT den kii¢iik balik¢1 gemilerinde gemici yerine balikei
gemisi giiverte tayfasi istihdam edilebilir.
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