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Bu deniz kazas1 10.07.2014 tarih ve 29056 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiiriirliige giren “DENIZ KAZALARINI ve OLAYLARINI ARASTIRMA ve INCELEME
YONETMELIGI” hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 icin MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza
veya Olaylarma Yonelik Emniyet incelemeleri igin Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye
edilen Uygulamalara iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza inceleme

Kodu) ile 2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmistir.

Deniz Kaza incelemesinin amaci; deniz kazalarmin olusmasina neden olan gercek
sebeplere ulagsmak suretiyle denizde can, mal ve ¢cevre emniyetine yonelik mevzuat ve
uygulamalarin gelistirilmesini saglamak, boylece benzer kazalarin tekrarini 6nlemek ve

kaza sonrasindaki olumsuz etki ve sonuglarin azaltilmasini temin etmektir.

Deniz kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadigi gibi,

amaci sucu ve sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.
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Sekil 1. Kaza mevkii

Iskenderun Kérfezinde yer alan Denbirport Liman Tesisinde balya seklinde saman
yiikklemesi yapilan Togo Bayrakli RETAJ isimli genel kargo gemisinde 14.01.2015
tarihinde sabah saatlerinde yangin meydana gelmistir. Yangin giiverte iizerine yiiklenmis
saman balyalar1 arasinda baslamis ve c¢ok kisa siirede giliverte iizerinde genis alana

yayilmustir.

Yangina liman gorevlileri, Cevre belediyeler ile Orman isletmesinden gelen itfaiye ekipleri
ve rOmorkdr teskilati tarafindan miidahale edilmistir. Giiverte iizerine yapilan yiikleme
geminin yangin devrelerine ulasimi engelledigi i¢in gemi tarafindan yangina miidahale
edilememistir. Yangin sonucunda gemi tamamen kullanilamaz hale gelmis neyse Ki

herhangi bir yaralanma vakast meydana gelmemistir.

Yanginin ¢ikis sebebinin tespitine yonelik kesin bir bilgi bulunmamakla birlikte bu ve
onceki yiiklemeler esnasinda sigara kullananlarin varligi tespit edildiginden sigara kaynakli

olma ihtimali lizerinde durulmustur.



Kaza incelemesinde giiverte iizerine yapilan yiiklemenin geminin yangin devrelerine
ulagim1 engelleyecek sekilde yapilmis oldugu ve giiverte iizerinde balyalarin geminin 6n
gOgsiine yaslanacak sekilde yiiklenmesinin yanginin st binaya sirayet etmesini
kolaylastirmis oldugu tespit edilmistir. Ayni zamanda saman yiikiiniin gemilerle
taginmasima yonelik, Ozellikle giiverte lizerinde tasinma sartlarinin ele alindigi bir
diizenlemenin bulunmadigi ve yangina miidahale eden romorkdrlerin FiFi notasyonuna

sahip olmamalarinin yangina yapilan miidahalenin etkinligini azaltmis oldugu goériilmiistiir.

1. Limanlarda yapilan yiiklemelerin uygun olarak yapilmasina iligkin denetim ve
kontrol mekanizmasinin olusturulmasi,

2. Saman yiikiiniin gemilerle tasinmasina yonelik, 6zellikle giliverte lizerinde taginma
sartlarinin ele alindig1 bir diizenlemenin olusturulmasi,

3. Limanlarda yangin ve benzeri acil durumlara kars1 yazili belgelerde ifade edilen
imkan ve kabiliyetlerin islevsel ve uygulanabilir olup olmadiklarina yonelik
gercege yakin tatbikatlarin yapilmasi

hususlarina yonelik ilgililere tavsiyelerde bulunulmustur.



1. BULGULAR

1.1 M/V RETAJ isimli Gemi ve Kazaya Iliskin Bilgileri

Gemi Bilgileri

Donatan Retaj Maritime Ltd.

Isleten G.M.Z. Shipmanagement CO. S.A.
Bayragi ve baglama liman1 | : Togo, Lome

Tipi Genel kargo

Insa yil1 ve yeri

1978, J.J. Sietas Schiffswerft GMBH&CO Almanya

IMO numarasi

7711919

Klasi

Dromon Bureau of Shipping

Tam boy / genislik

82,14/ 15,45 m.

Gros tonaj / Net tonaj

2578 /1315

Ana makine tipi ve giicii

1 adet MAK marka 8MU453AK model 1471 kW dizel

ana makine

Kaza Bilgileri
Kaza Tipi Cok ciddi deniz kazasi
Tarih ve Saat 14 Ocak 2015/ 9:40

Kazanin Mevkii

DENBIRPORT Liman Tesisine ait iskelede yer alan
36°39'53.54"K / 36°12'29.30"D koordinatlarmdaki 5

nolu rthtim, Sariseki / iskenderun

Gemide bulunan kisi sayisi

12 gemi personeli

Yaralanma / Oliim / Kayip Yok

Hasar Yangin hemen hemen tiim gemi boyunca etkili olmus ve
gemi kullanilamaz hale gelmistir.

Kirlilik Gemide balyalanmis halde yiiklii bulunan saman

yanmanin ve riizgarin etkisi ile denize sagilarak Kirlilik

meydana getirmistir.




1.1.1. Geminin Genel Ozellikleri

M/V RETAJ 1978 yilinda Almanya’da insa edilmis tek ambarli bir gemi olup 4130 m®
balya yiikk tasima kapasitesine sahiptir. Tam boyu 89 metre, genisligi 15,45 metre
yiiksekligi ise 6,9 metredir. McGregor tipinde ambar kapaklart ile donatilmigtir. Sevk
sistemi tek ana makine ile tahrik edilmekte olup bas iticisi bulunmaktadir. Geminin makina
dairesi adamsiz olarak isletilebilir 6zelliktedir. Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet
Belgesine gore sefer bolgesi olarak herhangi bir kisitlamasi bulunmamakta ve en az 8 tane

personel ile donatilmas1 gerekmektedir.
1.2. Cevresel Kosullar

Kazanin meydana geldigi giin hava acik ancak bolgede yerel olarak etkili olan 4

kuvvetinde KKD yoniinde Yarik Kaya diye adlandirilan riizgar esmekte idi.
1.3 Tasinan Yiik

Gemiye yaklagik (120 x 70 x 240) — (120 x 90 x 240) cm boyutlarinda agirliklar: 350 ile
400 kg arasinda degisen balya halinde saman yiiklenmekteydi. Saman, ¢ayir, baklagiller
veya diger ot cinsi bitkilerin kesilip kurutularak, 6zellikle biiylikbas hayvan, at, keci ve
koyun gibi canli hayvanlar i¢in yem olarak kullanilmakta olup genelde balya haline
getirilerek depolanmaktadir. Saman balya haline getirilmeden 6nce tamamen kurutulmali

ve depolandigi yerde kuru olarak muhafaza edilmelidir.

Saman y1ginlar bakteriyel fermantasyondan kaynakli i¢ 1s1 liretmekte olup samanin rutubet
oran1 % 40’1n altina diisene kadar respirasyon prosesi ile 1s1 liretmeye devam etmektedir.
Eger saman balyalandiginda ¢ok rutubetliyse veya depoda islanirsa respirasyon prosesi ile
iiretilen 1s1 yanmanin baglamasi i¢in yeterli olabilmektedir. Bu nedenle ani yanma riskine

karsilik samanin rutubet oranina ¢ok dikkat edilmelidir (Cargohandbook, 2015).



1.4 Kazanin Gelisimi

1.4.1. Kaza Oncesi Gelisen Olaylar

Ader Tarim Uriinleri Ltd.Sti. isimli firma tarafindan Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyetine
ihrag edilecek 15.000 ton sikistirilmis ve balya halinde saman yiikiiniin Denizciler Birligi
Deniz Nakliyat ve Ticaret A.S.’ne ait iskenderun’da faaliyet gdsteren DENBIRPORT
Liman Tesisinden yiliklenmesine iliskin s6z konusu firma ile liman tesisi arasinda so6zlesme
diizenlenmistir. Sozlesme kapsaminda ilk gemi yliklemesine Kasim 2014’te baslanmis olup
farkli gemiler ile yiiklemeler devam etmistir. Togo Bayrakli M/V RETAJ isimli gemi de
yiiklemelerde yer almaktadir. RETAJ 20.11.2014, 03.12.2014, 15.12.2014 ve 25.12.2014
tarihlerinde limana yiikleme yapmak {izere yanasmis ve herhangi bir sorun yasanmadan
yiikklemesi tamamlanarak limandan ayrilmigtir. Yine sozlesme kapsaminda limandan
yapilacak 13. yiiklemeyi ger¢eklestirmek tizere RETAJ 11.01.2015 tarihinde 5. kez limana
yanagmis ve ayni giin aksam saatlerinde yiikleme baslamistir. Ambara 600 ton yiikleme
yapilmis ve yiikleme tamamlandiktan sonra ambar kapaklar1 kapatilmistir. Daha sonra
balyalar ambar kapaklar1 tlizerinde iist liste 7-8 sira olacak sekilde yiiklemeye devam
edilmis ve 14.01.2015 giinii sabahi yiikleme tamamlanmistir. Ancak RETAJ 1n kaptanm
tarafindan bir sira daha yiikleme yapilmasi talep edilmis ve saat 08:30’da talep edilen

yiiklemeye baglanmaistir.

1.4.2. Kaza Ami

Saat 09:40 sularinda yiikleme geminin sancak bas tarafina devam etmekte ve sapancilik’
diye tabir edilen gorevi yerine getiren kisi gemide saman balyalarinin {izerinde ¢alismasina
devam etmekte idi. Bu esnada sapancilik yapan sahis iskele vasata yakin, ambar kapaklari
lizerine yiiklenmis olan alttan 1. veya 2. siradaki balyalar arasindan duman geldigini

gormiistiir. Bunun {izerine sahis tarafindan ving operatoriine yangin uyarist yapilmis ve

' Ving yardimi ile gemiye yiiklenen saman balyalarinin istiflenmesi ve sonrasinda
sapanlarin ving ile baglantili oldugu yerden ayrilmasi is tanimina verilen ad.



iskele iizerinden yangin alarmi verilmistir. Bu arada 09:43 sularinda Iskenderun Itfaiye

Grup Amirligi aranarak yangin ihbar1 yapilmistir.

Sapanci
L 4

~ ' v &

Sekil 2. Yanginin fark edildigi an
1.4.3 Kaza Sonrasi Gelisen Olaylar

Karadan Yapilan Miidahale: Verilen yangin alarmu ile birlikte rihtimda bulunanlar
tarafindan zaman gecirmeden yangina miidahale edilmeye baslanmistir. Oncelikle iskelede
yer alan yangin devresinden su ile miidahale etmek i¢in yangin hortumlar iskele iizerinde,
gemiden dumanlarin ¢iktig1 noktaya ¢ekilmeye baslanmistir. Yangin hortumlari ¢ekilirken
diger yandan iskele bulunan bir gorevli tarafindan kuru kimyevi toz tiipleri ile miidahale

edilmistir.



-

Yangin
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Sekil 3. Yangina yapilan ilk miidahale
Ancak kimyevi toz ile yapilan miidahale riizgarin etkisi ile sondiirme ¢aligmalarina gozle
gorliiniir katki saglamamustir. Riizgarin etkisinden dolay1 iskele iizerinden yangina
miidahalenin yetersiz olacag: anlasildigindan yangin hortumunun ving ile gemi {izerinde
verilmesi ve miidahalenin saman balyalar1 lizerinde bulunan sapanci tarafindan yapilmast
uygun gorilmiistiir. Bu arada iskele iizerinden 2 nci kez kimyevi toz ile miidahale
edilmistir. Tam bu esnada dumanlarin ¢iktig1 noktada alevler belirmis ve c¢ok kisa siirede
alevler en iist siradaki balyaya kadar ulasmistir. Kuvvetle esen riizgarin da etkisi ile alevler
geminin iskele bag taraf ve sancak dogrultusunda balyalarin agik havaya maruz kalan
kisimlarinin tutusmasi suretiyle hizla ilerlemeye baslamistir. Bu arada saman balyalari
tizerinde bulunan sapanciya yangin hortumu ve nozulu 2-3 dakika igerisinde ulastirilmistir.
Ancak gerek su basincinin yetersiz olmasi gerekse nozul ve hortum baglantisinin tam
olarak yapilamamis olmasindan dolayr s6z konusu sahis tarafindan 4-5 dakika boyunca
yapilan miidahale de yetersiz kalmis ve sahis dumanlarin asir1 artmasindan dolayr gemiden

ayrilarak iskeleye gecmistir.



Sekil 4. Yanginin ilerlemesi

Saat 10:00 sularinda ilk itfaiye araci yangin mahalline ulasmistir. Cevre belediyeler ile
Orman isletmesinden gelen toplam 4 adet itfaiye araci ile sondiirme faaliyetlerine devam
edilmis ancak yangin kontrol altina alinamamistir. 10:00-10:30 sularinda Jandarma

kuvvetlerinin esliginde gemi personeli gemiden tahliye edilmistir.

Yangina havadan helikopterle ile miidahale edilmesi diisiincesi ile Orman Isletme
Midiirligii ile goriisme yapilmis ancak helikopter kiralamalarinin yaz aylarinda yapildig:

bildirilerek yangin sondiirme amach helikopterin mevcut olmadigr ifade edilmistir.

Romorkor Teskilatinin Miidahalesi: 09:50 sularinda M/V Retaj gemisinin kaptant
tarafindan VHF yolu ile gemisinde yangin ¢iktig1 bilgisi ve acil miidahale edilmesi talebi
bolgede yetkili romorkorciilik teskilatt olarak hizmet vermekte olan DEKAS-
MEDMARIN Konsorsiyumu iskenderun ofisine iletilmistir. Hemen akabinde Iskenderun
Demir Celik Limaninda bulunan Dilovas1 8, Dilovast 9 ve K.F.Canbolat ile Iskenderun

Limaninda bulunan Poliport M rémorkoérlerine acil ¢ikis talimati verilmistir. Miiteakiben



Liman Baskanligi, Limak Port ve Med Marine Genel Operasyon Miidiirliigii de olay ile
ilgili bilgilendirilmistir. Operasyonun planlamast ve durum tespiti i¢in bir ekip karadan

yangin mahalline ulagmustir.

Romorkorlerin 10:20-10:30 saatleri arast yangin mahalline ulagmasiyla birlikte, Liman
Bagkanlig1 ile koordineli olarak deniz tarafindan romorkorleri kumanda etmek {izere
K.F.Canbolat romorkoriinde “salvage master” konum almis ve romorkorlerin yangin
toplariyla su basilmaya baslanmistir. Asir1 riizgar ve lst liste yanan saman balyalarmin
denize diismesi miidahale eden romorkorleri ciddi risklere maruz birakmis, romorkorlerin
kendini koruyacak sekilde sogutma yapmalarina ragmen yanan saman balyalarinin sigrama
riskini bertaraf etmek adina bir romorkor, yangina miidahalede bulunan diger romorkorleri

koruma amaciyla gorevlendirilmistir.

Sondiirme faaliyetleri 12:00 sularina kadar devam etmis ancak yangin sondiiriilememistir.
Siddetli esen riizgar giiverte iizerindeki yanan saman balyalarinin iskele iizerine
sacilmasina neden olmustur. Bu durumun iskele iizerinde ayrica bir tehlike olusturdugu ve
geminin yakit tanklarinda bulunan yakitlarin da patlama riskinin var oldugu hususlart géz
oniinde bulundurularak 12:05 sularinda Iskenderun Liman Baskani tarafindan geminin
iskeleden ayrilmasi talimati verilmistir. Gemi demir atarak yanastirildigi i¢in demirden
bosa vurularak Dilovast 9 romorkorii kancaya halat almig, gemi belli mesafe taratilarak
iskeleden agiga alinmis, Dilovasi 8 demir zincirini keserek gemiyi demirden kurtarmis ve
bosta kalan gemiye ki¢ aynadan dayanarak yaklasik 4,5 metre su derinligi olan iskeleden
400 metre kuzeye ¢ekilerek gemi karaya oturtulmustur. Bu asamadan sonra sondiirme ve

sogutma caligsmalari araliksiz devam etmistir.

BOTAS’a ait 2 romorkor de yangina miidahale amaciyla yangin mahalline ulasmis ancak
geminin karaya oturtuldugu noktada su derinliginin yetersiz olmasi nedeniyle romorkdrler

gemiye yanagamamig ve sondiirme faaliyetlerine katki saglayamamustir.



1.5. iskenderun DENBIRPORT Liman Tesisi

DENBIRPORT Liman Tesisi, Denizciler Birligi Deniz Nakliyat1 ve Ticaret A.S.’ne ait bir
kurulusu olup Iskenderun korfezinde bulunmaktadir. Tesiste denize dik olarak 812.68
metre uzunlugunda bir adet iskele mevcut olup 60.000 DWT’a kadar genel kargo, dokme
yiik gemileri ile petrol/iiriin ve kimyasal tankerlerin yanastirilmasina uygundur. Tesis D-
817 karayolu ve 6. Bdlge Adana Iskenderun demiryolu hatt1 iizerinde yer almakta olup

Iskenderun’a 13 km ve Adana havaalanina 110 km mesafede bulunmaktadir.
1.5.1. Yanginla Miicadele iImkanlar

DENBIRPORT Liman Tesisinde, Liman kadrosunda yer alan 10 tane daimi personel ve
taseron firmadan 6 kisi olmak iizere toplam 16 personel yanginla miicadele ekibi olarak
olusturulmustur. Bu kisiler yangmna ilk miidahale etmek tizere egitilmis ancak gemi
yanginlarina miidahale teknikleri konusunda egitimleri bulunmamaktadir. Tesiste 600 m?
kapasiteli tatli su tanki mevcut olup 50, 90 ve 110 kW kapasiteli pompalar ile su tankindan
yangin devresine su basilmaktadir. Ayrica 1 adet dizel pompa ile de denizden yangin
devresine besleme yapilabilmektedir. Iskele iizerinde yangin dolaplar1 ve hidrantlar belirli
araliklarla mevcuttur. Liman tesisinde taseron firma ve Liman tesisinin kendi
personellerinin gorevlendirilmis oldugu ayni hususlar1 igeren 2 ayri acil durum plam

uygulanmaktadir.
1.6. Yangin Kaynakh Gemide Meydana Gelen Hasar

Gemi lizerinde yapilan incelemede yanginin basalti dahil hemen hemen tiim gemi boyunca
etkili oldugu gozlemlenmistir. Giiverte lizerinde ki¢ taraftaki ambar kapaklari genis ve
derin bir sekilde ¢okmiis diger ambar kapaklarinda deformasyonlar olugmustur. Yangin
ambar icine de sirayet etmis, ambarlar ve koprii {istii dahil {ist bina hemen hemen tamamen

yanmistir ve gemi kullanilmaz hale gelmistir.

10



Sekil 6. Yangin sonrasi kopriilistli ve yasam mahali
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2. ANALIZ

2.1. Yangimin Cikis Sebebi

Gemide iskele vasata yakin, ambar kapaklar1 tizerindeki alttan 1. veya 2. Saman balyalar1
arasindan az miktarda duman cikis1 ile baslayip akabinde dumanlarin biraz daha
yogunlasmasi ve hemen sonrasinda alevlerin belirmesi seklinde ortaya c¢ikan yangin
geminin yiiklemesinde kullanilan vincin operatorii tarafindan cep telefonu ile video olarak
kaydedilmistir. Ne var ki soz konusu kayitlardaki goriintiiler yanginin ¢ikis sebebi
hakkinda dogru ve kesin bir fikir vermemektedir. Bununla birlikte sigara ve yiikiin 6zelligi

olmak tizere iki ihtimal tizerinde durulmustur.

2.1.1. Sigara

Gerek gemi gerekse liman tesisi personelleri ile yapilan goriismelerde saman yiikiiniin
kolay tutusabilir karakteristiginden otiirli kisilerin 6zellikle sigara i¢ilmemesine yonelik
bilingli olduklar1 goriilmiistiir. Ancak M/V RETAJ gemisi kaptan ile yapilan gériismede,
daha once yapilan yliklemelerin birinde, gemide saman balyalar {izerinde limanda gorevli
bir sahsin sigara i¢mekte oldugu ve bunun kendisi tarafindan fotograflandig: ifade
edilmistir. Kaptana, bu durumun liman yetkilileri ile paylasilip paylasiimadig1 ve yazil
olarak liman idaresine bildirilip bildirilmedigi soruldugunda liman idaresi ile herhangi bir
paylasim ve bildirimin yapilmadigin1 beyan etmistir. Ayrica yukarida s6z edilen kayitlarda
gemiye ylikleme yapilan ving igerisinde ¢akmak ve sigara paketi bulundugu goriilmektedir.
Buradan hareketle yanginin ¢ikis sebeplerinden birinin sigara kaynakli olabilecegi

degerlendirilmektedir.
2.1.2. Yiikten Kaynakh
Saman yiginlar1 bakteriyel fermantasyondan kaynakli i¢ 1s1 tiretmekte olup samanin rutubet

orant % 40’1n altina diisene kadar respirasyon prosesi ile 1s1 iretmeye devam etmektedir.

Eger saman balyalandiginda ¢ok rutubetliyse veya depoda 1slanirsa respirasyon prosesi ile

12



tiretilen 151 yanmanin baglamasi i¢in yeterli olabilmektedir. Bu nedenle ani yanma riskine
karsilik samanin rutubet oranmma ¢ok dikkat edilmelidir. Samanin nem oran1 % 20
degerinin altinda ise tamamen kuru olarak degerlendirilir. Yanma problemleri genellikle
balyalamanin 5. ile 7. gilinleri arasinda meydana gelmektedir. Balyanin sicakligr 49°C’nin
altinda ise az da olsa tehlike s6z konusu olup 49°C ile 60°C arasi sicakliktaki balyalarin
y1gindan uzaklastirilmast gerekmektedir. Balyanin sicakligr 60°C {izerine ¢ikmasi halinde
yanma baglayabilir. Diger yandan saman ¢ok c¢abuk tutusabilir olmasindan dolay1 herhangi
bir alev ve 1s1 kaynagina da maruz birakilmamalidir.

Yiikleyici ylikiin tamamen kuru oldugunu ve daha oOnce yiikten kaynakli herhangi bir
yanma hadisesi ile karsilasmadiklarini ifade etmistir. Ancak yukarida izah edilen yiikiin
ozelliginden kaynakli yangin riski her zaman bulunmaktadir. Dolayisi ile yiikleme Oncesi
balyalarin nem ve sicaklik takip edilmesinin daha emniyetli bir yaklagim olacagi
diistiniilmektedir. Her ne kadar yangmin bakteriyel fermantasyondan kaynakli i¢ 1sinma
sebebi ile meydana gelip gelmedigi kesin olarak tespit edilmesi miimkiin olmasa da,
balyalarin nem ve sicaklik kontrollerinin yilikleme Oncesinde yapilmasina iligkin bir

diizenlemenin var olmasi gerekmektedir.

2.2. Giiverte Ustii Yiikleme

Gemide giiverte lizerindeki yiikleme sadece ambar kapaklari iizerine yapilmamis ayni
zamanda iskele ve sancak borda sinirlarina uzanacak ve 6n gogse yaslanacak sekilde
yapilmistir.
Dolayist ile
e Ambar mezarnalar1 ile borda puntelleri arasinda bulunan ve gemide bas-kig
dogrultusunda geg¢isi saglayan alan kullanim ve gecis bakimimdan uygunsuz hale
getirilmistir.
¢ Geminin iskele tarafinda bulunan yangin hidrantlar1 kullanilamamustir.
e Saman balyalarinin 6n gogse yaslanmis olmasi yanginin iist binaya gegisini son

derece kolaylagtirmistir.
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Iskenderun Liman Baskanlig1 tarafindan, giiverte iizerine yapilan yiiklemenin uygun ve
emniyet ¢ercevesinde yapilmamis olmasi nedenleri ile 618 sayili Limanlar Kanunu’nun 2.
ve 11. maddeleri ile Limanlar Yonetmeligi’nin 11., 20(1), 39. maddeleri geregince gemi
donatanina idari yaptirim karar1 ile para cezasi uygulanmastir.

Yine iskenderun Liman Baskanlig: tarafindan, giiverte iizerine yapilan yiiklemenin uygun
ve emniyet ¢ercevesinde yapilmamis olmasi, miisaade edilmesi ve Liman Bagkanligina
bildirilmemesi nedenleri ile 618 sayili Limanlar Kanunu’nun 2. ve 11. maddeleri ile
Limanlar Yonetmeligi’nin 20(1)., 26., 27(7). ve 39. maddeleri geregince Denbirport

Iskenderun Liman Tesisine idari yaptirim karari ile para cezas1 uygulanmistir.

2.3. Yangina Miidahale

Gemide giiverte lizerindeki balya halinde bulunan saman yiikiinde bir tutusmanin
basladiginin emaresi olan dumanlarin fark edilmesinden yanginin baslayip en st siradaki
balyalara ulasip ¢ok hizli bir sekilde yayilmasi1 3-4 dakikalik bir zaman icerinde meydana
gelmistir. O giin esmekte olan kuvvetli riizgar yanginin bu denli hizli ilerlemesinde son
derece etkili olmustur. Liman tesisi, itfaiye teskilati ve romorkor teskilati tarafindan

yangina miidahalede bulunulmus olup asagida her biri ayr1 ayr1 ele alinmistir

Liman: Denbirport Liman Tesisinde, Liman kadrosunda yer alan 10 tane daimi personel
ve tageron firmadan 6 kisi olmak iizere toplam 16 personel yanginla miicadele ekibi olarak
olusturulmustur. Bu kisiler basit yanginlara miidahale etmek iizere egitilmis ancak gemi

yanginlarina miidahale teknikleri konusunda egitimleri bulunmamaktadir.

Yangimin fark edilmesi ile birlikte rihtimda ve gemi ilizerinde bulunan liman ¢alisanlar
tarafindan zaman gecirmeden yangina miidahale edilmeye baslanmistir. Ancak gerek su
basincinin yetersiz olmasi gerekse saman balyalar1 lizerinde yangina miidahale etmekte
olan liman ¢alisaninin nozul ve hortum baglantisinin tam olarak yapamamis olmasindan
dolay1 4-5 dakika boyunca yapilan miidahale yetersiz kalmistir. Su basincinin yetersizligi

600 m® hacmindeki yangin tankindan suyun pompalar devreye alimmadan cazibe ile
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akitilmis olmasindan kaynaklanmistir. Daha sonra pompalar devreye alinmig ancak

pompalar devreye alindiginda yangin ¢oktan genis bir alana yayilmustir.

Itfaiye Teskilati: Yanginin baslamasindan kisa bir siire sonra saat 10:00 sularinda ilk
itfaiye aract yangin mahalline ulasmistir. Cevre belediyeler ile Orman isletmesinden gelen
toplam 4 adet itfaiye araci ile sondiirme ve sogutma faaliyetlerine devam edilmis ancak
itfaiyelerin yangin mahalline ulastiklarinda yanginin biiyiik oranda ilerlemis olmasindan

dolay1 yangin kontrol altina alinamamustir.

Gemi: Gemi kaptani ile yapilan gériismede kaptanin yangini fark etmesinden hemen sonra
genel alarm verdigini ifade etmistir. Bagmiihendis ise genel alarmi duydugunu ve bunun
tizerine kopriiistiine ¢iktigini beyan etmistir. Sonrasinda tekrar makine dairesine inmis ve
makine kaportalarin1 kapatmistir. Bagmiithendisin bu cabalar1 yanginin sondiiriilmesine
herhangi bir katki saglamadig: diisiiniilmekle birlikte makine dairesinin korunmasina katki

saglayacag diigtiniilmektedir.

Giiverte lizerinde meydana gelen bu yangina gemi personeli tarafindan yapilabilecek en
etkili miidahale giiverte iizerinde bulunan yangin devresinden nozullar ile su sikmak
seklinde olabilirdi. Ancak giiverte iizerindeki yiikleme yangin dolaplarma ulagimi

engelleyecek sekilde yapilmis oldugundan giiverte tizerinden bir miidahale yapilamamustir.

Romorkor teskilati: Romorkorler yangin mahalline yanginin baglamasindan yaklagik 40-
45 dakika sonra 10:20 sularinda ulagsmiglardir. Romorkoérlerin yaklasik 4,5 deniz mili
uzaklikta bulunuyor olmalari ve 10,5 knot/saat hiza sahip olmalar1 olay mahalline
intikallerinde uzamaya sebep olmussa da dikkat ¢ekici bir gecikmenin s6z konusu olmadigi
goriilmektedir. Ancak gegen zamanla birlikte yangin genis bir alana yayilmis ve etkisini
arttirmistir.

Diger yandan bir zorunluluk olmamakla birlikte romorkérler yanginla miicadele (FiFi)
notasyonuna sahip degillerdi. Dolayisi ile romorkdrlerin teknik imkanlart ve kuvvetli esen

riizgarin olumsuz etkileri altinda miidahale edilmek durumunda kalinmistir. Gemisinin
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iskeleden ayrilmasi karar1 verilmesi sonrasi da basarili bir operasyon ile geminin karaya

oturtulmasi saglanmigtir.

2.4. Balya Samanin Denizyolu ile Tasinmasina Iliskin Diizenlemeler

UN numarasi, ticari 6neme sahip tehlikeli tirlin veya maddelerin (patlayici, yanici, zehirli,
bulasict gibi) uluslararasi tasimacilikta tanimlanmasini saglayan dort haneli sayilar olup,
bu numaralara sahip yiikler IMO tarafindan yayimlanan Denizyoluyla Tasinan Tehlikeli

Yiikler Hakkinda Uluslararasi Kod (IMDG Kod) kapsaminda taginmaktadir.

Saman, IMDG Kod kapsaminda yanici kati maddeler, kendinden tepkimeli maddeler ve
duyarlilig1 azaltilmis patlayicilar tiirli tehlikeli ytikleri igeren sinif 4.1 altinda UN 1327
numarast ile yer almaktadir. Islanmig, nemlenmis veya yag bulagmis samanin denizyolu ile
tasinmasi yasak olup 1slak veya yag bulasmamis ise denizyolu ile tasinmasi halinde IMDG
Kod kurallarina tabidir. Sayet balya samanin nem orant % 14 ten diisiik olur ve kapali yiik
nakliye tlniteleri igerisinde taginir ayn1 zamanda yiikiin her hangi bir UN No1327, IMO 4.1
siifi tehlikeli icermedigi ve nem oranin %14’iin altinda olduguna dair génderici tarafindan
sertifika verilirse, bu sartlarda IMDG kod gereklilikleri uygulanmayacaktir. Diger yandan
saman yiikiiniin bir yiik tagima birimine konulmaksizin Giiverte altinda veya giiverte

tizerinde balya halinde tasinmasi, IMDG Kod hiikiimlerine uygundur.

Kodda samana iligkin boliimiin istif ve ayirma kisminda;

e Hayvansal ve bitkisel yaglardan uzak tutulmasi,

e Kapali yiik nakliye {initeleri i¢erisinde taginmaz ise balyalarin branda veya benzeri
malzemeler ile kapatilmasi,

e Yiikleme mahalleri temiz, kuru olacak ve yakit ve yag arindirilmis olmasi,

e Yiikleme mahallerine giren havalandirma kaportalarinda kivileim tutucular
bulundurulmasi ve yiik mahallerine agilan tiim agikliklar, girisler ve kaportalar
emniyetli bir sekilde kapali tutulmasi,

e Yiiklemenin gecici olarak durduruldugu hallerde ambar kapagi agik kaldiginda

yangina kars1 gozciiliik yapilmasi,
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e Tahmil/tahliye esnasinda civarda sigara igilmesi yasaklanmasi ve yanginla
miicadele ekipmanlari her an hazir bulundurulmasi

gerektigi belirtilmektedir.

Ne var ki yukarida ifade edilen gereklilikler tam olarak saglanmadigi gibi 2.2 inci boliimde
de ifade edildigi gibi ozellikle giiverte lizerine yapilan yliklemenin geminin 6n gdgsiine
kadar dayanmasi ve iskele-sancakta gecis yollarin1 kapatmasi, yangina gemi imkanlar ile
miidahale edilebilmesini engellemis ve ayn1 zamanda yanginin {ist binaya sirayet etmesini

hizlandirmis veya sebep olmustur.

Bu itibarla 2014 yilinda iilkemiz limanlarinda 23 adet toplam 19.300 ton, 2015 yil1 ilk 6 ay
27 adet 13.500 ton saman yiiklemesi yapilmis oldugu da dikkate alindiginda, iilkemiz
limanlarinda yapilan saman tahmil tahliyesi ve gemilerle tasinmasina yonelik bir takim
diizenlemelere ihtiya¢ oldugu goriilmektedir. Yapilacak diizenlemede oOzellikle giiverte
tizerine yiikleme hususunun ¢ok detayli ele alinmasinin Onem arz ettigi
degerlendirilmektedir. Nitekim yangin giiverte iizerinde 3-4 dakika icerisinde son derece

hizl bir sekilde genis bir alana yayilmastir.
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3. SONUCLAR
1. Saman yiikiinlin kolay tutusabilir 6zelligi hakkinda calisanlar farkinda olmalarina
ragmen yiiklemede gorevli kisiler bazilar1 ylikleme esnasinda sigara igmektedirler.
[2.1.1]

2. Saman yiikiiniin yiikleme 6ncesi nem orani 6l¢iimii yapilmamaktadir. [2.1.2]

3. Giiverte tizerine yapilan yiikleme geminin yangin devrelerine ulasimi engelleyecek

sekilde yapilmistir. [2.2.]

4. Giiverte lizerinde balyalarin geminin 6n gdgsiine yaslanacak sekilde ytliklenmesi

yanginin {ist binaya sirayet etmesini kolaylastirmistir. [2.2.]

5. Yangma Liman personeli tarafindan etkin bir ilk miidahale ve gemi personeli

tarafindan da herhangi bir miidahale yapilamamistir. [2.3.]

6. Romorkorler olay mahalline en erken yaklagik 35-40 dakika igerisinde
ulagmislardir. [2.3.]

7. FiFi notasyonuna sahip romorkoriin bulunmamasi yangina yapilan miidahalenin

etkinligini azaltmustir. [2.3.]

8. Yanginla miicadele ekipmanlart her an hazir bulundurulmamastir. [2.4.]

9. Giiverte lizerinde taginma sartlarinin ele alindigi bir diizenleme bulunmamaktadir.

[2.4]
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4. ALINAN TEDBIiRLER

Kaza sonrasinda Iskenderun limaninda baska gemilerle saman yiiklemesi devam
ettiginden, sonraki tim yiikleme islemleri Liman Bagkanli§i uzmanlar1 denetiminde
yapilmis olup, 6zellikle yangin devrelerinin, gdogiis ve gecis noktalarinin agik kalmasi ve

ambar iizeri saman yiikiiniin agir1 olmamasi saglanmistir.
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5. TAVSIYELER

Deniz ve i¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigiine
1. Limanlarda yapilan tehlikeli yiiklerin tahmil/tahliyelerinin kurallara uygun olarak
yaptlmast i¢in denetim ve kontrollerin siklastirilmasina yonelik Liman
Baskanliklarinin talimatlandirilmasi.
2. Limanlarda yangin ve benzeri acil durumlara kars1 yazili belgelerde ifade edilen
imkan ve kabiliyetlerin islevsel ve uygulanabilir olup olmadiklarma yonelik

gercege yakin tatbikatlarin yapilmasi.
Tehlikeli Mal ve Kombine Tasimacilik Diizenleme Genel Miidiirlugiine

1. Saman yiikiiniin ylikleme Oncesi nem orani Ol¢limiiniin yapilmasi ve Ozellikle

giiverte lizerinde tasinma sartlarinin ele alindigi bir diizenlemenin olusturulmasi.
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KAYNAKLAR
http://www.cargohandbook.com/index.php/Hay (Erisim tarihi: 17.03.2015 )
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