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KISALTMA VE TANIMLAR

VHF
NAVTEX

GMT
M/TUG
m

M/V
May-day
BHP

kW

SE
SW

AlS

Cok yuksek frekans (Very High Frequency)
Seyir Teleksi (Navigational Telex)
Ortalama Greenwich Saati (Greenwich Mean Time)
Romorkor gemisi

metre

Motorlu gemi (Motor vessel)

Tehlikeli durum mesaj!

Fren beygir gucu (Brake horse power)

kilo watt

Kuzey (North)

Dogu (East)

Guneydogu (South-east)

Guneybati (South-west)

Otomatik Tanimlama Sistemi
(Automatic Identification System)
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Resim 1: Kazanin yeri, Adrasan Koyu-Antalya

Zamanlar Turkiye yerel saatidir (GMT+2).

Iskenderun Limanr'ndan Aliaga Limanr’'na gemi sékiime gitmekte olan M/V RAND
isimli kuruylUk gemisi, hava muhalefeti nedeni ile 16 Aralik 2010 tarihinde 19:30
sularinda Adrasan koyuna iskele demir 5 suda olacak sekilde demirlemigtir. 24:00
siralarinda hava ve deniz sartlari kétilesmeye ve 17 Aralik’ta 00:50 sularinda gemi
demir taramaya baslamistir. Geminin demir taramasi ile 2. demir funda edilmis ancak
gemi kotl hava ve deniz kosullarina daha fazla kargi koyamadigi igin 17 Aralik 2010
tarihinde 01:30 sularinda Adrasan koyunun kuzey tarafindaki kayaliklara oturmustur.

Kaza sonrasinda, gemi personeli tarafindan gemide yapilan incelemeler
neticesinde, can kaybinin olmadigi, ancak geminin makine dairesi ve dip tanklarina su
girdiginin iskandil deger kontrollerinden anlasildigi, gemide olusan yaralar neticesinde
deniz Kirliliginin olugsmadigi, oturma nedeniyle sadece gemi karinasinda kismi hasar
olustugu anlasiimigtir.

Kaza sonrasinda gemide bulunan 8 murettebat ve 1 yolcu Sahil Gulvenlik
helikopteri aracihgi ile 07:30 sularinda kurtariimigtir.

Geminin kurtarilmasina iliskin yapilan hasar tespit sorveyi neticesinde makine
dairesi, dip tanklar ve bas pik tankinin altinda cesitli ¢catlak ve yariklar olusmustur.
Geminin Aliaga’ya ¢ekilmesi amaci ile M/TUG OCEAN ERGUN romorkora getirilmis ve
yapillan yara kapama calismalarn siddetli hava neticesinde sonugsuz kalarak gemi
bulundugu mevkide yuzebilirligi kalmayacak sekilde pargalanmistir.



BOLUM 1 — KAZA HAKKINDA BULGULAR

1.1 Gemi ve Kaza Bilgileri

Gemi Bilgileri:

Donatani
isleticisi
Acentesi

Sicil Limani
Klas Kurulusu
Bayragi

Cagri Isareti/IMO Numarasi

Tipi

insa Yili

Tam Boy (LOA)
Genigligi (Breadth)
Derinligi (Depth)
Grostonaji (GRT)
Net tonaji (NRT)
Deadweight (DWT)
Draft

Yuka

Seyir Surati

Ana Makina

Ana Makina Glcu
Geldigi/Gittigi Liman
Personel Sayisi

Kaza Bilgileri:

Tarih ve Saat
Kazanin Yeri

Gemideki personel
Yaralanma / Olim
Hasar
Kirlilik

Route Marine INC. Al Baranieh Tartous / Suriye
Route Marine INC. Al Baranieh Tartous / Suriye
Yok

Lapaz

Guardian Bureau Ship

Bolivya

CPB853

Kuruyuk

1968

64,46 m

10 m

6,25 m

1003

676

1728

4,8 m (Summer)

Bos (Ballast)

10 Knots (Particulars Of Ship)

900-BHP- 662 kW
Iskenderun (Tarkiye) — Aliaga (Turkiye)
9

17.12.2010/01:30

Antalya Cavuskdy Burnu Adrasan Koyu
36° 18,5 N 030° 28,9 E

9

Yok

Var

Yok



1.2 Geminin Gegmisi

Geminin donatani ve isletmecisi merkezi Suriye/Tartous'ta bulunan Route Marine INC.
Al Baranieh adindaki sirkettir. Onceki ismi yine ayni donatana ait Kambogya bayrakh
SEA KHALED’dir. Gemi 1968 yilinda Almanya’da inga edilmis kuruyik gemisidir.

1.3 Cevresel Kosullar

16.12.2010 tarihinde hava kapali, yagis mevcut, rizgar giney yonli (SE, SW) kuvvetli,
gOrus dusuk, deniz dalgali ve kabariktir.

16.12.2010 gunu saat 21:00'de bdlgedeki ve siddetli firtina ile birlikte goris 3 milin
altina dusmus ve Akdeniz’'deki gemilere firtina ihbari yapilarak gerekli tedbirleri
alabilmeleri icin VHF kanallarindan genel yayin ve Turk Radyo aracihgiyla NAVTEX
yayinlari yapimistir.

1.4 Kazanin Gelisimi

Bolivya bayrakh M/V RAND gemisi 14 Ekim 2010 tarihinde Suriye’nin Tartous
limanindan iskenderun Limanina hurda demir getirmis, uzun bir sire iskenderun
limaninda beklemesi neticesinde geminin ayni zamanda armatori de olan kaptani
gemiyi Ege Gemi S6kim ve San Tic. Sirketine gemi Aliaga Limaninda teslim olacak
sekilde satmistir. Bununla birlikte uzun bekleme sebebi ile geminin sertifika sureleri
gecmis, geminin satigi ile klasi tarafindan tek seferlik belgelendiriimesine istinaden 10
Aralik 2010 tarihinde Aliaga Limanina sékiime gitmek (izere iskenderun limanindan
ayriimigtir.

¥

Resim 2: Antalya Korfezi Haritasi



Gemi kaptani 16 Aralik 2010 tarihinde Navtex ve internet kanali ile siddetli firtina ihbari
almis bu sebeple 16 Aralik 2010 tarihinde 19:30 sularinda Adrasan koyuna iskele demir
5. kilit suda olacak sekilde demirlemistir. Makine hazir (standby) durumda ve radar agik
sekilde demir vardiyasina gecilmistir. Ayni aksam 23:00 siralarinda hava ve deniz
artmaya baslamis, bu sebeple sancak demir 5. kilit suda olacak sekilde ikinci demir de
funda edilmistir. (Bir kilit demir yaklasik 27.5 metre uzunlugunda zinciri tanimlamaktadir.
Demir irgatindan 5 kilit zincir denize birakilmis durumdadir.)

17 Aralik 2010 tarihinde 00:30 sularinda agir denizler ile birlikte rizgar hizi 120 km’ye
cikmig ve gemi demir taramaya baslamig, ana makineye tam vyol ileri verilmesine
ragmen geminin demir taramasi durdurulamamigtir.
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Kot hava ve deniz kosullarina karsi koyamayan gemi demir taramaya devam ederek
17 Aralik 2010 tarihinde 01:30 sularinda Adrasan koyunun kuzey tarafindaki kayaliklara
oturmustur. Geminin oturmasi ile birlikte kaptan VHF’'ten Turk Radyo ile goruserek acil
durum yardim ¢agrisi (may-day) vermigtir.

Kazadan sonra 2 adet can sali denizde hazirlanarak kurtarma ekipleri beklenmistir.
Gece kurtarma ekipleri hava muhalefeti ve giddetli ruzgar nedeniyle gemiye
yanasamamislardir. Sabah saat 07:30 sularinda Sahil Glvenlik Komutanhgi helikopteri
vasitasiyla tum personel gemiden kurtariimigtir.

BOLUM 2 —~ANALIzZ
2.1 Demirleme Kararinin Verilmesi, Gemi ve Makinesinin Durumu

Elimizdeki bilgiler 1s1§1 altinda M/V RAND gemisinin kot hava kosullarinda demirlemek
yerine travers yapmasl ya da demirlemek igin daha guvenli bir yer se¢mesi daha uygun
bir karar olacakti. Ancak M/V RAND gemisi kullanim émrli sona ermis bir gemi olup
makine surati de dikkate alindiginda (kaptan beyaninin aksine yaklasik 3 knot) bu tir
hava kosullarinda agir denizler ile bas edebilmesi, travers yapabilmesi ¢ok zor
gorunmektedir.

Ayrica yapilan arastirma neticesinde geminin uzun bir siire iskenderun Limaninda
bekledigi, yapilan onceki Liman Devleti kontrollerinde geminin havuz tarihinin gectigi ve
kazadan sonra gemi karinasinda yapilan su alti muayenelerinde ¢ok kalin bir tabakanin
yosun, midye vb. yabanci madde ile kaplandigi gortulmektedir. Bu nedenlerle geminin
seyir suratinin ¢ok dusuk oldugu degerlendiriimektedir.

Bu sebeplerle travers seyir yapmasi zor olan geminin kaptani demirleme kararini
vermistir.

2.2 Demir Yerinin Se¢imi ve Demirlerin Durumu

Gemi kaptaninin, NAVTEX’ten ve VHF kanali ile yapilan guney yonlu firtina raporlar
dikkate alinarak kotu hava ve deniz sartlarinda, gemilerin seyir, can, mal ve gevre
guvenligini saglamayi teminen, guneyi kapali bir alana demirlemeye karar vermesi en
dogru karar olacakti.

Kaptanin, bulundugu mevkide mevcut hava kosullarini da gbéze alarak 5. kilit suda
olacak sekilde demirlemesi yine yanhs verilmis bir karar sonucudur. Keza kaptanin
“daha 6nce hi¢ gérmedigim kadar kotu bir havaydi” diye tanimladigr kota hava ve deniz
kosullarinda suya daha fazla Kkilit verilerek demir taramasi engellenebilirdi. Ancak
geminin her iki demirinde de sadece 6 kilit mevcut olmasi sadece 5. kilit suda olacak
sekilde demirlemesi demir taramasi igin i¢in uygun bir ortam saglamistir.






BOLUM 3 ~SONUGLAR

3.1 Geminin karinasinin kirli olusu ve makine glcunun yetersiz kalmasi nedeniyle gemi
agir denizlere kargi travers seyir yapabilecek durumda degildir.

3.2 Demirlenilen mevki glineyli rizgarlara agik durumda, korunaksiz bir yerdir.

3.3 Ayrica, gemi demirlerinin zincir uzunluklarinin yetersizligi de geminin demir
taramasinda etkili olmustur.

BOLUM 4 -TAVSIYELER

Bu gibi kazalarin dnlenmesinde;

Deniz ve igsular Diizenleme Genel Miidiirliigiine;

4.1 Bir geminin kullanim omrU sona ererek gemi sokume gidecek olmasi dahil her ne
sebeple olursa olsun gemilerde yapilacak belgelendirmelerde geminin yapacagi sefer
ile ilgili olarak denizde can ve mal guvenligi acisindan sorveylerin tam ve eksiksiz
gerceklestiriimesi,

4.2 Hava raporlar takip edilerek, uygun kondusyonda olmayan gemilerin agir hava
sartlarinda seyre ¢ikmalarina izin verilmemesi,

Gemi isletici Sirketine;

4.3 Gemi kaptanlarinin Gzerlerine dusen gorevler hususunda bilingli olmalari,
kaptanlarin seyir planlamalari agamasinda meteorolojik sartlari dikkate almalari, kotu
hava sartlarinda gemiyi olabildigince guivenli yerlere demirlemeleri ya da guvenli bir yere
gidilene kadar hareket halinde kalarak sig alanlara yaklagsmamalari, demirlerken hava
ve deniz gsartlarini dikkate alarak demirleme iglemlerini yapmalari; konularinda

bilgilendirilmeleri;

tavsiye olunur.



