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Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati cercevesinde
benzer kaza ve hadiseleri dnlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir. Bu rapor adli ve idari

sorusturma niteliginde olmayip, sugu, sucluyu tespit etme ve sorumluluk paylasimi ortaya koyma
amacini tagimaz.




DAYANAK

Bu deniz kazasi1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige

giren “Deniz Kaza Ve Olaylarim1 Inceleme Yonetmeligi” hiikiimleri dogrultusunda

incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 i¢in MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza veya
Olaylarina Yonelik Emniyet Incelemeleri igin Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye edilen
Uygulamalara iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu) ile

2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmistir.
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KISALTMALAR VE TANIMLAR

GMT : Greenwich Ortalama Zamani

LT : Yerel Saat

GTYS : Gemi Trafik Yonetim Sistemi

GTHM : Gemi Trafik Hizmetleri Merkezi

VDR : Sefer Veri Kaydedici

AlS : Otomatik Tanimlama Sistemi

ARPA : Otomatik Radar Plotlama Yardimcisi
VHF : Cok Yiiksek Telsiz Frekansi

STCW Kod : Gemiadamlari Egitim Belgelendirme ve Vardiya Standartlari Uluslararasi Kodu

ILO : Uluslararasi Calisma Orgiitii
IMO : Uluslararasi Denizcilik Orgiitii
DCOT : Uluslararasi Denizde Catismayi Onleme Tiiziigii
ECDIS : Elektronik Seyir Haritasi

MT : Metrik Ton

oow : Vardiyada Gérevli Zabit

oTs : Otamatik Tanimlama Sistemi
EOS : Electro-Optik Sistem
RDF/RYB : Radyo Yén Bulucu

MHF : Orta/Yiiksek Frekans

VTS : Gemi Trafik Hizmeti

TSS : Trafik Ayirrm Semasi

TGi : Trafik Gézetleme Istasyonu

nm : Deniz Mili
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VRM

BCR

CPA

TCPA

coG

VIS

: Degisken Mesafe isaretleyicisi

: Pruvadan Gegis Mesafesi

: En Yakin Yaklasma Noktasi

: En Yakin Yaklasma Noktasina Kalan Zaman
: Yere Gore Rota

: GOrtlis Sensorii
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Resim 1: Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

Yunan bayrakli EPHESOS isimli tanker, BOTAS limanindan yiikledigi 139164,4 MT ham
petrol yiikiinii Dung Quat/Vietnam limanina tagimak tizere 11 Kasim 2020 giinii saat
01:18’de limandan hareket etmistir. M/T EPHESOS, Karatas limaninin 15 mil agiklarinda
seyir halinde bulunan Tiirk bayrakli POLATBEY 1 isimli balik avlama gemisi ile saat
05.46°de itibariyle catismistir.

Kaza neticesinde, POLATBEY 1 isimli balik avlama gemisi alabora olurken gemide bulunan
5 kisi hayatin1 kaybetmistir. EPHESOS isimli tankerde ¢atisma nedeniyle hasar meydana

gelmemistir.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, Denizde Catigmayr Onleme Tiiziigii (DCOT) kurallarina
gore catigsmayi Onlemek icin her iki gemide de uygun manevralarin yapilmadigi ortaya
cikmistir. Ayrica kaza dncesinde, EPHESOS tankerinde seyir vardiyasinda gorevli Vardiya

Zabitinin, Kaptan daimi emirlerine uymadig1 anlagilmstir.

Kaza incelemesinin sonuglar tizerinden, EPHESOS tankeri isletenine, Denizcilik Genel
Midiirliigiine, Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigiine ve Deniz Ticaret Odalarina tavsiyelerde

bulunulmustur.
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BOLUM 1 - BULGULAR
1.1 Gemilere iliskin Bilgiler

EPHESOS POLATBEY-1
Bayragi Yunan Tiirk
Klas Kurulusu Det Norske Veritas (DNV) -
IMO Numarasi 9607423 -
Tipi Petrol Tankeri Balik Avlama Gemisi
Donatant ELIA NAVIGATION Ltd. OMER POLAT
Isleteni ANDRIAKI Shipping Co. Ltd. | -
Insa Yeri ve Yili Kore -2012 Karatag/Adana - 2016
Gros Tonajt 84850 95
Tam Boyu 274.18 metre 21,5 metre

Ana Makine ve Glciu

HYUNDAI - 18660 kW

CATERPILLAR — 480 BHP

Resim 2: EPHESOS isimli Tanker
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Resim 3: POLATBEY 1 isimli Balik¢i Gemisi

1.2 Gemilerin Seyrine iliskin Bilgiler

EPHESOS POLATBEY-1

Ayrildigt Liman

Botag-Ceyhan /Tiirkiye Mersin/Tirkiye

Varacagi Liman

Dung Quat/Vietnam Mersin/Tiirkiye

Yiik Bilgisi 141645 MT Ham Petrol =

Gemide Bulunan Kisiler | 27 (Gemi adami) 5 (3 kisi baliker)
Asgari Gemiadami 12 2

Seyir Tipi Agik Deniz Yakin Sefer

1.3 Kazaya Iliskin Bilgiler

Kaza Zamani Giin/Saat

Kaza Tipi (IMO)

11.11.2020 / 05:46 TSI

Cok Ciddi Deniz Kazasi
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Kaza Tirii Catisma

Kaza Yeri Karatag/Adana Liman1 Agiklar1 / Akdeniz

Yarali/Olii/Kay1p -15/-

Hasar POLATBEY 1 isimli balik¢1 gemisi kullanilmaz hale
gelmistir.

Kirlilik Rapor edilmemistir.

1.4 Cevresel Kosullara iliskin Bilgiler

Riizgar Kuzey Dogu Yoniinden 4 Bofor siddetinde
Denizin Durumu Hafif dalgali, dalga yiiksekligi yaklasik 1 m
Gorts Iyi

Havanin Durumu Bulutlu

1.5 Mersin Gemi Trafik Hizmetleri Altyapisi

Denizcilik Idaresi tarafindan gerceklestirilen Gemi Trafik Yonetim Sistemi Projesi
kapsaminda Mersin ve Iskenderun Korfez’lerini kapsayan Mersin  Gemi  Trafik

Hizmetleri kurulmustur.

Gemi Trafik Hizmetleri alanlarinda su tistii gemi trafigi hakkinda bilgi toplama iglemi ¢esitli
ekipman ve sensor kombinasyonu ile yapilir. Mersin Gemi Trafik Hizmetleri (GTH), 1
Merkez ve 8 adet Trafik Gozetleme Istasyonundan (TGI) olusmaktadir. Trafik Gozetleme

Merkezleri’nin yerleri ve kabiliyetleri asagidaki tabloda verildigi sekilde teskil edilmistir.

i i i Meteoroloji
GTHM/ TGI ] lige Radar | VHF | OTS | RYB | EOPolaS cihazlan VIS | MHF
Mersin Mersin | Mersin X X X X DL+LL - X
(GTHM)
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Tuzla Adana | Karatas X - - - - - - X
Yumurtalk Adana | Yumurtalik X X X - DL+IR X X -
Arsuz Hatay |iskenderun X X | X | X - - - .
iskenderun | Hatay |iskenderun X - - - | DL+IR - - .
Erdemli Mersin | Erdemli X X - - - - - -
Tasucu Mersin | Tagucu X X X X DL+IR X X -
Karatag Adana | Karatas X X - X - X - -

Resim 4: Mersin GTH Merkezi

GTYS kapsaminda teskil edilen GTH’ nin birincil amaci, sorumluluk alan1 igerisinde, aktif
katilimer gemi trafigi ile ilgili olarak, ulusal ve uluslararasi mevzuat gergevesinde Bilgi
Hizmeti, Trafik Organizasyonu Hizmeti, Seyir Yardimi1 Hizmeti saglayarak, seyir, can, mal

ve ¢evre emniyetini artirmaktir.



Bu kapsamda kurulan Mersin GTH bélgesi, Sektér Mersin, Sektor Iskenderun ve Sektdr
Akdeniz isimleriyle 3 (ii¢) sektor hizmet vermekte ve her sektor i¢in ayr1 bir VHF kanali

tahsis edilmistir. (Resim 5)

Resim 5: Mersin GTH Hizmet Alani
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BOLUM 2 - OLAYLARIN ANLATIMI

2.1 Kazanin Gelisimi

POLATBEY 1 balik¢1 gemisinin alabora olmasi ve miirettebatinin vefat etmesi nedeniyle
kazanin gelisimi, kaza saatinde EPHESOS tankerinin koprii istiinde gorevli bulunan
Vardiya Zabiti ve Kaptan’in ifadeleri, tankere ait VDR ve ECDIS cihazlarindan alinan

veriler ile Mersin GTH hizmetlerinden alinan kayitlar dogrultusunda anlatilmistir.

Tanker Vardiya Zabitinin agiklamalarina dayanilarak, EPHESOS tankerinin her iki ARPA
radart (X-bant & S-bant) 6 mil mesafeye ayarlanmis ve ¢alisir konumdadir. EPHESOS
tankerinin VDR cihazi sadece S-Bant ARPA radar ile uyumlu ¢aligmaktadir; X bant ARPA
ile ara ylizii bulunmamaktadir. S-bant ARPA Kuzey yukart1 modunda ¢alismakta ve
Degisken Mesafe isaretleyicisi (VRM) ise 1,168 mile ayarlanmustir.

Vardiya Zabiti, vardiyast boyunca X-bant radar1 kullanmis ve hedeflere ait veriler X-bant
tizerinden elde etmistir. Yaklasik olarak saat 05:20’den ¢atismanin oldugu saat 05:46:16’ya
kadar POLATBEY-1 isimli balik¢1 gemisine ait rota ve hiz bilgileri GTHM ve EPHESOS
isimli tankerin ECDIS ve VDR kayitlarindan depolanan verilerden elde edilmistir.

Botas Ceyhan limaninda yiikleme islemleri tamamlanan EPHESOS isimli tanker, 11 Kasim
2020 giinii saat 01:18 itibariyle BOTAS in Ceyhan terminalinden hareket etmistir. Gemi
Kaptani saat 04:00’e kadar koprii tistiinde kalmistir. Hava, deniz ve trafik durumu ile goriis
sartlarimin iyi olmasini dikkate alarak, saat 04:00 da Kaptan, gemi kumandasin1 Vardiya

Zabitine devrederek istirahat igin kamarasina gegmistir.

EPHESOS tankerinin VDR ’dan alinan ekran gériintiisiine (Resim 6) gore, saat 05:15°da rota

ve hizi sefer planina gére uyumludur.
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Resim 6: Tankerin Rota/Hiz ile Hedeflere Ait Bilgiler
Kaza incelemesi kapsaminda tanker personeli ile yapilan gériismelerde, Vardiya Zabiti saat
05:20 sularinda ARPA {izerinde yaklasik 6 ila 7 mil mesafede bes ila alt1 balik¢1 gemisi
gordliginii ve bu gemilerden emniyetli bir sekilde gecebilmek igin geminin rotasini
degistirmeye karar verdigini ve oto pilotun rota ayar kontroliinii ile rotasin1 kademeli olarak
sancaga degistirmeye bagladigini belirtmistir.

Saat: 05:25:30' da Sektor Akdeniz GTH verilerine dayali olarak hedeflerin rota ve hizlarina
ait ekran goriintiisii Resim 7’ de gosterilmektedir.
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Resim 7: Tanker Ve Balikgilarin Birbirlerine Gore Konumlari

GTH’den alinan ekran goriintiisiine gore, hedeflerin tankere gore kerterizleri, hizlar1 ve

konumlar1 asagida oldugu gibidir.

1 Nolu Hedef; Tankerin yaklasik 20 derece sancak bas omuzlugunda olup, tahmini 5 mil
mesafede, tanker ile paralel rotada ve vektor uzunluguna gore yaklasik 10 deniz mili hizla

ilerlemektedir.

2 Nolu Hedef (POLATBEY-1): Tankerin yaklasik 5 derece iskele bag omuzlugunda olup,
tahmini 6 mil mesafedir. Yaklasik 6-6,5 deniz mili hizla 060 derece rotasinda tankerin karsi

rotasinda tankere dogru seyir etmektedir.

3 Nolu Hedef (Mahmutcan-1): Tankerin yaklasik 1-2 derece iskele bas omuzlugunda ve
tahmini 5 mil mesafede olup, yaklasik 100 rotasinda ilerlemektedir. Balik¢1 gemisinin

Kaptan’in ifadesine gore balik aglarini toplamakla mesguldiir.

4 Nolu Hedef: Tankerin yaklasik 10 derecede iskele basomuzlugunda ve tankerle aralarinda
6 mil mesafe bulunmaktadir. GTH ekranindan alinan goriintiiye gore vektor isareti

bulunmayan hedefin drift/balik¢ilik yapmakta oldugu anlasilmaktadir.

5 ve 6 Nolu Hedef: Tankerin yaklasik 40-50 derece iskelesinde ve sirasiyla 3 ve 4 mil
mesafede bulunan 5 ve 6 nolu hedeflerin sabit rotalar1 ve hizlarinin diisiik olmasi1 dikkate

alindiginda bunlarin balik¢ilikla ugrastigi diistiniilmektedir.
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Saat 05:29:04 Akdeniz GTH alinan ekran goriintiisiine (Resim 08) gore, EPHESOS
tankerinin 243,3 rotasinda 13,7 deniz mili hizla ilerlemekte iken MAHMUTCAN-1 030.1
rotasinda 6,2 deniz mili hizinda ilerlemektedir. EPHESOS tankerinin yaklasik 2,5 mil

mesafede ve iskele bordasinda bulunan 5 ve 6 nolu hedefler ise yaklasik 3 deniz mili hizla

ilerlemekte oldugu anlasilmaktadir.
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Resim 8: Tanker ve Balikgilarin Birbirlerine Gore Konumlari

Saat 05:32°de EPHESOS tankerinin ECDIS’inden alinan ekran

gore; tankerin 245,9 rotasinda 13,4 deniz mili hizinda ilerlerken MAHMUTCAN-1 isimli
balik¢1 gemisinin yaklasik 020 rotasinda ve tahmini 6 deniz mili hizla tankerin iskele bas

omuzlugunda ilerlemektedir. Bu zaman diliminde POLATBEY-1 isimli balik¢1 gemisinin

rota ve hiz bilgilerine ait goriintii bulunmamaktadir.

goriintiisiine (Resim 9)

10
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Resim 9:MAHMUTCAN-1 Rotasi Tahmini 020 Derece ve Hizi 6 Deniz Milidir

Saat 05:33:20 de (Resim 10) M/T EPHESOS 247 rotasinda ve 13,3 deniz mili hizinda
ilerlerken MAHMUTCAN-1 rotasini iskeleye dogru 15 derece alarak 005 rotasinda ve saatte
6 deniz mili hizla ilerlemeye baglamistir. Bu arada tankerin iskele bas omuzlugunda yaklagik
10 derece bulunan MAHMUTCAN-1 ile tanker arasinda mesafe yaklasik 2 mile diismiistiir.

Resim 10: MAHMUTCAN-1 Balik¢i Gemisinin ECDIS Goriintiisiu
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Resim 11: EPHESOS ARPA Goriintiisii, Tanker ile MAHMUTCAN-1 Arasindaki Mesafe

Saat 05:33°’de MAHMUCAN-1’in sabit rotada gitmemesi ve tankerin rotasina dogru aykiri
gecis yapmasi ve bu durumun gatigma riskini olusturacagini 6ngéren tankerin Vardiya Zabiti
VHF iizerinden MAHMUTCAN-1 ile iletisime ge¢mek icin cagri yapmistir. Fakat
MAHMUTCAN-1 ¢agriya cevap vermemistir.

Tanker Vardiya Zabiti, yaklasik bir dakika sonra saat: 05:34:37 de tekrar VHF iizerinden 3
defa cagr1 yapmis ancak yine MAHMUTCAN-1’den cevap alamamistir.

Saat 05:34’de tankerin ECDIS’den alinan ekran goriintiisii (Resim 12) ve tankerin
ARPA’dan alinan ekran goriintiisinden (Resim 13) alinan veriler dogrultusunda; M/T
EPHESOS oto pilot ile 247,9 rotasinda 13,4 deniz mili hizinda seyir ederken, vektor
uzunluguna gore, F/'V MAHMUTCAN-1 ise hizin1 3 deniz miline diisiirerek rotasini sancaga
aldig1 tespit edilmistir. Bu durum Akdeniz GTH’den alinan goriintiisiinde de (Resim 14)

kay1t altina alinmistir.

12
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Target: 1
Mahmutcan-1

00 1134 1§ &0 8 11 Now 3699

Resim:12 EPHESOS ECDIS’inden Alinan Ekran Goriintilisi

Asagidaki EPHESOS ARPA alinan ekran goriintiisiine gore (Resim 13) 1,168 deniz mili

mesafeye ayarlanmis VRM’gore, F/V Mahmutcan ile Tanker arasindaki mesafe 2 deniz

mili altina diismiistiir.

13
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Resim:13 EPHESOS ARPA goriintisu

M/T
Ephesos

Target:1 - 3.

Target: 6

(S e,

SW. 3 w9 .!
B~ Y = Target: 3 e
e : Mahmutcan-1 g
Target: 2 N 4
Polathey-1 > Target: 5
Target: 4

Pty 11 W TOSE WS WL T
<D e =

Resim:14 Akdeniz GTH goriintisi

Saat 05:35’de MAHMUTCAN-1 sancaga biiylik rota degisikligi yaparken, POLATBEY-1
035,2 rotasinda 6,2 deniz mili hizinda EPHESOS rotasina dogru seyrine devam etmistir. Bu
arada tanker ile POLATBEY-1 arasinda mesafe 3,23 deniz mili olup, MAHMUTCAN-1 ile
POLATBEY-1 arasindaki mesafe yaklasik 1 deniz milidir.

14
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Resim:15 EPHESOS VDR Goriintiisii 10

Saat 05:35:31’de Akdeniz GTH’den alinan ekran goriintiisiinde (Resim 16) POLATBEY-
135,3 derece rotasinda 06,2 deniz mili hizla ilerlemektedir. M/T EPHESOS 248 derece
rotasinda 13,4 deniz mili hizla ilerlerken, durumu degerlendirmek ve niyetini anlamak igin
tanker Vardiya Zabiti POLATBEY-1’le VHF ile iletisime gegmek istemis ancak
POLATBEY-1’den herhangi bir cevap verilmemistir.

15
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Resim 16: GTH Goriintiisii

Iki dakika sonra saat 05:37:30 de GTH verilerine gére, POLATBEY -1rotas1 035,3 hiz ise

6 deniz milidir.

Bu arada tanker oto pilotta seyretmeye devam etmektedir. POLATBEY 1 balik¢1 gemisinin
tankerin rotasini kestigini radardan tespit eden Vardiya Zabiti, POLATBEY 1 isimli balik¢i
gemisine Saat: 05:35:50°’de VHF’den ¢agr1 yapmis ve ¢agriya cevap alamamustir. Vardiya
Zabiti ARPA radarda balik¢1 gemisini pilotladiginda, balik¢1 gemisinin tankerin 6niinden
gecebildigini ve yine ARPA radar verilerine gore bir catisma yasanmayacagini tespit

etmistir.

GTH’den alinan kayitlara gore POLATBEY-1 Saat 05:40’da 036,7 rotasinda ilerlerken
05:40’dan itibaren rotasini iskeleye dogru almaya baslamistir. GTH tarafindan POLATBEY -
1 gemisinden en son veri saat 05:42:31 alinmis olup, rotas1 024.9 hiz1 ise 6,3 deniz mili

olarak kaydedilmistir.

Saat 05:25:30 ile 05:42:31’e kadar M/T EPHESOS ile POLATBEY 1 gemisinin izledigi

rota, hiz ve birbirlerine olan mesafeleri agagidaki tabloda oldugu gibidir.
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POLATBEY-1
ile TANKER
M/T EPHESOS POLATBEY1 [ & IAEES.
SAAT MESAFE
IZ&SIT)IAGI HIZ | iZLEDIGi | HIZ
ROTA
05:25:30 240,7 13,6 i i
05:26:02 240,8 13,5 i i
05:26:14 2413 13,6 - -
05:26:30 242.1 13,6 i i
05:27:00 2418 13,6 i i
05:27:30 242.2 13,6 i i
05:28:00 242 135 i i
05:28:30 242,6 13,6 i i
05:29:00 243,3 13,5 i i
052911 243.5 13,5 0415 65 5.26 NV
05:29:30 243.7 13,7 042.3 6.6 515 NV
05:30:00 244.1 13,5 042,3 6,6 5,00 NM
05:30:30 244,7 13,7 042,3 6,6 4,92 NM
05:31:00 245,3 13,3 042,3 6.6 2,70 NM
05:31:30 245.3 13.4 . i .
05:31:32 245.3 13.4 039.3 6.2 2,52 NM
05:32:00 245, 13,3 040,3 6,2 4,38 NM
05:32:30 245,1 13,2 036,6 6,2 4,21 NM
05:33:00 245,5 13,3 20,7 6,3 2,07 NM
05:33:30 26,6 13.4 039.8 6.2 3,90 NV
05:34:00 247.4 13,7 0416 6,2 3,73 NV
05:34:30 248 13,5 043,2 6,7 3,55 NM
05:35:00 243.1 13,4 033.2 6,2 3,35 NM
053531 248.6 13.6 035.3 6.2 3,23 NV
05:36:00 243,7 13,5 044.7 6,7 311NV
05:36:30 243.8 13.4 044.7 6,2 2.95 NV
05:37:00 243,9 13,4 043.4 6.1 2,77 NM
05:37:30 249.3 13,5 035.3 6.0 2.62 NM
05:38:00 250.1 13,5 033,7 6.1 2,47 NV
05:38:30 250.1 13,5 037.6 6.3 2,30 NV
05:39:00 250.4 13,5 038.4 6,3 214 NV
05:39:30 250,8 13,6 036 6,2 2,00 NM
05:40:00 751, 13,7 036,7 6.1 1,85 NM
05:40:30 7513 13,7 033,9 6.1 1.68 NM
05:41:00 2510 13.6 033,9 6.2 1.50 NM
05:41:30 251,1 13,7 027,1 6,3 1,39 NM
05:42:00 751,2 13,7 024,9 6,3 1,26 NM
05:42:05 751, 13,7 024.9 6,3 1,26 NM
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05:42:18 251,4 13,7 024,9 6,3 1,23 NM
05:42:31 251,2 13,6 024,9 6,3 1,23 NM
05:42:45 250,8 13,6 - -
05:43:00 251,1 13,6 - -
05:43:15 250,6 13,4 - -
05:43:25 251,1 13,6 - -
05:43:26 251,1 13,6 - -

Tankerle

Balikgi
05:46:06 Gemisinin

Catisma

Ani

Tablo 11:GTH’den Alinan ve Polatbey-1 ile Ephesos Tankerinin izledikleri Rota, Hizlari ve

Birbirleri ile Arasindaki Mesafe.

Catismadan 4 dakika 6nce Vardiya Zabiti, POLATBEY 1 isimli balik¢1 gemisinin rotasini
iskeleye degistirdigini fark etmesi tizerine, gozciiye diimeni ele almasi talimati vermistir.
Saat 05:42’de Vardiya Zabiti iskele diimen 5 komutu uygulandiginda tanker ile
POLATBEY-1 arasindaki mesafe 1,1mil’dir.

Resim 17: ARPA Goriintilisii 12: Saat 05:42

1 05:42:31°den kazanin oldugu 05:46:06’ya kadar gegen siirede M/T EPHESOS tankerinin
VDR ve ECDIS kayitlarindan alinmistir.
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Saat 05:43:46°da

iskele 10 dimen komutunu uygulamaya basladiginda

18) Polat Bey-1 ile arasindaki mesafe 0,7 mildir.

Resim 19:

1 12, Gknit

O. Bk
242.5°T
13, 3kn,

m 1|

98

ARPA Goriintiisii POLATBEY-1’in Tankerin Pruvasindan Gegisi

(Resim
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Resim 20: POLATBEY-1’in Tankerin Pruvasindan Gegisine Dair Detayli Goriintii

Saat 05:44:36’ da ¢atismadan 1,5 dakika Oncesinde tanker iskele 20 derece diimen komutu

uygularken ve POLATBEY-1 tankerin pruvasindan sancaga ge¢mistir (Resim 21). Bu

esnada tanker iskeleye dogru donerken rotasi 234,5 hizi ise 13,2 deniz milidir. Tam bu sirada

POLATBEY-1’in rotas1 16,2, hizi ise 5,9 deniz mili olup, her iki gemi aralarindaki 0,5 mil

mesafe bulunmaktadir.

CLEAR | CHART | S
RADAR | ONLY | DISP

14 Now 2020

RS [ 1543 =

AIS InfeXT71)

WINSI 271073177 "i
[(Ciosa ) |

' WGSeA |
o |

TM Reset off
Route Infermation - |
Route : CEYHANTOMIETN.. |

Plan Speed : 13.0kn

Plan Course : 236.3

Course toSteer; 148.5°
4 XTD Limit © 2000m

ToWPT <
DIST to WOP:
Time to Go
Turn RAD ©

Resim 21: POLATBEY-1’in Tankerin Pruvasindan Gegisine Dair Tankerin ECDIS’inden Alinan

Detayli Goriintii
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20 saniye sonra saat 05:44:56°da (Resim 22), catismadan yaklasik 1 dakika oncesinde tanker
iskele 20 derece diimen komutu uygulamaya devam ederken, POLATBEY-1 rotasini aniden
66 derece sancaga degistirerek manevra yapmustir. Bu sirada tanker ataletiyle iskeleye
donmekte olup, rotas1 227,8 hiz1 ise 12,9 deniz milidir. iki gemi aralarindaki mesafe ise
0,396 deniz milidir.

'rnAnx‘ STD | VECIOR
DiSP

ONLY

> | CHART

Resim 22: ECDIS Goriintiisii POLATBEY-1 66 derece sancaga doniisii

Bu arada balik¢1 gemisi VHF ¢agrilarina cevap vermemistir. Sonrasinda tankerin Vardiya
Zabiti serdiimene, dliimeni ortala komutu vermistir. Tankerin Vardiya Zabiti POLATBEY-1
isimli balik¢1 gemisinin kirmizi fenerini gormiis ve saat 05:46 sularinda balik¢1 gemisinin
biitiin 1s1klar1 kararmis ve higbir sey gorememistir. Nitekim tankerin ECDIS ve VDR

kayitlarindan elde edilen verilere gore tanker ve balikgi gemisi saat 05:46:06’da ¢atigmustir.

Bunun {izerine Vardiya Zabiti, gemi Kaptanin1 kopriiiistiine ¢agirmis ve yiiksek ihtimalle
balik¢1 gemisiyle ¢arpistiklarini gemi Kaptanina raporlamistir. Kaptan geminin kumandasini
alarak, GTH aramis Ve ¢evrede bir problem raporlanip raporlanmadigini sormustur. GTH
kendilerine bdyle bir raporlama yapilmadig: ifade etmistir. Kaptan konunun daha detaylh

arastiritlmasi icin gemide daha fazla gozcii gorevlendirmistir. Geminin makine dairesine
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haber verilmis ve anons yapilarak tiim miirettebat uyandirilmigtir. Bu sirada hava hala

karanlik olup, saat 07:00 civar1 alabora olmus balik¢1 gemisi goriilmiistiir.

2.2 Gemi adami Donatimi ve Belgelendirilmesi

2.2.1 M/T Ephesos

Carpisma aninda, “EPHESOS” tankerinde, Kaptan, zabitan ve tayfalardan olusan 27 kisilik
Yunan ve Filipin uyruklu olan miirettebat mevcuttur. Miirettebat say1 ve niteligi, bayrak
devlet idaresi tarafindan verilen ve 12 kisilik bir miirettebat gerektiren gemi adami

donatiminda asgari emniyet sertifikasi ile uyumludur. Gemide ¢alisma dili ingilizcedir.
Kazanin oldugu tarihte, miirettebatin sertifikalarinin onayl1 ve gecerlidir.

M/T EPHESOS’de vardiya tutma saatleri 4 saat vardiya 8 saat dinlenme esasina gore

planlanmustir.

e 1. Zabit 0000-0400 ve 1200-1600 saatlerinde

e 2. Zabit 0400-0800 ve 1600-2000 saatlerinde

e 3. Zabit 0800-1200 ve 2000-2400 saatlerinde
Vardiya tutulmaktadir.

Koprii iistii vardiya ¢izelgesine gore, giindiiz ve gece vardiya saatlerinde her bir vardiyada 1

g0zcii olmak tizere toplamda 2 usta gemici ve 1 gemici gozcii olarak gérevlendirilmistir.

Kaza aninda Vardiyadan sorumlu olan miirettebat ve Kaptanin mesleki deneyimi ve gemiye

asinaligina dair bilgiler asagida belirtilmistir.

e Yunan uyruklu olan Kaptan, denizcilik kariyerine yaklagik 30 y1l 6nce EPHESOS
Sirketi'nde stajyer olarak baslamis, Kaptan olarak yaklasik 10 yillik ayni sirkette is
tecriibesine sahiptir ve kaza sirasinda, Koprii tistiinde degildir.

e Yunan uyruklu olan 2. Zabit, 33 yasinda olup, 2. Zabit olarak 20 ay is tecriibesine
sahiptir. 26 Temmuz 2020'de “EPHESOS”a katilmis ve Ephesos Sirketi ile yaptigi

ilk sozlesmedir.

22



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu

e Filipin uyruklu olan vardiya gozciisii; 31 yasinda ve 4 yillik deniz tecriibesi olup, 2,4
yildir sirket'te gérev yapmakta bu siirenin son 1,6 yil1 gdzcii pozisyonundadir. 21

Agustos 2020'de “EPHESOS”a katilim saglamistir.

2.2.2 POLATBEY-1

POLATBEY-1’de, catisma aninda gemi adami olarak Kaptan ve Usta Gemiciden olusan iKi
kisi bulunmaktadir. Miirettebat say1 ve niteligi, bayrak devlet idaresi tarafindan yayinlanan
ulusal mevzuata gére uyumludur. Kazanin oldugu tarihte, miirettebatin sertifikalar1 onayli

ve gecerlidir.

Ayrica, elde edilen otopsi raporunda ne Kaptan ne de vardiyadaki miirettebatinda alkol veya

uyusturucu madde tespit edilmemistir.

2.3 Kaza Sonrasi Gelismeler ve Arama Kurtarma

11.11.2020 tarihinde saat 05:57°de EPHESOS isimli tanker, Karatas limaninin 15 deniz mili
giineyinde bir balik¢i gemisiyle yakin gectigini, ¢atisma konusunda tereddiitlerinin
bulundugunu ve balik¢1 gemisi ile irtibat kuramadigint GTH Sektor Akdeniz’e raporlamistir.
Bunun tizerine, GTH tarafindan etraftaki ticari gemilere ve balikgi gemilerine anons
yapilmaya baslanmistir. Etraftaki balik¢r gemilerinden saat 06:46’da Kumrular 3 isimli
balik¢1 gemisi her seyin yolunda oldugunu, herhangi olumsuz durum olmadigini raporlarken

bu sirada POLATBEY-1 bir miiddet ¢agrilara cevap vermemistir.

Arama g¢alismalar1 sonucunda, MAHMUTCAN 1 isimli balik¢1 gemisi, 11.11.2020 tarihinde
saat 06:58 de alabora olmus bir balik¢1 gemisi gordiiglinii raporlamistir. Saat: 07:00 M/T
EPHESOS, 36 derece 19,5 dakika Kuzey enleminde 035 derece 12,4 dakika Dogu

boylaminda alabora olmus balik¢1 gemisi goérdiigiinii raporlamistir.

Saat 07:17°de M/T EPHESOS’a ait kurtarma botu kaza mahalline dogru hareket etmis ve
su yiizeyinde kazazede goérmedigini bildirmistir. Saat 08:06°da Sahil Giivenlik botu ve
bolgede bulunan diger balikg1t gemileri olay yerine ulastiklarinda 5 kisinin cansiz bedeni

alabora olmus sekilde POLATBEY-1 gemisi i¢inde bulunmustur.
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2.4 Hasar Bilgisi

Kaza sonrasi, demirde bulunan EPHESOS isimli tankerde yapilan kaza incelemesi
esnasinda, iskele demirin loga altinda boya ¢izigi hasar1 dikkat ¢ekmistir. Ancak tankerin
sancak demiri yerine, iskele demirini suya vererek demirlemesi nedeniyle demir yerinde

yapilan hasar incelemesinde ¢arpmanin oldugu yer net olarak tespit edilememistir.

Daha sonra POLATBEY-1 balik¢1 gemisinin miyar giivertesine bulunan hasardan ve ECDIS
goriintiilerinden tankerin iskele demiri ile balik¢iya carptigi anlagilmistir. POLATBEY-1
balik¢1 gemisi, tankerin iskele demir kovaninin ¢arpmasi sonucunda agir hasar alarak alabora

olmus ve kullanilamaz hale gelmistir. (Resim 23-31)

Resim 23: Ephesos Tankerinin Onden Gériiniisi

24



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu 25

Resim 24: EPHESOS Tankerinin iskele Bas Omuzlukta, Boya ve Ezilme/Cizikleri

Resim 25: Kaza Sonrasi Alabora Olan POLATBEY-1 Gemisi
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Resim 28: POLATBEY-1 Gemisini Yiizdiirme Calismalari

Resim 26: Kaza Sonrasi Yiizer Hale Getirilen POLATBEY-1 Gemisinin iskele Miyar
Giiverte, Koprii Ustii Ve Ust Yapisinda Meydana Gelen Hasarlar
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Resim 27: Kaza Sonrasi Yiizer Hale Getirilen POLATBEY-1 Gemisinin iskele Miyar
Giiverte, Kopriiiistii ve Ust Yapisinda Meydana Gelen Hasarlar

Kaza tarihinden 2 giin sonra (13.11.2020), POLATBEY-1 isimli balik¢1 gemisi battig

yerden ¢ikarilmig ve Karatag limanina getirilmistir.
Hasar detaylari agagidaki sekildedir.

Iskele tarafta, miyar giiverteden baslayarak ana giivertenin ortasina kadar deformasyon ve
yirtilmalarin oldugu, koprii iistii camlarinda patlama oldugu, iskele tarafta ag mataforasinin
kirilmis oldugu, iskele kreyn aginin kopmus oldugu, makine dairesinde halen su bulundugu

ve geminin makine ile seyir cihazlarinin ¢aligamaz oldugu tespit edilmistir. (Resim 29,30,31)
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Resim 29: POLATBEY-1 Gemisinde Meydana Gelen Hasar
- ,\’hi, = _ L;.". :‘\6 . ; =

Resim 31 : POLATBEY-1 Gemisi Balik Aga Donanimindan Goriinti

BOLUM 3 - DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamast ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinarak kok nedenleri iizerinde emniyet tavsiyelerine yol
acan faydali sonuclara varmak icin kazanin olusumuna neden olan faktorlerin tespit

edilmesi ve belirlenmesi amaglanmustir.
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3.1 Catisma Riski ve Catismay1 Onleme Hareketi

1972 Uluslararas1 Denizde Catismay1r Onleme Tiiziigiiniin (DCOT), Kural 8/ Catismayi
Onleme Hareketi baslig1 altinda;

“(a) Olayin kosullar: elverigli oldugu ve iyi gemicilik kurallarina uyularak yeterli bir stire
icinde yapildigi takdirde ¢atismayr onlemek igin girisilecek herhangi bir hareket olumlu
olacaktir.

(b) Olayin kosullar: elverigli oldugu takdirde catismayr 6nlemek iizere yapilacak her rota
ve/veya hiz degisimi gozle veya radarla diger bir teknenin ¢cabucak gorebilecegi kadar biiyiik
olacak ve birbiri ardindan yapilacak kiiciik rota ve/veya hiz degisimlerinden kaginilacaktir.

(c) Eger manevra sahasi varsa, yakin diisme durumundan sakinmak igin sadece zamaninda
yvapilmig rota degisikligi, olduk¢ca onemli ve diger yakin diismelere sebep olmayan en etkili
bir hareket olabilir.

(d) Diger bir tekne ile ¢catismay: énlemek iizere girisilecek hareket, bu teknenin emniyetli bir
mesafeden ge¢mesi ile sonu¢lanacak harekettir. Hareketin etkili olup olmadig diger tekne
tam olarak gegilinceye ve neta oluncaya kadar dikkatle kontrol edilecektir.

(e) Catismayi onlemek veya durumu degerlendirmek icin biraz daha zaman kazanmak iizere,
bir tekne gerekiyorsa yiiriitiicii kuvvetlerini durdurarak veya geri ¢alistirarak hizim

)

azaltacak veya ilerleyisini durduracaktir.’

Kural 17/ Yol Verilen Teknenin Davranist bashigi altinda;

‘(@) (i) Iki tekneden biri digerinin yolundan ¢ikmak zorunlulugunda bulundugu yerlerde
digeri kendi rotasini ve hizimi koruyacaktir.

(ii) Bu kurallar uyarinca yol vermesi gereken teknenin uygun manevra yapmadigi goriiliir
goriilmez, manevra yapmakla yiikiimlii olmayan tekne ¢catismayt sadece kendi manevrasi
ile onlemek iizere harekete gecebilir.

(c) Bir aykirt gegis durumunda, diger kuvvetle yiiriitiilen bir tekne ile ¢atismayr onlemek
tizere, bu Kuralin (a) (ii) sayil alt paragrafi uyarmca manevra yapan kuvvetle yiiriitiilen bir
tekne, olayin kosullar: elverdigi takdirde, kendi iskele tarafindan gordiigii bir tekne icin
rotasini iskelesine alarak degistirmeyecektir....’” ifade edilmektedir.

Saat 05:19'da EPHESOS VDR'dan elde edilen ekran goriintiisiinde (Resim 32), deniz trafigi
ve EPHESOS tankerine gore, c¢evredeki diger gemilerin/hedeflerin(Target) konumlari

gorilmektedir.
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Ephesos
“plotted
course

e
UTC:02:19 ™
LT : 05:19

Targetno: 2
F/V POLAT BEY

Resim 32: Tanker ve Etrafindaki Deniz Trafigi

Saat 05:20 sularinda, EPHESOS VDR 'dan alinan ekran goriintiisiinde (Resim 33) anlasildig:
tizere, iskele tarafinda gelisen deniz trafigini ve daha detayl olarak ARPA'da goriintiilenen
alt1 hedefi degerlendiren Vardiya Zabiti, bu hedeflerden agik ge¢mek igin oto pilotun rota
ayar kontroliinii ile rotasin1 kademeli olarak 1 derece sancaga degistirmeye baslamis olup,

saat 05:20°de rotas1 237,5 ve hiz1 13.5 deniz milidir.
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Resim 33 Saat 05:20 de Vardiya Zabiti rotasini sancaga almaya basladi.

Saat 05:41:06°da (Resim 34) balik¢1 gemisi 028 rotasinda 06,1 deniz mili hizla seyir
etmektedir.

CHART | S5 T VICTOR T &y N [ VaNvIOl [543 |

CLEAR
oNLY | DSP . Locad UTC #3:00

RADAR

P

Route Information
CEYHAN TOVETN
130kn

Resim 34: ECDIS Ekran goriintiisii
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Catismadan 4 dakika 6nce tankerin Vardiya Zabiti, POLATBEY 1 isimli balik¢1 gemisinin
rotasini iskeleye degistirdigini fark etmesi lizerine, gozciiye diimeni ele almasi talimati

vermistir.

Saat 05:42°de tankerin Vardiya Zabiti diimen iskele 5 komutu uygulandiginda (Resim 35)
tanker ile POLATBEY-1 arasindaki mesafe 1,1 mildir. Bu anda POLATBEY-1, 16,2
rotasinda ve 6,2 deniz mili hizinda ilerlemekte iken, tankerin rotasi 249,8 ve hiz1 13,1 deniz

milidir.

Resim 35: iskele 5 Komutu Uygulandiginda VDR Ekranindan Alinan Goriintii

Saat 05:42:36’da ECDIS’den alinan ekran goriintiisiinde (Resim 36) POLATBEY-1 16,2
derece rotasinda ve 6,2 deniz mili hizla ilerlemekte iken, tankerin rotasi 249.5 ve hiz1 13,1

deniz milidir.

32



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu

7
THE MEDS 'ER‘ML

Resim 36: ECDIS’den Alinan Ekran Goriintusii

Tankerin Vardiya Zabiti diimen iskele 10 komutu uygulandiginda, saat 05:43:46’da
ECDIS’den alinan ekran goriintiisiine gore (Resim 37), tanker ile POLATBEY-1 arasindaki
mesafe 0,70 mildir. Bu anda POLATBEY-1 21,7 derece rotasinda ve 6,0 deniz mili hizinda

ilerlemekte iken, tankerin rotasi1 242,3 ve hiz1 13,5 deniz milidir.

Resim 37: ECDIS’den Alinan Ekran Goriintusu
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Tankerin Vardiya Zabiti diimen iskele 15 komutu uygulandiginda, saat 05:44:16’da
ECDIS’den alinan ekran goriintiisiine (Resim 38) gore, tanker ile POLATBEY-1 arasindaki
mesafe 0,549 mil olup, POLATBEY-1, tankerin pruvasindan sancaga gegmektedir. Bu anda,
POLATBEY-1 16,2 derece rotasinda ve 5,9 deniz mili hizinda ilerlemekte iken, tankerin
rotas1 237,1 ve hiz1 13,3 deniz milidir.

T 14 Now 2020 | s I
ov > | 1543 | E

UTC +3

\' 1 l1’|"

Resim 38 ECDIS’den Alinan Ekran Gorilintisi

Tankerin Vardiya Zabiti catismadan 1,5 dakika oncesinde diimen iskele 20 komutu
uygulandiginda, saat 05:44:36’da ECDIS’den alinan ekran goriintiisiine (Resim 39) gore,
POLATBEY-1, tankerin pruvasindan geg¢mistir. Bu zamanda tanker iskeleye donmekte
rotas1 234,5 hizi ise 13,2 deniz milidir. POLATBEY-1 rotas1 16,2 derece hiz1 ise 5,9 deniz

milidir. Aralarindaki mesafe ise 0,50 mildir.
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Resim 39: ECDIS Goriintiisi

20 saniye sonra saat 05:44:56 da ECDIS alinan ekran goriintiisiine (Resim 40) gore,
catigmadan yaklasik 1 dakika Oncesinde tanker iskele 20 diimen komutunu uygularken
POLATBEY-1 rotasini aniden 66 derece sancaga degistirerek manevra yapmistir. Bu sirada
tanker iskelesine dogru donmeye devam ederken, rotas1 227,8, hizi ise 12,9 deniz milidir.

Her iki gemi arasindaki mesafe ise 0,396 mildir.
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Resim 40: ECDIS Goriintiisii POLATBEY-1 66 derece sancaga doéniisi

Saat 05:46:06°da (Resim 41) POLATBEY-1 rotasini bir 6nceki rotasina gore, rotasini 36
derece sancaga degistirmis yeni rotasi 116,6 derece olurken, 5,5 deniz mili hizla yol
almaktadir. Tam bu anda, tanker iskeleye alabanda ile manevra yapmis ve catisma

gerceklesmistir. Catma aninda tankerin rotasi 187,3 hiz1 10,3 deniz milidir.

THE MEHTERRAR

.

1)

< -
THE MEDITERRANEAN SEA

i
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Resim 41: ECDIS’den Alinan Ekran Goriintiisiine Gére Gemilerin Catisma Ani
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Gemilerin yaptiklart manevralardan anlasildigi tizere, EPHESOS tankerinin Vardiya
Zabitinin balik¢1 gemilerini fark edip, onlardan agik gegmek i¢in manevra yapmaya basladigi
05:20’den ¢atismadan kag¢inmak i¢in ilk ciddi manevraya basladigi1 05:42:36 kadar gecen 22
dakikalik siire zarfinda 12,3 derece rota degistirmistir. Bu durum GTH’den alinan ve Tablo

I verilen bilgilerle de ortiismektedir.

Vardiya Zabitinin ilk ciddi catismadan kaginma manevrasindan gergeklestigi saat
05:42:36’dan 05:46:06’ya kadar EPHESOS tankeri ve POLATBEY-1 gemisinin yaptig1

manevralar tablo 2’de gosterilmektedir.

M/T EPHESOS | POLATBEY 1

iZLEDIGi
ROTA
HIZI

iZLEDIGi

GEMIi MANEVRALARI

POLATBEY-1’iN

ARALARINDAKI
MESAFE
TANKERE GORE
KERTERIzi

ZAMAN
HIZI

POLATBEY-1 rotasini 14
derece iskeleye alyor.
Kerteriz 2,7 derece

05:42:36 | 1,1NM | 233,9 | iskeleye degismistir. 2495 |136 |16,2 6,2
Tanker 5 derece iskele

dimen komutu
uygulamaktadir.

Tanker 15 derece iskele
komutu uygulamaktadir.

05:44:16 |0,54 NM | 234,8 Tanker 5 derece iskeleye [ 2371 |13,3 16,2
rota degistirirken,

POLATBEY-1 rotasi
degismemistir.

5,9

Tanker 20 derece iskele
dimen komutu

05:44:36 | 0,5NM | 2355 uygulamaktadir. 2345 | 132 | 162 | 5,9

POLATBEY-1 Tankerin
Pruvasindan ge¢mistir.
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2 Wz M/T EPHESOS | POLATBEY 1
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POLATBEY-1 sancaga 66
derece rota degistirirken,
05:44:56 | 0,39 NM | 233,4 . 227,8 | 13,3 82,4 5,5

tanker 6 derece iskeleye

rota degistirmistir.

POLATBEY-1 ¢atisma
05:46:06 | Catisma - oncesinde rotasini 36| 187,3 10,3 129,8 5,9
derece sancaga almistir.

Tablo 2: Saat 05:42:36- 05:46:06 EPHESOS Tankeri ile POLATBEY-1 Balik¢i Gemisinin Yaptigi

Manevralar

Tablo 2’den anlasilacag {izere, tankerin Vardiya Zabiti ¢catismadan kaginmak i¢in diimen
acisin1 5 derece iskelesine alarak basladigi manevrasinda, 05:44:36’da diimen agisin1 20
dereceye kadar ¢ikarmis bu arada geminin rotasi iskele dogru 15 derece (249.5-234,5)
degismistir. Bu sirada POLATBEY-1 tankerin pruvasindan ge¢mistir. Ataletiyle donmeye
devam eden tankerin 20 saniye sonrasinda, rotasindaki degisim 21,7 dereceye ulasmistir. Bu
sirada POLATBEY-1 ani olarak 66 derece sancagina dogru rota degistirirken, tankerde 6
derece daha iskeleye rota degistirmistir. Nihayetinde gemiler saat 05:46:06°da catigmistir.

Gemilerin manevralar1 incelendiginde ¢atismadan 6nce son 3 dakika 30 saniye i¢inde her iki
gemide ¢ok ciddi rota degisiklerine gitmis ancak ¢atismadan kaginma manevrasi i¢in yeterli
zamanlar1 olmasina ragmen zamaninda manevra yapmadiklari i¢in ¢atisma kaginilmaz

olmustur.

Tankerin Vardiya Zabitinin, balik¢inin kendisini iskelesinde gormesi nedeniyle yol veren
gemi oldugu ve dolayisiyla catismayr onleme manevrasini balikgi gemisinin yapmast
gerektigini diisiinerek balikei ile 1,1 mil mesafeye kadar kiigiik rota degisiklikleri yerine
etkili bir rota degisikligine gitmemis olmasindan dolay1 ¢atismay1 6nlemek tizere manevraya

cok gec basladig1 degerlendirilmektedir.
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GTH, Geminin VDR ve ECDIS kayitlarina gore tanker ve balik¢i gemisi ¢atismadan
ka¢inma manevrasini sadece rota degisikligi ile yapmaya caligmis, her iki geminin hizinda

degisiklik goriilmemistir.

Diger taraftan tanker Vardiya Zabitinin ¢atismanin sadece rota degisikligi ile onleyebilecegi
diisiincesi ile hareket etmesi ve hizinda diislis yapilmamasi, ¢atismanin sonucunun siddetli

olmasinin nedenlerinden biri oldugu diistiniilmektedir.

Tankerin Vardiya Zabiti tarafindan balikg1 gemisinin iskeleye rota degistirdigi fark ettigi
saat 05:42’ye kadar balik¢1 gemisinin manevralar1 Tablo I’de ve Tablo II’deki verilere gore
incelendiginde hizinin degismedigi, sancak ve iskele yoniinde kararsiz rota degisikligi
yaptig1 goriilmektedir. Bu durum balik¢1 gemisinin emniyetli seyirden ziyade, balik arama

faaliyetleri ile mesgul oldugunu gostermektedir.

Balik¢1 gemisi, saat 05:42°de DCOT gore rotasini sancagina almasi gerekirken, catismadan
kacinmak i¢in rotasini iskelesine degistirerek tankerin pruvasindan gegmeye calismistir.
Bununla birlikte tankerin provasindan gegtikten sonra tankere tehlikeli bir bigimde ¢ok yakin
diismesi sonucu durumsal farkindaliginin zafiyete ugradigi ve 66 derecelik sancak yoniinde
ani rota degisikligi yapmasi, DCOT iin ilgili hiikiimlerine uygun davranis sergilemedigini

gostermektedir.

3.2 Gozculuk

Kopriiiistii seyir vardiyasi sirasinda diizenli olarak ifa edilmesi gereken en Onemli
gorevlerden birisi tam bir isitme ve gorme gozciiliigliniin yerine getirilmesidir. Seyir
vardiyasi personeli bu gorevini yerine getirirken, gemi ¢evresinde goriilen ve geminin seyir
emniyetini tehlikeye diisiirebilecek su iistii araglari, fenerler ve samandiralar gibi seyir

alametleri ile duyulan gemi diidiik seslerini azami 6l¢iide dikkate almalidir.

DCOT Kural 5/ Gézciiliik baghg altinda “Icinde bulunulan durum ve kosullarda, durumun
ve catisma tehlikesinin tamamen degerlendirilmesini saglamak iizere, elde mevcut tiim
uygun araglarin yant sira her tekne her zaman tam bir gorme ve isitme gozciiliigii de

vapacaktir” ifadesi yer almaktadir.
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Ek olarak, Gemi adamalarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Standartlar1 Kodunun
(STCW) Kisim A, Bélim VIII2, Kistm 4-1°de Seyir Vardiyasinda Goéz Oniinde
Bulundurulacak ilkeler baslik altinda Gézciiliikle ilgili kurallar asagida oldugu gibidir.
“14 1972 Uluslararas: Denizde Catismayr Onleme Tiiziigiiniin 5. Kurali ile uyumlu
olarak her zaman bir gozcii bulunduracak...
15 Yapilacak gozciiliik sirasinda diizgiin bir gézciiliik yapmaya tam dikkat verilmeli
bu gorevi yerine getirilmesini engel olacak baska bir gorev yiiriitiilmemeli ya da
tistlenilmemelidir.

’

16 Gozcii ve diimencinin gorevleri farklidir...’

3.2.1 EPHESOS Tankeri

Tankerin kopriitistiinde bir Vardiya Zabitinin yani sira bir de gozcii bulunmaktadir. Vardiya
Zabiti balik¢1 gemilerini yeterli mesafede gormiis ve manevra yapmak icin yeterli zamana
sahip olmustur. Catismadan kaginmak i¢in kiiciik rota degisiklikleri yapilmast nedeniyle
Tanker ve balik¢t gemisi birbirlerine tehlikeli sekilde yakinlasmis ve catisma

gerceklesmistir.

Zamaninda ve etkili manevra yapmak icin harekete gecilmemesi, tankerin c¢atismay1
onlemek lizere yapilan gozciilikte elde ettigi zaman avantajinin kayboldugunu ortaya

koymaktadir.

3.2.2 Balik¢1 Gemisi

Balik¢1 gemisinde bulunan miirettebatin tamaminin hayatin1 kaybetmesi nedeniyle koprii
iistlinde seyir vardiyasinda kimlerin oldugu tespit edilememistir. Dolayisiyla balike1
gemisinin gemiadami donatimi belgesine gore gemide bulunan Kaptan ve Usta Gemicinin

gozciiliik yaptiklarina dair somut kanitlara ulagilamamaistir.

Bununla birlikte balik¢1 gemisinin saat 05:20’den 05:42’ye kadar rotasi tablo 1 e gore
incelendiginde, yaptig1 rota degisikliklerinin catismayr onlemekten ziyade balik arama
faaliyetleriyle ilgili oldugu degerlendirilmektedir. Yine bu arada tankerin ALDIS ile yapmis
oldugu gorsel uyarilar1 aldigina dair bir davranis sergilememesi, DCOT’ gére emniyetli

seyir i¢in etkin gorme ve isitme gozciiligii yapilmadigini géstermektedir.
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3.3 Aykiri Gegis

DCOT Kural/15 Aykirt Gegis bashigr altinda; “‘Kuvvetle yiiriitiilen iki teknenin catisma
tehlikesi doguracak sekilde birbirini aykirt olarak ge¢meleri halinde, diger tekneyi sancak
tarafindan gorven tekne onun yolundan c¢ikacak, kosullar elverdigi takdirde digerinin

pruvasindan ge¢mekten kaginacaktir.”’ ifade edilmistir.

GTH ve EPHESOS tankerinin VDR kayitlarindan elde edilen veriler dogrultusunda balikg¢1
gemisinin tankeri, sancak tarafindan gordiigii anlasilmakta olup tankerin yolundan ¢ikmasi
beklenir. Ancak balik¢1 gemisinin ¢atismadan 4 dakika oncesine kadar ¢evresinde baska
balik¢ilikla ugrasan kiime halinde manevra yetenegi kisith balik¢ilarin bulunmasi (Resim
27) sebebiyle, manevray1 tankerden beklemesi dolayisiyla c¢atismadan kaginmak igin

manevraya ge¢ baglamig olabilecegi degerlendirilmektedir.

2 _

AT
261.1 13.6
Tankor

Clock o’ 34

ednesday 11 Now 2020 62:4390 UTC |
Pednesiay 11 Nov 2020 620300 VIC |

Resim 42 : Saat 05:43 itibariyle Balik¢i Gemisi ve Etrafinda Bulunan Diger Balik¢i Gemileri

3.4 Dikkat Cekme Isaretleri ve VHF kullanimi

DCOT Kural 34 /Manevra ve Uyarma Isaretleri bashg: altinda ““... (d) Birbirini géren iki
teknenin birbirine yaklasmasi ve bu teknelerden birini digerinin niyetini ve hareketlerini

anlayamamast veya ¢atismay: énlemek iizere yeteri kadar harekete gectiginden tereddiide
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diismesi halinde, tereddiide diisen tekne diidiigii ile derhal en azindan bes kisa ve seri isaret
vererek boyle bir tereddiit icinde oldugunu gosterecektir. Boyle bir isaret en azindan beg

kisa veseri cakmalar seklinde bir 151k isareti ile kuvvetlendirilebilir...’’

DCOT Kural 36/ Dikkat Cekme Isaretleri bashg altinda *“Gerekli oldugu takdirde herhangi
bir tekne bu Kurallarda verilmesi istenen isaretlerle karistirilmamak iizere, diger bir
teknenin dikkatini ¢ekmek igin 151k ve ses igaretleri verebilir veya herhangi bir tekneyi gii¢
duruma diistirmemek tizere projektoriinii tehlike yoniine dogru ¢cevirebilir. Diger bir geminin
dikkatini ¢ekmek i¢in kullanilan herhangi bir isik, herhangi bir seyire yardimcinin yanlis
anlasilmasina neden olmayacaktir. Bu Kuralin amacina uygun olarak yiiksek gsiddette

29

fasilali ya da doner 1s1iklarin kullanilmasindan kaginilacaktir.
ifade edilmektedir.

Vardiya Zabiti balik¢i gemilerinden acik gecmek i¢in tankerin rotasini kiigiik rota
degisikleriyle sancagina dogru degistirmis, sonrasinda 6nce tankerin rotasina dogru seyir
halinde olan MAHMUTCAN 1 isimli balik¢1 gemisini daha sonrada catistigi POLATBEY
1 isimli balik avlama gemisine VHF’den ¢agr1 yapmistir. Ancak VHF den ilk ¢agr1 yaptigi
MAHMUTCAN 1 isimli balik avlama gemisi, VHF c¢agrilarina cevap vermemis fakat
tankerin rotasindan ¢ikmistir. POLATBEY-1 balik¢1 gemisi de tankerin Vardiya Zabitinin

yaptigt VHF cagrilara cevap vermemistir.

Tankerin vardiya zabiti, geminin ALDIS lambasi ile ilk defa saat 05:40:06’da ve sonrasinda
birer dakika ara ile balik¢1 gemisinin dikkatini gekmek i¢in gorsel olarak 1g1kl1 uyari yapmis

ancak sonu¢ alamamustir.

Bununla birlikte tankerin DCOT Manevra ve Uyarma Isaretleri basligi altinda belirtilen gemi
didiiglinii kullanmast durumunda POLATBEY-1 balik¢1 gemisinin c¢atisma tehlikesinin
varligin1 degerlendirilebilmesi ve sonrasinda c¢atismadan kacinmak icin gerekli manevrayi

yapabilmesine firsat verecegi agiktir.

Gemilerin denizlerde giivenli bir sekilde seyir yapabilmesi, 6zellikle ¢catismadan kaginmak
igin kararlar alirken yardimci olan Radar, ARPA, AIS, Elektronik Haritalar gibi modern

cihazlarla donatilmistir. Bu cihazlarin yani sira gemiden gemiye ve gemiden kiyiya iletisim
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kurmak i¢in kullanilan VHF telsiz telefon da zaman zaman ¢atismadan kaginmak igin diger

gemilerle iletisimi saglamak i¢in kullanilmaktadir.

Yardim isterken veya arama ve kurtarma faaliyetleri sirasinda uyulmasi gereken yasal
prosediirler olmakla birlikte, VHF'nin ¢artisma durumlarinda kullanimina yonelik herhangi
bir prosediir veya yasal diizenleme bulunmamaktadir. Gemilerin denizde ¢atigmay1 6nlemek
icin uyulmas1 gereken kurallarm belirlendigi DCOT Sézlesmesinde, VHF'in bir cartisma
durumunu ¢6zmeye yardimeci bir ara¢ olarak roliinii belirtmemistir. Daha dogrusu,
catismalari Onlemek igin telsiz telefonun hangi durumlarda ve nasil kullanilacagini

tanimlanmamustir.

Bununla birlikte giiniimiizde vardiya zabitleri radar veya diger seyir yardimcilar vasitasiyla
catigsma riski bulunan gemilerle VHF temasa ge¢mekte, diger geminin niyetini 6grenmek
suretiyle manevra yapmakta veya catismadan kaginmak icin karsilikli olarak yapacaklari
manevralart planlamaktadirlar. Ancak VHF ile diger gemilerle kolayca iletise gecip sahada
en dogru manevrayr uygulayabilme avantajinin zaman zaman dezavantaja
dontisebilmektedir. Ciinkii her iki geminin kopriitistiinde gérevli olan vardiya zabitleri gogu
zaman farkli milliyetlerden olmalar1 sebebiyle manevra planlarina iliskin yanlis anlasilmalar
catismalara yol agabildigi gibi ¢atigmadan kaginmak i¢in yapilacak uygun manevranin
gecikmesine dolayisiyla catismalara neden olmaktadir. Bununla birlikte 6zelikle yerel
sularda seyir eden gemilerin, karsilagtiklar1 kiiglik deniz araglarinda veya balik¢ilarin seyirle
mesgul miirettebatinin genellikle kendi lisanlar1 disinda bir bagka dil bilmemeleri, gemiden
gemiye VHF iletisim kurulabilmesi dolayisiyla gelisebilecek tehlikeli durumlar hakkinda

uyarida bulunulabilmesinin 6niindeki en biiyiik iletisim bariyerdir.

Boyle durumlarda GTH, balik¢1 gemileriyle iletisime gegerek nasil manevra yapilacagi veya
diger gemilerle nasil gegilecegi konusunda tavsiyelerde bulunabilir. Ancak vardiyadan
sorumlu zabit, GTH operatoriiniin sadece tavsiye verdigini ve nihai kararm, seyir
yardimcilarindan alinan (Radar, ARPA, AIS, Elektronik Haritalar vb.) ve GTH'den gelen

tiim bilgiler dikkate alinarak kendisi tarafindan verilmesi gerekir.

Kaza oncesinde EPHESOS tankerinin Vardiya Zabiti tehlikeli durumu tanimlamak i¢in
balikgilarla VHF araciligiyla iletisim kurmaya c¢alismis ancak bu cabalart sonugsuz

kalmistir. Kaza Mersin GTH’in sorumluluk alaninda oldugu sularda meydana gelmistir.
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Dolayisiyla tankerin Vardiya Zabitinin balikgilarla dogrudan iletisim kuramamis olmasina
ragmen GTH ile iletisim kurarak balik¢ilart uyarmak ve manevra planlamasi konusunda
GTH’den faydalanamamistir. Petrol tankeri Vardiya Zabitinin c¢atisma tehlikesi
olabilecegini sezinleyerek balikg1 gemisine ulasabilmek igin sesli haberlesme, gérsel uyari
ekipmanlarini1 kullanmasina ragmen kaza anina kadar GTH ile hi¢ temasa gegmemesinin

kazaya etki eden emniyet faktorlerinden biri oldugu degerlendirilmistir.

3.5 Kopriitstii Kaynak Yonetimi

Koprii iistii Kaynak Yonetimi, geminin emniyetli ve verimli bir sekilde seyretmesi igin,
koprii tistii ekibine saglanan insan ve teknik kaynaklarin etkin yonetimi ve entegrasyonudur.
Kopri tstii Kaynak Yonetimi prensipleri, seyir vardiyasinda olan Kaptan ve Zabitler igin
onemli bir rehberdir. Optimize edilmis Koprii tistii Kaynak Yo6netimi, koprii Gistii seyriisefer
ekipmaninin tim teknik avantajlarindan tam olarak yararlanarak, vardiya zabitlerinin
durumsal farkindaligin1 korumanin yani sira, koprii tstii ekibinin her seviyesinde uygun

iletisim ve bilgi aligverigini saglayarak seyir emniyetini korur.

Daha belirgin olarak, Kopri iistii Kaynak Yonetimi prensipleri, STCW Kodu Kisim VIII

’

Bolim 3 “Genel Anlamda Vardiya Tutma Prensipleri” altinda sunulmus olup, bunun
yaninda yine Boliim VIII Bolim 4.1 altinda “Seyir Vardiyasi Tutarken Goéz Oniinde

Bulundurulacak Prensipler” siralanmistir.

Sozii edilen hiikiimler, kaptanlarin, koprii iistii vardiya diizenlemesi ve yonetimi i¢in uygun
tedbirler almasini ve vardiya zabitlerinin gorevlerini etkili bir sekilde yerine getirmelerini
saglar. Bunun yam sira, koprii iistii ekibine karar verme konusunda yardimci olunur,
muhtemel hatalar engellenir ve meydana gelebilecek deniz kazalarinin sebeplerinin

Onlenmesi veya azaltilmasi i¢in 6nlemler alinir.

Kaptan tarafindan vardiyanin saglikli isleyisinin saglanmasi ve durumsal farkindaligin
artirllmasi amaciyla 6zellikle bolgedeki hakim trafik sartlarinin da degerlendirildigi Kaptan
Daimi Emirlerinin yayinlandigi, bu emirlerde ¢atisma tehlikesi olusturan geminin en yakin
yaklasma noktas1 2 NM altina diistiigiinde Kaptan’a haber verilmesi gerektigi belirtilmistir.
Bu vakada balik¢i gemilerinin catisma tehlikesi olusturdugu héalde Kaptan’a haber

verilmemesinin kazaya neden emniyet faktorlerden biri oldugu degerlendirilmektedir.
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Diger taraftan, Tanker vardiya zabitinin, balik¢1 gemisine ¢cagri yapmasi ve cevap alamamast
ile ilgili olarak GTH’den yardim talep etmedigi gibi catisma riski konusunda da seyir

yardimi almamis ve GTH den gerektigi gibi faydalanilmamastir.

Balikg1 gemisi Kaptani da benzer sekilde gerek catisma riskinin zamaninda
degerlendirilmesi konusunda gerekse tanker’in uyarilmasi konusunda GTH’den gerekli seyir
yardimi almaya yonelik girisimde bulunmadigr anlasilmistir. Her iki gemide GTH’den
gerektigi gibi faydalanamamistir. Bu durum, her iki gemide seyir vardiyasinda gorevli
personelin GTH’in ¢alisma prensipleri, imkan ve kabiliyetlerinden nasil faydalanilacagina

dair yeterli egitim ve bilgisinin olmadigini ortaya koymaktadir.

3.6 Hava ve Deniz Sartlari

Elde edilen verilere ve bilgilere gore, kaza esnasinda siiregelen hava ve deniz kosullarinin

incelenen deniz kazasinda etken olan bir faktor oldugu diistiniilmemektedir.
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BOLUM 4 - SONUCLAR

10.
11.

EPHESUS tankerinin Vardiya Zabiti seyir ettigi bolgede kiime halinde seyir
yapan/balik¢ilik faaliyetleri ugrasan gemilere yakin diismemek igin otopilot ile rota
degisikligine saat 05:20’de baslamistir.

Vardiya Zabiti 0Ozellikle yakin diisme durumunda oldugu POLATBEY-1 ve
MUHMUTCAN  balik¢i  gemilerini  VHF’den ¢agr1  yaparak niyetlerini
anlamaya/uyarmaya ¢aligmistir.

Tankerin Vardiya Zabiti POLATBEY-1 balik¢1 gemisinin niyetini anlamak/uyarmak
icin yaptigr VHF ¢agrilar1 GTH {izerinden yapilmadig: i¢in dil bariyeri nedeniyle
amacina ulagmamustir.

Tankerin Vardiya Zabiti POLAYBEY-1 balik¢1 gemisini gorsel olarak uyarmak i¢in
ALDIS’1 kullanmustir.

Tankerin Vardiya Zabiti POLATBEY-1 balik¢1 gemisini uyarmak igin gemi
diidiiglinti kullanmamustir.

Tankerin Vardiya Zabitinin balikg1 gemisi ile iletisime gegebilmek i¢in ALDIS ve
VHF cihazlarimi kullanarak uyarmaya calismis, ancak balik¢r gemisinin ¢atismadan
kacinmak i¢in eylemsiz kalmasi etkin gozciiliik yapmadigini gostermektedir.
Tankerin Vardiya Zabitinin seyir ettigi bolgede kiime halinde balik arama ve balik
avlama faaliyetleri yapan gemilerden acik gecmeye calistigi 05:20’den -05:42 kadar
gecen yaklasik 22 dakikalik siire igerisinde sancagina dogru 12.5 derece rota
degistirmis ancak yaptig1 bu kiigiik rota degisimleri saat 05:42°de balik¢t gemisi ile
yakin diismesini engellemek i¢in yetersiz kalmigtir.

Saat 05:42’ye kadar POLATBEY-1 balik¢1 gemisinin balik aramak ve balik avlamak
icin sancak-iskele yoniinde karasiz rota degisiklikleri tankerle tehlikeli bir sekilde
yakin diismesine neden olmustur.

DCOT e gore catismadan kaginmak igin rotasini sancagina almasi gerekirken balikei
gemisi, saat 05:42’de rotasini iskelesine degistirerek tankerin pruvasindan ge¢mistir.
Her iki geminin hizinda ¢atisma anina kadar diisiis olmamustir.

Catismaya 4 dakika kala (05:42) tankerin ¢atismadan kaginmak i¢in ani olarak yaptigi

plansiz manevralar, catismadan kaginmak icin yeterli olmamustir.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Catigmadan kacinmak i¢in balik¢1 gemisinin saat 05:44:56°da sancagina dogru yaptigi
66 derece ani rota degisikligi, iki gemi arasinda catisma ile son bulan siireci
baglatmistir.

Tankerin saat 05:42 de diimeni ele alip rota degisiklikleri ile ¢atismadan kaginma
manevrasina baglamasindan ¢atisma anina kadar hizinda diisiis olmamasi ¢atismanin
siddetli olmasina neden olmustur.

Kiime halinde avlanan balik¢1 gemilerinden uzaklasmak i¢in zamaninda ve etkili
manevra yapmak i¢in harekete gecilmemesi, tankerin catismayr Onlemek iizere
yapilan gozciiliikte elde ettigi zaman avantajinin kaybolmasina neden olmustur.
Catigma tehlikesinin varligim1 ortaya koyan her iki gemi arasindaki kerterizin
degismedigini gozlemleyemeyen Vardiya Zabitinin hareket tarzi iyi denizcilik
uygulamalari ve ilgili DCOT kurallarina uyumlu degildir.

Tankerin Kaptan: tarafindan verilen gece emirlerinde belirtilen en yakin yaklagsma
mesafesi (2 deniz mili) ve gatismadan yeterli zaman Oncesinde Kaptan’in Koprii
iistiine cagrilmasina dair Kaptanin emirlerine uyulmadigi ortaya ¢ikmustir.

Balik¢1 gemisine ¢agri yapmasi ve cevap alamamasi sonrasinda balik¢i gemisi ile
iletisim kuramayan tanker, GTH’den yardim talep etmemistir.

Her iki geminin Kopriiistii seyir vardiyasi personeli catigma riski konusunda
GTH’den seyir yardimi talep etmemistir.

Kaza esnasinda bolgede hiikiim siiren hava ve deniz kosullarinin incelenen deniz

kazasina etki etmedigi anlasilmistir.
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BOLUM 5 - TAVSIYELER

Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmustur.

Gemi isleteni: Andriaki Ship Co Ltd

01/01-22

02/01-22

K&prii iistii seyir vardiyasi ekibince her zaman DCOT kurallarina ve Kaptanin
Daimi Emirlerine uyulmasina yonelik ilave egitim ve i¢ denetimlerin

yapilmasi,

Catigsma riski olusturan gemilerle irtibat kurulmadigi durumlarda GTH’den

seyir yardimi talep edilmesine iliskin prosediiriin belirlenmesi,

Denizcilik Genel Miidiirliigiine

03/01-22

GTH sahalar1 igerisinde bulunan bolgelerde yerel trafikte calisan balikei

gemisi kaptanlarina GTH ile ilgili yerinde egitim verilmesinin saglanmast,

Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigiine

04/01-22

05/01-22

Ozellikle Yerel trafikte galisan gemiler ile uluslararasi seyir yapan gemilerin
catisma riskinin yiiksek oldugu alanlarin daha dikkatli izlenmesi, DCOT ne

uygun hareket etmeyen gemilerin uyarilmast,

DCOT kurallarina uymayan gemilerin ilgili geminin bayrak devletine
raporlanmas1 amaciyla Denizcilik Idaresine bildirilmesine ydnelik

prosediirlerin gelistirilmesi,

Deniz Ticaret Odalarina

06/01-22

Benzer kazalar1 en aza indirmek veya onlemek amaciyla raporun ve GTH
Uygulama Talimatinin balik¢ilik sektoriindeki tiyelerinize duyurulmasi,

Tavsiye olunur.
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