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COK CiDDi DENIZ KAZASI INCELEME RAPORU

GEMININ ADI : M/V NORDIC HARBIN

IMO NO : 9585338

GEMININ BAYRAGI : LIBERYA

OLAY YERI : EGE GUBRE LIMANI NEMRUT KORFEZI
OLAY TARIHI : 31.03.2021/08:55 (UTC+3)

OLU/YARALI DURUMU : 1/-

HASAR DURUMU : Yok

CEVRE KIRLILIGI : Yok

Heyet Karar No: 19/D- 07/2022 Tarih: 17/10/ 2022

Bu aragtirma ve incelemenin tek amaci, Ulastm Emniyeti Inceleme Merkezi mevzuati
cercevesinde benzer kaza ve hadiseleri onlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir. Bu
rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip, sugu, sugluyu tespit etme ve sorumluluk

paylasimi ortaya koyma amacini tagimaz.




DAYANAK

Bu deniz kazasi, 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiiriirliige giren “DENIZ KAZA VE OLAYLARINI INCELEME YONETMELIGI”
hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

inceleme usul ve esaslar1 icin MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza
veya Olaylarma Yénelik Emniyet Incelemeleri i¢in Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye
edilen Uygulamalara iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu)

ile 2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmugtr.



[CINDEKILER

FCINDEKILER .....uosennecsosisssssisissassssssssssersrssssnsnsnsssssssonssssssnssassersssasseasse ssusmsusvssssenesesessonesnsansn saisssoss soasnsssnss i
RESIIVE LISTESH .. vevreevecesesesensesaessssessssssssessssessesessessessssessessssssssssssssssssesasssssessssssssssssesssssnsssssssssssaessessnses i
SEKIL TABLOSW «vvvcrenaanassosnansisss sissssssssssssssissssssssssssssssss ssssessmusns siasasassossmsss s arassrans sussaeasesrasasonssssanssnsss ii
KISALTIVIALAR ... cocensesvessnecsnrsoneornsoassossssss s6555555555s 3086505655680 545585 413 54948804 0854504800 0004081 0038 oW TR KT T EFTa oM sosmavass iii
O ZET ssnesamsssessessassnssss ssnseurasannaresensnssnens onmasnssss 6 FRHHETFH4HH553550HET A LTS FATE FT ST IS E NS HA TN VA ¥ SRS TR RSO T 1
1.1 GEMI BIlIlEr. ccoieernecrenrrenerneniesisunssnsnssessnesessesssasssssssssiossssassssnssnssnssassnssnoss sssssassesassassnssuossans 2
1.2 SeYir BilGIlEriecueeeeeerieicrcirinitcintce et s 2
1.3 Kazaya (liskin BIIGIIEE ... emsmssesmssmsmsesirsssivsessasercasmsisessessssssssnsasrasssanssssssssssssass sonssss saasssssssssses 3
13,1 Gemi Bilgiles ....cnnsmmsmassmmmmsmnsomnsenssmmmeessmenresrisspssponssores 3
1.3.2  SeYir BilgIlerl ..ococccrrserervnnresunsessesssessesearansasssssassassssssasssnssnsssssaesussssssssssnss 4

14 Gemi Adamiar Ve LIman ISCHErE .......corecemreesonsnesssrssissssisssns visssmssmasssnsmssisrsmsssssm mossosssasss 6
1.5 YUK BIIGIST cuveveeurerrerreeeeienteneensistentestesitetesteste st s ssess s s e s e s s e s s s e aasae e besae s s esan e b eantennsnnesaesues 6
BOLUM 2 KAZANIN GELISIMI .ucuevveriiriererrissesesessesesesesseseesessesesssssessssssssssssssssssssssassesssssssassesssns 8
BOLUM 3 DEGERLENDIRME .....cuvetereveueiererenseieseseeseseesesessesesestsssssassesessesssesssssssssssssssesessnssssssssssnes 10
3.1 o= [ T PRI 10
3.2 Gemiye Girig ve Dogru Calisma Yerinin Belirlenmesi ..o 11
33 Yanlighkla Kapali Alanlara Girl§ ....cc.ceesssessssasasesssnssnsassassassnsnesnasassassussssssossosessessessssnsansansss 14
Bl BB ocmoreononnonomemmecmansnessnnsnnsnsiosas 5 0 a0 445Hins 38088 5478 STASF1SVASE AR AR PR SR S35 ER DA SRR NS ARS8 16
3.5 Yetersiz Risk DEZerlendirMeSi .......ccceveriviininiininiiiiiiee e 17
3.6 ACH DUFUM YONEEIMIi.ureieiiiiieeiiieeerrereererte sttt ssnte s ssras e s s s ssnee s sseranaessaanessnnnes 18
BOLUM 4 SONUGLAR ..conersesssesnssnssescssesssssnssnssnsorsasssssnsansssssanssonsnsssassssessasssssansossoss sasasssssnsansnnosssas 21

BOLUMB  TAVSIVELER vosossessasusnssnssssns sassesaesssrnssaossssssnsenvossannsenssnessessensssseesnannsans sronnsenesssh s 5555555 22



UEIM Deniz Kazas! inceleme Raporu

RESIM LiSTESI

Resim 1 Kaza Mahalli Ege Giibre Liman Iletmesi......c.cccovuverrmiriniuinisnisesiscnsincnnnne. 1
Resim 2 M/V Nordic Harbin GemiSi.....ceevvereererriireniiiiiniinienesiiesisssesseseesnesnesnsnes 3
Resim 3 M/V Nordic Harbin Ege Giibre Limani Yanagtig1 Iskele ........ccccccvvuniuerinns 4
Resim 4 Kalsine edilmis petroKoK........cccooivininininininienininiecnieneniniicnnennnenens 6
Resim 5 Petrokok KOG . csesssarsmusssssosssmsnsnnsorsanssporenssvas unemsannannnsas ansansi 5046 3541555588 7
Resim 6 M/V Nordic Harbin 2 Nolu Ambar Menhol Kapagi .........cccceveerieniiincnncnne 9
Resim 7 M/V Nordic Harbin 3 Nolu Ambar Menhol Kapagi .......c.ccevenenveniineenncnens 9
Resim 8 M/V Nordic Harbin 2 Nolu Ambar Menhol Merdivenleri.........ccceovrurueuenenee. 9
Resim 9 Kaza 6ncesi sadece 3 nolu ambar kapagi agik .........ceeveevuivvineennenieninennens 11
Resim 10 M/V Nordic Harbin 2 Nolu Yanlis Ambar Menhol Kapagi.........cccccceueeee. 14
Resim 11 Kaza sonras1 menhol iizerine yapilan isaretleme ........ccooevvevenencncncenne 15

Resim 12 Kaza Sonrast Menhol Kapag Isaretlemenin Belirginlestirilmesi ve

“DIKKAT KAPALL ALAN? YAZISI ....ovvuereinerrereenescssssessissssssesssssssssssssssssssssssssssssesss 16
Resim 13 Ekskavatoriin Alinacagi 3 No'lu Dogru Ambar Menhol merdivenleri ...... 17
Resim 14 Kaza sonras1 2 nolu ambar Kapagt agiK.......c..cccevevevieniinenenienennienienennenne 19
SEKIL TABLOSU

Sekil 1 M/V Nordic Harbin Petrokok Yiikleme Plani.........ccocooveiiiininiiinnnnn. 5

Sekil 2 Ambar GIFiSIErT ...c.cvururrerereieeeeesnisstnse e 13



UEIM Deniz Kazas! Inceleme Raporu

KISALTMALAR

IMDG Code (The International Maritime Dangerous Goods Code): Uluslararasi Denizcilik
Tehlikeli Maddeler Kodu

IMSBC Code (The International Maritime Solid Bulk Cargoes Code) : Uluslararas
Denizcilik Kati Dékme Yiikler Kodu

MSDS (Material Safety Data Sheet) : Malzeme Emniyet Bilgi Formu
CAS (Chemical Abstracts Service): ABD Kimyasal 6zler servisi

TLV (Treshold Limit Value) : Hava i¢gindeki zehirli bir maddenin calisanlar tarafindan
sagligma tehlikeli olmaksizin giinden giine maruz kalinabilecegine inamlan en yiiksek

konsantrasyonu.

TWA (Time Weighted Avarage) : Belirli bir ¢alisma stiresi boyunca (drnegin 8 saatlik is
giinii) bir kisinin bir kimyasala veya tehlikeli bir maddeye maruz kalabilecegi ortalama siire.
Ortalama, zaman periyodu boyunca sinirlama igin drnekleme yapilarak belirlenir ve TLV —

TWA ile temsil edilir.
DWT (Deadweight Tonnage ): Dedveyt Ton
MT: Metrik Ton

GMT : Greenwich Mean Time
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Resim 1 Kaza mahalli Ege Giibre Liman Igletmesi
Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

M/V Nordic Harbin gemisi 31.03.2021 tarihinde saat 09:30’da Ege Giibre Limanin da
petrokok yiikiinii tahliye etmek i¢in yanagmistir (Resim 1). Liman alt igveren firmasmin
ekskavatdr operatdrii ve bir firma ¢aligan yiiklii Nordic Harbin gemisinin 3 nolu ambarinda
bulunan ekskavatoér aracini almak i¢in gemiye gelmislerdir. Lumbar agzindaki giiverte
stajyerinden, 3 nolu ambarin menholiinii gostermesi igin yardim istemislerdir. Stajyer 3 nolu
ambar menholii yerine kapali alan niteligindeki 2 nolu ambar menholiinii géstermistir. 2 nolu
ambar menholiinden inerken ekskavatér operatorii yaklagik 3 metre yiiksekten ilk seviye

menhol platformuna diismiis ve bayginlik gegirmistir.

Menbholiin basinda kazazedenin diistiigiinii goren giiverte stajyerinin olayr Gemi Kaptanina

rapor etmesini miiteakip gemi imkanlar1 ile kazazedeyi kurtarma operasyonuna baglanmustir.

Kazazede diistiigii yerden 6nce giiverteye alinmig ve ilk yardim yapilmis sonrasinda olay
yerine gelen ambulansla hastaneye kaldirlmistir. Kazazedeyi tedavi etmek igin yapilan tiim

miidahalelere ragmen kazazede 02.04.2021 tarihinde vefat etmigtir.

Kaza incelemesi neticesi Gemi isletenine, Liman-Alt igveren Firmaya ve Tiirkiye Liman

Isletmecileri Dernegine tavsiyelerde bulunulmustur.



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu

BOLUM 1 - OLAY BILGISI

1.1 Gemi Bilgileri

NORDIC HARBIN
Bayrag1 Liberya T
Klas Kurulusu BUREAU VERITAS
IMO Numarasi 9585338
Tipi Dokme Yiik Gemisi
Insa Yeri ve Yili Yangzhou Guoyu Shipbuilging Tersanesi-Cin 2011
Gros Tonaj1 33.044
Tam Boyu 189,99 m
Ana Makine ve Giicii | Wartsila, 6RT-FLEX50, 9480 KW
1.2 Seyir Bilgileri
NORDIC HARBIN
Ayrildig Liman MYRTLE GROVE/ABD
Varacag1 Liman Iskenderun
Yiik Bilgisi 54.840,17 mt petrokok

Personel Sayisi 20

Seyir Tipi Uluslararasi
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1.3 Kazaya lliskin Bilgiler

Kaza Zamam 31.03.2021 saat 08:55

Kaza Tipi (IMO) Cok Ciddi Deniz Kazas1

Kaza Tiirii Kapali Alanda Olim

Kaza Yeri Ege Giibre Limam-Nemrut Kérfezi [zmir/Tiirkiye
Yaral/Olii/Kayip 1 Ol

Hasar -

Kirlilik ---

1.3.1  Gemi Bilgileri

Nordic Harbin, IMO No0:9585338, 33.044 gt, 56.754,2 mt dwt Liberya bayrakli dskme ytik

gemisidir. 2011 Yilinda Cin’de insa edilmis ve Bureau Veritas tarafindan klaslanmistir.

Resim 2 M’V Nordic Harbin gemisi

Nordic Harbin, 5 adet ambara sahiptir. Geminin Tam Boyu 189,99 m, kalip genisligi 32,26
m, kalip derinligi 18 m’dir (Resim 2). Yaz draft 12,89 m, DWT 56.754,16 mt’dur.
Maksimum drafti 14 m’dir. Gemi, Wartsila, 6RT-FLEX50, 9480 KW makine ile
donatilmistir.
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Geminin Emniyetli Yonetim Sertifikasi, kazanin meydana geldigi tarihte gegerli olup,

22Temmuz 2021 tarihine kadar gegerliligini stirdiirmektedir.

1.3.2  Seyir Bilgileri

M/V Nordic Harbin ABD’nin MYRTLE GROVE Limamndan 3 Mart 2021 tarihinde
yiikledigi 54.840,17 mt petrokok dokme yiikiiniin bir boliimiinii  tahliye etmek {lizere
26.03.2021 tarihinde Ege Giibre Izmir Limanina yanasmustir. Sekil 1 M/V Nordic Harbin
petrokok yiikleme planindan da goriilecegi iizere gemi Ege Giibre Limaninda 1-3-4 nolu

ambarlari, Iskenderun Limaninda ise 2-3-5 nolu ambarlari tahliye edecektir.

@O REDMINOTE8
CO Al QUAD CAMERA

Resim 3 M/V Nordic Harbin Ege Giibre Liman: yanasugi iskele
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1.4 Gemi Adamlar: ve Liman Iscileri

Gemi kaptanmimn, 1962 dogumlu, 21 yildir kaptan olarak caligmakta ve 07.10.2020

tarihinden kaza giiniine kadar Nordic Harbin gemisinde gérev yapmakta oldugu,

2. Kaptanin, 1978 dogumlu, 19 yillik bir gemi adam1 hayati oldugu ve 28.03.2021 tarihinde

yani kazanin 3 giin 6ncesi geminin 2.Kaptan1 olarak gemiye katildigl,

Giiverte stajyerinin, lumbar agzinda gemiye giris-¢ikis1 kontrol ve kayitla gorevlendirildigi,

1998 dogumlu, 7 aydir gemide bulundugu,
Liman Iscileri

Kazazede is¢inin, 1969 dogumlu, 30 yillik mesleki deneyimi olan ve 11 senedir halihazirdaki

alt isveren firmada ekskavatdr operatdrii olarak galistigi,

Kazazede is¢inin yaninda gelen Liman-Alt igveren firma galisaminin, 1998 dogumlu, 1 yildir

firmada bakim onarim sorumlusu olarak ¢alistig1,

anlagilmistir.

1.5 Yiik Bilgisi

Petrokok, diisiik miktarda kiil birakan ve 1s1l degeri (alt 1s1l
degeri 7500 kcal/kg) yiiksek olan, bazi durumlarda dogalgaz
veya yakit yag1 ile aym derecede verim saglayan, petrol
rafinasyonu iiriinti, kati bir yakittir. Petrokok, en ¢ok
endiistriyel tesislerde (¢imento sanayiinde) ve elektrik

santrallerinde yakat olarak kullanilmaktadir.

MSDS’inde! TWA: 5 mg/m3 2CAS No: 64741-79-3 3olarak
belirtilmektedir.

L. NERSS s oA
Resim 4 Kalsi
petrokok

edilmis

! Malzeme Kimyasal bir malzemenin igerdigi potansiyel tehlikeleri (saglik, yangin, reaktivite ve gevresel)
belirten ve bu kimyasal iiriinler giivenli bir sekilde nasil ¢alistlacagini gosteren bir belgedir. Ayn1 zamanda
kimyasalin tehlikeleri, kullanim, depolama, tasima ve acil durum prosediirleri hakkinda bilgiler igerir.

2 8 saatlik belirlenen referans siire igin 6lgiilen veya hesaplanan zaman agirlikli ortalama.

3 Her bir numara, bir maddenin kesin olarak tanimlanmasini saglar.
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Petrokok IMDG Kod * kapsaminda tehlikeli yiik olarak tanimlanmamustir.

IMSBC Kod *kapsaminda olup, Kat: Dékme Yiikler i¢in Emniyetli Uygulama Kodunun (BC
Kod) yerine yayimlanmis olup, 1 Ocak 2013 tarihi itibar1 ile zorunlu hale gelmistir.

Bu kod kapsaminda Petrokok, MHB (Material Hazardous only in Bulk) dokme halindeyken
tehlikeli ve gemide tehlikeli durumlara yol agabilecek kimyasal tehlikeli yiik (Grup B)

olarak tanimlanmisgtir.

Petrokok oksitlenebilir, yiik
hacminde oksijenin tilkenmesine
ve karbon dioksit veya

karbon monoksit
konsantrasyonlarinda artisa
sebep olabilir. Karbon monoksit
havadan biraz daha hafif
kokusuz bir gazdir, havayla
hacimce %12 - %75 araligindaki
karisimlar1 yanicidir. Solunmasi

durumunda toksiktir, kandaki °

Resim 3 Petrokok komiiri

hemoglobine oksijenden 200 kat
daha fazla baglamir. Karbon monoksit TLV: 50 ppm’dir. $Tahmil/tahliye operasyonlarinda,
tiim liman personeli, ambarlarda olusacak karbon monoksit gazlarinin risklerine kars: ikaz

edilmeli ve gemi ambarlar1 havalandirildiktan sonra elleglenmesine baslanmalidir.

4 Denizyolu ile yapilan tehlikeli yiik génderim ve sevkiyatinin giivenli bir sekilde yapilabilmesi i¢in kabul
edilen uluslararast bir rehberdir.

5 Kat1 dskme yiiklerin ve kati1 dokme tehlikeli yiiklerin tasinmasini diizenleyen

zorunlu hiikiimlerdir.

6 Haftada 40 saat ¢alisan bir isginin, 8 saatlik mesai siiresince maruz kalabilecegi ortalama degerdir.
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BOLUM 2 KAZANIN GELISIMI

Nordic Harbin New Orleans, Louisiana Myrtle Grove (ABD) Limaninda 54.840,17 mt
petrokok yiikiiyle 03.03.2021 tarihinde hareket ederek 22.03.2021 Gibraltar’de yakit ikmali
yapmus ve yiikiin 27.000 mt Aliaga /Izmir, bakiyesini de Iskenderun’da tahliye etmek tizere
rota belirlemistir. Ege Giibre 4 nolu iskelesine 28.03.2021 tarihinde yanagmus, 1-3 ve 4 nolu
ambar kapaklar1 agilarak tahliye islemi baglamugtir.

Ege Giibre Liman Isletmesi, alt igveren firmasinda ekskavator operatorliigii gorevi yapan
kazazede, 31.03.2021 tarihinde saat 08:55 sularinda M/V Nordic Harbin gemisinin 3 nolu
ambarinda bulunan ekskavatorii ving yardimiyla almaya yaninda dil bildigi belirtilen firma

calisaniyla gemiye gitmistir.

Lumbar agzinda geminin giiverte stajyeri, kazazedenin yamnda gelen galiganin adim
ziyaret¢i defterine kaydetmigtir. Sonrasinda stajyerden, ekskavatoriin bulundugu Resim
7°deki 3 Nolu ambarin menhol kapafinin yerinin bulunmasinda yardim istemislerdir.
Stajyerin yonlendirmesiyle birlikte geminin Sekil 2°de belirtilen konumdaki 2 nolu ambar
menholiiniin (Resim 6) yanina gitmislerdir. Stajyerin yardimiyla kelebek somunlar1 lagka
edilerek 2 nolu ambar menholii agilmistir. Bu esnada kazazedenin yaninda gelen alt isveren
firma calisan1 ayrilmistir. Kazazede, menholiin Resim 8’deki merdivenlerinden inmistir. 2
Nolu menhol basindaki Stajyer, yirmi saniye sonra kazazedenin diistliftini duymus ve
menholden ayaklarini ve viicudunun bir kismin gormiis, iistlerine telsizden haber vermistir.
Kaptan tarafindan kurtarma operasyonu baglatilmistir. Usta Gemici, solunum ekipmanlarini
giyerek menhol kapagindan igeri girmis, 2 nolu ambar kapag1 havalandirma igin agtirilmig
ve kazazedeye halat baglanarak ambar digina, giiverte lizerine ¢ikarilmistir. Kazazedeye,
solunum cihazi takilmis ve kalp masaji1 yapilmaya baslanmis, liman isyeri saglik ekibi ve
ambulans ¢agrilmus, ilk miidahaleye miiteakip hastaneye nakli saglanmis, buradan baska bir

hastaneye sevk edilmis ve 02.04.2021 tarihinde vefat etmigtir.
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Resim 7 M’V Nordic Harbin 3 nolu ambar menhol kapag

Resim 8 MV Nordic Harbin 2 nolu ambar menhol merdivenleri
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BOLUM 3 DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamasi ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinarak kék nedenleri iizerinde emniyet tavsiyelerine yol
acan faydali sonuglara varmak icin kazamin olusumuna neden olan faktérlerin tespit

edilmesi ve belirlenmesi amaclannustir.

3.1 Kapal Alan

Kapali Alan: Giris ve ¢ikisgt suurli agiklikta, yetersiz havalandirmali, siirekli
calismaya/calisana gore tasarlanmamis dzelliklere sahip alandir. Kargo alanlari, dip tanklari,
yakit tanklari, balast tanklari, kargo pompa daireleri, koferdamlar, zincirlikler, i¢ bariyer
alanlar1, kazanlar, makine krankkeysi, makine skaveng hava resiveri, atik tanklari, birlegik
bagh alanlar ve bu alanlarin disinda oksijen azligi/fazlahigi, alevlenebilir ve/veya toksik

atmosfere sahip her yerdir.

Gemilerde uzun siire havalandirmadan kapali tutulan herhangi bir alan kapali alan olarak

degerlendirilmelidir.
Kapal1 alana girilmeden once:

v Risk Degerlendirmesi yapilmasi

<

Oksijen ol¢iimii yapilmasi ,(Kapal alanlarda kabul edilebilir Oksijen aralimin %
19,5-23,55 araliginda oldugu goriilmeli),

Toksik gazlarin (CO, H2S gibi) belirlenmesi

Kaptan tarafindan kapali alanda ¢aligma yazil1 izin formu tanzimi,

Kontrol listesi (check list) doldurulmasi,

Iletisim goérevlisi bulunmasi,

Vardiya zabiti bilgilendirilmesi,

Kapali alana girecek kiside oksijen analizorii bulunmasi,

Kurtarma ve canlandirma ekipmaninin kapali alan disinda bulundurulmasi,

N X X X X X X

Is sonras: kontrol listesi (check list ) ve yazili ¢alisma izin belgesi kapatilmasi,
I¢in geregi yapilmalidir.

Nordic Harbin gemisi 2 Nolu ambari, petrokok yiiklendikten sonra 28 giindiir seferdedir;

ambar kapaklari ve menholii kapali durumda ve geminin bir sonraki tahliye limani
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Iskenderun’da, yiik tahliyesi yapilacak oldugundan havalandiriimamistir. Bu nedenle 2 nolu

ambarin kapali alan niteliginde oldugu agiktir.

Resim 9 Kaza oncesi sadece 3 nolu ambar kapagr acik
3.2 Gemiye Giris ve Dogru Calisma Yerinin Belirlenmesi

Gemiye giriste, lumbaragz kayit jurnalinde 08:00-12:00 aras: giiverte stajyeri vardiyada
goriilmektedir. Yine kayitlardan dil bildigi i¢in Kazazedenin yaninda gelen alt igveren firma
personelinin adi ve giris saati 08:55 goriilmektedir. Kazazedenin ismi, lumbaragz
kayitlarinda goriilmemektedir. Giiverte stajyeri: gemiye gelen liman personel ile iletigim
problemi yasamistir. Kazazede ve alt igveren galigani, lumbar agzindan sonra ambarlara
gitmisler, akabinde geri donerek 3 nolu ambarin menholiinii gostermesi igin lumbar agzinda
bulunan Giiverte Stajyerinden yardim istemislerdir. Giiverte Stajyeri, kapal: alan niteliginde

olan Sekil 2°deki 2 Nolu ambar menholiinii gdstermis, agilmasina yardim etmistir.

Giiverte stajyeri: ¢ogunlukla diger gemi insanlarina yardimei oldugunu, getir-gotiir isleri

yaptigim, yanlis menhole gidilmesine yardimer oldugunu ifade etmistir.

Yukardaki agiklamalar 15181nda;

11
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o Kayit ve ifadelere gore, kaza giinii lumbar agz1 nébetinde II1.Zabit ve usta gemici
gérevlendirilmis olmasina ragmen eskavator operatoriinii ve firma ¢alisanini gemiye
geldiginde giiverte stajyeri kargilamigtir. Bununla birlikte Gliverte Stajyerinin gemi
bilgisinin az oldugunu gemi Kaptam tarafindan belirtilmesine ragmen giiverte
stajyerinin ni¢in lumbar agzinda gérevlendirildigine dair makul agiklama ve delilere
ulagilmamasgtir.

e Kazazede calisanin mensubu oldugu Alt isveren Sirket yetkililerinin goreve
gonderdikleri personelin ilk defa gidecekleri gemi ve gemideki dogru yerin
bulunmas: ve muhtemel riskler hakkinda (sema, vs ile) bilgi vermemeleri ve

uyarmamalari,

nedensel faktor olarak degerlendirilmektedir.

12
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3.3 Yanhshkla Kapah Alanlara Giris

Gemilerdeki kapali alanlara girisi engellemek i¢in IMO’nun “Gemi {izerine Kapali Alanlara

giris icin tadil edilmis tavsiyeler” 1050(27) sayili karar ile diizenleme yapilmustir.
Bu kararin Genel Onlemler baglikli

6.1 maddesinde: Kapali alanlara giden kap: yada menhollerin — gerekmedigi zaman -

girislere karg: tiim zamanlarda giivenligi saglanmalidir.

6.2 maddesinde: Kapali alanlarin kap1 veya menholleri dogal havalandirma i¢in agilmasi
veya yanhslikla giivenli atmosfer gostergesi algillanmasina karsi, bir nezaret¢i basinda
bekletilmeli veya uyari isaretleriyle birlikte halat, zincir, kilit gibi mekanik bariyerler ile

yanlislikla/hatden/sehven girisler engellenmelidir.

S6z konusu karara mukabil kazanin yasandifi geminin ambar menhol girisleri
incelendiginde: sadece kelebek somunlari agilarak kapali alan niteligindeki 2 nolu ambar

menholii agilmig ve kazazede bu menholden asag: inmistir.

IMO’nun bu karar uyarinca, kapali alan niteligindeki 2 nolu ambar menholiiniin yukarida
belirtilen emniyet tedbirleri g6z oniinde bulundurularak hatden girisler engellenmemistir.

Kaza sonrasinda geminin menholleri iizerinde yapilan incelemede:

e Girilen menhol iizerinde Resim 10°da goriildiigii lizere belirgin ambar numarasi

isaretlemesi bulunmamasi,

Resim 10 M/V Nordic Harbin 2 nolu yanliy ambar menhol kapagi

14
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e Girilen menholiin iizerinde (Resim 10) “to be kept closed at sea” yani denizdeyken
kapal1 tutulmali” ibaresi diginda belirgin “Tehlikeli, Izinsiz-Girilemez, Kapali Alan”
uyarici isaretlemenin yapilmamasi,

e Girilen menhol iizerinde (Resim 10) menhole ilgili prosediir yerine getirilmeden
girilmesini fiziken engelleyen kilit, zincir vb. gibi emniyet mekanizmalarinin meveut

olmamasi,
Kazanin nedensel faktorleri olarak degerlendirilmektedir.
Nitekim Kaza sonrasi:

Gemi personeli tarafindan ambarlara giris menhollerine Resim /1°deki gibi “Tehlikeli Alan
Girilmez!!!” isaretlemesinin yapildig1 tespit edilmis, hatta ambar menholiiniin plastik

kelepgeyle kilit altina alinmaya ¢alisildigy,

* @0 REDMINOTE 48
0O 41 QUAD CAMERA

Resim 11 Kaza sonrasi menhol iizerine yapilan isaretleme

Miiteakiben, gemi tarafindan menhol kapag: isaretlemeleri belirginlestirilmis ayrica

“DIKKAT, KAPALI ALAN” (Resim 12) yazilmistr.
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Resim 12 Kaza sonras: menhol kapagi isaretlemenin belirginlestirilmesi ve “DIKKAT KAPALI ALAN” yazisi

IMO’nun “Gemi iizerine Kapal1 Alanlara giris i¢in tadil edilmis tavsiyeler” 1050(27) sayili
- kararinin 5 nolu “Kapali Alanlara Giris Yetkisi” baglikli:

5.1 maddesine gore Kaptan veya belirlenmis sorumlu personelin izin verme yetkisi, gemiye
ozgii belirlenen emniyet prosediirleri tatbik edilmezse kapali alanlari kimse agamaz ve

giremez” ve yine,

5.2 maddesinde: Kapal: alanlara giris tavsiye edilen kontrol listesini kapsayan izin sisteminin
kullanim1 ve planlamasi yapilmalidir. Kapali alanlara giris izni, Gemi Kaptan1 veya
yetkilendirilmis personel tarafindan verilmeli ve girmeden 6nce girecek personel tarafindan

doldurulmalidir.”

Hiikiimleri bulunmakla birlikte Nordic Harbin gemisinde No 2 menholiin kapali alan
oldugundan izin sistemine dair gemi miirettebatinca(stajyer) durumsal farkindahk

olmadigindan yukarida belirtilen ilgili prosediir uygulanmamugtir.

3.4 Egitim
IMO’nun “Gemi {izerine Kapal1 Alanlara giris i¢in tadil edilmis tavsiyeler” 1050(27) sayili
kararinin 3 nolu “Kapali Alanlara Giris i¢in Emniyet Y6netimi” baghkl

16
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3.3.2 maddesine gore tiim miirettebatin kapali alanlara giris ile ilgili tehlikelerin taninmasi,
degerlendirilmesi ve kontrolii igin gemi {izerindeki tanima dahil islemler, kapali alanlardaki

emniyet hususunda usuliince egitilmelidir.”

e Hiikmii bulunmakla birlikte yine gemi miirettebatindan olan Stajyerin ve kendi
ifadesiyle yiikiin 6zelliklerini bilmedigi, egitilmedigi ve bilgisinin ve farkindaliginin
olmamasi,

e Liman alt igveren is¢isi, Kazazedeye yapacag isin riskleri ve tehlikeleri, hatalari ile
ilgili Firmasinca egitim verilmemesi, uyarida bulunulmamasi,

e Ambar kapag1 acik olan ve girildiginde Resim 13° 13°deki gibi ambar kapag: agik

olan menholde giin 151811 gérmesi gerektigi bilgisi verilmemesi,

Resim 13 Ekskavatériin alinacag: 3 nolu dogri ambar menhol merdivenleri

nedensel faktor olarak degerlendirilmektedir.

3.5 Yetersiz Risk Degerlendirmesi

Kapal: alanlara giris kazalarinin 6nlenmesi i¢in IMO’nun “Gemi tizerine Kapali Alanlara

giris i¢in tadil edilmis tavsiyeler” 1050(27) sayil1 kararimn:
4 nolu “Risk Degerlendirmesi “’bagslikli maddesinin:

4.1 Sirket, gemideki tiim kapali alanlar1 belirlemek i¢in risk degerlendirmesi yapmalidir. Bu

degerlendirme, siirekli gegerliligi saglamak i¢in peryodik olarak revize edilmelidir.

4.2 Emniyeti saglamak i¢in, yetkin personel, kapali alanlarin boyanmasi, havalandirimasi,

onceki tasman yiikleri ve diger ilgili faktorleri de dikkate alarak potansiyel tehlikelerin 6n
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degerlendirmesini daima yapmalidir. Yetkin personelin 6n degerlendirmesi, oksijen
azhigi/fazlaligl, alevlenebilir ya da toksik atmosferin potansiyel mevcudiyetine karar

vermelidir.

S6z konusu IMO kararina mukabil, Sirket/Gemi yetkin personelinin risk
algisi/degerlendirilmesini yapmasi veya yaptiriimasi, degerlendirme sonucunda tehlikelerin
belirlenerek kabul edilebilir risk seviyesine diisiiriilmesi, personel farkindaligini saglanmasi,
menhol kapaklarinin kilitlenmesi, gerekli isaretlemelerin yapilmasi gibi 6nlemlerin alinmasi

gerekmektedir.

Kazazede ¢alisanin mensubu oldugu Alt igveren Sirketi ve liman yetkin personelince gemiye
goreve gonderdikleri personelin ilk defa gidecekleri gemi ve gemide ¢alisacaklar: dogru yer
ile karsilasacaklar1 tehlikeler hakkinda risk degerlendirmesi yaptigina veya yaptinldigina,

denetim ve gdzetim yiikiimliiligiinii yerine getirdigine ,

dair kanitlarin elde edilememesi kazamin nedensel faktorleri arasinda oldugu

degerlendirilmektedir.

3.6 Acil Durum Yo6netimi

Gemi kayitlarindan kaza 6ncesi en son 07.02.2021 tarihinde Diimen dairesi/acil yangin
pompasit kompartimanina kapali alandan kurtarma talimleri yapildifi ve bagariyla

tamamlandig1 tespit edilmistir.

Kaza sonras1 ise 4. Kaptanin talimati ile Usta gemici solunum cihazi giymis, kapali alan
niteliginde olan 2 nolu menholden igeri girmis ve havalandirma i¢in 2 nolu ambar kapagi
acilmis ve ilk platformda baygin halde yatan kazazedeyi beline halat baglayarak yukari
cekilmigtir.

18
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l

Resim 14 Kaza sonrasi 2 nolu ambar kapag agik

Ilk yardim miidahalesi igin kalp masajina baslanmis ve 1 dakika sonra oksijen maskesi
getirilmis, bu siireg 15-20 dakika devam etmis, liman saglik gérevlisi hemsire kalp masaji
yaparken nabiz alinamadii fark edilmistir. Yeniden canlandirma islemi uygulanarak
hastaneye gotiiriilmiistiir. Bilahare 6zel bir hastanede tiim miidahalelere ragmen 02.04.2021
tarihinde tekrar solunum ve dolasimi durmus yapilan miidahalelere ragmen cevap

alinamamasi iizerine 6liim gergeklesmistir.

Kaza sonrasi kazazedenin kurtarilmasi i¢in gemi personeli tarafindan yapilan

islemlerin talimlerde oldugu gibi yerine getirildigi degerlendirilmektedir.

Oliim Nedeni Otopsi Raporunda: Kisinin §liimiiniin toksik gaz solunmasi veya kalp hastalig:
sonucu meydana gelmis olabilecegi, ilk hastaneye getirildiginde kan Ornegi alinarak
toksikolojik analiz yapilmamis oldugu ve yeniden canlandirma islemine cevap alinarak 2
giin tedavi gormiis olmasi nedeniyle alinan toksik maddenin metabolize olacagindan

otopside alinan doku drneklerinde tespit edilemeyebilecegi cihetle;

Mevcut verilerle kisinin 6liimiiniin toksik gaza maruz kalma nedeniyle mi kalp hastalig:
sonucu mu meydana geldigi konusunda tibben ayrim yapilamadigi oy birligi ile

degerlendirilmigtir.

19
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Her ne kadar otopsi raporuyla 6liim nedeni net olarak tespit edilmemekle birlikte; baska bir
bulguya rastlanmadigindan, gemi kapali alan niteliginde olan menhol mahallinde kuvvetle
muhtemel karbon monoksit seviyesinin yiiksek olmasi nedeniyle akut zehirlenme gelistigi

ve 6liime sebebiyet verdigi diistintilmektedir.
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BOLUM 4 SONUCLAR

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

Lumbar agz ziyaretci kayit defterinde kazazedenin ismi yoktur.

Lumbar agz1 vardiyasinda III Zabit ve Usta Gemici gérevli olmasina ragmen
gorevleri baginda bulunmayip gemi giiverte stajyerine sorumluluk verilmistir.
Giiverte Stajyeri, 6zel hiikiimlere tabi kapali alan niteligi tasiyan 2 nolu ambar
menholiinii amirine raporlamadan digaridan gelen liman alt isveren isgisinin
acmasina miisaade etmis ve ona agmasi i¢gin yardim etmistir.

Kapali alan niteliginde olan 2 nolu ambar kapaklar, ytik Iskenderun’da tahliye
edilecegi igin kapalidir, havalandirma yoktur ve menhol merdiven mahalli
karanliktir. Gemi tarafindan kapali mahale giris prosediirii uygulanmamaigtir.

Ambar menhol kapaklarindaki yazilar ile menholiin ait oldufu ambar numarasi
okunabilir degildir. Menhol iizerinde olmas: gereken uyar1 levhalar1 mevcut degil,
aym zamanda diger limanda tahliyesi yapilacak menhol kapaklar kilitli degildir ve
kazara ag¢ilmamasi i¢in muhafaza altina alinmamugtir.

Ilk defa gemiye gelen ve gemiyi tamimayan kazazededen, gemiden ekskavatorii
almas1 istenmis ancak gorevlendirilen kigsilerce gemiye g¢iktiktan sonra refakatci
gdnderilmemistir ve kazazede yalniz birakilmistir.

Kazazedeye, ¢alisacagi alanla ilgili bilgilendirme yapildigina dair kanitlara
ulagilamamugtir.

Gerek gemi gerekse liman igleticisi, yiikleme-bosaltma operasyonlara dair yeterli
risk algisi/degerlendirmesi ve kabul edilebilir risk seviyesine diisiiriilmesine dair
kanitlara ulagilamamaigtir.

Ambarda bulunan ekskavatorii almak i¢in ambara yanlis menholden inmeye ¢alisan

kazazede diismiis, sonrasinda kaldirildig: hastanede vefat etmistir.
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BOLUM 5 TAVSIYELER

Gemi Isletenine

30/07-22

31/07-22

32/07-22

Gemi kapal1 alanlar i¢in kazalarin nlenmesine yonelik risk degerlendirmesi
yapilmasi, kabul edilebilir risk seviyesinin belirlenerek gerekli 6nlemlerin

alinmasi,

Gemi adamlarinin kapali alanlara iligkin durumsal farkindaligmin artirmak

i¢in egitim ve talim yapilmasi,

Kapali alanlara uyar isaretlemelerinin belirgin yapilmasi, Kapali alanlara

girisin kilit zincir vb. ile fiziken engellenmesi,

Liman fisletmesine/Alt isverene

33/07-22

34/07-22

Gemilerde yapilacak yiikleme ve bosaltma iglemleri i¢in ¢alisanlarin yapacagi
isle ilgili bilgilendirme ve farkindalik saglamak i¢in tiim calisanlarina is
giivenligi egitiminin yeniden verilmesi,

Gemilerde yapilacak yiikleme ve bosaltma islemleri igin Risk
Degerlendirmesi yapilmasi, gozetim ve denetim yiikiimliiligli hususunda

dikkatli ve 6zenli olunmasi,

Tiirk Liman Isletmecileri Dernegine

35/07-22

duyurulmasi,

Benzer kazalar1 en aza indirmek veya oénlemek amaciyla raporun iiyelerinize

tavsiye olunur.
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