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Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulagim Emniyeti Inceleme Merkezi mevzuati

gergevesinde benzer kaza ve hadiseleri énlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmaywp, sugu, sugluyu tespit etme ve

sorumluluk paylasimi ortaya koyma amacin tasimaz.




DAYANAK

Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak ylirtirliige
giren “Deniz Kaza ve Olaylanim Inceleme Yénetmeligi” hiikiimleri dogrultusunda
incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar ayrica, MSC.255(84) [Deniz Kaza veya Olaylarina Yonelik Emniyet
Incelemeleri igin Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara iliskin Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu)] ile A.1075(28) sayili IMO Karar1 (Kaza
Inceleme Kodunun Uygulanmasi Hususunda Kaza Inceleme Uzmanlarina Yardime: Olmak

Uzere Hazirlanan Rehber) dikkate alinarak uygulanmugtir.
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KISALTMALAR VE TANIMLAR

GMT : Greenwich Mean Time

IMO : Uluslararasi Denizcilik Orgiitii

ISM : Emniyetli Yonetim Sistemi (EYS)
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PSC : Port State Control (Liman Devleti Kontrolii)
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NM : Deniz Mili
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Resim 1 Kazanmin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir. (GMT + 2)

Tiirk bayrakli NAZO S isimli gemi, Italya’nin Ravenna Limani’nda yiikiinii tahliye etmesini
miiteakip, 21 Haziran 2013 tarihinde Romanya’min Galati Limani’na dogru seyrine baslamustir.
Gemi Italya Ancona Limani’nin 45 mil agiklarindayken geminin ¢amagirhanesinde saat 17:25

sularinda yangin ¢ikmustir.

Yangn ilk olarak makine dairesi kontrol odasinda floresan lambada duman goriinmesiyle tespit
edildiginden, 6nlem amaciyla geminin jeneratdrii ve ana makinesi durdurulmus ve sorunun
kaynag: tespit edilmeye ¢alisilmistir. Sonrasinda geminin yasam mahalli iskele tarafinda da
goriilen dumanin kaynag arastinlirken gamagirhanede yangin ¢iktig1 anlagilmistir. Yangin ok
kisa stire igerisinde yasam mahalli iginde yayildigindan gemi miirettebatinin yangini sndiirme
¢abalar1 sonugsuz kalmistir. Gemi kaptant VHF den umuma yardim gagrisinda bulunarak saat
18:15 sularinda gemiyi terk emrini vermistir. Gemi miirettebat: denize indirdikleri can filikasi
ile gemiyi terk etmistir. Miirettebat gemiden ayrildiktan sonra gok kisa bir zaman i¢inde alevler
kopriiiistine ulagmis ve patlamalar meydana gelmistir. Kaptanin verdigi yardim ¢agrisindan
yaklagik 1 saat sonra Anne Marie isimli gemi, kazazede personeli kurtarmis ve yardima gelen
Italyan Sahil Giivenligine ait bota teslim etmistir. Kazada herhangi bir yaralanma veya can

kayb1 meydana gelmemistir.

Yangin ancak ertesi giin 6gleden sonra Italyan Sahil Giivenligi tarafindan séndiiriilmiistiir.
Kullanilamayacak hale gelen gemi, rémorkdérle yedeklenerek sokiilmek tizere, Izmir, Ali Aga

sokiim bolgesine ¢ekilmistir.
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1. BOLUM -BULGULAR

1.1. Gemiye Iliskin Bilgiler

Bayrag Tiirk
Cagn Isareti TCOO06
IMO Numarasi 7403055
Tipi Kimyasal Tanker
Insa Yeri ve Y1l Fransa 1975
Gros Tonaj1 2123
Tam Boyu 91,0 Metre
Eni 13,0 Metre
Ana Makine Giicii 1471 kW
Tekne Konstriiksiyonu Celik

w

Resim 2 NAZO S Gemisi
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1.2. Geminin Seyrine Iligkin Bilgiler
Ayrnildig1 Liman
Varacagi Liman
Yiik Bilgisi
Personel Sayisi

Seyir Tipi

1.3. Kazaya Iliskin Bilgiler
Kaza Zamani Giin / Saat
Kaza Tipi (IMO)

Kaza Tiirt
Kaza Yeri
Yaral1 / Olii
Hasar

Kirlilik

Ravenna — Italya
Galati — Romanya
Bos

12

Sinirsiz

21 Haziran 2013 — 17:45 (GMT+2)

Cok Ciddi Deniz Kazasi

Yasam Mabhalli Yangin

Italya Ancona Limant’nin 45 NM A¢151
Yok

Gemi tamamen kullanilmaz hale gelmistir.

Rapor edilmemistir.

1.4. Cevresel Kogullara Iliskin Bilgiler
Kaza aninda bélgede hiikiim siiren hava sartlar1 kazay1 dogrudan ve dolayli etkilemediginden,

¢evresel kosullar hakkinda bilgi verilmemistir.

1.5. NAZO S Gemisine Ait Bilgiler
NAZO S gemisi olay tarihine kadar son 5 yil Misir Dimyat (Damiette) Limani ile Romanya

Galati Liman arasinda Etanol tasimig, bakim onarim girdiginde ise bagka yiike gonderilmistir.

Bahse konu gemi bu seferinde ise Misir’in Dimyat Limani’ndan yiikledigi 950 ton etanolii
Ravenna’ya tahliye etmek i¢in 20.06.2013 tarihinde limana yanasms ve 10 saatlik tahliyeden
sonra 21 Haziran 2013 saat 07:00 sularinda bos olarak Romanya Galati Limani’nda yiikleme

yapmak iizere limandan ayrilmustr.

Geminin mevcut 12 personelinin 5°i olay tarihinden yaklasik 2 hafta 6nce Mersin’den gemiye
katilmigtir. Kazanin oldugu tarihte NAZO S gemisinin gemi sertifikalar1 ve klas belgeleri

gegerli olup, sérvey zamanlari gegmemistir. Herhangi seyir kisitlamasi yoktur.
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1.6. Geminin Gemiadami ile Donatimi
NAZO S gemisinde, Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 Sozlesmesi (SOLAS 74) Kural V/14
uyarinca diizenlenen Gemi adami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine uygun olarak kaza
glinli gemide kaptanla birlikte 12 personel bulunmakta olup, bahse konu kurala gére yeterli
sayida ve nitelikte gemi adamu ile donatilmistir. Ayrica gemide giiverte stajyeri ya da yolcu

bulunmamaktadir. Miirettebatin tamami Tiirk uyruklu olup, geminin ¢alisma dili Tiirkgedir.

1.6.1. Kaptan
NAZO S gemisinin kaptani kaza tarihinde 47 yasindadir. STCW Kodu Béliim 2 Kisim A/II-2
gore 3000 GT’da kadar olan gemilerde kaptan olarak galigma yeterliligine sahiptir. 10 Haziran
2013 tarihinde gemiye katilmustir. 1988 yilinda denizcilik meslegine baglamistir. 2002 yi1lindan
itibaren kimyasal ve petrol tankerlerinde galigmakta olup, 2007 yilindan itibaren de kaptan

olarak gorev almaktadir. Kaza aninda képriiiistiinde bulunmaktadr.

1.6.2. Carkgibasgi
NAZO S gemisinin ¢ark¢ibasisi kaza tarihinde 36 yagindadir. 1995 yilinda denizcilik meslegine
baglamistir. STCW Kodu Bélim 2 Kisim A/III-3 gére 3000 kW’ta kadar olan gemilerde
Carkgibasi olarak ¢alisma yeterliligine sahiptir. 9 Nisan 2013 tarihinde gemiye katilmistir. Kaza

aninda kamarasinda bulunmaktadir.

1.6.3. . Zabit
NAZO S gemisinin 1. zabiti kaza tarihinde 40 yasindadir. 1992 yilinda denizcilik meslegine
baglamistir. STCW Kodu Béliim 2 Kisim A/II-2 gére 3000 GT’da kadar olan gemilerde I. Zabit
olarak ¢alisma yeterliligine sahiptir. 10 Haziran 2013 tarihinde gemiye katilmistir. Kaza aninda

giivertede bulunmaktadir.

1.6.4. 1II. Carke1
NAZO S gemisinin II. ¢ark¢is1 kaza tarihinde 23 yagindadir. 2009 yilinda denizcilik meslegine
baglamigtir. STCW Kodu Bélim 2 Kisim A/III-1 gére 3000 kW’ta kadar olan gemilerde
Makine Zabiti olarak ¢alisma yeterliligine sahiptir. Iki buguk ay 6nce gemiye katilmustir. Kaza

aninda makine dairesi kontrol odasinda bulunmaktadir.

1.7. Gemi Sertifikalar
NAZO S gemisine ait klas sertifika ve belgelerin verilis ve yillik kontrol tarihleri arasinda bir
uyumsuzluk bulunmamaktadir. Gemi Klasi tarafindan 16.01.2013 tarihinde yapilan ISM

denetiminde, giderilecek kusur veya eksikliklerin bulunmadigi belirtilmistir. Klas kurulusu
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tarafindan verilen Emniyetli Y6netim Sertifikasinin (SMC) bitis tarihi ise 06.10.2015 olarak
yer almaktadir. Kaza sonrasi kaza ile ilgili sertifikalar incelenmis gegerlilik siireleri asagida

belirtilmistir.

Uluslararas: Yiikleme Sinir1 Sertifikas1 Tarihleri (Int. Load Line Cert.):
27.04.2011 -10.05.2016

Tehlikeli Kimyasallarin Dékme Olarak Tasinmasi Sertifikas1 (Certificate Of Fitness For The
Carriage Of Dangerous Chemicals In Bulk:
27.04.2011 - 10.05.2016
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2. BOLUM - OLAYLARIN ANLATIMI
Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarin sirasi, zamanlar: ve sahislarin konumlar: girgii

taniklarinin agiklamalar: ile yapilan giriismelere ve gemi belge kayitlarina dayanmaktadir.

2.1. Kazanin Gelisimi
NAZO S gemisi Misir’in Dimyat Limani’ndan yiikledigi 950 ton etanolii Ravenna’ya tahliye
etmek i¢in 20 Haziran 2013 tarihinde limana yanagmis ve 10 saatlik tahliyeden sonra 21 Haziran
2013 saat 07:00 sularinda bos olarak Romanya Galati Limani’na yiikleme yapmak lizere

limandan ayrilmustir.

Giiverte lostromosu ve gemiciler bir sonraki limanda yapilacak yiiklemeye hazirhk i¢in saat
14:00’da tank yikamas: iglemine baglamigtir. Saat 17:00’da yemek molas verilmis ve saat
17:30’da en son merkez 2 nolu tankin yikanmasinin tamamlanmast igin giiverteye ¢ikilmigtr.
Képriitistiinde vardiyada olan I. zabiti, II. zabit yemek i¢in degistirmistir. I. zabit yemek sonrasi

yapilan islemleri gormek i¢in giiverteye ¢ikmustir.

NAZO S gemisinde yangin basladiginda, kaptan ve II. zabit képriiiistiinde, 1. zabit, giiverte
lostromosu ve3 gemici giivertede, ¢arkgibagi kamarasinda, II. ¢arkci makine kontrol odasinda,

2 yagc1 ve as¢1 ise miirettebat salonunda bulunmaktadir.

Yangina dair ilk emare, makine dairesinde vardiyada bulunan II. ¢ark¢inin, floransan lambada
duman gormesiyle tespit edilmistir. II. ¢cark¢1 makine dairesinde sorun oldugunu saat 17:25
sularinda carkeibagina bildirmis, ¢arkgibasi da durumu kontrol etmek i¢in zaman gecirmeden
kontrol odasina gitmistir. Sorunun kaynagini ilk etapta tespit edemeyen carkgibasi kopriiiistiinii
arayarak ana makineyi stop edecekleri bilgisini vermistir. Sonrasinda da kontrol odasindan
¢ikarak jeneratorii ve ana makineyi stop etmesi iizerine acil durum aydinlatmalar: devreye

girmistir.

Bu sirada kopriiiistiinde yasam mahallinin iskele tarafindan dumanlarin yiikselmesi iizerine, II.
zabit makine dairesine inerek yangin oldugunu ifade etmis ve garkgibasgi, I1. carke1 ve yagcilar
makine dairesinde yanginin kaynagini tespit etmeye calismuslardir. Makine dairesinde yanginin

yerine dair bir bulguya rastlanamamas: iizerine makine dairesinden ¢ikilarak miirettebat
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kamaralar1 kontrol edilmis ve bu sirada ¢amagirhanenin kapisinin iistiinden ve altindan da

duman geldigi goriilmiigtiir.

Resim 3 NAZO S Gemisinden Alevlerin Yiikselisi

Asemnin yasam mahallinin disina ¢ikarak bagirmasiyla giivertede calisan kisilerin yangindan
haberi olmustur. Bu sirada gemide bulunan yagcilar ve as¢1 lumbaragzinin i¢cinde koridorda
toplanmiglardir. Giivertede bulanan basta I. zabit olmak iizere giiverte lostromosu, gemiciler
yasam mahalline yonelmistir. Bu sirada II. zabit kopriiiistine gidip ¢amagirhaneden duman
geldigini kopriitistiinde bulunan gemi kaptanina bildirmistir. Kopriiiistiinden genel alarm

verilmis ve kaptan filikalarin hazirlanmasini istemistir.

Giivertede bulanan basta I. zabit olmak iizere giiverte lostromosu ve gemiciler yasam mahalline
yonelmistir. Giivertede galismakta olan miirettebat, yagam mahalline ulastiklarinda geminin
iskele taraf kamaralarin duman altinda oldugunu gozlemlenmislerdir. Yagam mahalli giiverte
giris katinda bulunan yangin istasyonunda bir usta gemicinin yardimuyla yangin sondiirme
kiyafeti giyen giiverte lostromosu, yangin séndiirme donanimlarini da alarak bir alt katta

bulunan ¢amasirhaneye y6nelmistir.

Giiverte lostromosu ¢amasirhanenin bulundugu kata indiginde, geminin iskele taraftaki duman
yogunlugunun ve ismin yiiksek oldugunu tespit etmistir. Bununla birlikte ortamda alev
gérememistir. Guiverte lostromosu yangin kiyafetleri giyen II. zabitle ikinci sefer yangin

mahalline gittiklerinde, yangini sondiirmek igin bir miidahale etmeyi denemisler ancak yogun



UEIM Gegmise Déniik Deniz Emniyeti inceleme Raporu

dumandan dolay: basarili olamamiglardir. Sonrasinda ¢amagirhaneyle aym katta bulunan
makine dairesinin bir girisinden girip diger girisinden her ikisi birlikte yukar1 ¢ikmuslardr.
Makine dairesindeyse yangina dair bir emare gorememiglerdir. Gemideki yangin ¢ok hizli

ilerlediginden kisa siirede duman biitiin yagam mahallini sarmistir.

Bu sirada, carkeibagi, II. carker ve aser iskele taraftaki can filikasinin bosalarini agarak
indirmisler, hemen sonrasinda da can salin denize atmuglardir. Yangini sondiirmek i¢in deniz
suyunun kullanilmas: diisiiniilmiis, ancak acil durum yangin pompasi, geminin yeke dairesinde
bulunmasi, yeke dairesinden de yogun siyah renkli duman gelmesi nedeniyle yangin pompasina
ulagilamadigindan galistirilamamustir. Gemi kaptani, ¢arkgibagi ve 1. zabit tarafindan yapilan

degerlendirme neticesinde gemi kaptanm gemiyi terk kararini almis ve uygulamaya koymustur.

Oncelikle telsizden umuma yardim ¢agrisi (Distress Alert) yapilmis ve gemi kaptan1 gemiyi
terk emrini vermistir. Kopriiiistiinden geminin evrak ¢antasi ve telsizler almmus giiverte ve
makine jurnalleri alinamamustir. Carkgibagi da kamarasinda bulunan uydu telefonunu gemiyi

terk ederken yanina almustir.

Geminin iskele filikasi denize indirilmis ve garmih atilarak miirettebatin tamam giivenli sekilde
filikaya binmigtir. Gemiyi terk hazirliklar: sirasinda denize atilan can Sali da, filikanin arkasina
baglanarak gemiden uzaklagmaya galisiimistir. Gemiden 150-200 metre agildiktan sonra koprii
tstiinden alevlerin yiikseldigi, patlamalarin oldugu ve gemi bacasindan da alevlerin ¢iktig1

gorilmiigtiir.

Resim 4 Miirettebatin Gemiyi Terk Ettikten Sonraki Yanginmin Durumu

Carke¢ibast uydu telefonu ile sirketi arayarak onlari durumdan haberdar etmistir. Yanlarinda
bulunan el VHF’leriyle de civardaki gemilerden yardim talebinde bulunmaya baglamislardur.
Yardim ¢agnlarina yanit veren Antigua ve Barbuda bayrakli Anne Marine isimli konteyner

gemisi, yaklagik 1 saat sonra kazazedelerin yanlarina ulagarak miirettebati filikadan gemiye
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almugtir. Kazazedelerin yardimina gelen 3 adet Italyan Sahil Giivenlik botu tarafindan Anne

Marine isimli gemiden alinan kazazedeler, Ancona Limani’na gotiiriilmiistiir.

Ertesi giin 6gleden sonra Italyan Sahil Giivenligi tarafindan yangin séndiiriilmiistiir. 24 Haziran
2013 tarihi sabahina kadar sogutma ¢aligmalar1 devam ettirilmigtir. Kullanilamaz hale gelen
gemi, rémorkor tarafindan yedeklenerek Izmir Aliaga gemi sokiim tesislerine gotiiriilmiis ve

sokiilmiigtiir.
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3. BOLUM — DEGERLENDIRME
Incelenen deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamasi ve incelenmesi esnasinda
emniyet tavsiyelerine yol acan faydali sonuglara varmak icin kazanin olusumuna neden olan

emniyet faktorlerinin tespit edilmesi amaclanmstir.

3.1. Gemilerde Camagirhane ve Ilgili Yangin Riskleri
Gemilerdeki yanginlarin ¢ogunlugu makine dairesinden kaynaklanmaktadir, ancak énlenebilir
yanginlarin  énemli bir kismi da uygulamalarin eksikligi veya tedbirsizlikten dolay1
¢amagithanelerde meydana gelmektedir. Camasir makineleri ve kurutucularda meydana gelen
yanginlarin ana nedenlerinden baslicasi, makinelerin i¢ kisimlarinin temizlenmemesi, i¢inde ve
altinda tily birikmesidir. Makinelerin diizenli bakimi son derece énemli oldugu gibi, temiz
olduklarindan emin olmak i¢in kurutucu havalandirma delikleri ve havalandirma hortumlari
rutin olarak kontrol edilmelidir. Tiiy ve pislik birikmesi makinelerin olmasi gerekenden daha
uzun siire ve daha sicak galismasina neden olmakta ve 1s1 sinirlamasimn iistiine g:1kérak

yanginlara sebebiyet verebilmektedir.

Bununla beraber, ¢amagir makineleri ve kurutucularin arizalanmalari durumunda, elektrik
devreleri ve kablolarindan kaynakli yanginlar ¢ikabilmektedir. Elektrik yanginlarinin
olugabilmesi i¢in bir ark olmasi gerekmektedir. Ark ise, ortamda olusan iki zit yiikli kutup
arasinda elektrik akiminin kisa devre yaparak akmasi esnasinda ortaya ¢ikan kivilcimdir.
Ozetle, elektrik patlamasidir. Ark, anlik olarak gergeklesmektedir. Ark olusmasi, bulunan
bélgede korozyon olusmasi, uygun olmayan elektrikli cihaz/ekipmanlarin kullanilmasi,
elektrikli baglantilardan kaynaklanan gevseklikler, ¢ekilen akima uygun kablo kullanilmamast,
devreden fazla akim ¢ekilmesi ve bu akim gekilirken koruma elemanlarinin olmamast, uygun

olmayan sigortalar kullanilmasi nedenlerinden kaynaklanabilir.

Ana hususlar asagida ele alinmakla birlikte, ¢ogu ¢amasir yikama isleminin ortak ozelligi,
¢amagir odasi gozetimsizken ekipmam galigirma egilimidir. Bu, yangma yol acabilecek
herhangi bir ariza veya sorunun tespit edilemeyecegi anlamina gelmektedir. Bu nedenle siirekli
gozetim altinda bulunmayan bu tarz kompartimanlarin 1s1, duman, alev dedektdrii gibi yangini
tespit edici ve erken haber verici sistemlerle donatilmas: son derece hassas bir konudur. Mevcut
gemide yangin alarmmin ¢aligmamig olmasi ve yanginin tesadiifen ¢ikan duman sonrasi tespit
edilmis olmasi ¢amasirhanede yangmn dedektdriiniin olmadigi ya da galismadigi anlamina
gelmektedir. Bu durum yangmin zamaninda algilanamayarak biiyiimesine sebebiyet vermigtir.

Aynca ¢amagirhane ortaminda gikan bir yangimin, yatak takimlari, havlular, tulumlarin yani
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sira kart ve plastik deterjan ambalaji gibi yanict maddelerin varlig1 géz dniine alindiginda erken
miidahale edilmediginde hizla biiylime potansiyeli vardir. Genellikle gemilerdeki yogun
¢alisma temposu sebebiyle, ¢amagsir yikayan personel camagir makinasimn ve kurutma
makinasinin basinda bekleyememekte ve olast aksi durumlar i¢in erken tespit ve cabuk

miidahale yapilamamaktadir.

3.2. NAZO S Gemisinde Yanginin Muhtemel Cikis Nedeni
Yangina dair dumanin ¢amagithane kapisinin altindan ve istiinden geldigi ve II. zabitin
camasirhane kapisina dokundugunda ¢ok sicak oldugu miirettebat tarafindan ifade edilmistir.

Bu gostergeler, yanginin geminin ¢gamagirhanesinde basladig1 agiktir.

Gemide toplam 2 adet ¢amagir makinesi bulunmaktadir. Bunlardan bir tanesi giinliik camagirlar
i¢in kullanilmakta olup bir adet bulagik makinesi ile beraber ¢amagsirhanede bulunmaktadir.
Diger camagir makinesi ise tulumlarin ve is elbiselerinin yikandig1 makine olup, geminin yeke

dairesindedir.

Camagirhanede ayni zamanda makinelerle beraber yag filtrelerinin etrafina sarilan elyaf
malzemeler, temiz yag filtreleri, yatak siingerleri ve temizlik kimyasallar1 da bulunmaktadr.
Camagir makinesinin kullanilmas: esnasinda makinenin basinda nezaret eden bir gemi personeli
bulunmamaktadir. Ayrica gemide yangin alarminin galigmamasi kompartimanda yangin

dedektdrii olmadig1 ya da ¢aligmadiginin bir gostergesidir.

Bir usta gemici ve bir yagcinin ifadelerine gére ¢amasir makinesi arizalidir. Ancak, camasir
makinesinin arizali olduguna yénelik bir uyar: da bulunmamakta olup, yagci arizay1 bir baska
gemi personelinden dgrenmistir. II. ¢ark¢1 ve bir usta gemicinin ifadelerine gére dumanin
tavandaki floresan lambasi boslugundan yogun bir sekilde gelip, dumanin tavandan yiiriimesi,
yangmn elektrik kablolarini takip ettigini gostermektedir. Dolayisiyla, yanginin

¢amagirhanedeki elektrik donanimindan kaynaklanabilecegi akla gelmektedir.

Geminin yangin alarmina II. zabit kopriiiistindeyken bastig1 i¢in, geminin ¢amasirhanesinde
herhangi bir yangin detektorii veya yagmurlama sisteminin olmadigini da gostermektedir.
Geminin yagam mahallinin ve diger elektrikli bilesenlerinin tahrip olmasi nedeniyle olayin
vuku bulmasini sebep olan nedensel faktdrlerin tam bir analizi yapilamamustir. Dolayisiyla

yangimn kesin nedeni tespit edilememistir.
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Yukarida belirtilen, gemi personelinin ifadelerinden ¢ikarilan degerlendirmelere gére yanginin
once duman ile baslayip akabinde kisa bir zamanda biitiin yasam mahallini sarmasinin

muhtemel nedenleri;

> Camasir makinesinin arizasina bagl olarak fise takili bulunan kablolarda meydana
arkin kablolar yoluyla geminin i¢inde yayilmasidir. Nitekim gemide yangin ilk
olarak kontrol odasmin floresamin lambasi boslugu gérillen dumanla tespit
edilmistir.

» Camagir makinesinin agir1 1sinmasi neticesinde, makinenin yaninda veya iistiinde
bulunan yanic1 maddenin tutugmasi ve gemiye yayilmast,

» Camasir makinesinin agir1 1simnmasi neticesinde, makinenin icerisinde biriken
kil/tiiy gibi ¢abuk alevlenebilen maddelerin tutusarak makinenin alev alarak gemiye
yayilmasi,

»> Yangn erken uyari sistemi olan yangin dedektérlerinin ¢camagirhanede olmamasi ya
da mevcut ise mevcut dedektérlerin galismiyor olmasi,

Olarak degerlendirilmektedir.

3.3. NAZO S Gemisinde Yangina Miidahale
Yanma igleminin baglamas: ve siirmesi i¢in oksijen, yanici madde ve 1smin dogru oranlarda bir
araya gelmesi gerekmektedir. Bu ii¢ elemandan birinin ortadan kaldirilmasi durumunda yanma
islemi baslayamaz ya da baslamis olan yanma son bulur. Séndiirme isleminde basariya ulagmak
i¢in bu li¢ elemandan en az birinin ortamdan uzaklastirilmas: gerekmektedir. Bu temel prensiple
gemilerde yangin s6ndiirme malzemesi olarak su, kopiik, karbondioksit gazi, kuru kimyasal

tozlar ve yangin battaniyesi gibi sogutucu, bogucu ve alev kiric1 6zellikte maddeler kullanilir.

NAZO S gemisinin ¢gamagirhanesinde (Resim 5) yanginin basladigina dair ilk emare, makine
dairesinde vardiyada bulunan II. gark¢imin, floransan lamba boslugunda duman gormesiyle
tespit edilmigtir. Yangin geminin duman detektSrleri tarafindan tespit edilemediginden
¢arkeibagi veya II. garkei olay1 makine dairesinden kaynaklanan bir sorun olarak degerlendirmis
ve sorunun kaynagim tespit etmek igin ¢alisan jeneratdr ve ana makineyi durdurulmustur.
Yanginin kaynagini tespit etmek igin gegen siire miirettebatin aleyhinde islemis ve yanginin
yerini tespit edilmesine kadar yangin hizlanarak ¢amagirhanenin tiimiine yayilmistir. Altindan
ve Ustiinden duman ¢iktig1 goriilen gamagirhanenin kapisina dokunuldugunda da sicakligin gok

yiikseldigi anlagilmis ve yangin alarmi verilerek sondiiriilme ¢aligmalarma baglanmigtir. Gemi
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personelinin organize olarak yangin sondiirme ¢aligmalarina baslandigindaysa yanmaya bagli

olusan duman yasam mahallinin biiyiik bir kismim kaplamistir.

Yangin kiyafetleri ve donanimiyla yangina miidahale etmeye ¢alisan Giiverte lostromosu ve II.
zabit, yogun duman nedeniyle yangmin ¢ikis noktasina ulagamamis, dolayisiyla yangina

miidahale edilememistir.
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MAKINE DEPOSU CAMASIRHANE

Resim 5 Camagwrhanenin Yeri

Gemilerde ¢ikan yanginin tiirii ne olursa olsun, yangin genisleyip biitiin gemiyi tehdit edecek
boyuta dogru gidiyorsa elimizdeki en ekonomik ve en kapasiteli séndiiriicii deniz suyudur.
NAZO S gemisinde de yangini sondiirmek igin deniz suyunun kullamlmas: diisiiniilmiis, ancak
geminin jeneratérii galismadigindan yangin pompasi kullanmak miimkiin olmamistir. Diger
taraftan acil durum yangin pompasinin geminin yeke dairesinde olmasi, yeke dairesinin de
siyah renkli yogun duman altinda kalmasi nedeniyle miirettebat pompay1 ¢alistiramamustir.
Dolayisiyla yangini séndiirme ve sogutma ¢aligmalarinda deniz suyu kullamlamamistir.

Yangmnin sondiriilmesi i¢in gemi kaptani, ¢arkgibagi ve 1. zabit tarafindan yapilan
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degerlendirme neticesinde, yangmnin sondiiriilmesi miimkiin goriilmediginden, gemi kaptan

gemiyi terk kararini vermis ve miirettebat tarafindan uygulamaya konulmustur.

SOLAS Béliim II-2, Kural 7 geregi; gemilerde yanginin varlig tespit edilmesi halinde yangimin
baslangi¢ noktasinda tespit edilmesi, giivenli bir kagigin ve yangin savunma faaliyetlerinin
baglatilabilmesi igin genel alarmin verilmesi gerekmektedir. Genel alarm verilerek gemi
personeli yangindan haberdar edilir. Genel alarm sonrasi gemi personeli, role kartlarinda
belirtilen acil durum toplanma yerlerinde toplanir, gemide bulunan Emniyetli Yonetim Sistemi
(EYS) el kitabinda yanginla miicadele kapsaminda belirlenen prosediirler gergevesinde yangina

miidahale edilir.

Bununla birlikte genel yanginla miicadele prosediirlerine gére, yanginla miicadele kapsaminda
kaptan kopriiiistii kumanda heyetini kurmali, yanginla nasil miicadele edilecegini planlamali ve
yonetmelidir. Yangina miidahale kapsaminda kurulacak Destek Ekibi, Yanginla Miicadele
Ekibi ve Makina Ekibinin tiim operasyon boyunca gerekli bilgileri muntazam olarak kaptana

rapor etmelidir.

Genel olarak, NAZO S gemisinde yangin tespit edilmesinden miidahaleye kadar olan siire¢ g6z
onilinde bulunduruldugunda, oncelikle yangin yerinin zamamnda tespit edilememesinin
yanginin bilylimesine neden oldugu agiktir. Bununla birlikte yanginin ¢ikis kaynag tespit
edildikten sonra da organize olmus bir sekilde yangina miidahale gerceklestirilemedigi
anlagilmaktadir. Diger taraftan yangin varligi heniiz tespit edilmeden, kontrol odasi floresan
lambas1 boslugunda goriilen dumanin makine dairesinde bir sorunun varligi olarak kabul
edilmesi ve tedbir amagli ana makine ve jeneratoriin durdurulmasi yangin sondiirme ve sogutma

calismalan igin zafiyet olugturdugu da degerlendirilmektedir.
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4. BOLUM - SONUCLAR

10.

11.

. Tiirk bayrakli NAZO § isimli gemi, Adriyatik denizde Italya’nin Ancona limaninin 45

NM agi1ginda seyir halindeyken, ¢gamasgirhanesinde yangin ¢ikmis olup, ¢amasirhanede
yanici maddeler de (elyaf, siinger, filtre, kimyasal temizleyiciler) bulunmaktadir.
Gemuideki bulunan yangin alarm sisteminin devreye girmemesi yanginin zamaninda
tespit edilip ona miidahale edilememesine ve yangmin biiyiimesine yol actigi
anlagilmigtir.

Gemi kaptani ve 1. zabit gemiye 10 giin 6nce Mersin’den katilmis olup, her ikisinin ayn
anda degismelerinden dolay1 gemiye yeteri kadar asina olamadiklar anlasilmaktadir.
Geminin tanklarinin yikanmas: esnasinda, kullanilan pompaya gerekli enerji gemi
jeneratdriinden saglandigindan, yikama igleme sorunsuz devam etmistir. Ancak makine
dairesinde jeneratoriin kapatilmasiyla yangin séndiirme igin kullamlacak deniz suyu
kullanilamamustir.

Yangin belirtileri makine dairesinde bir sorunun varhgina isaret ettigi diistiniilerek
geminin ana makinesi ve jeneratériiniin stop edilmesi yangin sondiirme ve sogutma
caligmalari igin zafiyet olusturmustur.

Gemi miirettebat1 organize sekilde yangin sondiirme ve sogutma galismalari
yapamadigindan yangin séndiirme ¢aligmalari yetersiz kalmis ve yangmin yasam
mahallinin tamamina yayilmasi engellenememistir.

Yangin yasam mahallinde ¢ok kisa siire i¢inde yayildig1 igin geminin yeke dairesinde
bulunan acil durum yangin pompasi ¢aligtirilamamistir.

Gemi kaptan1 VHF ten umuma yardim gagrisi yapmig ve gemiyi terk talimat1 vermistir.
Gemi miirettebati geminin iskele tarafinda bulunan can filikastyla gemiyi terk etmis
olup yangin ve gemiyi terk sirasinda herhangi bir yaralanma ya da can kaybi olmamustir.
Gemideki yangin, olaya miidahale eden lItalyan Sahil Giivenligi tarafindan yangindan
sonraki ertesi giin sondiiriilmiigtiir.

Kaza sonrasi hareket kabiliyetini yitirmis olan gemi, romorkér yardimiyla Aliaga gemi

sokiim tesislerine ¢ekilmis ve akabinde s6kiilmiistiir.

NOT: Geg¢mise ydnelik bir emniyet incelemesi yapilmig olup, raporda herhangi bir tavsiyeye yer

verilmemistir.
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