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DAYANAK

Bu deniz kazasi1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirlige
giren “Deniz Kaza ve Olaylarmi Inceleme Yonetmeligi” hiikiimleri dogrultusunda

incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 i¢in MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza veya
Olaylarina Yénelik Emniyet Incelemeleri igin Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye edilen
Uygulamalara iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu) ile

2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmistir.
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KISALTMALAR VE TANIMLAR

GMT : Greenwich Ortalama Zamani
AIS . Otomatik Tanimlama Sistemi
VHF . Cok Yiiksek Telsiz Frekansi

ISM : Emniyetli Yonetim Sistemi (EYS)
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Resim 1 Kazanin Yeri
Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir. (GMT?* +3)

M/V OLMA gemisi 08 Subat 2022 tarihinde saat 12.21°’de Mersin limani demir bolgesine
demirlemistir (Resim 1). 09 Subat 2022 tarihinde saat 09.00 sularinda hava durumunun
olumsuz olmasi nedeniyle olasi demir taramasina tedbir almak igin traverse kalkan geminin,
I. Zabitinin glodoradan? ambar zeminine diistiigii kopriiiistiine raporlanmstir. Ilk etapta
ayaginin kirildigi, ayrica bagindan da yaralandigi teshis edilmistir. Olayin vukuu bulmasini
miiteakip gemi acentesine durum bildirilmistir. Gemiye gelen pilot botu ile gemiden
tahliyesi yapilan 1. Zabiti, sahilde bekleyen ambulansa vermistir. Akabinde ayni giin saat
14.30’da kazazede 1. Zabitin vefat ettigi gemiye bildirilmistir.

Deniz kazas1 incelemesi sonucunda, Deniz Ticaret Odalarina ve Gemi Isletenine tavsiyelerde

bulunulmustur.

L GMT: Greenwich Baslangic Meridyeni Uzerinde Ortalama Giines Zaman!i
2 Gladora (tweendeck, betweendeck) : Kuru yiik gemilerinin ambarlarindaki katlar, giiverteler arasi katlar.
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BOLUM 1 — BULGULAR
1.1  Gemiye iliskin Bilgiler

M/V OLMA
Bayragi : HONDURAS
Cagr Isareti : HQAES
IMO Numarast : 8004806
Tipi : Kuru Yiik
Insa Yeri ve Y11 : Almanya / 1981
Gros Tonaj1 : 3433
Tam Boyu : 80.20 Metre
Eni : 16 Metre
Ana Makine ve Giicii 1 2237 KW
Tekne Konstriiksiyonu : Celik

Resim 2 OLMA Gemisi
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1.2 Geminin Seyrine iliskin Bilgiler

M/V OLMA

Ayrildigi Liman : Tartous / Suriye
Varacagi Liman : Mersin / Tiirkiye
Yiik Bilgisi : Bos
Personel Sayisi 13
Asgari Gemiadami Sayisi .8
Seyir Tipi : Kizildeniz, Akdeniz, Karadeniz

1.3 Kazaya liskin Bilgiler

M/V OLMA

Kaza Zamani Giin/Saat : 09 Subat 2022- 09:00 (GMT+3)
Kaza Tipi (IMO) : Cok Ciddi Deniz Kazas1
Kaza Tiiri - Is Kazasi
Kaza Yeri (Enlem-Boylam) :36° 43.71' Kuzey - 034° 37.83' Dogu
Yarali/Olii -1
Hasar : Yok
Kirlilik Yok




UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu

1.4  Cevresel Kosullara iliskin Bilgiler

Riizgar : Gliney/Gliney Batidan 7-8 Bofor kuvvetinde.

Hava Durumu : Cok bulutlu, kuvvetli gok giiriiltiilii ve saganak yagish

Denizin Durumu : 2-3 Metre.

Goriis : Iyi, yagis aninda orta.

Olay Mersin limani 2 numarali demir sahasinda meydana gelmis olup (Resim 3) solugan/6li

dalga raporlanmamustir.
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[dari Sinir Koordinatlar: Demirleme Sahalan Kilavuz Kaptan Koordinatl an 3
A)36°26' 18" K—034°07' 06" D Akyar Bumu) 1 - Tehlikeli Madde Tasgimayan Gemiler Kilavuz_1 - 36°46' 30 I?* 034°39'27" D
B) 36°43' 24" K-034°54'22"D - Tehlikeli Madde Tasiyan Gemiler Kilavuz_2 - 36°45' 18" K-034°41'00" D

5
3 - Karantina Demirleme Sahast

Resim 3 Mersin Limant Demir sahasi
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1.5 OLMA Gemisi

M/V OLMA gemisi tek tulum ambar seklinde 1981 yili Almanya’da insa edilmistir. Tek

ambarli olan gemi, ambar boyunca glodora diizenine haizdir.

Sekil 1 OLMA gemisi Genel Plani

Kaza tarihinde geminin sertifikalart ve klas belgeleri gegerli olup, sorvey zamanlar
geememistir. 10.05.2021 tarihinde diizenlenmis Uluslararast Gemi Giivenlik Sertifikasinin
09.05.2026 tarihine kadar gecerliligi vardir.

Mezkir gemiye ait Giivenli Yonetim Sertifikas1 (SMS) ise 10.05.2021 tarihinde diizenlenmis
olup, 09.05.2026 tarihine kadar gegerliligi bulunmaktadir.

1.6 Geminin Gemiadami ile Donatimi1 ve Kilit Pozisyondaki Personel

OLMA gemisi, Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 S6zlesmesi (SOLAS 74) Kural V/14
uyarinca diizenlenen Gemi adami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gore 8 personel
ile donatilmasi gerekmektedir. Kaza giinii gemide kaptanla birlikte 13 personel bulunmakta
olup, Gemi adami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gore yeterli sayida ve nitelikte
gemi adam ile donatilmistir. Ayrica gemide giiverte stajyeri ya da yolcu bulunmamaktadir.

Miirettebatin tamami Suriye uyruklu olan gemide, ¢alisma dili Arapgadir.

1.6.1 Gemi Kaptani

Gemi kaptan1 1975 Suriye Tartous dogumlu olup kazanin gerceklestigi tarihte 47 yasindadir.

Gerekli biitiin sertifika ve ehliyetlere haizdir. Kaza aninda kopriiiistiinde bulunmaktadir.



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu 6

1.6.2 Kazazede |. Zabit

I. Zabit 1969 Suriye dogumlu olup kazanin gergeklestigi tarihte 52 yasindadir. Uzakyol I. Zabit
yeterliligine sahiptir. 6 Subat 2022 giinii gemiye katilmistir. Sirket bilinyesinde ilk defa yer
almistir. Yapacagi goreve uygun mesleki yeterlilik belgesi ve sertifikalara sahiptir. Geminin
limana yanagmasi i¢in demirde bos olarak beklemesi sirasinda tek basina bulundugu ambar
glodorasindan ambar zeminine diismiis ve yaralanmistir. Distiigii yerden gemi personeli
tarafindan cikartildig1 esnada kazazede sag olup daha sonra vefat etmistir. Gemi Kaptani ile

daha 6nce baska gemilerde calistig1 ve birbirlerini tanidiklar1 ifade edilmistir.
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BOLUM 2 — OLAYLARIN ANLATIMI
Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarin sirast, zamanlari ve sahislarin konumlar gorgii

taniklarinin aciklamalarina ve yapilan goriismeler ile video goviintiilerine dayanmaktadir.

2.1 Kazanin Gelisimi

M/V OLMA Gemisi Suriye’nin Tartous limanindan 08 Subat 2022 tarihinde saat 00.36°da
bos olarak Mersin limanindan 5900 MT alg1 yiiklemesi yapmak iizere ¢ikis yapmustir.

Bahse konu gemi, tamami Suriye uyruklu 13 personel ile 08 Subat 2022 tarih 12.21 de Mersin

demir bolgesine demirlemistir (Resim 4).

%

o

Tracking 5
2022/02/08 - 2022/02/08 ™ A
1]

Resim 4 OLMA gemisi Mersin demir yeri

Geminin bos olmasi ve ani riizgar hamlesi nedeni ile demir tutmayacagi endisesi nedeniyle
09 Subat 2022 tarihinde saat 08.20 sularinda makinesini calistirarak yol verilmis ve gemi
kaptan1 traverse® kalkmistir. Bu sirada kazazede |. Zabit tek basmma ambara inmistir.
Kopriiistiinde bulunan gemi Kaptaninin |. Zabitin ambara inmesiyle ilgili bilgisi olmadigi

gibi gemi miirettebatinin da bilgisi bulunmamaktadir.
2.2 Kaza Sonrasi Gelisen Olaylar

Saat 09.00 sularinda, kopriistiinde traverste seyir halinde hava sartlarinin diizelmesini
bekleyen gemi Kaptanini, geminin II. Mithendisi VHF kanal 77’den aramis ve |. Zabitin
yaklasik 4 metre yiiksekten (glodora) ambar zeminine diistiigiinii (Resim 5) ve ayaginin

kirilarak basindan yaralandigini rapor etmistir.

3 Travers: Firtinali havada teknenin hirpalanmamasi veya hasar gérmemesi, yelkenle seyirde ise riizgar
verimli kullanmak igin yapilan zig zag seyir.
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Resim 5 Gemi Ambari Genel Gériintimii Resim 6 Temsili Kazazede Diisme yeri

Kazazedeyi diistiigli yerden ¢ikartmak isteyen gemi miirettebati, bir aski aparati kullanarak
kazazedeyi ambardan ¢ikartmis ve kamarasina gotiirmiislerdir. Kazazedenin bulundugu
anda yapilan ilk kontrollerde kisisel korunma ekipmanlarindan baretinin olmadig: elinde
sadece standart dis1 el feneri tagidig1 goriilmustiir. Kaptan, kazazedeyi kamarasinda ziyaret

ettiginde hayatta oldugu fakat suurunun agik olmadigini belirtmistir.

Gemi Kaptani tarafindan Liman Baskanligina ve Gemi Trafik Hizmetleri Servisine konu
hakkinda malumat verilmis ayrica gemi acentesi aracilig1 ile ambulans talebi yapilmistir.
Hava sartlar1 kazazedeyi gemiden pilot botuna vermek igin uygun olmadigindan, gemiden
liman mendireginin igerisine girmesi istenmistir. Mendirek igerisine giren OLMA gemisine

yanasan pilot botuna kazazede saat 10.45 itibari ile suuru kapali olarak verilmistir.
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Resim 7 Kazazede Teslim Noktasi

Yarali kazazede 11:35 itibari ile sahile bekleyen ambulansla hastaneye kaldirilmis ancak Adli
Tip Grup Baskanlig: tarafindan diizenlenen 6liim belgesinde de yer aldig: iizere kazazede
14:30’da vefat etmistir.
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BOLUM 3 — DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamast ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinarak kok nedenleri iizerinde emniyet tavsiyelerine yol
acan faydali sonucglara varmak icin kazanin olusumuna neden olan faktorlerin tespit

edilmesi amaclanmistir.

3.1 Amag

Bu deniz emniyeti incelemesinin amaci, kazalarin kosullarini ve emniyet faktorlerini
belirlemek suretiyle, gelecekte benzer deniz kazalar1 veya olaylarinin meydana gelmesini

onlemek lizere tavsiyelerde bulunmaktir.

3.2 Kapali1 Mahallerin Tanim1 ve Giris Prosediirleri

Kaza ile ilgili olarak, Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) tarafindan yaymlanan
A.1050(27) Kararinda kabul edilen kapali mahal® tarifine bakmak gerekmektedir. Bu
cercevede kapali alan, giinliik aktiviteler i¢cin kullanilmayan ve asagidaki ozelliklerden

herhangi birine sahip olan bir mahal olarak tanimlanabilmektedir.

1. Giris ve ¢ikis i¢in sinirli bir yer,
2. Yetersiz havalandirma,
3. Siirekli personel/is¢i kullanimai i¢in tasarlanmayan mahal,

Yukarida belirtilen 6zelliklerden herhangi birinin varligi, mekan1 kapal bir mahal haline
getirebilmektedir. Gemilerdeki en yaygin kapali alanlar, kargo alanlari, dip tanklari, yakit
tanklari, balast tanklari, kargo pompa daireleri, koferdamlar, zincirlikler, i¢ bariyer alanlari,
kazanlar, makine krankkeysi, makine skaven¢ hava resiveri, atik tanklari, birlesik bagl
alanlar ve bu alanlarin disinda oksijen azligi/fazlalig, alevlenebilir ve/veya toksik atmosfere

sahip her yerdir.

Gemide herhangi bir siire havalandirilmadan kapali birakilan herhangi bir alan tehlikeli

olarak kabul edilmelidir.

41MO Resolution A.1050(27)

10
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3.2.1 Kapali Mahal’e Girmeden Once Alinmasi Gereken Tedbirler

IMO’nun baglayiciligi olan A.1050 (27) kararin 5 nolu ‘‘Kapali Mahallere Giris Yetkisi’’
adli baslikli bendinde, ‘‘Kaptan veya tayin edilen sorumlu kisi tarafindan izin verilmeden
gemi i¢in belirlenen uygun giivenlik prosediirlerine uygun olmadik¢a hi¢ kimse kapalr bir
alant agmamali veya girmemeli’’ ibaresi yer almaktadir. Bu c¢ercevede bahse konu karar

uyarinca Kapali mahallere girilmeden 6nce;

» Kaptan tarafindan kapali alanda galisma yazili izin formu tanzimi,
» Kontrol listesi doldurulmasi,

> lletisim gorevlisi bulunmast,

» Vardiya Zabiti bilgilendirilmesi,

» Kapali alana girecek kiside oksijen analizorii bulunmasi,

>

Kurtarma ve canlandirma ekipmaninin kapali alan disinda bulundurulmast,
gerekmektedir.

Ancak kaza sonrasi gemide yapilan incelemelerde konu ile ilgili gemi emniyet zabiti
tarafindan bir belge doldurulmadigi gibi izine ait herhangi bir islem de

gergeklestirilmemistir.

|. Zabitin gerekli yeterlik sertifika ve belgelerine haiz olmasi ile birlikte gemiye heniiz 3
giin 6nce katilmistir. Emniyetli Y6netim Sistemi uyarinca, kagit iistiinde geminin tanitiminin
yapildig1 belirtilse de ambara tek basina kontrol icin gittigi anlasilmistir. 1.Zabitin
gerceklestirdigi bu hareketten ayni zamanda Gemi Gilivenlik Zabiti olan Kaptanin haberdar
olmamas1 g6z Oniine alindiginda, bahse konu tanitim ve bilgilendirmelerin kagit iistiinde

kaldig1 degerlendirilmektedir.

Ayrica bu tip durumlara hazirlik ¢ergevesinde, gemi giivenlik zabiti ve |. Zabit ile beraber
diger personellerin de kapsamli bir risk degerlendirmelerini yapmadigi, Emniyetli Yonetim
Sistemleri uyarinca kapali mahallere girmeden Once alinmasi ve takip edilmesi istenen

hususlarin yerine de getirilmedigi tespit edilmistir.

3.3 Kazanin Muhtemel Nedeni

Kazazede |. Zabitin ambar glodorasindan ambar zeminine diisme sebebi tam olarak tespit
edilememis olup, kaza incelemesi sonucu elde edilen bilgi ve belgeler cer¢evesinde muhtemel

thtimaller degerlendirilmistir.
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Ayrica higbir miirettebatin I. Zabitin ambara inis ve menholden girigine tanik olmadig1 goz

Oniine alindiginda, kazanin kesin zamani da tespit edilememistir.

Olayin oldugu giin giines saat 07.29°da dogmustur. Yiik i¢in bos bekleyen bahse konu
geminin ambar kapaklar1 kapalidir. Bununla birlikte kazazedenin igine girdigi ambarda
bulunan seyyar aydinlatmalar (Resim 7) yetersiz olup tasidigi el fenerinin (Resim 8) ise
kifayetsiz oldugu g6z 6niinde bulunduruldugunda, yaklasik 1,5 metre bir yiirlime genisligine
sahip gladoradan yiiriiyen I. Zabitin, yetersiz aydinlatmadan dolay1 bastig1 yeri tam olarak

goremeyip diismiis olabilecegi degerlendirilmektedir.

Resim 8 Seyyar Aydinlatma Resim 9 Kazazedenin tasidigi el feneri

Diger taraftan bos bulunan geminin ani hamleler yapan riizgar ve yiiksek denizlerin etkisiyle,
cok kisa periyotlarda geminin sancak/iskelesine dogru ciddi yatma agilariyla meyletmesi
olagandir. Kazazedenin yaklasik 1,5 metre yiirlime genisliginde bir yol {izerinde ilerledigi
g6z Oniinde bulunduruldugundan geminin ciddi agilarla sancak ve iskelesine yatmasindan

dolay1 dengesini kaybederek ambar igine diisme ihtimalinin de bulundugu agiktir.

Ote yandan hava sartlar1 nedeniyle traverse kalkan geminin, agir deniz ve hava sartlarinda
demir almak i¢in personelin yapilan hazirliga dair gemi personeli ilen yapilan goriigmelerden
tatmin edici bilgi alinamamistir. Hal boyle iken kazazede ambara kimseye haber vermenden
inmis ve II. Miihendis tarafindan tesadiifii bir sekilde bulunmustur. Bu durum gemi
personelinin demir almak i¢in yeterli hazirlik yapmadigini1 dahasi personel arasinda gerekli

ve yeterli haberlesmenin tesis edilmedigini de gostermektedir.
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3.4 Kisisel Koruyucu Ekipman Kullanim1

Gemilerde kullanilan kisisel koruyucu ekipmanlardan belki de en Onemlisi olan bas
koruyucusu barettir. Baretler kisilerin diisme, ¢arpma gibi durumlarda sarsint1 yasanmamasi

ve bas bolgesinin ciddi yaralar almamasi i¢in darbe emici 6zelliklerde tiretilmektedir.

Diisme sonrast kazazedenin baretinin basinda bulunmadig1 ifadelerden anlasilmistir.
Kazazedenin bareti baginda bulunmasi durumunda basindan aldig1 darbeleri almayacagi veya

baretin darbelerin etkisini azaltmis olabilecegi degerlendirilmektedir.

Bununla birlikte kazazedenin galisma sirasinda baretini takmamasimin gemiye ait ¢alisma

hayatinda giivenli ¢aligma kiiltiiriiniin de i¢sellestirilmedigini géstermektedir.

3.5 Yaralinin Diistiigii Yerden Cikarilmasi

Ulusal ve uluslararasi genel kabul olarak seviye farki bulunan ve diisme sonucu yaralanma
ihtimalinin olusabilecegi her tiirlii alanda yapilan ¢alisma, yiiksekte ¢alisma olarak kabul
edilmektedir.

Yiiksekten diismelerde kazazedenin bulundugu yerden ¢ikarilmasi profesyonel ekiplerce ve
yeterli ve nitelikli ekipmanlarla yapilmalidir. Cilinkii kazazede basindan yaralanmis gibi
degerlendirilse de goriinmeyen baska hayati organlari yiiksekten diisme nedeniyle zarar
gormiis olabilir. Bu tiir hayati risk olusturan yaralanmalar boyunda kirik (eger dogru
miidahale ile ¢ikarilmazsa hasta hayatta kalsa bile omurilik zedelenmesi olabilecegi i¢in
hayatin1 yataga bagimli olarak siirdiirmek zorunda kalabilir), i¢ organlarinda diismeye baglh
yaralanma/kanama, bag/boyun bolgesinde olusan kanamanin hasta yiiz iistii pozisyona
getirildiginde solunumla birlikte akcigerlere kagmasi ve hastanin zor da olsa devam eden
solunumunu tamamen durdurmasi, yine mide igeriginin bosalmasiyla yiiz {istii pozisyona
getirilen hastanin bu icerigin akcigerlerine kagmasi gibi durumlar s6z konusu olabilmektedir.
Boyle durumlarda olay yerine profesyonel ekipler gelene kadar hastanin biling durumu takip
edilmelidir. Kazazede ulasilabilecek konumda ise once sesle sonra omzuna/viicuduna hafif
dokunuslarla tepki verip vermedigi gozlenmeli, ulasilamayacak konumda ise verilen sese
tepki verip vermedigi gozlenmelidir. Solunum yolu degerlendirilebilecek durumdaysa nefes
alip vermesinin devamlilig1 saglanmali, goriinlir kanama varsa uygun tedbirle kanamanin
kontrolii saglanmaya calisilmalidir. Hasta diistiigii yerden ¢ikarilsa bile yapilan islem uygun

kosullarda saglik ekiplerince yapilmadigi i¢in saglik ekipleri gelmeden hastay1 bilingsizce
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veya gerekli ekipman olmadan ¢ikarmak ikincil bir yaralanma ve fel¢ durumlarina sebep

olabilmektedir.

Bu nedenle gemiler i¢in Uluslararasi Tibbi Rehber de ‘‘Yiiksekten Diisme Sirasinda
Uygulanacak Miidahale’’ baslig1 altinda yapilmasi gereken dogru hareket tarzlar1 agik¢a ifade
edilmistir. Kazazede II. Miihendis tarafindan bulunduktan sonra, kazazedenin olay yerinden
alinmasi i¢in mesai arkadaslar1 iyi niyetle ¢aba sarf etmislerdir. Bu kapsamda, gemi
miirettebati I. Zabiti giiverteye almak i¢in aski aparati (Resim 9) ile kazazedeyi baglamislar
ve giiverteye c¢ikarmislar sonrasinda da kamarasina tagimiglardir. Gemi personeli tarafindan
gerek kazazedenin ambardan c¢ikartilmasi gerekse kamarasina nakil sirasinda yapilan
uygulamalarin, Uluslararasi Tibbi Rehber de ‘‘Yiiksekten Diigme Sirasinda Uygulanacak
Miidahale’” baslig: altinda ifade edilen uygulamalara uygun olmadig1 agiktir. Yukaridaki
aciklamalar 15181nda kazazedenin diistiigii ambardan ¢ikarilmasinin usuliine uygun olarak

gerceklestirilmedigi degerlendirilmektedir.

Resim 10 Kazazedenin Temsili Kurtariima Sekli
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BOLUM 4 — SONUCLAR

1. Kazazedenin kapali alan niteliginde olan ambara girmeden once kapali mahallere
girmeden once alinmasi gereken tedbir ve takip edilmesi istenilen kurallarin yerine
getirilmedigi tespit edilmistir.

2. Gerek otopsi tutanagi ve gerekse gemi miirettebatinin verdigi bilgiler dogrultusunda
|. Zabitin aldig1 Olimciil yaralanmalarin yiiksekten diismeden kaynaklandig:
sonucuna varilmaistir.

3. |. Zabitin indigi ambarda yeterli aydinlatma bulunmamaktadir. Aydinlatma icin
kullandig1 seyyar el feneri ise ambar kapaginin kapali olmasinin da etkisiyle yeterli
riyeti saglayamamugtir.

4. Kazazedenin bareti kaza aninda basinda takili degildir.

5. Kazazedenin distiigii yerden ¢ikartilmasindan, kamarasina taginmasina kadar siireg
Uluslararas1 Tibbi Rehber de ‘‘Yiiksekten Diigme Sirasinda Uygulanacak
Miidahale’’ basligi altinda ifade edilen uygulamalarla uyumlu degildir.

6. Gemi Emniyetli Yonetim belgelerde her seyin usuliine uygun yapildig1 goriilse de
kazanin olus sekli ve kazaya gotiiren sebepler silsilesi dikkate alindiginda gerekli
tedbirlerin alinmadigi edilmedigi anlagilmistir.

7. 1. Zabitin gemiye kazadan 3 giin 6nce katilmasi nedeniyle ¢alisma ve dinlenme

saatlerinin tam olarak gercegi yansittigindan emin olunamamustir.
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BOLUM 5~ TAVSIYELER

Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmustur.
Gemi Isletenine

01/01-23 Bu deniz emniyeti inceleme raporunun filo gemilerine duyurulmasi ve
raporda ortaya ¢ikan sonuglar dikkate alinarak; kapali alanlara girislerden
once gemi adamlarinin durumsal farkindaliklarini arttirmak i¢in egitim ve

talimler yapilmasi,

Deniz Ticaret Odalarima

02/01-23 Bu deniz emniyeti inceleme raporunun, gemi isleticilerine Kilavuzluk,

Palamar ve Romorkor hizmeti veren iiyelerine sirkiiler edilmesi,

Tavsiye olunur.

16



