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AMAC

Bu deniz kazas1 10.07.2014 tarih ve 29056 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiiriirliige giren “DENIiZ KAZALARINI ve OLAYLARINI ARASTIRMA ve INCELEME
YONETMELIGI” hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 icin MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza
veya Olaylarina Yonelik Emniyet incelemeleri i¢in Uluslararas: Standartlar ve Tavsiye edilen
Uygulamalara iliskin Uluslararasi Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu) ile

2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmistir.

Deniz kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadigi gibi, amaci sugu

ve sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.
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KISALTMALAR

GMT : Greenwich Ortalama Zamani
MT : Metrik Ton
VHF . Cok Yiiksek Frekans

MAYDAY  : Telsiz Tehlike Cagri Kodu

IMO : Uluslararasi Denizcilik Orgiitii

STCW :Uluslararasi Vardiya Tutma Standartlar: Kodu

KW :Kilo Watt



Resim 1 : Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir ( GMT +3).

Iskenderun ISDEMIR limanindan aldigi 1964,520 MT demir ciirufu (¢imento ham
maddesi) yiikiinii izmit Derince Aslan Cimento limanma tagimakta olan Tiirk bayrakli
MURAT HACIBEKIROGLU 1I isimli kuru yiik gemisi, Antalya Kérfezi, Alanya
limaninin 35 mil agiklarinda seyretmekte iken, 19.09.2016 giinii saat 14.00-15.00 arasi
VHF 16. kanaldan MAYDAY yaymi yaparak yardim ¢agrisinda bulunmustur.

Gemi ile yapilan telsiz goriismeleri neticesinde geminin su alarak batmakta oldugu
ogrenilmistir. Gemi kaptaninin gemiyi terk talimatiyla gemide bulunan 10 personel
kurtarma botunu denize indirerek gemiyi terk etmistir. Kaza bdlgesine yapilan tehlike
yaymi neticesinde bdlgeye yakin seyretmekte olan ELECTRA A isimli konteyner gemisi
kaza yerine ulasarak kazazede 10 personeli denizden almistir. Daha sonra kazazede gemi
personeli kaza yerine ulagan Sahil Gilivenlik Komutanlhig: baglist TCSG 92 botu tarafindan
ELECTRA A isimli gemiden alinarak Alanya limanina ulagtirilmigtir.

Meydana gelen kaza neticesinde MURAT HACIBEKIROGLU 1I isimli gemi tamamen

batmistir. Olay sonucu herhangi bir yaralanma ve 6liim vakas1t meydana gelmemistir.



BOLUM 1 - BULGULAR

1.1 Gemi, Seyir ve Kazaya iliskin Bilgiler

Gemi Adi : MURAT HACIBEKIROGLU II

Bayragi : Turk

Klas Kurulusu : Tiirk Loydu (TL)

IMO Numaras1 : 8301046

Tipi : Kuru Yk

Donatani : Hacibekiroglu Den. ve Tic. A.S.

Isleteni : Hacibekiroglu Den. ve Tic. A.S.

Insa Yeri ve Yili : DEARSAN Gemi Insa Sanayi Koll. Sti. TUZLA / Aralik
1984

Gros Tonaji : 1213

Tam Boyu : 63,1 metre

Ana Makine Giicii : 1000 BHP (745 KW)

Ayrildig1 Liman : Iskenderun/Tiirkiye

Varacagi Liman : Derince/Tiirkiye

Yiik Bilgisi : 1964,52 MT demir ciirufu (¢imento ham maddesi)

Personel Sayis1 : 10

Seyir Tipi : Kabotaj



Kaza Zamanm
Kaza Tipi

Kaza Yeri
Yarali/Olii/Kay1p
Hasar

Kirlilik

:19.09.2016 / 14:20

: Cok ciddi deniz kazasi

: Alanya Limani1 35 deniz mili agiklar1 / Dogu Akdeniz
: Yok

: Tamamen batik

: Yok
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Gemi Genel Plani

Resim 2



1.2 Cevresel Kosullar

Kaza aninda, MURAT HACIBEKIROGLU II gemisi Dogu Akdeniz sularinda, Alanya
liman1 35 deniz mili giineybatisinda seyir halindeydi. Bolgede rapor edilen hava durumu;
rlizgar bat1 ve giineybat1 yoniinden 2 ila 4 kuvvetinde, hava pargali bulutlu, deniz mutedil

dalgal1 ve goriis iyidir.
1.3 Tasman Yiik

Gemiye, Iskenderun ISDEMIR limaninda Kocaeli/ Derince limaninda tahliye edilmek
iizere 1964,52 MT demir ciirufu (¢elikhane ve ytiksek firinlarin atig1) yliklenmistir. Yiiksek
firin ciirufu, demir-gelik tesislerindeki yiiksek firinlarda demir iiretimi esnasinda agiga
¢ikan bir yan iirtindiir. Yiiksek firin cilirufu aniden sogutularak graniile hale getirilir ve daha
sonrasinda ogiitiiliir. Ogiitiilen bu malzeme ¢imentoya katilabildigi gibi beton yapiminda

da ayr1 olarak kullanilabilmektedir.
1.4 Geminin Ge¢misi

Gemi 1984 yilinda Dearsan Tuzla tersanesinde insa edilmistir. Insa tarihinden 1990 yilina
kadar geminin isletmesi Bursalioglu Den. ve Tic A.S. tarafindan, 1990 yilindan kaza

tarihine kadar da Hacibekiroglu Den. ve Tic. A.S. tarafindan yapilmaistir.

Geminin son sualti ve saft sorveyi 05.03.2014 tarihinde Tuzla tersaneler bdlgesinde
havuzlama esnasinda yapilmistir. Ayni tarihlerde gemiye sualti, ambar kapaklar1 ve
mezarnalar1 raspa-boya islemleri ile deniz suyu devrelerinin ve valflerinin bakim onarim
islemleri yapilmistir. Anilan bakim tutum onarimlar sonrasi geminin klas kurulusu NKK
(Nippon Kaiji Kyokai) tarafindan yerinde denetlenmistir. Uluslararas: sefer yapan gemi

Mayis 2016 tarihinden itibaren Kabotaj sefer bolgesinde ¢alistirilmaya baglanmaistir.
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Resim 3: MURAT HACIBEKIROGLU II gemisi

1.5 Kilit Pozisyondaki Personel

Gemi kaptan1 58 yasindadir. 1250 gros ton alt1 kiyr seferi yapan gemilerde kaptanlik
yapma yeterliligine sahiptir. STCW Kodu geregi kendisinde bulunmasi gereken tiim
sertifikalara haiz oldugu ve sertifikalarin gegerlilik tarihinin bulundugu goriilmistiir. Gemi
kaptani meslege 1977 yilinda gemici olarak baslamis olup, 1996 yilindan itibaren giiverte
zabiti ve 2002 yilindan itibaren ise kaptan olarak gemilerde ¢aliymaktadir. Gemi kaptani,
MURAT HACIBEKIROGLU II gemisinde 13 aydir araliksiz kaptanlik yaptigmi ifade

etmistir.

Gemi bas makinisti 43 yasmdadir. Ana makine giici 750 KW alt1 kiy1 seferi yapan
gemilerde smirli bag makinistlik yapma yeterliligine sahiptir. STCW Kodu geregi
kendisinde bulunmasi gereken tiim sertifikalara haiz oldugu ve sertifikalarin gecerlilik
tarthinin bulundugu goériilmiistiir. Gemi bas makinisti meslege 2004 yilinda yagc1 olarak
baslamis olup, 2005 yilindan itibaren smirli makine zabiti ve 2008 yilindan itibaren ise

siirli  bag makinist olarak gemilerde calismaktadir. Bas makinist MURAT



HACIBEKIROGLU II gemisinde 26 aydir araliksiz bas makinist olarak calistigini ifade

etmistir.

Gemi 2. Makinisti 21 yasindadir. Ana makine giicii 3000 KW alt1 olan tiim gemilerde
makine zabitligi yapma yeterliligine sahiptir. STCW Kodu geregi kendisinde bulunmasi
gereken tiim sertifikalara haiz oldugu ve sertifikalarin gegerlilik tarihinin bulundugu
goriilmiistiir. Gemi 2. Makinisti meslege 2014 yilinda aym sirketin BEKIR
HACIBEKIROGLU gemisinde makine zabiti olarak baslamistr. Bu gemide 2 ay
calismistir. MURAT HACIBEKIROGLU II gemisinde ise 7 aydir 2. Makinist olarak

calistigini ifade etmistir.
1.6 Vardiya Tutma Rutini

Seyirde iken kopriitistii ve makine vardiyasinin asagidaki rutinde oldugu 6grenilmistir:

e 0200 - 0800 ve 1400 — 2000: 2. Kaptan

e (0800 — 1400 ve 2000 — 0200: Kaptan

e 0000 — 0400 ve 1200 — 1600: 1. Makinist

e 0400 — 0800 ve 1600 —2000: Yagci

e (0800 — 1200 ve 2000 — 2400: Bas Makinist

1.7 Kazanin Gelisimi

MURAT HACIBEKIROGLU II gemisi 17.09.2016 giinii saat 23:50 de Iskenderun
ISDEMIR limanindan yiikledigi 1964,52 MT ciiruf ve 10 personeli ile birlikte Izmit
Derince Aslan Cimento limanina ulagmak {izere ayrilmistir. Gemi 19.09.2016 giinii saat
13:30 da Alanya limani 35 deniz mili giineybatis1 agiklarina geldiginde, makine

dairesinden alarm alinmustir.

Alarmin nedenini kontrol etmek i¢in makine atdlyesinde caligmakta olan 2. Makinist
makine dairesine inmistir. 2. Makinistten hemen sonra bag makinist de makine dairesine
inmistir. 2. Makinist makine dairesine girdiginde makine dairesinin su aldigmni ve alarma

gosterge panelinde sintine alarm ikazmin siirekli yanip sondiigiinii gérmiistiir.



Makine dairesindeki su seviyesinin sintine pompa seviyesinin iizerinde olmasindan dolay1
pompay1 devreye alamamistir. Bas Makinist makine dairesindeki su seviyesinin makine
taban sacindan yaklasik 20-30 cm yiikseldigini gorerek ana makinenin zarar gérmemesi

icin makineyi stop etmistir.

Daha sonra kopriiiistiine ¢ikarak gemi kaptanina makine dairesinin hizla su aldigini, suyun
nereden geldigini tespit edemediklerini ve yapilacak bir seylerinin olmadigini séylemistir.
Bunun iizerine gemi kaptant VHF telsizden umuma MAYDAY yaymi yapmis ve derhal
gemiyi terk emri vermistir. Saat 14:05 de gemi personeli toplanma yerine can yelekleri ve

1s1 korumal1 tulumlarini alarak gelmis ve kurtarma botu indirilerek gemiyi terk etmistir.

Geminin batma riskinden dolayr meydana gelebilecek anafor ve batan gemiden yiizeye
cikarak kurtarma botuna zarar verecek gemi ekipmanlarindan sakinmak i¢in gemiden 150-

200 metreye kadar agilmiglardir.

Tehlike yaymmi alan ve MURAT HACIBEKIROGLU II gemisinin yakinlarmda
seyretmekte olan ELECTRA A isimli gemi olay yerine gelerek kazazede gemi personelini

denizden almustir.

Resim 4: Kazazedelerin ELECTRA A isimli gemiye alinmasi

Bu sirada MURAT HACIBEKIROGLU II gemisi saat 15:36 da tamamen batmustir.



Resim 5: MURAT HACIBEKIROGLU II gemisinin batisi

Daha sonra MURAT HACIBEKIROGLU II gemisi personeli kaza yerine ulasan Sahil
Giivenlik Komutanligi baglist TCSG 92 botu tarafindan ELECTRA A isimli gemiden

almarak Alanya limanina ulastirilmistir.



BOLUM 2 - DEGERLENDIRME
2.1 Geminin Su Almasinin nedenleri

Yapilan arastirmalar ve ilgili personelin ifadesi dogrultusunda makine dairesinin neden ve
nereden su aldigina dair net kanitlar ortaya konulamamaistir. Bulgulara gére makine dairesi
deniz suyu devrelerindeki arizalardan veya makine dairesi altindaki karine sacinin

atmasindan kaynaklanma ihtimali giiglii gériinmektedir.

Makine dairesi deniz suyu devrelerinin (boru, valf, salmastra, conta) periyodik bakim
tutum degisim ve onarmm islemlerinin 24.02.2014 tarihinde geminin havuzlanmasi

esnasinda yapildig1 sérvey raporlarindan anlagilmaktadir.

Ambar sintinelerinin giinliik iskandil degerlerinin alindig1 ve herhangi bir alarm tertibat1
bulunmadig1 ifade edilmistir. Makine dairesinde bulunan sintine alarmmin  ayarlanmis
seviyeye geldigi zaman ikaz verdigi 6grenilmistir. Ayrica bas makinist, kendi vardiyasinda
sintine seviyesini saat basinda kontrol ettigini, diger vardiyalar1 da bu sekilde

talimatlandirdigini ifade etmistir.

Geminin yine havuzlanmasi esnasinda su alti, ambar kapaklar1 ve mezarnalarmin raspa
boya islemlerinin yapildigi, 42 adet anot! montajinin yapildig1 6grenilmistir. Havuzlanma
esnasinda yapilan su alt1 sac kalinlhig1 6lglim islemleri sonucunda, sac kalinliklar1 uygun

bulunarak herhangi bir degisim islemi yapilmadig1 sorvey raporlarinda gorilmiistiir.

Geminin yas1 ve bir sonraki kara sorvey tarihinin Subat 2017 tarihi oldugu g6z Oniine
alindiginda, deniz suyu devrelerinde ortaya c¢ikabilecek korozyon, ¢iiriime ve ariza

olasiliginin kok sebeplerden birisi olacagi ongdriilmiistiir.

Y Gemi govdelerinin korozyondan korunmast igin uygun bir boya ile boyanmasi ve ayrica katodik koruma
yapilmast yoluna gidilir. Katodik koruma galvanik anotlarin gemi govdesine kaynaklanmastyla yapilir.

10
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Resim 6: Gemi Yiikleme Plani

Resim 6’da goriilen ylikleme plani ve ylikiin genel 6zellikleri géz oniine alindiginda, cliruf
yiikiiniin korozif veya asidik bir madde olmadigindan dolay1 gemi sacini asindirma gibi bir
ozelligi yoktur. Ayrica demir ciirufu yiikii piiriizlii bir yiizeye sahip olup tahil gibi kayma
ozelligi olmadigindan geminin agwr yalpalar yapmasi halinde dahi ambar iginde yer

degistirme yapmaz. Dolayisiyla geminin stabilitesini olumsuz etkilemez.

Diger taraftan geminin acil olarak terk edilmesinden dolayr ambar sintine iskandilleri

alimmamigstir. Ancak geminin o esnada seyrettigi bolgede hiikiim siiren hava sartlarinin iyi

olmas1 ve geminin batarken ¢ekilen video ve resimlerinde geminin ki¢ tarafindan sancak

11



veya iskelesine meyil yapmadan batmasi ambarlarinin su aldigi ihtimalini ortadan

kaldirmaktadir (Resim 7).

Resim 7: Geminin batma amina iliskin bir goriintii
2.2 Personel Sorumlulugu

Gemilerde calisma ve vardiya diizenini belirleyen Gemi Adamlar1 Yonetmeliginin 84.
maddesi a bendi 1. ve 2. fikrasina gére gemiadamlari; Giinde en az on saat, yedi giinliik bir
periyot icerisinde en az yetmis yedi saat dinlendirilecektir. Birbirini takip eden dinlenme

periyotlar1 arasidaki siire on dort saati asamaz.

Gemideki c¢alisma diizeni ve vardiya tutma rutini incelendiginde yukarida bahse konu

yonetmeligin ilgili fikralara gore aykirilik tespit edilmemistir.

Geminin giivenli personel donatimi esaslarna gore yeterli personel ile donatildigi
gorlilmiistiir. Ancak mevcut makine personelinden birisinin saglik veya bagska bir
problemden dolay1 etkisiz kalabilecegi diisiiniildiigiinde kalan personelin c¢aligma

standartlar1 disinda bir efor sarf etmeye itilecegi anlasilmaktadir.

Diger taraftan makine dairesi su almaya basladig1 saatlerde makine dairesinde vardiya
tutmakla gorevli personel olan 1. makinistin bazi ara¢ gereclerin temini i¢in makine
atdlyesinde oldugu tespit edilmistir. Ilgili personelin o esnada makine dairesinde

bulunmamasi etkin vardiya tutma esaslarinda bir eksiklik olarak géze ¢carpmaktadir.

12



I.makinist alarmi duydugu anda makine dairesine inmistir. Alarm gosterge tablosunu
acarak verilen ikazin sintine suyu alarmi oldugunu gérmiis ve kapatmistir. Fakat alarm ikaz
1s1g1nn yanip sondiigiinii fark etmis ve sintine bdlmesine bakmaya karar vermistir. O
esnada Bas Makinist makine dairesine gelerek su seviyesini gormiis ve gemi elektriginin
kesilmesi sonrasi ana makineyi devre dis1 brrakmustir. 1. Makinist su seviyesinin sintine

pompasinin tizerinde oldugunu gérmiis ve pompay1 ¢alistiramamustir.

Ifade edilen durumlar neticesinde vardiya personelinin arizay tespite ve miidahaleye geg
kaldig1 anlasilmaktadir. Sizint1 kaynagmin zamaninda tespiti ve sintine pompasinin

calistirilmast gibi etkin 6nlemlerin alinamadigi degerlendirilmektedir.
2.3 Acil Durum Talimleri

Gemide belirli periyotlarda yapilan acil durum talimlerinin farkindaligi artirdigi, karisikligi
azalttig1, can kurtarma tertibatlariin kullaniminda yeterliligi sagladig1 bilinmektedir. Gemi
kaptan1 tarafindan gemi terk emri verilmesini miiteakip personelin toplanma yerine can
yeleklerini alarak ulastigi anlasilmistir. Terk emri sonrasi tespitlere gore su gecirmez

bolme kaportalarinin kapatilmadigi, genel alarmin verilmedigi anlagiimistir.

Su gecirmez kaportalarin kapatilmasinin geminin kaybimi1 yavaslatacagi ve personele
zaman kazandiracagi, genel alarm verilmesinin ise personelde farkindaligi artiracagi bir

gergektir.

13



Resim 8: Kazazede gemi personelinin kurtarma botundaki goriintiisii

Gemiyi terk i¢in can sali yerine kullanilan kurtarma botunun kapasitesinin 6 kisi oldugu ve
personelin de 10 kisi oldugu goz Oniine alindiginda, baska bir eksiklik olarak goze
carpmaktadir. Ayrica Resim 8 incelendiginde bir personelin iizerinde can yeleginin

bulunmadig1 goriilmektedir.

Yukarida bahsedilen durumlar 151ginda, gemi acil durum talimlerinin periyodik olarak veya
istenilen sekilde yapilmadigi, bu nedenle personelde beklenilen farkindaligin olugsmadig:

anlasilmaktadir.
2.4 Arama Kurtarma

Gemi kaptant umuma yaymn yaparak gemiyi terk edecegini duyurmustur. Daha sonra
personel gemiyi kurtarma botu ile terk etmis ve geminin batma olasilig1 diisiiniilerek olay
yerinden 150-200 metre uzaklasarak yardim gelmesini beklemislerdir. Gemi terk yayini
alan ve olay yerine yakin seyreden ELECTRA A isimli gemi olay yerine ulagsmis ve etkin

bir kurtarma ¢aligmasi yaparak kazazede personeli gemisine almistir.

14



Bu durum g6z Oniine alindiginda, ELECTRA A gemisinin olay yerine yakin
seyretmesinden dolay1 can sali yerine kurtarma botuyla gemiyi terk eden personelin daha

biiyiik bir facia yagamasini 6nledigi degerlendirilmektedir.

15
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BOLUM 3 - SONUCLAR

1. Kaptan tarafindan verilen kaza raporuna gore, kaza aninda bolgede hiikiim siiren

hava sartlarinin kazaya etki etmedigi anlasilmaktadir.

2. Geminin su alma nedeninin makine dairesi deniz suyu devrelerinde meydana gelen
bir arizadan veya makine dairesi alt1 karine sacmin atmasmdan kaynaklandigi

degerlendirilmektedir.

3. Makine dairesi su almaya basladigi anda vardiya personeli olan 2. Makinist

makine dairesinde bulunmamaktadir.

4. Alarmm alinmasi sonras1 makine dairesine inen Bas Makinist ve 1.Makinist suyun
nereden geldigine yonelik arastrma yapmaya firsat bulamamislar ve makine
dairesindeki deniz suyunu tahliye etmek i¢in deniz suyu pompasim devreye

alamamislardir.

5. Gemi terk karar1 verildikten sonra talimler geregi kapatilmasi gereken su gecirmez

kaportalar kapatilmamig ve genel alarm verilmemistir.

6. Gemiyi terk 16 kisi kapasiteli can sali yerine 6 kisi kapasiteli kurtarma botuyla
gergeklestirilmistir.

7. Gemiyi terk eden personelden birisinin tlizerinde can yelegi bulunmadigi

gorilmiistiir.
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BOLUM 4 - TAVSIYELER
4.1 Hacibekiroglu Den. ve Tic. A.S. ye
1. Filosunda bulunan ve islettigi gemilerde acil durum talimlerinin periyodik ve etkin

olarak yapilmasi,

2. Filosunda bulunan veya islettigi gemilerde makine vardiyalarmin etkin bir sekilde
tutuldugundan ve makine dairesinde yapilmasi gereken periyodik kontrollerin

yapilmasi,

Tavsiye olunur.
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