T.C

- ULASTIRMA, DENIZCILIK VE oo
= 5 s )\: P
G- HABERLESME BAKANLIGI K F1IC

Kaza Arastirma ve Inceleme Kurulu

LILIAN Z
Ve
MURADIYE

Isimli Gemilerin Catismas1 Sonucu Meydana Gelen
Deniz Kazasina Iliskin Inceleme Raporu

[zmit Korfezi / Eskihisar Aciklar
14 OCAK 2015

Kurul Karar No: 1/1.Dnz/2016



MURADIYE




ONSOZ

Bu deniz kazasi, 10.07.2014 tarih ve 29056 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiiriirliige giren “DENIZ KAZALARINI ve OLAYLARINI ARASTIRMA ve INCELEME
YONETMELIGI” hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 ayrica, IMO Deniz Emniyeti Komitesinin 255(84) sayili
Karar1 (Kaza Inceleme Kodu), IMO Genel Kurulu’nun A.1075(28) sayili Karar1 ve
2009/18/EC sayili Avrupa Birligi Direktifi dikkate alinarak uygulanmaistir.

Deniz Kaza Incelemesinin amaci; deniz kazalarmin olusmasina neden olan gercek
sebeplere ulasmak suretiyle denizde can, mal ve ¢evre emniyetine yonelik mevzuat ve
uygulamalarin gelistirilmesini saglamak, bdylece benzer kazalarin tekrarini 6nlemek ve kaza

sonrasindaki olumsuz etki ve sonuglarin azaltilmasini temin etmektir.

Deniz kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadigi gibi, amaci sugu

ve sugluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.
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KISALTMALAR

IMO - International Maritime Organization
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M/T - Metric/Ton
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GT - Gross Ton

SMS - Safety Management System
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PSC - Port State Control

TAD - Trafik Ayirim Diizeni

VDR - Voyage Data Recorder

DCOT - Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii
GTH - Gemi Trafik Hizmetleri
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OZET

Resim 1 : Kazanin Yeri

Not: Bu raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +2)

14.01.2015 giinii saat 19:37°de Marshall Adalart bayraklt LILIAN Z isimli dokme yiik gemisi
ile Tirk bayrakh MURADIYE isimli feribot Izmit Korfezi Eskihisar Agiklarinda
catismislardir. Catisma sonucu her iki gemide ufak ¢apl hasar olusmus, can kaybi, ciddi bir
yaralanma ve cevre kirliligi olusmamistir. LILIAN Z gemisi Richards Bay/G.Afrika’dan
yiiklemis oldugu 70.675 M/T komir yiikiinii Diliskelesi’ne gotiirmektedir. Eskihisar
demirleme sahasina demirlemek iizere Izmit Korfezi girisinde saat 19:15°da kilavuz kaptan
almis, Eskihisar aciklarina kadar sorunsuz ilerlemistir. MURADIYE feribotu da Eskihisar-
Tavsanl seferini yapmak iizere Eskihisar Iskelesinden saat 19:26’da hareket etmistir. Saat
19:37°de Eskihisar énlerinde Izmit Korfezi trafik ayirim diizeninin bat1 yonlii trafik seridinde
MURADIYE isimli gemi iskele bas omuzlugundan LILIAN Z gemisi iskele bordasma temas
etmek suretiyle catismislardir. Catisma sonrast LILIAN Z ve MURADIYE gemilerinde hafif
capli hasar olusmus, biiylik bir sans eseri 6lim ya da ciddi yaralanma olmamistir. Kaza
sonrasinda MURADIYE gemisi seferine devam ederek yolcu ve araglar1 emniyetli bir sekilde
Tavsanli Iskelesine gotiirmiis, LILIAN Z gemisi ise Eskihisar demirleme sahasina

demirlemistir.



BOLUM 1 - KAZA HAKKINDA BULGULAR
1.1 Gemi ve Kaza Bilgileri

LILIAN Z Gemisi Bilgileri

Gemi Adi - LILIAN Z

Bayragi : Marshall Islands
Baglama Limani : Majuro

Gemi Cinsi : Dokme Yiik

Gemi Sahibi : Lilian Shipping S.A.
Insa Yil1 ve Yeri : 1999 / Japonya
Gros ve Net Tonaj : 38835/ 24527
DWT . 74461

IMO No : 9207326

Cagr isareti - V7LB4

Klas : NIPPON KAIJI KYOKAI
Tam Boy ve Genislik :225/32,2 m.

Derinlik 19,2 m.

Ana Makine : 8826 Kw (Uretici: B&W)
Deniz Siirati : 13,5 Deniz Mili (Yiikli)
Personel Sayist . 22

Kalkis Liman : Richards Bay / G.Afrika
Varig Limani - Diliskelesi / Tiirkiye



MURADIYE Gemisi Bilgileri

Gemi Adi

Bayragi

Baglama Limani
Gemi Cinsi

Gemi Sahibi

Insa Yil1 ve Yeri
Gross ve Net Tonaj
IMO No

Cagr isareti

Tam Boy ve Genislik
Derinlik

Ana Makine

Deniz Siirati
Personel Sayisi
Kalkis Liman

Varig Limani

Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat
Kazanin Yeri
Kazanin Mevkii

Yaralanma / Oliim / Kayip

: MURADIYE

: Turk

: Istanbul

: Feribot

: Narli Feribot isletmeciligi A.S.
: 2001 / Yunanistan

1671 /406

: 8989549

: TCVQ7

:91,3/17,4 m.

12,34 m.

: 4X470Bhp (Uretici: CUMMINS )

11 kts

: Eskihisar / Kocaeli

: Tavsanli / Yalova

: 14 Ocak 2015/ 19:37
: Eskihisar Agiklar / Izmit Korfezi
140 446 K /029 25.7D

s Yok.



Hasar : LILIAN Z gemisi iskele 3 nolu top side tank
hizasi iist borda kaplama sacinda yirtik,

puntellerinde hasar.
MURADIYE gemisi kapaginda hafif hasar.
Kirlilik - Yok

1.2 Cevresel Kosullar
Kazanin meydana geldigi giin riizgarin giiney-giineybatidan 2 ila 4 kuvvetinde estigi, havanin

¢ok az puslu oldugu, ancak goriisiin olumsuz olarak etkilenmedigi tespit edilmistir.

1.3 Kazanin Gelisimi

LILIAN Z gemisi Richards Bay/G.Afrika’dan yiiklemis oldugu 70.675 M/T komiir yiikiini
Diliskelesi’ne getirmek iizere 19 Aralik 2014°de hareket etmistir. 14 Ocak 2015 giinii aksam
saatlerinde Izmit Korfezi onlerine gelen gemiye kuvvetli akinti sebebiyle 15 Ocak 2015 giinii
sabah saatlerinde Colakoglu Iskelesine yanasacagi bilgisi kilavuzluk istasyonunca verilmis
olup, bu sebeple ertesi giin sabaha kadar demirde kalacagi Eskihisar Demirleme sahasina
kilavuz kaptanla birlikte demirlemesi talimatlanmistir. 14 Ocak 2015 giinii saat 19:15°de
Darica Pilot Istasyonundan bir kilavuz kaptan gelerek gemiye binmistir. Gemiye g¢ikan
kilavuz kaptan Eskihisar Demirleme sahasina gitmek i¢in serdiimenden 060° rotasina

gitmesini istemistir.

MURADIYE feribotu da Eskihisar-Tavsanli seferini yapmak iizere Eskihisar iskelesinden
saat 19:26’da hareket etmistir. Hareket ettikten sonra MURADIYE kaptam1 LILIAN Z
gemisinin sancak bas omuzlugundan muhtemel bir ¢atisma rotasinda kendisine yaklastigini
goérmiistiir. Bunun {izerine ¢atigmadan sakinmak i¢in karsilikli uygun manevray: yapabilmek
iizere LILIAN Z ile irtibata gegmek istemis, gemide de muhtemel kilavuz kaptan oldugu
diisiincesiyle oncelikle saat 19:34’de Darica Pilot istasyonunu arayarak LILIAN Z gemisinde
kilavuz kaptan olup olmadigini sormustur. Bu esnada VHF goriismelerini dinleyen LILIAN Z
gemisindeki kilavuz kaptan konusmaya miidahil olarak kendisinin gemide oldugunu ve
demire gittigi bilgisini ifade etmistir. Bunun iizerine MURADIYE kaptan1 da kendisinin
Tavsanl istikametine devam ettigini belirterek, LILIAN Z’nin de demire gittigini teyit etmek
istemis, LILIAN Z gemisinde bulunan kilavuz kaptandan LILIAN Z gemisinin Eskihisar

demir yerine gittiginin teyidini almistir.



Resim 2: Catisma Sonrasi Iki Gemiye Ait AIS Goriintiisii

Bunun iizerine kendi yaptig1 degerlendirme sonrasinda “bdyle sancak sancaga geciyoruz
herhalde” seklinde bir ifade de bulunarak, goriismeyi sonlandirmistir. Ancak o esnada
LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptan MURADIYE gemisinin tam mevkiini ve rotasini radar
yada AIS’ten kontrol etmeden, ayrica MURADIYE™nin gergek niyetini sorgulamadan
“tamam” diyerek sancak sancaga gecisi onaylamistir. Asagida ¢atismadan yaklagik 3 dakika

kadar 6nce VHF ile yapilan bu goriismeye iliskin goriisme kayitlart yer almaktadir.

- MURADIYE: Darica Pilot Feribot Muradiye
- DARICA PIiLOT: Muradiye Darica
- MURADIYE: Lilian’da pilot var mi1 efendim ?

Bir siire beklemeden sonra Lilian Z Gemisindeki Kilavuz Kaptan (A)
- KILAVUZ A : Muradiye A. Kaptan demire inen gemi biiylik dokmeci

Bir siire sonra tekrar

-  KILAVUZ A : A. Kaptan Eskihisar demire iner dokmeciyi soruyorsaniz.

- MURADIYE : A. Kaptan Muradiye.

- KILAVUZ A : Dinliyorum buyurun.

- MURADIYE : Ben Tavsanli istikametine devam ediyorum herhalde siz demire
geliyorsunuz ?

- KILAVUZ A : Dogrudur.



- MURADIYE : Tamam bdyle sancak sancaga geciyoruz herhalde Allah selamet
versin.
- KILAVUZ A : Tamam.

Bu goriismenin hemen sonrasinda Darica Pilot istasyonu A Kaptani arayarak Korfez cikisi
yapmakta olan ASMAR gemisinin oldugunu ve gemide de kilavuz kaptan olarak B kaptanin
bulundugunu ifade etmistir. Bunun iizerine LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptan ASMAR
gemisindeki kilavuz kaptani arayarak, ASMAR gemisindeki kilavuz kaptandan kendi
gemisinden neta olmasini, kendisinin demire gittigini, geminin 225 metre boyunda oldugunu
belirtmistir. ASMAR gemisinde bulunan kilavuz kaptanda kendi gemisinin LILIAN Z’nin
pruvasindan gecerek korfez ¢ikisina dogru ilerleyecegini diisiindiigilinii ifade etmistir. LILIAN
Z gemisindeki kilavuz kaptan ASMAR’m LILIAN Z’nin sancak bas omuzlugunda olup
olmadigint sormus, ASMAR gemisindeki kilavuz kaptan da LILIAN Z gemisinin bulundugu
yerdeki 1siklarin ¢ok karisik oldugunu, LILIAN Z gemisinin borda fenerlerini goremedigini
ifade ederek, karsilikli yapilacak manevra iizerine konugmuslardir. Asagida oncelikle Darica
pilot istasyonu ile LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptan arasinda ve sonrasinda iki kilavuz

arasinda gegen goriismeye iliskin ses kayitlar1 verilmektedir.

- DARICA PIiLOT : A. Kaptan ¢ikis yapan gemide de B. Kaptan var Asmar gemisi.
- KILAVUZ A. : Nerede 0 ?
- DARICA PIiLOT : Su anda vektérleriniz ¢akistyor efendim Dilburnu’nu gecti Gaz

hattin1 gecti.
-  KILAVUZ A. : Tamam

Bir siire sonra

- KILAVUZ A : B-A (diger kilavuz kaptan1 ismiyle ¢agirarak)

-  KILAVUZ B: A. agabey B (kilavuz A’ya ismiyle cevap vererek)

-  KILAVUZ A: B. ben boyle iniyorum Eskihisara dogru 225 metre benim boyum. Sen
beni kollarsin herhalde.

-  KILAVUZ B. : Agabey goriiyorum benim kicimdan dolagacaksiniz galiba.

- KILAVUZ A. : Valla sen benim sancak bas omuzlugumda misin?

- KILAVUZ B. : Agabey iskele gibi. Tam 1siklarinizdan anlayamiyorum. Cok karisti
orasl.

- KILAVUZ A. : Sen benim sancak bas omuzlugumdasin diye goriiyorum ben seni
bakayim. Agabey goriiyorum. Agabey dniinden gegecek cakisiyoruz gibiyiz yani.
Oyle bir bes derece falan iskeleye alirsan uygun olur gibime geliyor.

Bir siire sonra
- KILAVUZ A. : Aldm iskeleye simdi giizel tamam ben de biraz iskeleye alirim, su
feribot ge¢ince anlasiriz.



- KILAVUZ B. : A. agabey borda fenerlerini géremiyorum ben senin. O yiizden
algilayamiyorum. Yani nasil dersen o sekilde yapariz.

- KILAVUZ A. : Yapma ya.

- KILAVUZ B. : Bir siirii boyle karisti 1s1klar var. Ne oldugunu da algilayamiyorum
acikcasi. Iskele bas omuzlugumdasiniz siz benim bu sekilde gegisiyoruz gibi iskele
iskeleye ama yani algilayamiyorum dedigim gibi.

- KILAVUZ A. : Agabey sancak sancaga gecelim diyorum ben sana. Iskele iskeleye mi
gecelim istiyorsun? Tamam, o zaman gel. Sen al sancaga iskele iskeleye gecelim
madem istiyorsan. Ben oniinden gegecektim senin. Feribotta var benim yanimda da o
yiizden.

- KILAVUZ B. : Tamam ge¢ agabey. Sancak sancaga fark etmez benim i¢in de. Ben
sizi algilayamiyorum. Borda fenerlerinizi géremiyorum o yiizden. Yani borda
fenerlerinizi fark edemiyorum su anda. Ben iskeleye dogru glineye dogru aliyorum siz
rahat rahat girin demir yerine.

- KILAVUZ A. : Tamam tesekkiirler. Bir 10 derece alsan yeter. Muradiye sen ne
yaptiyorsun Muradiye?

Her iki kilavuz arasinda gegen karsilikli konusmalar esnasinda MURADIYE gemisinin
tehlikeli sekilde kendi gemisine yaklastigini fark eden LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptan
MURADIYE gemisini arayarak niyetini sormustur. MURADIYE kaptam1 da kendisinin
LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptan ile sancak sancaga gec¢is konusunda anlastiklarini
belirtmistir. Bunun iizerine LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptan belki de yaptigir hatanin
farkina vararak daha once onaylamis oldugu sancak sancaga gecisin uygun olmadigini ifade
etmeye calismistir. O ana kadar LILIAN Z’nin pruvasindan gegecegini diisinen MURADIYE
Kaptan1 LILIAN Z gemisinin kendisine yol vermeyecegini anlamis, ¢atigmadan sakinmak i¢in
hemen manevra yapmaya baglamistir. Bu arada LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptanin
israrlt ¢agrilarina cevap vermemistir. Asagida LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptan ve
MURADIYE Kaptani arasinda gatismadan hemen énce VHF ile yapilan goriisme kayitlar1 yer

almaktadir.

- KILAVUZ A. : Tamam tesekkiirler. Bir 10 derece alsan yeter. Muradiye sen ne
yaptyorsun Muradiye?

- MURADIYE : Hangi gemi aradi efendim?

- KILAVUZ A : Bu feribot. Benim 6niimden ge¢gmiyor musunuz siz? Eskihisar’dan
Topgular istikametine devam eden hangisi?

- MURADIYE : Muradiye efendim Muradiye. Biz A. kaptanla goriismiistiik sancak
sancaga diye.

- KILAVUZ A. : Ne sancak sancaga. Benim iskelemdeki bir tane feribot var onu
diyorum ben. Iskele bas omuzlugumda bir tane feribot var.



Bir siire sonra

- KILAVUZ A. : Kimdi bu feribot? Catigmada. Feribot var ¢arpiyor bana. Kim bu?

- DARICA PILOT: Muradiye. Muradiye herhalde o.

- KILAVUZ A. : Muradiye gérmiiyor musun beni. Carpiyorsun bana. Alo. Muradiye.
Muradiye. Carpiyorsun bana.

- KILAVUZ C. : Diidiikle uyandir diidiiklen.

-  KILAVUZ A. : Diidiiklen de uyandirtyorum. Carpiyor bana iskele bas
omuzlugumdan. Muradiye. Carpt1 agabey carpti. B. kag benden.

- KILAVUZ B. : Kagiyorum agabey. Tam giineye doniiyorum.

LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptanla yaptigi goriisgme sonrasinda tehlikenin farkina
vardigini ifade eden MURADIYE Kaptani ¢catismadan sakinmak igin derhal makinelerini tam
yol tornistan ¢alistirdigini, diimeni de sancaga bastigini belirtmistir. Ancak yaptigi bu
manevrada catismaya engel olamamistir. Kaza sonrasinda gemide ve yolcularda ciddi bir
durum olmadigini fark eden MURADIYE gemisi Kaptan1 seferine devam ederek yolcu ve
araglar1 emniyetli bir sekilde Tavsanli Iskelesine gotiirmiis, LILIAN Z gemisi ise Eskihisar

Demirleme Sahasina demirlemistir.

Resim 3: LILIAN Z Gemisinin izledigi Rota



1.4 MURADIYE Feribotu

1.4.1 Gemiye iliskin Diger Bilgiler

MURADIYE gemisi 2001 yilinda Yunanistan’da insa edilmistir. Gemi yazin 450, kisin 300
yolcu ile 116 otomobil tasima kapasitesine sahiptir. Gemide 4 adet 470 BHP Cummins
makine mevcuttur. Geminin Denize Elverislilik Belgesinde miisaade edilen sefer bolgesi
Kocaeli liman sefer bolgesi olup, gemi Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi
geregince 1 kaptan (I1/2), 1 bascark¢t (I11/3), 2 giiverte tayfasi ve 1 makine tayfasi
yeterliligine sahip toplam 5 personel ile donatilmaktadir.

1.4.2 istanbul Lines

2006 yilinda Marmara Denizi igerisinde Ro-Ro tagimacilig1 yaparak denizcilik sektoriine giris
yapmistir. 2013 yil1 icerisinde Eskihisar-Tavsanli arasinda feribot tasimaciligina baglamstir.
Halen Ambarli-Bandirma arasinda galisan 2 adet Ro-Ro ve Eskihisar-Tavsanli hattinda 4 adet

feribota sahiptir.

1.4.3 Kilit Pozisyondaki Personel

Gemi Kaptani1 53 yasinda ve Kaptan (500-3000 GT) yeterliliginde olup, yaklasik 35 yil deniz
tecriibesine sahiptir. 1998 yilindan bu yana benzer gemilerde kaptan olarak gorev
yapmaktadir. 1,5 yildir Istanbul Lines sirketinde ¢alismakta olup, yine ayni siiredir bu hatta ve

bu gemide ¢alismaktadir. Kaptanin kaza esnasinda yorgun olmadigi degerlendirilmektedir.

Gozciilik gorevi ile gorevlendirilen giiverte personeli usta gemici yeterliliginde olup, 12 yil
deniz tecriibesine sahiptir. 1,5 yildir Istanbul Lines sirketinde MURADIYE gemisinde
calismaktadir.

1.4.4 Kopriiiistii Seyir Vardiya ve Calisma Diizeni

Gemiadami1 Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi geregi gemi 1 Kaptan, 2 giiverte tayfasi, 1
telsiz zabiti (VHF kapsam alani icerisinde en az 2 adet giiverte gemiadaminda kisa mesafe
telsiz operatorii yeterliligi olmasi durumunda ayrica 1 telsiz zabitine ihtiya¢ olmamaktadir), 1
bascarke1, 1 makine tayfasi olmak iizere toplam 5 personel donatilmasi gerekmekte olup, kaza

sirasinda gemide toplam 8 personel (2 kaptan, 3 gemici, 1 basgarkei, 2 yage1) bulunmaktadir.

Gemide gorevli kaptanlar 2 giin ndbet 2 giin istirahat seklindeki bir vardiya diizeninde
caligmaktadirlar. Her vardiyada 2 kaptan gorevli bulunmakta olup, 6 sar saat silireyle vardiya

tutmaktadirlar.



Gemide gorevli 3 adet gemici bulunmakta olup, ayn1 anda 2 gemici vardiya tutup, 1 gemici
istirahat edecek vardiya diizeninde 6 sar saat siire ile calismaktadirlar. Seyirde gemicilerden
bir tanesi gozcli olarak bulunmaktadir. Catisma esnasinda kopriiiistiinde kaptan ve usta

gemicilerinden birinin gozci olarak bulundugu ifade edilmistir.

Bascark¢1 giindiiz 08-17 saatleri arasinda caligmakta, makine personeli ise 4 er saatlik

vardiyalar halinde ¢aligmaktadirlar.

1.4.5 Emniyet Yonetimi Sistemi (SMS) ve Uygulamalari
Gemi i¢in SMC (safety management certificate-emniyet yonetimi belgesi) sertifikas1 Istanbul

Liman Bagkanlig1 tarafindan 25.10.2013 tarihinde diizenlenmistir.

DOC (document of compliance-uygunluk belgesi) sertifikasi Tiirk Loydu tarafindan
27.08.2012 tarihinde diizenlenmistir. DOC sertifikas1 son yillik sorveyi 25.08.2014 tarihinde
yapilmistir.

15LILIAN Z

1.5.1 Kilit Pozisyondaki Personel

Gemi kaptani 63 yasinda, Giircistan vatandasidir. 40 yil deniz tecriibesine sahip olup, uzakyol
kaptan1 (STCW 11/2) yeterliligindedir. 1999 yilindan bu yana kaptanlik yapmakta olup,
toplam 3 yildir bu sirkete ait gemilerde caligmaktadir. 17 Ekim 2014 tarihinde gemiye
katilmis olup, araliklarla toplam 16 ay LILIAN Z gemisinde gorev yapmuistir.

Kaza aninda serdiimen olarak gorev yapan gemici usta gemici yeterliligindedir. 43 yasinda
Filipinler vatandasidir. 17 yil deniz tecriibesine sahip olup, 9 ay1 bu gemide olmak iizere 7

yildir ayni sirkette ¢aligmaktadir.

1.5.2 Emniyet Yonetimi Sistemi (SMS) ve Uygulamalari
Gemi i¢in SMC sertifikas1 Nippon Kaiji Kyokai Klas Kurulusu tarafindan 13.06.2012

tarihinde diizenlenmistir.

DOC sertifikas1 yine Nippon Kaiji Kyokai Klas Kurulusu tarafindan 13.06.2012 tarihinde
diizenlenmistir. DOC sertifikas1 son yillik sorveyi 06.08.2014 tarihinde yapilmistir.

1.5.3 Kopriiiistii Seyir Vardiya Diizeni
Geminin Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi (Minimum Safe Manning

Certificate) geregi yeterli sayida personel ile donatilmis oldugu tespit edilmistir. Catisma
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esnasinda kopriiiistiinde gemi kaptani, 2 vardiya zabiti ile birlikte serdiimen olarak gorev

yapan bir gemici dahil 4 adet gemi personelinin bulundugu ifade edilmistir.

1.5.4 Seyir Fenerleri

ASMAR gemisindeki kilavuz kaptan tarafindan LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptanla
gorlismesi sirasinda ifade edildigi sekliyle LILIAN Z gemisinin catisma Oncesinde ve
esnasinda borda fenerlerinin yanip yanmadig: tespit edilememistir. Ancak, kaza sonrasinda
ASMAR gemisindeki kilavuz kaptanla yapilan goriismede, catisma Oncesi LILIAN Z
gemisinin bulundugu deniz sahasindaki yogun trafik sebebiyle géremedigini diisiindiigii borda
fenerlerini kaza sonrasinda LILIAN Z gemisine yaklagmis olmasi sebebiyle gordiiglinii

belirtmistir.

FORM B
REPORT OF INSPECTION IN ACCORDANCE WITH THE MEDITERRANEAN MEMORANDUM OF UNDERSTANDING ON PORT STATE
CONTROL
REPUBLIC OF TURKIYE copyte - master
MINISTRY OF TRANSPORT, MARITIME AFFAIRS : :;esaéé)rﬁce
AND COMMUNICATIONS
‘Address : Hakki Turaylig Cac. No:5 06338 Emek / Arkara o : .
“Telephone: #80-312-203 10 00 if shipis deta_n;d. cso&yelo.
TR (R B - recognised organization, if applicable
1. Name of ship ....l...LLHbJ% .................... 2. IMO number f}z&‘f&% 3, Date OFfinal 1ePOM cuuuwsssmsmnnr 4 Place of inspection CpU:. KQGLL!./M(-*EY J
DEFKCENCES FOUND AND FOLLOW UP ACTIONS™)
Code  Defective item Nature of defect”  Conventionref”  Ground  Actiontaken Follow-up AT,  Additional comments RO resp”

fo

1) Lol INPBANE..... LIFS RSO L...... T B0 LT Fe wTinigol LAT 6 okgUE

‘ R Ty AR
‘2) CHIEE. inoldkie " [eeaicy Lgrn pudodich.. [ .i:%/lo..nt?\u ......... SETAL, 6. LICKTS, on), IACE EL

: ] 1 st a0 P BAT B Sl Mg 100,

Name: P
(duly authorized PSCO of reporting authority)
| Signature

*44) Masters, Shipowners andior Operators are advised that detailed information on the ingpee

1) This inspezfion wes not a full survey and deficiencies fisted may nct be exhaustive.
applicalicn for re-inspectionis made. on 20

2) To be completed in the even of e detention.(for non-convertion ships <600 GT as

ag Follow up AT per deficiency to be infroduced by othi(s) MED Mol PSCO's

Revision 2 Q'rd (/’5‘/&.&1’1\? n (& fl‘k’d O&A— N Q-C/ 01/20[5 OA (;O[QL.(E]H) / I(;(("‘Z‘t"v P-c’4 M}it"ﬁ“-) Ne.l L3 (‘ ‘%(iﬁk(«{
bﬁf‘- New§ .U*’»"&(d 04'(\;,54»'\‘ %o &:’V\L C&m’ (:{‘ és/u Zo[m/zort’y 4«“«’_'\1@ 151765*\’_(&(175

y be subject ta publication (www medmau i)
L of a datention, it is recommended thata full

only)

\

“

i alowed 6 prec 2ol g@k{g& &L\\F i [\{olwﬂ> j@z_p e pue &L O em’é.j.

Resim 4: LILIAN Z Gemisi PSC Raporu
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LILIAN Z gemisine kaza sonrasinda Kocaeli Liman Baskanligi Liman Devleti Kontrolii
uzmanlarinca Akdeniz Memorandumu ¢ercevesinde 19.01.2015 giinii denetim yapilmis, gemi
denetim sonrasi tutulmustur. 20.01.2015 giinii yapilan ikinci kontrolde tespit edilen 4
eksikligin giderildigi, geminin tamir amagli Yalova/Besiktas Tersanesine gitmesine miisaade
edildigi belirtilmistir. Denetim raporu Resim-3’de gosterilmekte olup, tespit edilen
eksikliklerden birisi de bas silyon fenerinin yanmamasidir. Dolayisiyla, borda fenerlerinin
catigsma Oncesinde yanmiyor olmast durumunda bu denetim sirasinda fark edilecegi, zira bas
silyon fenerinin yanmamasi durumunun uzmanlarca yapilan denetimde tespit edildigi
gorilmektedir. ASMAR gemisindeki kilavuz kaptanin LILIAN Z gemisinin ¢atisma
oncesinde bas silyon fenerinin yanmadig ile ilgili bir tespiti olmadigindan, bu eksikligin

muhtemelen ¢atisma esnasinda olabilecegi degerlendirilmektedir.

1.5.5 Kilavuz Kaptanla Seyir

LILIAN Z gemisi isletici sirketinin filosunda yer alan gemilere yonelik yayimladig: talimat el
kitabmin 2.5.1 numarali Pilotajin Emniyetli Yiiriitiilmesinin Ilkeleri konu baslikli bdliimde
“Gemide kilavuz kaptanin bulunmasi gemi kaptani yada seyirden sorumlu giiverte zabitinin
geminin emniyetli yiiriitiilmesindeki gorev ve sorumluluklarindan kurtarmayacagi” ifade
edilmektedir. 2.5.3 numarali Kaptan/Pilot Bilgi Degisimi konu baslikli béliimde pilot ve
kaptanin pilotun niyeti dogrultusunda bilgi degisimi yapmalar1 gerektigi, 2.5.4 numaral
Gorevler ve Sorumluluklar konu baglikli boliimde pilot, kaptan ve kopriilistii personeli iyi bir
haberlesme i¢in sorumlulugu paylagmasi, pilotaja tabi sularda geminin emniyetli seyri i¢in
karsilikli rollerin anlagilmasinin 6nemi ifade edilmistir. 2.5.7 numarali Pilotaja Tabi Sularda
Seyrin Idaresi konu baglikli béliimde pilotun, kaptanin ve kopriiiistii personelinin birlikte

kopriiiistii takim yonetiminin bir bireyi olarak ¢alismasi gerektigi ifade edilmistir.

LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptaninin ¢atisma Oncesinde TAD’daki trafik seritlerini
neden takip etmedigi yoniinde gemi kaptanina bilgi vermedigi, gemi kaptaninin da bu yonde
bir sorgulamasimmin olmadigi tespit edilmistir. Ayrica, yine catisma Oncesinde kilavuz
kaptaninin MURADIYE Kaptam ile Tiirkge yaptigi goriismenin detayini gemi kaptanina

iletmedigi, LILIAN Z Kaptaninin radarda deniz trafigini takip ettigini ifade etmesine ragmen

-----

1.5.6 Sefer Bilgi Kaydedicisi (VDR-Voyage Data Recorder)
Gemide Hollanda merkezli Netwave firmasinca {iretilen NW4000 serisi S-VDR
bulunmaktadir. VDR kayitlari ¢atismadan sonra yetkili elektronik firmasinca (Isik Elektronik)
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alimmak istendiginde ¢atismanin oldugu giine iliskin kayitlarin S-VDR belleginin dolu olmasi
sebebiyle bulanamadigi s6z konusu firma tarafindan tespit edilmistir (Firma tarafindan
diizenlenen servis raporu Resim-12’de goriilmektedir). Dolayisiyla catismanin meydana
geldigi zaman ve Oncesindeki 6zellikle kopriiiistii ses kayitlart elde edilememistir. S-VDR’1n
kayit yapip yapmadiginin gemi personelince anlagilmasinin miimkiin olmadigi, bunun ancak,
yillik denetimlerde yetkili servislerce saptanabilecegi s6z konusu firma tarafindan ifade

edilmistir.

- LB Th
Isik elektroteknik

MUHENDISLIK, SANAY1 ve TICARET LIMITED SIRKETI
Meriox Mab, Yildirine Beysast Cael. No: 5 Giledk ! KOCAELL
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1.6 Kilavuz Kaptan

LILIAN Z gemisinde gorev yapan Kilavuz Kaptan 60 yasinda olup, 1993 yilindan bu yana
kilavuz kaptanlik yapmaktadir. 1993-2004 tarihleri arasinda Istanbul Bogazi’nda calismustir.
2004 yilindan bu yana da Izmit Korfezi’nde kilavuzluk yapmaktadir. Kidemli kilavuz kaptan
yeterliligine sahiptir. 8 gilinlilk bir dinlenme siiresi sonrasinda 13 Ocak 2015 giinii sabah
10:00’da vardiyasini teslim almistir. O giin saat 11:05 ile 11:25 saatleri arasinda tek bir gemi
kilavuzlamistir. Catismanin oldugu giin ise gece yarist saat 00:00°dan 02:00’a kadar bir gemi,
07:00’dan 10:15* e kadar baska bir gemi, 10:50’den 11:50’ye kadar bir gemi daha ve
12:10°dan 13:10’a kadar bagka bir gemi olmak iizere toplam 4 gemi kilavuzlamistir. Akabinde
saat 19:15°de LILIAN Z gemisine ¢ikmistir. Kilavuz kaptanin ¢atismanin meydana geldigi
giin ki ve iki glinliik toplam calisma siiresi incelendiginde yorgunluguna neden olacak bir

caligma temposu gézlemlenmemistir.

1.7 Hasar Durumu

1.7.1 LILIAN Z Gemisindeki Hasar
Catisma sonrasinda LILIAN Z gemisi iskele taraf 3 numarali top side tank hizasinda iist
kaplama sacinda yirtik ile puntellerde deformasyonlar olusmustur. Ayrica, giiverte tizerindeki

saclarda ¢ok hafif dalgalanmalar mevcuttur.

Resim 6: LILIAN Z Gemisi Bordasindaki Hasar

14



Resim 7: LILIAN Z Gemisi Giivertesindeki Hasar

1.7.2 MURADIYE Gemisindeki Hasar
Catisma sonrast MURADIYE gemisi kapaginmn en ug kismu iskele tarafinda ¢ok hafif bir

deformasyon olugsmustur.

Resim 8: MURADIYE Gemisi Kapagindaki Hasar
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Resim 9: MURADIYE Gemisi Kapagindaki Hasar

1.8 Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii

Tiiziigiin Catisma Tehlikesi baglikli 7. Kuralinda “Her tekne catisma tehlikesi olup olmadigini
saptamak i¢in i¢inde bulundugu durum ve kosullara uygun olan elde mevcut araglarin timiinii
kullanacaktir. Herhangi bir tereddiit mevcut oldugu takdirde, boyle bir tehlike varsayilacaktir”

hiikkmiini haizdir.

Tiiziigiin Catismay1 Onleme Hareketi bashikli 8. Kuralinda “Olayin kosullar1 elverisli oldugu
ve iyl gemicilik kurallarma uyularak yeterli bir siire i¢inde yapildigi takdirde g¢atigmay1
onlemek i¢in girisilecek herhangi bir hareket olumlu olacagi, catismayr Onlemek iizere
yapilacak her rota ve/veya hiz degisimi gozle veya radarla diger bir teknenin c¢abucak
gorebilecegi kadar biiylik olacak ve birbiri ardindan yapilacak kiiclik rota ve/veya hiz
degisimlerinden kagimilmasi gerektigi, yakin diisme durumundan sakinmak ic¢in sadece
zamaninda yapilmis rota degisikligi, olduk¢a 6nemli ve diger yakin diismelere sebep olmayan
en etkili bir hareket olabilecegi, catismay1 6nlemek veya durumu degerlendirmek i¢in biraz
daha zaman kazanmak {izere, bir tekne gerekiyorsa yiiriitiicii kuvvetlerini durdurarak veya

geri ¢aligtirarak hizini azaltmasi veya ilerleyisini durdurmasi gerektigi” ifade edilmistir.
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Tiliziiglin Trafik Ayirim Diizenleri baglikli 10. Kural ¢ fikrast “Bir tekne miimkiin oldugu
kadar, trafik seritlerinde karsidan karsiya gegmekten kaginacaktir. Fakat boyle bir gecis
zorunlulugunda oldugu zaman, gecisi uygulayabilecegi kadar genel trafik akimi yoniine dik

actya en yakin bir ag1 ile yapacaktir” hiikkmiinii haizdir.

Yol Veren Teknenin Davranisi baslikli 16. Kuralda “Diger bir tekneye yol vermekle yiikiimlii
olan tekne iyice neta olmak iizere, olanagi kadar erken ve belirgin manevra yapacaktir.”

hiikmii ile Yol Verilen Teknenin Davranis1 baglikli 17. Kuralda ise;

(a) (i) iki tekneden biri digerinin yolundan ¢ikmak zorunlulugunda bulundugu yerlerde digeri
kendi rotasini ve hizin1 koruyacaktir. (ii) Bu kurallar uyarinca yol vermesi gereken teknenin
uygun manevra yapmadigir goriiliir goriilmez, manevra yapmakla yiikiimlii olmayan tekne

catigmay1 sadece kendi manevrasi ile onlemek tizere harekete gecebilir.

(b) (i1) Rotasin1 ve hizin1 muhafaza etmesi gereken tekne, herhangi bir sebepten dolay1, sadece
yol vermesi gereken teknenin yapacagi manevra ile ¢atismanin Oniine gegilemeyecek kadar

kendisini yakin bulursa, ¢atigmay1 dnlemeye yardimci olacak en iyi hareketi yapacaktir.
hiikmiinii haizdir.

1.9 Izmit Gemi Trafik Hizmetleri (GTH-VTS) ve Trafik Ayirim Diizeni (TAD)

Izmit Gemi Trafik Hizmetleri Merkezinin kurulumu 2013 yili Nisan ayinda tamamlanmustir.
Izmit GTH nin isletilmesi amaciyla Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii’ne devri yapilmis olup,
KEGM’nce Izmit GTH’ nin personel donatimi da tamamlanmis ve pasif olarak operasyona
baslanmis olmasina ragmen aktif olarak gemi trafigini yonetmemektedir. 01.09.2015 tarihinde

[zmit GTH Uygulama Talimat1 yayrmlanmis olup, yayim tarihi itibariyle yiiriirliige girmistir.

S6z konusu Talimatin “TAD'dan Ayrilma” baslikli 19. maddesinde; bir geminin, TAD i¢inde
seyretmekteyken, rihtimlara veya iskelelere yanagsma, samandiralara baglama, demirleme, geri
donme, ariza, olaganiistii durum ve benzeri nedenlerle TAD'dan ayrilmasi gerektiginde, bu
durumu ayrilmadan 6nce derhal GTHM'ye bildirecegi, Korfez girisi yapip, kuzeyde Dilovasi
tarafindaki kiy1 tesislerine yanasacak gemilerin yanagsma manevralarini TAD igerisinde
yapmak zorunda olduklarindan, yanagsma manevralar1 esnasinda kars1 yonden bagka bir gemi
ile karsilagmayacak sekilde trafik diizenlenecegi, kiy1 tesislerine yanasacak gemiler miimkiin
olabildigi kadar genel trafik akim1 yoniine dik agiya en yakin bir a¢1 ile TAD' dan ayrilacagi

hiilkmii yer almaktadir.
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Talimatin “TAD I¢inde Seyretme” baslikli 21. maddesinin “a” fikrasinda TAD'a katilan veya
daha sonra TAD'dan ayrilacak gemilerin trafik akis yoniine uygun trafik seridi iginde
seyretmek zorunda oldugu, “b” fikrasinda TAD"1 karsidan karsiya gegecek gemilerin bu
gecislerini DCOT'e uygun olarak yapacaklari belirtilmektedir.

Izmit Koérfezi’nde uygulanmakta olan trafik ayirim diizeni (TAD) sinirlarini, trafik seritleri
ayirim hatlarini, yakin kiyr trafik bolgesini, TAD igerisinde dikkatli bulunulacak alanlar1 ve
kilavuz kaptan alma/birakma yerlerini belirleyen Limanlar Yo6netmeligi 31.10.2012 tarihli ve

28453 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige girmistir.

Resim 10: Izmit Korfezi Trafik Ayirim Diizeni

1.10 Yerel Deniz Trafigi

Izmit Korfezi’'nde catismanin meydana geldigi bolgede Eskihisar-Topgular ve Eskihisar-
Tavsanli arasinda diizenli sefer yapan iki adet sirket bulunmaktadir. Bunlardan biiyiik olani
Istanbul Deniz Otobiisleri A.S. (IDO) olup, yazin Eskihisar-Topgular hattinda 18 gemi kisin
ise 14 gemiyle karsilikli sefer diizenleyerek yolcu ve arag tasimaktadir. MURADIYE
gemisinin de sahibi olan Istanbul Lines ise Eskihisar-Tavsanli hattinda toplam 4 gemiyle sefer

yapmaktadir.
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BOLUM 2 - ANALIZ

2.1 Catisma

14 Ocak 2015 giinii saat 19:15°de Darica Pilot Istasyonunda gorevli bir kilavuz kaptan gelerek
LILIAN Z isimli gemiye binmis, Eskihisar Demirleme sahasina gitmek igin trafik ayirim
diizeninde kendisine ayrilan seritten degil en kisa yoldan gidebilmek maksadiyla
serdiimenden 060 rotasina gitmesini istemistir. Gemi Eskihisar’a dogru 060 rotasinda 9,3
deniz mili hizla ilerlemeye baslamistir. LILIAN Z Eskihisar demir yerine dogru yaklastikca
Eskihisar-Topgular ve Eskihisar-Tavsanli hatlarinda karsilikli sefer yapan feribotlardan dolay1

deniz trafigi yogunlagmaya baglamistir.

LS - BAND

\

Resim 11: LILIAN Z Gemisindeki SBand Arpa Radar

Eskihisar-Tavsanli seferini yapacak olan MURADIYE feribotu da Eskihisar Iskelesinden saat
19:26’da hareket ederek, 175 rotasina, 8,2 deniz mili hizla ilerlemeye baslamistir. Hareket
ettikten bir siire sonra MURADIYE kaptan1 LILIAN Z gemisini kendi gemisine gére sancak
bas omuzlugundan aykir1 bir sekilde kendisine yaklastigin1 gérmiis, bu sekilde devam ettikleri

takdirde gatismaya dogru gittiklerini diistinmiistiir. Bunun {izerine, ¢atismadan sakinmak igin
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karsilikli anlasacaklari emniyetli bir manevra tizerinde mutabik kalmak i¢in LILIAN Z gemisi
ile irtibata gecmek istemistir. izmit Korfezi’ne giren yada ¢ikan gemilerde pilotajin genellikle
zorunlu oldugunu bildiginden oncelikle saat 19:34°de Darica Pilot istasyonunu arayarak,
LILIAN Z gemisinde kilavuz kaptan olup olmadigini sormustur. Bu esnada VHF
gorlismelerini dinleyen LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptan konusmaya dahil olarak A
kaptanin gemide oldugu ve biiylik dokmeci gemi ile demire gittigi bilgisini ifade etmistir.
Kendisi ile konusanin Darica Pilot oldugunu diisiinen MURADIYE kaptani, bu kez LILIAN Z
gemisindeki A kaptani aramis kendisinin Tavsanli istikametine gittigini belirterek, LILIAN
Z’nin de demire geliyor oldugunu teyit etmek istemis, LILIAN Z gemisinde bulunan kilavuz
kaptandan LILIAN Z gemisinin Eskihisar demir yerine gittiginin teyidini almistir. Bunun
tizerine LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptanla herhangi bir istisarede bulunmadan ve ortak
bir manevra iizerinde anlagmadan sadece gozle yaptigi degerlendirme sonrasinda “boyle
sancak sancaga gegiyoruz herhalde” seklinde bir ifade de bulunmustur. Halbuki radardan yada
AlIS’ten gerekli kontrolleri yaparak LILIAN Z’nin pruvasindan gecip gecemeyecegini tespit
etmesi ve akabinde benzeri bir konusma yapmasi gerektigi degerlendirilmektedir. Herhangi
bir tespite ve mutabakata dayanmadan yaptigi bu yorumun kazaya etki eden unsurlardan

oldugu diistiniilmektedir.

s JHS-180

Resim 12: LILTIAN Z Gemisi AIS Monitorii
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MURADIYE Kaptanmmn yapti1 bu hatali yoruma LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptanda
MURADIYE gemisinin rotastm1 ve hangi mevkide oldugunu kontrol etmeden “tamam”
seklinde cevap vererek sancak sancaga gecisi onaylamistir. LILIAN Z gemisindeki kilavuz
kaptana bunun nedeni soruldugunda kilavuz kaptan MURADIYE’yi kendi sancagindan yani
Topgular-Tavsanli istikametinden gelen gemi oldugunu disiindiigiini, tamamen hislerine
dayali olarak (herhangi bir radar yada AIS goézlemi yapmadan) gegisi onayladigini ifade
etmistir. LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptan kendisiyle konusan geminin pozisyonunu,
rotasin1 ve hizin1 gemide bulunan seyir yardimcilar1 vasitasiyla (arpa radar, AIS) bizzat
kendisi yada gemi personeli araciligi ile kontroliinii yapmadan MURADIYE gemisinin

istegini onaylamasi ¢atigsmanin en 6nemli sebebi olarak goriilmektedir.

Kaza sonrasinda MURADIYE Kaptani ile yapilan goriismede “sancak sancaga gecis” sdzleri
ile neyi ifade etmeye ¢alistigi sorulmustur. MURADIYE Kaptani verdigi cevapta LILIAN Z
gemisinin TAD’da kendi trafik seridinden ayrilmis oldugu diisiincesinden hareketle LILIAN
Z’nim yol veren tekne pozisyonunda oldugunu dolayisiyla LILIAN Z gemisinin rotasini
iskeleye alarak yada hiz keserek kendisine yol verecegi diisiincesiyle sancak sancaga

geciyoruz seklindeki bu ifadeyi kullandigini belirtmistir.

LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptan ise kendi iskelesinden aykir1 gelen bir gemi ile sancak
sancaga gecigin ancak kendi rotasini 30-40 derece iskeleye almakla miimkiin olacagin
diisiindiigiinden boyle bir talebin de kendi iskelesinden gelen gemiden gelebilecegini tahmin
etmediginden (soz konusu istegin kendisine sancak taraftan yaklasan bir gemiden geldigi

diistincesiyle) gayri ihtiyari olarak tamam dedigini belirtmistir.

Ayrica, LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptanla MURADIYE Kaptaninin arasinda gecen
diyalogun Tirk¢e yapilmis olmasmin LILIAN Z Kaptanm1 ve kopriiistiindeki giiverte
zabitlerinin diyalogu anlamamalarina dolayisiyla kilavuz kaptaninin ifade ettigi yanlis onayin
ogrenilmesine imkan tanimadigi degerlendirilmektedir. Bu kapsamda, catisma sonrasi

LILIAN Z Kaptani ile yapilan gériismede kilavuz kaptanin kaza 6ncesinde MURADIYE ile

.....

Ayrica, MURADIYE Kaptanmin bdyle bir talebi sancak sancaga geciyoruz seklinde
yapmasinin LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptanin istegi net olarak anlamasina engel
oldugu, istegini “pruvanizdan ge¢cmek niyetindeyim” benzeri bir climle ile yapmis olmasi
halinde kilavuz kaptanin gayri ihtiyari vermis oldugu “tamam” cevabin1 vermemis olabilecegi

degerlendirilmektedir.
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Resim 13: Catismadan Hemen Once AIS Gériintiisii

LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptanla MURADIYE Kaptani arasinda gegen ilk diyalogdan
sonra Izmit Korfezi ¢ikist yapan ASMAR gemisindeki kilavuz kaptan arasinda birbirini
gorme ve yol verme konusunda uzunca bir konusma ge¢mistir. Bu siire zarfinda LILIAN Z
gemisindeki kilavuz kaptanm bu goriismeye odaklanmis oldugu, bu sebeple MURADIYE

gemisinin tehlikeli yaklasmasini uzunca bir siire fark edemedigi degerlendirilmektedir.

LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptan ASMAR gemisindeki kilavuz kaptanla yaptigi bu
goriismelerden dolay1 catismadan ancak 1 dakika 15 saniye kadar dnce MURADIYE nin
tehlikeli bir sekilde kendisine ¢ok yaklastigini fark etmistir. Durumu fark eder etmez de
MURADIYE’yi uyarmak i¢in hemen VHF’ten ¢agri yapmistir. O ana kadar goniil rahatlig
icinde hizin1 ve rotasini degistirmeden ilerleyen ve kendi ifadesine goére LILIAN Z gemisinin
pruvasindan gececegini diisiinen MURADIYE Kaptam da biz “A. Kaptanla sancak sancaga
geciyoruz diye anlastik” seklindeki cevabina istinaden LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptan
“ne sancak sancaga” demek suretiyle anlastiklart manevranin bu olmadigini ifade etmistir
(MURADIYE Kaptan1 LILIAN Z ile aralarinda gegen diyalogdan dolayr LILIAN Z gemisinin
takibini biraktigini ve yogun deniz trafiginden dolayr diger gemilere yogunlastigini
belirtmistir). Bu ifade iizerine MURADIYE Kaptan1 ¢atismadan kaginabilmek amaciyla
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hemen makinelerini tam yol tornistan calistirmigtir. Ancak, yaklasik 1 dakikalik siire
MURADIYE Kaptanmin gerekli manevray yapabilmesi igin yeterli olmamis ve MURADIYE
isimli gemi LILIAN Z’nin iskele bordasina ¢arpmustir.

Resim 14: Demir Yerine Déniis Icin Kullanilan TAD’daki Dénel Kavsak

2.2 LILIAN Z Gemisinin Trafik Ayirim Diizeni icindeki Seyri

LILIAN Z gemisi kilavuz kaptan gemiye biner binmez trafik ayirim diizeninde kendisine
ayrilmig trafik seridini kullanarak demirleme sahasina gitmek yerine orta hattan giderek bu
alan1 gegmeyi diisiinmiistiir. Halbuki Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii (DCOT)’ niin Trafik
Ayirim Diizenleri baglikli 10. Kural b fikrasi (i) bendinde trafik ayirim diizenlerini kullanan
bir teknenin uygun trafik seridinde, o seridin genel trafik akimi yoniinde ilerleyecegi hitkkmiine
haizdir. LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptan TAD’m kendi trafik seridinin disinda
ilerlemesine sebep olarak; geminin boyunun uzun olmasi (225 metre) nedeniyle TAD’daki
ikinci donel kavsaktan rahat¢a donemeyecegi, demirleme sahasinin dar olmasindan dolayr bu
tonajdaki gemilerin demirlemesine uygun olmadigi diisiincesinden ve o giinkii var oldugunu
belirttigi kuvvetli batili akintiyr basa alarak demirlemeyi tercih etmesi oldugunu ifade

etmistir. Ancak, ¢atigma sonrasinda yaptigimiz kontrollerde de trafik ayirim diizenindeki
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trafik seritlerine ve donel kavsaklara genellikle uyulmadigi tespit edilmis olup, bir kisim
kilavuz kaptan ile yapilan goriismelerde kendileri de bu durumu teyit etmislerdir. Ayrica,
yapilan goriismelerde kilavuz kaptanlar Eskihisar demirleme sahasinin kiiciik olmasi
sebebiyle yeterli manevra alan1 olmadigindan biiyiik tonajli gemiler igin yetersiz kaldigini
belirtmislerdir. Bu ylizden Eskihisar demirleme sahasina gelen biiylik tonajli gemilere
genellikle trafik seritlerine uymadan orta hattan gelerek demirleme pozisyonu aldirdiklarini

ifade etmislerdir.

Bununla beraber, LILIAN Z ile MURADIYE gemilerinin ¢atismas1 TAD’daki bat1 yonlii
trafik ayirim seridinde meydana gelse de LILIAN Z gemisinin dogu yonlii trafik seridinde
ilerlemesi halinde de yine de kazanin olabilecegi degerlendirilmektedir. Ancak, bu durumda
LILIAN Z gemisinin dogu yonlii trafik seridinde ilerliyor olmasindan dolayi ASMAR
gemisinin yoluna ¢ikmayacagi, dolayisiyla kaza 6ncesinde yaptiklar 3-4 dakikalik goriismeyi
yapmak zorunda kalmayacaklar1 diisiiniilmektedir. Zira, LILIAN Z gemisindeki kilavuz
kaptanin kaza dncesinde ASMAR gemisindeki kilavuz kaptan ile yaptiklar1 3-4 dakika siiren
goriismeye yogunlasmasi nedeniyle MURADIYE gemisini muhtemelen daha erken tespit edip
uyarabilecekken uyarmadigi degerlendirilmektedir. Ayrica, LILIAN Z gemisindeki kilavuz
kaptanin MURADIYE Kaptanimin talebine karsilik vermis oldugu onayin yanlishgim ASMAR
gemisindeki kilavuz kaptanla arasinda gegen 3-4 dakikalik goriisme siiresi iginde farkina

varabilecegi diistiniilmektedir.

01.09.2015 tarihinde yayimlanan izmit GTH Uygulama Talimati ile kiyi tesislerine yanasacak
gemiler miimkiin olabildigi kadar genel trafik akimi yoniine dik ac¢iya en yakin bir ag1 ile
TAD'dan ayrilacagi hitkkmii getirilmisse de kiy1 tesislerine yanasacak gemiler ile demirleyecek
gemilerin de birlikte bu kapsamda degerlendirilmesi durumunda izmit GTH’1n operasyonel

hale gelmesi ile TAD’da yapilan ihlallerin ortadan kalkacagi degerlendirilmektedir.

Ayrica, s6z konusu Talimatta yer alan TAD'a katilan veya daha sonra TAD'dan ayrilacak
gemilerin trafik akis yoniine uygun trafik seridi i¢inde seyretmek zorunda olmalarinin

saglanmasi yine izmit GTH’ 1n operasyonel hale gelmesi ile ¢dziilebilecektir.

2.3 MURADIYE Gemisinin Catismadan Sakinmak I¢cin VHF Kullanim
Diinyada yapilan bir¢ok kaza aragtirmasinda VHF gorlismelerinin denizde meydana gelen
kazalara etki eden faktorlerden biri oldugu tespit edilmistir. Gemilerinin kimliklerini

belirlemede kuskulu yaklagimlar, dil probleminden dolayr meydana gelen anlagmazliklar,
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dikkat dagmikligma yol agmasi ve DCO Tiiziigiine uygun davranisin biran dnce yapilmasi
yerine VHF goriismesi yapilmasina harcanan zaman VHF kaynakli kazalarin kok nedenleri

arasinda yer aldig1 ifade edilmistir.

Bu catismada da, MURADIYE gemisi ise her ne kadar LILIAN Z gemisi TAD’1n kendine
ayrilan seridinde seyretmiyor olsa da DCO Tiiziigii 15. Kuralda belirtilen “Kuvvetle yiiriitiilen
iki teknenin g¢atisma tehlikesi doguracak sekilde birbirini aykiri olarak geg¢meleri halinde,
diger tekneyi sancak tarafindan goren tekne onun yolundan ¢ikacak kosullar elverdigi takdirde
digerinin pruvasindan ge¢mekten kacinacaktir” hiikmii dogrultusunda yol veren tekne
konumunda olmasina ragmen LILIAN Z gemisini VHF den arayarak pruvasindan ge¢mek
istemistir. LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptanda hangi gemiyle konustu§unun tam
anlamiyla farkinda olmadan ge¢isi onaylamis, akabinde goniil rahatligi igerisinde rotasini ve
hizin1 degistirmeden ilerleyen MURADIYE gemisi LILIAN Z gemisine catmistir. Halbuki,
catismadan sakinmak i¢in VHF kullanmak yerine 16. Kuralda belirtilen hiikiim dogrultusunda
olanagi kadar erken ve belirgin manevra yaparak kaginmasi durumunda ¢atismanin Oniine

gegilebilecegi degerlendirilmektedir.

2.4 Kilavuz Kaptanla Seyir

IMO tarafindan yayimlanan A-960 tavsiye kararinda kilavuz kaptan gemide bulunsa dahi
gemi kaptaninin ya da seyir vardiyasindan sorumlu zabitin geminin emniyeti ile ilgili gérev ve
sorumluluklarinin devam ettigi belirtilmektedir. Sirketin yayimladigi talimat el kitabinda
gemide kilavuz kaptanin bulunmasi gemi kaptan1 yada seyirden sorumlu giiverte zabitinin
geminin emniyetli ylritilmesindeki gorev ve sorumluluklarindan kurtarmayacag: ifade
edilmektedir. Hal boyle iken gemi kaptani yada giiverte zabitleri emniyetli seyrin saglanmasi
acisindan kilavuz kaptana yardimer olmamuislar, kilavuz kaptanda tespit edilebildigi kadariyla
bdyle bir talepte bulunmamistir. Kilavuz kaptan, gemi kaptani ve kopriiiistii personelinin
birlikte kopriiistii takim yonetiminin bir bireyi olarak ¢alismadiklari, emniyetli seyre iliskin
tim gorev ve sorumlulugun kilavuz kaptana birakildigi gozlemlenmistir. Gemi kaptanina
neden TAD’daki orta hattan demir yerine gidildigi ve kendisinin bu duruma miidahil olmadig:
soruldugunda; kilavuz kaptanin yerel otoriteyi temsil ettigi ve bu deniz alanindaki kurallari
daha iy1 bildigi diisiincesiyle miidahil olmadig1 seklinde cevap alinmistir. Halbuki bdyle bir
seyrin nedenini kilavuz kaptanla karsilikli goriiserek  degerlendirilmesi  gerektigi

diistiniilmektedir.

25



BOLUM 3 - SONUCLAR

3.1 LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptan kendisiyle konusan geminin pozisyonunu, rotasini
ve hizin1 gerek gemide bulunan arpa radarlar ve gerekse AIS’ten bizzat yada gemi personeli
araciligi ile kontroliinii yapmadan kendi varsayimlar1 dogrultusunda MURADIYE gemisinin

sancak sancaga ge¢is istegini onaylamistir,

3.2 LILIAN Z gemisi DCO Tiiziigii’'niin Trafik Ayirim Diizenleri baslikli 10. Kural b fikrasi
(1) bendinde trafik ayirim diizenlerini kullanan bir teknenin uygun trafik seridinde, o seridin
genel trafik akimi yoniinde ilerlemesi kuralina aykir1 hareket ederek TAD’in orta hattindan

demir yerine ilerlemistir,

3.3 MURADIYE gemisi kaptaninin ¢atismadan sakinmak icin DCO Tiiziigi 16. Kuralda
belirtilen hiikiim dogrultusunda olanag: kadar erken ve belirgin manevra yaparak LILIAN Z
gemisinin yolundan ¢ikmasi gerekirken denizde gatismaya neden olabilen énemli faktorlerden

biri olarak goriilen catismadan sakinmak maksadiyla VHF kullanmayi tercih etmistir,

3.4 MURADIYE Kaptanmin LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptan ile goriigmesinde
pruvanizdan ge¢mek niyetindeyim benzeri bir climle yerine sancak sancaga gegis i¢in onay
istemesi kilavuz kaptanda MURADIYE nin mevkii konusunda kafa karisikligma yol agmis

olabilecegi degerlendirilmektedir,

3.5 LILIAN Z gemisindeki kilavuz kaptan, LILIAN Z kaptani ve kopriiiistii personelinin
birlikte kopriiiistlii takim yOnetiminin bir bireyi olarak calismadiklari, emniyetli seyre iligkin

tiim goérev ve sorumlulugun kilavuz kaptana birakildigi degerlendirilmektedir,

3.6 LILIAN Z gemisindeki S-VDR’1n gatisma esnasinda kayit yapmadigi anlagilmstir.
BOLUM 4 - TAVSIYELER

DENIZ ve iCSULAR DUZENLEME GENEL MUDURLUGU

4.1 Izmit Gemi Trafik Hizmetleri Merkezi’nin bir an evvel operasyonel hale getirilmesi,
DENIiZ KILAVUZLUK. A.S.

4.2 Izmit GTH operasyonel oluncaya kadar biinyesinde gorevli kilavuz kaptanlari Izmit GTH
Uygulama Talimatinda belirtilen kurallar c¢ercevesinde gemilere danigsmanlik hizmeti

verdirilmesi ve TAD’a uyulmasi yoniinde talimatlandirmasi,
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ISTANBUL LINES

4.3 Seyirde ¢atigmadan sakinmak i¢in VHF kullanmanin en son tedbir olarak uygulanmasina

yonelik olarak isletmesi altindaki tiim gemileri talimatlandirmast,
DALOMAR SHIPPING S.A.

4.4 Kopriistii takim yoOnetiminin Kilavuz kaptanla yapilan seyirde etkili bir sekilde

uygulanmasina yonelik gerekli tedbirlerin alinmast,

uygun miitalaa edilmektedir.
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