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Bu deniz kazasi 10.07.2014 tarih ve 29056 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiiriirlige giren “DENIZ KAZALARINI ve OLAYLARINI ARASTIRMA ve INCELEME
YONETMELIGI” hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 igin MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza
veya Olaylarina Yonelik Emniyet incelemeleri i¢in Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye edilen
Uygulamalara iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu) ile

2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmistir.

Deniz kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadigi gibi, amaci sugu

ve sugluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.
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Resim 1 : Kaza Yeri
Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir ( GMT +3).

Cesme Liman Baskanligi idari sorumluluk sahasinda olan Ildir Kérfezinde bulunan orkinos
ciftliklerinden balik hasadi yapmaya gelen Panama Bayrakli LADY TUNA isimli gemi,
18.12.2016 giinii yiikiinli yiiklemesi akabinde glimriikleme islemleri i¢cin demir mevkiine

ilerlerken, saat 13.40’da Ufak adasi feneri batisinda bulunan sigliga oturmustur.

Meydana gelen kaza neticesinde, geminin yakit tanklarmin bulundugu boliimlerde
materyal hasar meydana gelmis ve denize yakit sizmistir. Kirliligi 6nlemeye yonelik
sirastyla iki firma yetkilendirilmistir. Yapilan kirlilige miidahale ¢aligmalar1 sonucunda,
yaklasik 75 metrekiip fuel oil’in denize sizdig: tespit edilmistir. LADY TUNA, 27.12.2016
giinii saat 22.30 gibi oturdugu yerden kurtarilarak tekrar yiizdiiriilmustiir.

Gemi, lizerindeki yiikiin limbosu ve yakitin tahliyesi sonrasi1 bakim onarim islemleri i¢in

Tuzla tersaneler bolgesine ¢ekilmistir.

Yapilan incelemeler sonucu, sefer planinda konulan hiz tahditlerine uyulmadig1 ve seyir
tehlikelerine dikkat cekilmedigi, tam ve etkili bir gozciiliigiin yerine getirilemedigi,

kopriiiistii kaynak yonetiminin yetersiz oldugu anlagilmastir.



Bununla birlikte dar ve sikisik sular olarak bilinen Ildir korfezi dahilinde bulunan
sigliklarin markalanmasinda eksiklikler oldugu ve liman bagkanliginca verilen sefer

talimatlaria uyulmadigi tespit edilmistir.
BOLUM 1 - BULGULAR

1.1 Gemi, Seyir ve Kazaya iliskin Bilgiler

Gemi Ad1 : LADY TUNA

Bayragi : Panama

Klas Kurulusu - NKK

IMO Numarast : 9453438

Tipi : Balik isleme Gemisi

Donatani : WANG TAT Corporation Pte. Ltd. Singapur
Isleteni : SHINKO KAIUN Co.Ltd. Tokyo/Japonya
Insa Yeri ve Y1l : Kyokuyo Shipyard Co. Shimonoseki/Japonya - 10.12.2007
Gros Tonaji : 4538

Tam Boyu : 120,75 mt

Ana Makine ve Giicii : MAN B&W — 2993 Kw

Ayrildigi Liman : ldir Korfezi/Tiirkiye

Varacagi Liman : Port Said/Misir

Yiik Bilgisi : 1223 MT lslenmis Orkinos Balig

Personel Sayisi 33

Seyir Tipi . Agik Deniz



Kaza Zaman :18.12.2016 / 13:40

Kaza Tipi : Cok ciddi deniz kazasi

Kaza Yeri : Tldir Korfezi / Cesme-Izmir

Yaral/Olii/Kay1p - Yok

Hasar . Bas pik tank alt1 ezilme, 1 nolu merkez balast tanki alti

ezilme, 1 nolu merkez yakit tanki alt1 30x5 cm yirtik, 2 nolu

iskele ve sancak yakit tanklar1 alt1 40x5 cm yirtik

Kirlilik : Fuel Oil (180) yaklasik 75,38 metrekiip

Resim 2 : LADY TUNA Gemisi

1.2 Cevresel Kosullar

Kaza aninda, LADY TUNA Cesme/Ildir kérfezinde seyir halindedir. Bélgede rapor edilen
hava durumu; riizgar kuzey yoniinden 3 kuvvetinde, hava pargali bulutlu, deniz hafif

dalgali ve goriis 1yidir.



1.3 Kazanin Gelisimi

LADY TUNA isimli gemi 02 Aralik 2016 tarihinde Ildir korfezine orkinos baligi hasadi
yapmak i¢in gelmistir. O giinden itibaren 15 giin siiren balik hasadini tamamlamistir.
Sagun balik ¢iftligi giineyinde (38° 24' K — 026° 24,9' D) bir sonraki limani olan Misir’in

Port Said limanina gitmek tizere demirde giimriik islemleri i¢in talimat beklemektedir.

2. Zabit tarafindan giimriikleme demir yerine (38° 22,9' K — 026° 27' D) varis i¢in bir sefer
plan1 hazirlanmistir (ek-1). Gemi kaptani saat 13.18’de makinalarin hazirlanmasi igin
talimat vermistir. 1. Zabit bas Tlstlinde demir manevrasi i¢in hazir durumdadir.
Kopriistiinde ise gemi kaptani, 2. Zabit ve 3. Zabit vardir. Gemi kaptani radarin 6niinde, 2

Zabit diimenin basinda, 3. Zabit ise makine kumandasinin basindadir. (Resim-3)

A

4
Telgrafi

\-ifa?“,l F
Damen

Konsolu
(2.zabit)

y

Resim 3 : Kaza Aminda Personelin Kopriiiistii Konumlart

Saat 13.30 itibariyle demir alinmis ve makineye agir yol verilerek 180 derece rotasinda

ilerlenmeye baglanmustir.

Saat 13.35°de gemi kaptani sancak bas omuzlugunda 3 adet kiigiik balik¢i teknesini
gormiis ve olasi ¢atismadan kaginmak i¢in rotayr 170 dereceye aldirmistir. Gemi kaptani

bu esnada iskelesinde bulunan sighig fark edememis ve gemi saat 13.36 da Ufak adasi



batisinda bulunan sighga (38° 23,26' K — 026° 25,42' D) 11.7 knot (ek 2) siiratle

oturmustur. (Resim 4-5)

Gemi kaptani, gemiyi oturdugu yerden kurtarmak i¢in 6nce makine stop daha sonra agir

yol tornistan komutu vermistir. Geminin hareket etmedigini goriince makineleri stop

talimatiyla manevray1 sonlandirmistir.

Resim 4: Geminin Sighiga Oturmast Sonrasi Olusan Goriintii

& (]

Resim 5: Geminin Oturdugu Kayalik



1.4 Kaza Sonras1 Meydana Gelen Olaylar

Gemi kaptani saat 13.42°de makineleri stop talimati vermistir. Sirasiyla saat 13.45°de
Acentesi Link Denizcilik’i daha sonra Isleticisi Shinko Kaiun Co.Ltd. arayarak kaza

hakkinda rapor vermistir.

Saat 13.55’de 1. Zabit gemiden yakit sizdigini kaptana rapor etmistir. Gemi kaptani Bas

Miihendis’ten yakit tanklarindan iskandil® alinarak kendisine bilgi verilmesini istemistir.

Saat 14.00°da 2. Zabit yaptig1 kontroller neticesinde meydana gelen kazada herhangi bir
personelin yaralanmadigini kaptana rapor etmistir. Ayni saatte Bas Miihendis, yakit

tanklarinda hasar oldugunu ve denize yakit sizintis1 oldugunu kaptana bildirmistir.

3. Zabit tarafindan karaya oturma durumlarinda Acil Durum Kontrol Listesi hazirlanmistir

(ek 3).

Tanklardan alinan iskandil sonucu, Bas Pik tank, No 1 merkez balast tanki, No 1 merkez

yakit tanki, No 2 iskele ve sancak yakit tanklarinda hasar olustugu ve yakit tanklarindan

denize yakit sizintisinin oldugu tespit edilmistir. ( Resim 6-7)

Resim 6 : Geminin Enine Planinda Gosterilen Hasarli Bolmeler

! Gemi tanklarindaki sivi miktarini dlgmek icin kullanilan yéntem



Resim 7 : Geminin Boyuna Planinda Gésterilen Hasarli Bolmeler

10



Resim 8 : Dalgi¢c Kamerasi ile Cekilen Hasarli Kisimlar

11



1.5 Kirlilige Miidahale ve Geminin Kurtarilmasi

Kaza sonrast gemi kaptani, kirliligi acentesine bildirmis ve acilen miidahale gerektigini

iletmistir. Gemi tarafindan kirlilige herhangi bir miidahale girisimi olmamastir.

Saat 15.00’de geminin acentesi tarafindan Cesme Liman Baskanligi idari sorumluluk
sahasinda bulunan Ulusoy limaninda konuslu Most firmasindan gerekli hazirliklarin
yapilmasi istenmistir. Cesme Liman Bagkanliginca saat 17.30 da gemi acentesine Kirlilikle

ilgili gerekli miidahalenin baglatilmasi konusunda talimat verilmistir.

Most Denizcilik tarafindan saat 20.30°da balik ¢iftliklerinin etrafi bariyerlerle ¢evrilmeye
baslanmis, 22.30°da ise geminin etrafi bariyerlerle ¢evrilmistir. (Resim 9-10) Bariyerlerin
icine konuslandirilan 2 adet skimmer? gece boyunca kirliligi temizleme ¢alismalarina

devam etmistir. (Resim 11)

. I _ ———— -

Resim 9: Geminin Cevresine Serilen Bariyerler

2 Deniz ve kara ici su kaynaklarinda meydana gelen petrol dékiilmelerinin temizlenmesinde kullanilan
stpuricl arag

12



Resim 11: Skimmer

19.12.2016 giinii saat 12.00 itibariyle kirlilie daha etkin miidahale i¢in Mare firmasi
caligmalarina baglamigtir. Saat 16.00 itibariyle geminin hasarli bélmelerinden 1 No’lu
merkez balast tanki, 2 No’lu iskele ve sancak yakit tanklarindaki yaralar kapatilmis, ancak
1 No’lu merkez yakit tankinin hasarli oldugu bdliim kayaliklarin {izerinde oldugundan

miidahale edilememistir.

13



llerleyen giinlerde yetkilendirilen iki firma tarafindan hem korfezdeki kirlilik hem de kiyt

seridine ulasan kirlilige miidahale devam etmistir. (Resim 12-13)

Resim 12: Gemiden Sizan Yakitin Meydana Getirdigi Ky Kirliligi Ve Miidahale

Calismalart

Resim 13: Kyida Devam Edilen Temizlik Calismalar: ve Toplanan Atiklar

14



24.12.2016 giinii hasarli bolmelerdeki yakiti tahliye etmek icin PETROL-1 isimli tanker

gemiye yanagmis ve tahliye islemini 26.12.2016 giinii tamamlamistir. (Resim 14)

Resim 14: Gemiden Yakit Tahliyesini Gerceklestirildigi PETROL 1 Isimli Gemi

Geminin kurtarilmasi ile ilgili ¢aligmalar 27.12.2016 giinii saat 09.00 Itibariyle Kiy1
Emniyeti Genel Miudiirligii yetkililerinin de katilimi ile baglatilmistir. Toplam 3 adet
romorkor ile operasyonlar stirdiiriilmiistiir. LADY TUNA gemisi 27.12.2016 saat 22.30 da
oturdugu yerden kurtarilarak tekrar yiizdiiriilmiis, bulundugu yere demirletilerek geceyi bu
bolgede gecirmistir. Daha sonra havanin aydinlanmasi ile birlikte gemi, c¢evresel
kosullardan korunakli olan Mustafa Celebi adas1 yakinina demirletilmis ve etrafi tekrar
bariyer ile ¢evrilmistir. Acil durumlara karsin gemiye bir adet romorkoriin refakat etmesine

karar verilmistir.

28.12.2016 giinii geminin klas sérveyorii® nezaretinde geminin su alt1 kontrolii yapilarak

meydana gelen yaralarin gegici olarak kapatilmasi i¢in planlama yapilmistir.

29.12.2016-14.01.2017 tarihleri arasinda geminin bordast ve gilivertesinin temizlik

islemleri hava miisaadeli olarak siirdiiriilmiis ve tamamlanmuistir.

3 Klas sérveyéri, bagh oldugu klas kurumu adina, geminin her bakimdan denizde giivenlikle ilgili standart
kurallara uygunlugunu denetleyen, eksikleri tespit ederek giderilmesini isteyen, imza yetkisine sahip kisidir.

15



03-08.01.2017 tarihleri arasinda geminin iizerinde bulunan yiik, bolgeye gelen kardes
gemisi olan TUNA PRINCESS isimli gemiye limbo* edilmistir.

12-15.01.2017 tarihleri arasinda geminin su alti gegici tamir islemleri yiiriitilmis ve

tamamlanmistir.

20.01.2017 gilinii gemi donatani, kaptan1 ve acentesinin olur yazisi ile geminin borda ve
giiverte temizligi islemleri, temizlik firmasi tarafindan sonlandirilmistir. Aynm1 giin gemi
Liman Bagkanliginin izniyle demir almis ve iki rémorkoriin yedeginde onarim islemlerinin

tamamlanmasi icin Yalova’da bulunan Besiktas tersanesine ¢ekilmeye baglanmistir.

Resim 15: Deniz Kirliliginin Havadan Goriintiisii

4 Bir ticaret gemisinin icindeki yiikii, bordasina yanasan baska bir gemiye aktarmasi islemi

16



Resim 17: Kirlilige Maruz Kalmis Bir Deniz Canlist

1.6 Geminin Gemiadamiyla Donanimu ve Kilit Pozisyondaki Personel

LADY TUNA, Emniyetli Asgari Gemiadami Donatimi Sertifikasina gore 13 personel ile
donatilmas1 gerekmektedir. Kaza gilinli gemide kaptanla birlikte 26 personel
bulunmaktadir. Bu personelden 5°i balik isleme isgisidir. Diger 21 personel ile birlikte

asgari gemiadami1 donanimi saglanmaktadir.

17



Gemi kaptan1 67 yasindadir. Tiim sularda seyreden 5000 gros ton alt1 gemilerde kaptanlik
yapma yeterliligine sahiptir. STCW Kodu geregi kendisinde bulunmasi gereken tiim
sertifikalara haiz oldugu ve sertifikalarinin gegerli oldugu goriilmiistiir. Gemi kaptani 48
yil 6nce meslege basladigini ve son 30 yildir kaptan olarak ¢alistigini ifade etmistir. Son 6
yildir ise LADY TUNA gemisinde kaptanlik yaptigini ve Agustos 2016’dan bu tarafa

gemide bulundugunu séylemistir.

Gemi ikinci zabiti 42 yasindadir. Kaza esnasinda serdiimenlik yapmaktadir. Tiim sularda
kisitlama olmaksizin birinci zabitlik yapma yeterliligine sahiptir. 3000 gros ton iistii yakin
kiyisal sefer yapan ve 3000 gros ton alt1 tiim sularda sefer yapan gemilerde kaptanlik
yapma yeterliligine sahiptir. STCW Kodu geregi kendisinde bulunmasi gereken tiim
sertifikalara haiz oldugu ve sertifikalarinin gecerli oldugu goriilmiistiir. 14 yili bu sirkette
olmak tiizere toplam 16 yil deniz hizmeti bulunmaktadir. Gemi iizerinde 7 aydir araliksiz

calismaktadir.

Gemi liclincii zabiti 21 yasindadir. Kaza esnasinda makine telgrafina kumanda etmektedir.
Tiim sularda kisitlama olmaksizin giiverte zabitligi yapma yeterliligine sahiptir. STCW
Kodu geregi kendisinde bulunmasi gereken tiim sertifikalara haiz oldugu ve sertifikalarinin
gecerli oldugu goriilmiistiir. Zabit olarak ilk gorev yaptigi gemi LADY TUNA olup,
gemide 1 aydir 3.zabit olarak ¢alismaktadir.

1.7 Gemi ve Balik Ciftlikleri

LADY TUNA, 4538 gros ton hacime ve 2993 KW makine yiiriitme giicline sahip Panama
bayrakli balik isleme gemisidir. 2007 yilinda Japonya’da insa edilmistir. Ildir korfezinde
bulunan balik ¢iftliklerinde orkinos® hasadi yapmak icin gelmistir. Balik hasadi sonrasi
Misir’in Port Said limanina dogru seyretmesi planlanmistir. Kaza esnasinda gemide 1223

MT islenmis orkinos yiikliidiir.

“Orkinos ciftlikleri izmir Karaburun Kérfezinde yer almakta ve Akdeniz'e kiyist bulunan
tilkelerde faaliyet gOsteren orkinos giftlikleri arasindaki Onemini her gecen giin

arttirmaktadir.

> Ton baligl olarak da bilinir, uskumrugiller familyasindan Thunnus, Euthynnus ve Katsuwonus cinslerini
olusturan boyu 5-6 metre, agirhigi 900 kilograma ulasabilen go¢gmen balik tirlerine verilen ad
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Mayis ay1 ortasinda Akdeniz'in degisik limanlarinda toplanan tekneler hazirliklarini
tamamlayarak Akdeniz'e agilirlar. Balik¢r teknelerine dalgiglar tasiyan hizmet tekneleri
eslik eder. En son teknoloji iirlinii cihazlarla donatilmis olan tekneler sonar ile orkinos
stiriilerinin yerini tespit eder. Tespitin ardindan ag atilarak siirliniin ¢evresi sarilir ve
transfer teknesi ile en fazla saatte 3 mil hizla hareket eden c¢ekici teknelerin gelmesi
beklenir. Cekici teknenin ulagmasi ile transfer ¢aligmalar1 baglar. Yaklasik 3 saatlik yogun
bir calismanin sonunda yakalanan orkinoslar transfer havuzlarma aktarilir. Transfer
havuzunda belli bir sayiya ulasan orkinoslar cekiciler vasitasiyla Izmir'deki baglama
noktasina taginir. Haziran ortasina kadar devam eden bu faaliyetler siirekli olarak devlete

rapor edilir ve avin Tirkiye kotasi dahilinde gergeklesmesi  saglanir.

Avlanan baliklar, ¢iftliklerde bulunan havuzlara aktarilarak, besiye alinmaktadir. Beslenme
havuzlarinda 4-5 ay siire ile kalan orkinoslar kalamar, sardalye, ringa ve uskumru gibi
yagl baliklardan olusan yemlerle beslenir. Dalgiclar havuzlarin durumunu giinliik olarak
takip eder, baliklarin yem almalarini, su sicakligini ve oksijen seviyelerini kontrol ederler.
Orkinoslarin  gelisimi, dalgiclarin  giinliilk olarak yaptiklar1  kontrollerden sonra

hazirladiklar1 raporlarla takip edilir.

Havuzdaki Orkinoslar belirli bir biiyiikliige ulastiktan sonra ¢iftlik yakinlarina demirleyen

gemiler tizerinde hasat edilmekte, islenerek dondurulmakta (-60°C)ve bu gemiler
9 6

vasitastyla bagta Japonya olmak iizere diger lilkelere ihra¢ edilmektedir.

Resim 18: Orkinos Balig

6 http://www.kemalbalikcilik.com/TR/orkinos-baligi-yetistiriciligi
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Resim 19: Orkinos Ciftlikleri

1.8 Emniyetli Yonetim Sistemi (SMS)

Sirketin DoC belgesi, Geminin onaylanan SMS’ine gore ve ISM Kod’ a uygun olarak
NKK tarafindan 4 Ekim 2013 tarihinde diizenlenmistir. Belge, 6 Ekim 2018 tarihine kadar
gecerlidir. Son yillik denetim 6 Ocak 2016 tarihinde NKK tarafindan Tokyo’da

gerceklestirilmistir.

Geminin SMC belgesi, 28 Mayis 2013 tarihinde, 4 Haziran 2018’e kadar gecerli olmak
tizere NKK tarafindan onaylanmistir. 10 Mayis 2016 tarihinde Yokosuka/Japonya’da ig
denetim gergeklestirilmis ve 2 eksiklik tespit edilmistir. Birinci eksiklik, SOLAS Egitim
Manuel’inin giincel olmamasi, ikinci eksiklik ise teknik bilgilerin sirketten alinmamasidir.
Ik eksikligin hemen giderildigi, diger eksiklik igin siire tanindig1 goriilmiistiir. Bununla

birlikte geminin Emniyetli Yo6netim Sisteminin yeterli oldugu notu diisiilmiistiir (ek—4).
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BOLUM 2 - DEGERLENDIRME
2.1 Gozciiliik
Uluslararas1 Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii Gozciiliik baslikli Kural 5 der Ki;

“Icinde bulunulan durum ve kosullarda, durumun ve catisma tehlikesinin tamamen
degerlendirilmesini saglamak tizere, elde mevcut tiim uygun araglarin yan sira her tekne

her zaman tam bir gorme ve isgitme gozciiliigii de yapacaktir”.
Ek olarak STCW Kod Kisim VIII Bolim 4-14 der ki;

“.1 Seyir sahasinda goriilen bir degisim ile ilgili olarak, diger tiim mevcut ara¢larin

kullanilmasinin yani sira,

.2 Durumun ve ¢atisma riskinin, karaya oturma ve diger seyir tehlikelerinin tam olarak

degerlendirilmesi, ve

.3 Tehlikedeki bir geminin veya ugagin, kazazedelerin, enkazin ve giivenli seyir igin diger

tehlikelerin tespit edilmesi i¢in,
surdiiriiliir ve tam bir igitme ve gorme gozciiltigii yapilmasi amaglanmalidr.”

Ozellikle dar ve sikisik sularda gozciiniin mevcudiyeti, her zaman giivenli bir seyir
vardiyast saglanmasi i¢in elzemdir. Bu gibi durumlarda gdzciiniin seyir tehlikelerinin
varligi ve takibi konusunda kaptana yapacagi uyarilarin, meydana gelebilecek kazayi

onleme noktasinda etkili olacagi yadsinamaz.

3

Yine Uluslararast Denizde Catismayr Onleme Tiiziigiiniin 7. Kuralinda “... radarla art
arda mevki koymak veya buna benzer radar ekraninda goriilen cisimlerin usuliine uygun
gozlemlerini yapmak iizere uzak mesafe taramalar da dahil radar cihazindan gerekli

sekilde faydalanilacaktir.” hiikkmii yer almaktadir.

Yukarida bahsedilen kurallar 1s181inda, LADY TUNA kopriitistii ekibi tam ve stirdiiriilebilir
bir gozciiliik gergeklestirmek igin elde mevcut tiim uygun araglar1 kullanmamustir. 2. ve 3.
zabitin baska bir gorevle mesgul olmasi ve kaptan disinda baska bir gozciiniin
bulunmamasi nedeniyle ¢atigmadan kacinma manevrast yapilirken, anilan siglhiga yakin

distliip diistilmedigi konusunda harita ve radar tizerinde markalama yapmak veya art arda
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mevki koymak suretiyle gozlem yapilamamistir. Bu durumun kazaya etken olan

faktorlerden birisi oldugu degerlendirilmektedir.
2.2 Kopriiiistii Kaynak Yonetimi

Kopriitisti Kaynak Yonetimi, geminin giivenli ve verimli bir sekilde seyretmesi igin,
kopriitistii  ekibine saglanan insan ve teknik kaynaklarin etkin yOnetimi ve
entegrasyonudur. Kopriiiistii Kaynak Yonetimi prensipleri, seyir vardiyasinda olan Kaptan
ve Zabitler i¢in 6nemli bir husus olusturmaktadir. Optimize edilmis Kopriitistii Kaynak
Yonetimi, kopriiiistii seyriisefer ekipmaninin tiim teknik avantajlarindan tam olarak
yararlanarak, vardiya zabitlerinin durumsal farkindaligin1 korumanin yani sira, kopriiiistii
ekibinin her seviyesinde uygun iletisim ve bilgi alis verigini saglayarak seyir emniyetini

korur.

Daha belirgin olarak, Kopriitistii Kaynak Yonetimi prensipleri, STCW Kodu Kisim VIII
Bolim 3 “Genel Anlamda Vardiya Tutma Prensipleri” altinda sunulmus olup, bunun
yaninda yine Boliim VIII Bolim 4.1 altinda “Seyir Vardiyasi Tutarken Géz Oniinde

Bulundurulacak Prensipler” siralanmistir.

Sozii edilen hiikiimler, kaptanlarin, kopriiiistii vardiya diizenlemesi ve yonetimi i¢in uygun
tedbirler almasini1 ve vardiya zabitlerinin gorevlerini etkili bir sekilde yerine getirmelerini
saglar. Sonug¢ olarak, kopriilistii ekibine karar verme konusunda yardimci olunur ve
muhtemel hatalar engellenir ve meydana gelebilecek deniz kazalarmmin sebeplerinin

onlenmesi veya azaltilmasi i¢in 6nlemler alinir.

LADY TUNA kaptan1 ve giiverte zabitleri, gézden ge¢irilmis STCW Konvansiyonu
hiikiimleri geregi Kopriilistii Kaynak YOnetimi egitimini tamamlamis ve yeterliliklerine

islenmistir.

Hazirlanan sefer plani ve kopriiiistii takim planlamasi, s6z konusu sefer igin yetersiz
kalmistir. 2. Zabitin diimende ve 3. Zabitin makine telgrafi kumandasiyla
gorevlendirilmesi kaptan1 kopriiiistiinde tam ve etkili gdzciilik yapabilmesi anlaminda
yalniz birakmistir. Bu durum kaptanin etkili radar gozciiliigli, anilan siglik bolgesinin

harita iizerindeki konumunun takip edilmesi gibi zorunlu hallerde etkisiz kalmasina yol
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acmistir. Bu nedenle, yetersiz kopriitistii kaynak yonetiminin kazaya etken faktorlerden

birisi oldugu diistiniilmektedir.
2.3 Sefer Plan1 ve Emniyetli Hiz

STCW Kodu Kisim A-VIII/2 Boélim 2 Sefer Planlamasit Genel Kosullar bagligi altinda
“Amaglanan sefer, uygun olan tiim bilgiler dikkate alinarak énceden planlanmalr ve sefer
baslamadan énce belirlenen rotalar kontrol edilmelidir” der. Her Sefer Oncesi Planlama
bashgr altinda “Her seyir oncesi her gemi kaptani kalkis limanindan varis limanina
ulasmak icin rota planlarken, planlanan sefer icin gerekli seyir nesriyatinin ve haritalarin
veterli ve uygun olmasini, geminin giivenli seyriiseferi ile ilgili seyir kisitlar: ve tehlike

bilgilerinin giincel ve tam olmasini saglamalidir” der.

Bir sefer planinin giivenli bir sekilde uygulanmasi, Onerilen seferle ilgili tim bilgilerin
giivenilir bir sekilde degerlendirilmesine, risklerin tespit edilmesine ve tanimlanan kritik

alanlarin degerlendirmesine dayanir.

llgili sefer planinda belirlenen ilk rota bacaginin, herhangi bir ¢atismadan kacinma
hallerinde anilan sigliga giivenli mesafe birakilmadan belirlendigi goriilmektedir. Bunun
sebebinin, sefer plan1 hazirlanirken yakindaki seyir tehlikelerine veya sigliklara yeterince

onem verilmemesi olarak degerlendirilebilir. (Resim 20)
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Resim 20: Sefer Planina Gore Planlanan ve Seyredilen Rota

Uluslararas1 Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii Kural 6 Emniyetli Hiz bashig1 altinda;

“Catismay1 onlemek iizere, uygun ve etkili harekete gecebilmek ve icinde bulunulan durum
ve kosullarin gerektirdigi bir mesafede durdurulabilmesi icin, her tekne her zaman

emniyetli bir hizla ilerleyecektir.
Emniyetli hiz saptanirken asagida yazili faktorler dikkate alinacaktir.

(5) Tiim tekneler tarafindan;
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(i) Balik¢t tekneleri veya diger teknelerin bir araya toplanmis durumu dahil trafik

yogunlugu,

(iii) Teknenin durdurulma mesafesine ve icinde bulundugu kosullarda donme kabiliyetine

ozel surette dikkat edilerek teknenin manevra yapabilme yetenegi,
(v) Riizgar, deniz ve akintinin durumu ve seyir tehlikelerinin yakinligi,”
Hiikiimleri yer alir.

6. kurala uygunluk, gemilerin her zaman giivenli bir sekilde seyri i¢in kritik bir faktordiir.
5. kural ile dogrudan iligkilidir ve her ikisine de riayet, karsilagilan kosullara oldugu kadar
karsilagilmasi beklenen durumlara kars1 da giivenli seyir i¢in kdpriilistii ekibini dogru karar
vermeye gotiiriir. Ticari amaglar i¢in gbz ardi edilen emniyetli hiz politikasinin, gemiyi
tehlikeli durumlara distirebilecegi bir gercektir. Uygun bir hizin belirlenmesinin,
catismadan ve seyriisefer tehlikelerinden kag¢inmak amaciyla verilerin etkin olarak

degerlendirilmesi i¢in zaman kazandiracagi kuskusuzdur.

Mevcut kayitlardan da goriilecegi lizere gemi, 7 dakika gibi kisa bir siire i¢inde 11,6 knots
siirate ulasarak, i¢inde bulunulan kosullarin degerlendirilebilmesi i¢in emniyetli bir hizla
ilerlemedigi tespit edilmistir. (ek-2) Ayrica yapilan sefer planina goére rota bacaklari
arasinda ortalama hizin 5 knots olacak sekilde planlandig1 fakat bu plana uyulmadig yine

kayitlardan anlasilmaktadir. (ek-1)

Elde edilen veriler 1s181inda, emniyetli hiz kuralinin kaptan tarafindan goz ardi edildigi ve

bu davranisin kazaya etken bir faktor oldugu degerlendirilmektedir.
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2.4 lldir Korfezi, Geminin Oturdugu Sighik ve Giimriik Kontrol Demir Yeri

)

NAISOS AHEOS

HDaN Koy s

Resim 21: lldwr Kérfezi

Ildir Korfezini, dar ve sikisik sular olarak bilinen seyir sahasi olarak tanimlayabiliriz.
(Resim 21) Korfezde mevcut balik ciftliklerinin yani sira, sigliklar goze ¢arpmakta ve
ayrica sahada mevcut balik¢1 trafigiyle birlikte bir ¢ok seyir tehlikesinin varlig

bilinmektedir.

Uluslararas1 Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii Kural 18 Tekneler Arasindaki
Sorumluluklar bashigi altinda; “9, 10 ve 13 sayili Kurallarin aykiri hiikiimleri harig: (a)
Uzerinde yol bulunan kuvvetle yiiriitiilen bir tekne (iii) Balikcilikla ugrasan diger bir
teknenin yolundan ¢ikacaktir” hilkmii yer alir. Anilan hiikiim ¢ercevesinde, gemi kaptani
rotas1 lizerinde gordiigii balik¢1 teknelerinden kaginmak ig¢in rotasini iskeleye almis fakat
g6z oniinden kacirdigi sigliga gemisini oturtmaktan kurtaramamistir. Gemi kaptaninin daha
miisait kaginma rotasi olan sancaga almamasinin sebebinin anilan sigligi fark edememesi

olarak degerlendirilebilir.

Boyle durumlarda dar ve sikisik sulardaki mevcut sigliklarin 1sikli samandiralar ile
markalanmasinin seyir emniyetinin saglanmasi i¢in biitiinleyici bir faktér oldugu

bilinmektedir. Ayrica bu tip sulara yabanci bir gemi kaptanin yapacagi manevralar i¢in
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gemisinde kilavuz kaptan bulundurmasinin seyir emniyeti agisindan da uygun olacagi

degerlendirilmektedir.

Limanlar Yonetmeligi 6. madde demirleme sahalar1 baglig1 altinda “(2) Zorunlu hallerde,
geminin tip, cins ve tonajlarina goére ek-1’de koordinatlari gésterilen demirleme
sahalarimin disinda gemilerin demirlemesi liman baskanliginin iznine tabidir. (3) Gegici

demirleme sahasi belirlemeye liman baskanligi yetkilidir.”
hiikmii yer almaktadir.

Yukaridaki hiikiimlerden anlasilacag1 iizere gemilerin demirleme islemleri, idarece
belirlenen veya liman baskanlhigi tarafindan gosterilen demir yerlerinde yapilmasi
zorunludur. Geminin sefer planinda belirtilen varis yerinin giimriik kontrol igslemlerinin
yapildigi idarece uygun goriilmeyen demir yeri oldugu anlasilmaktadir. Anilan sefer
planinin varis giizergahi olan glimriik kontrol demir yerinin seyir emniyeti agisindan uygun
olmadigi, seyir emniyeti agisindan giivenli olan Cesme limani bekleme demir yerinde
yahut liman bagkanlig1 tarafindan Onerilen bir bagska demir yerinde giimriik islemlerinin

yapilmasinin uygun olacagi degerlendirilmektedir.

Alternatif olarak, anilan bdlgede Limanlar Yonetmeligi 12. Maddesi “(1) Idare, gerekli
gordiigii hallerde; IMO’nun ilgili kurallar: ve tavsiyeleri ¢ergevesinde liman idari
sahasinda seyir, can, mal, ¢evre giivenligi ve emniyetini arttirmak ve kaza riskini azaltmak
amaciyla deniz trafiginin diizenlenmesine yonelik olarak gemi rotalama sistemleri
olusturabilir.” hiikkmii geregi bir deniz trafik diizeni olusturularak giimriikleme ve diger

islemler i¢in bir bekleme demir yeri belirlenebilecegi degerlendirilmektedir.
2.5 Yorgunluk

LADY TUNA personeli iizerindeki yorgunlugun etkisi degerlendirildigi zaman; Gemiden
elde edilen kayitlar ve kaza ile ilgili kilit personelden alinan ifadeler 1s181nda, yorgunlugun
kazaya etki eden etken faktorler arasinda olmadigi goriilmiistiir. Bununla birlikte, Gemi
kaptaninin 67 yasinda olmasi, mevcut is yiikiiniin kendisi lizerindeki yorgunluk etkisinin
diger personele gore daha fazla olacag: diistiniilebilir. Bu durumun kendisindeki durumsal
farkindaligi etkileyecegi yadsinamaz. Yine de bu durumu destekleyici somut verilere

ulagilamamugtir.
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BOLUM 3 - SONUCLAR

1. Kaza anmda bolgede hiikiim sliren hava sartlarinin kazaya etki etmedigi

anlasilmaktadir.

2. LADY TUNA |kopriisti ekibi tam ve siirdiiriilebilir bir gozciiliik
gerceklestirmemistir. Catismadan kaginma manevrast yapilirken diger seyir

tehlikelerinin varlig1 harita ve radar lizerinden takip edilmemistir.

3. Ilgili STCW Kod standartlar1 geregi olusturulmasi gereken kopriiiistii kaynak
yonetimi saglanmamistir. Hazirlanan sefer plani ve kopriiiistii takim planlamasi,
s0z konusu sefer i¢in yetersiz kalmigtir. Kaptan disinda kopriitistiinde gozciiliik
yapabilecek ikinci bir personelin planlanmamasi, tam ve siirdiiriilebilir gozciiliik

yapilabilmesini etkisizlestirmistir.

4. SMS referansh hazirlanan sefer planina gore rota planlanirken seyir tehlikelerinin

varligina yeterince dikkat ¢ekilmemistir.

5. Geminin i¢inde bulundugu kosullara gére emniyetli bir hizla seyretmedigi mevcut
kayitlardan tespit edilmistir. Ayrica yapilan sefer planina gore rota bacaklar
arasinda ortalama hizin 5 knots olacak sekilde planlandigi fakat bu plana

uyulmadig1 yine kayitlardan anlasilmistir.

6. LADY TUNA gibi biiyiik tonajli gemilerin seyrettigi Ildir korfezinde geminin
oturdugu siglik basta olmak iizere mevcut bazi sigliklarin 1s1kli samandiralar ile

markalanmadig tespit edilmistir.

7. Gemi kaptani1 sefer planinda belirtilen varis yerini, liman bagkanliginin kendisine
gosterdigi yer olarak degil giimriik kontrol gorevlilerince talep edilen yer olarak

belirlemistir.

8. Gemiden elde edilen kayitlar ve kaza ile ilgili kilit personelden alinan ifadelere

gore, yorgunluk kazaya etki eden etken faktorler arasinda degildir.
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BOLUM 4 — ALINAN ONLEMLER

1. 8 Nisan 2017 tarih ve 30032 sayili Limanlar Yonetmeliginde degisiklik
yapilmasina dair yonetmelikle 13 maddesi 1. fikrasi degistirilerek Balik
Ciftliklerine hasat i¢in gelen gemilere kilavuz kaptan alma zorunlulugu

getirilmistir.

2. Bolgede bulunan siglik alanlarin tespiti ve markalanmasina yonelik calismalar

Cesme liman baskanliginca baslatilmis ve halen devam etmektedir.

3. Giiney Ege Deniz Trafik Sistemi calismalar1 Deniz ve I¢ Sular Diizenleme Genel

Miidiirligi ve Liman baskanliklari arasinda koordineli olarak yiiritiilmektedir.

4. Cesme Liman Bagkanlig: tarafinca hazirlanan liman talimatinda, geminin giimriik
islemlerinin Liman Bagkanligi tarafindan gdsterilen demir yerinde veya kiy

tesisinde yapilmasi zorunlu hale getirilmistir.
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BOLUM 5 - TAVSIYELER
5.1 Giimriik ve Ticaret Bakanhgina

1. Gemilerin veya diger deniz araglarinin giimriik islemlerinin, seyir ve gevre
emniyeti agisindan ilgili liman bagkanliklarinca belirlenen demir yerlerinde veya

kiy1 tesislerinde yapilmast,
5.2 Deniz ve I¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigiine

1. Ildir Korfezi gibi dar ve sikisik sularda seyretmesi zorunlu olan bu tip tonajh
gemiler dikkate alinarak, seyir, can, mal, ¢evre giivenligi ve emniyetini arttirmak ve
kaza riskini azaltmak amaciyla, mevcut sigliklarin varligi tekrar gdzden gecirilerek

markalanmamais olanlarin 1g1kli samandiralar ile markalanmasinin saglanmasi,
5.3 Gemi Isleteni SHINKO KAIUN Limited Sirketine

1. Filosunda bulunan veya islettigi gemilerde, dar ve sikisik sular i¢in sefer
planlarmin, liman otoritesinin talimatlarina uyularak ve  seyir tehlikelerinin

varligina azami dlgiide dikkat gekilerek hazirlanmasinin saglanmasi,

2. Filosunda bulunan veya islettigi gemilerde, Uluslararasi Denizde Catismayi
Onleme Tiiziigii ve STCW gereklilikleri uyarmnca, vardiya tutma ve seyir

giivenliginin saglanmasi amaciyla etkili 6nlemlerin alinmasi,

3. Vardiya tutma prosediirleri de dahil olmak iizere, teknik ve insan kaynaklariyla
iligkili olarak etkili Kopriilisti Kaynak Yonetimi gereksinimleri kapsaminda

Giivenli Yonetim Sisteminin gzden gegirilmesi,

Tavsiye olunur.
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EK-2

MMSI Lon Lat Report Date SOG CoG HDG ROT
374762000 26,4236392974854 38,3882484436035 18.12.2016 10:36:06 11,6999998092651 170,800003051758 169 0
374762000 26,4235496520996 38,3886795043945 18.12.2016 10:35:58 11,6999998092651 171,800003051758 169 0
374762000 26,4234294891357 38,3893203735352 18.12.2016 10:35:47 11,6999998092651 171,600006103516 170 0
374762000 26,4233303070068 38,3898582458496 18.12.2016 10:35:37 11,6000003814697 171 170 0
374762000 26,4232196807861 38,3903884887695 18.12.2016 10:35:27 11,6000003814697 171,399993896484 170 0
374762000 26,4231300354004 38,390869140625 18.12.2016 10:35:18 11,5 171,600006103516 170 0
374762000 26,4230194091797 38,3914489746094 18.12.2016 10:35:06 11,3999996185303 170,699996948242 170 0
374762000 26,4229297637939 38,3918609619141 18.12.2016 10:34:58 11,3000001907349 171,100006103516 169 0
374762000 26,4228096008301 38,3924293518066 18.12.2016 10:34:48 11,1999998092651 171,600006103516 169 0
374762000 26,4227104187012 38,393009185791 18.12.2016 10:34:43 11,1000003814697 171,300003051758 170 0
374762000 26,4227104187012 38,393009185791 18.12.2016 10:34:37 11,1000003814697 171,300003051758 170 0
374762000 26,4226093292236 38,3935203552246 18.12.2016 10:34:27 11 170,899993896484 170 0
374762000 26,4225196838379 38,393970489502 18.12.2016 10:34:18 10,8999996185303 171,699996948242 170 0
374762000 26,4224090576172 38,39453125 18.12.2016 10:34:06 10,6999998092651 172,100006103516 170 0
374762000 26,4223499298096 38,3949203491211 18.12.2016 10:33:58 10,6000003814697 171,199996948242 170 0
374762000 26,4222507476807 38,3954582214355 18.12.2016 10:33:48 10,3999996185303 172,399993896484 170 0
374762000 26,4221591949463 38,3959884643555 18.12.2016 10:33:37 10,1999998092651 172,100006103516 171 0
374762000 26,4220695495605 38,3964500427246 18.12.2016 10:33:27 9,89999961853027 171,600006103516 171 0
374762000 26,421989440918 38,3968696594238 18.12.2016 10:33:18 9,69999980926514 174,199996948242 171 0
374762000 26,4219207763672 38,3973617553711 18.12.2016 10:33:06 9,39999961853027 172,600006103516 172 0
374762000 26,4218692779541 38,3977088928223 18.12.2016 10:32:58 9,19999980926514 169,699996948242 173 0
374762000 26,421760559082 38,3981781005859 18.12.2016 10:32:48 8,89999961853027 162 172 127
374762000 26,4215793609619 38,398609161377 18.12.2016 10:32:37 8,60000038146973 156,600006103516 167 127
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MMSI Lon Lat Report Date SOG COoG HDG  ROT
374762000 26,4213790893555 38,3989791870117 18.12.2016 10:32:27 8,30000019073486 151,600006103516 162 127
374762000 26,4211406707764 38,3993110656738 18.12.2016 10:32:17 7,90000009536743 146,5 158 127
374762000 26,4208908081055 38,3996200561523 18.12.2016 10:32:06 7,5 141,199996948242 153 127
374762000 26,4206695556641 38,3998489379883 18.12.2016 10:31:58 7,09999990463257 136,600006103516 149 127
374762000 26,4203491210938 38,4001083374023 18.12.2016 10:31:48 6,5 128,5 144 127
374762000 26,4200191497803 38,400318145752 18.12.2016 10:31:37 6,09999990463257 120,300003051758 138 127
374762000 26,4197101593018 38,4004707336426 18.12.2016 10:31:27 5,69999980926514 113,5 132 127
374762000 26,4193992614746 38,4005699157715 18.12.2016 10:31:17 5,40000009536743 108 126 127
374762000 26,4190902709961 38,4006500244141 18.12.2016 10:31:06 5,19999980926514 102,599998474121 120 127
374762000 26,4188594818115 38,4006996154785 18.12.2016 10:30:58 5,19999980926514 98,5 115 127
374762000 26,4185199737549 38,4007415771484 18.12.2016 10:30:48 5,09999990463257 92,9000015258789 110 127
374762000 26,4181804656982 38,400749206543 18.12.2016 10:30:37 4,90000009536743 89 104 127
374762000 26,4178905487061 38,4007415771484 18.12.2016 10:30:27 4,80000019073486 86,0999984741211 100 127
374762000 26,417610168457 38,4007301330566 18.12.2016 10:30:17 4,5 84,5 96 127
374762000 26,417350769043 38,4007110595703 18.12.2016 10:30:06 4,30000019073486 83,8000030517578 93 127
374762000 26,4171390533447 38,4006881713867 18.12.2016 10:29:58 4,09999990463257 82,3000030517578 90 127
374762000 26,4168891906738 38,4006690979004 18.12.2016 10:29:48 3,79999995231628 79,9000015258789 88 127
374762000 26,4166393280029 38,4006385803223 18.12.2016 10:29:37 3,5 77,1999969482422 86 127
374762000 26,4164390563965 38,4006004333496 18.12.2016 10:29:27 3,09999990463257 75,0999984741211 84 127
374762000 26,4156608581543 38,4004516601563 18.12.2016 10:26:31 0,100000001490116 235,399993896484 66 0
374762000 26,4158401489258 38,4004592895508 18.12.2016 10:23:32 0,200000002980232 352,799987792969 33 127
374762000 26,4157104492188 38,4000205993652 18.12.2016 10:20:31 0,800000011920929 15,5 17 0
374762000 26,415319442749 38,3992309570313 18.12.2016 10:17:32 1,20000004768372 27,8999996185303 23 0
374762000 26,4147090911865 38,3986587524414 18.12.2016 10:16:44 0,100000001490116 103 39 0
374762000 26,4147090911865 38,3986587524414 18.12.2016 10:14:32 0,100000001490116 103 39 0
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EK-3

L=
Grounding
JHERE - P
Issued on : 2002.08.01. Revision number: 00 Revised on : 2002.08.01.
Time Action By
Whee/ | sound general alarm signal, assemble all crew to muster | Watch officer
2l | station AETeE
13 400 — e s e A PSS
announce “the grounding” Watch officer
i e e
fidies inform to Master and Chief engineer Watch officer
’ IR UBBIRICEL S AR e
order to muster station for collision Master
Bedthes | (g, £ 4 s
e confirm the present time Master & C/E
' BUER R 2 R SR, HeBaR
o confirm occurrence of flooding or injured C/O
Bk - Bl O L TR —fit:
confirm human injury, and inform to Master 2/0
19:00her) g prmamemo L. RIS it
confirm occurrence of cargo/hull damage, and inform to | C/O
14:10h| Master —htt
sk, BOFORBORWLREBO L, MRICHE
confirm occurrence of oil spillage carrying out sounding | C/E
14-00her| Of tank and bilge Bl
WO (27, EU0 SOUNDING HifT) 4HEER
- report}o Company Master
SO R
investigate additional information viz., Master
- Sounding of ship’s surrounding and type of the | s
seabed
[4:15her (RO, )
- Current and tide Gtz i)
- Damaged rudder or propeller (54—, 7u~5o#)
Z Dot 2 A

Actual time on action shall record in the above column ‘Time’, if possible.
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SMS RF-341102

INTERNAL AUDIT RESULT REPORT

(PR A A )
TO: M/V LADY TUNA
INTERNAL AUDIT NO. (BEE##%5) DATE OF AUDITING (¥5#5 /1T H)
LDT16002ISM 9% May 2016

PLACE OF AUDIT  (E:# 3255 7r)

M/V LADY TUNA

RESULT  (B5#sfE )

SaﬁSPaCTy :

DEFICIENCY (FEA)
045 !
/. Solfs —rm;m'g manua/ was pst /6176?57’ D?/dﬁ?ﬂ(‘

EK-4

2. Tedwnical /’nfp/«/nﬂ/w was nof veceived Trom Com a.A/M

TERM OF MEASURES FOR DEFICIENCY & COMMENT (7R E-A ek W1 BR B O%Hg 7= 4iH)
/. Provided on the spot.

-2 - To e Frow'o(eo( frowt Now on ..

I hereby certify this auditing was executed properly.

Date: 9" May 2016 Signed by : / A%z B

Shinko Kaiun Co.,Ltd.
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SMS RF-341105

Audit Report

To MASTER OF M/V LADY TUNA

RefNo. : LDT16002ISM Date 9th May 2016
1 Name of Depat/Ship and person had been
audited LADY TUNA
2 |Date of Audit 9th May 2016
3 |Time of Audit From  10:00 hrs  To 16:00 hrs
4 |Place of Audit LADY TUNA
5 |Lead Auditor JUMPU IKEDA

6 |Matters pointed out by Auditor

nés ;
L SoAS rmbiie man LU/ 14 Ax pol /47&&’7’ umééﬁaﬁ./ :
= L 7{"(.‘/ wiral /A@)"/Md// AL ;’ .

7 |Comment by Auditor

¢ ?a?'[sﬁcmw .

Recorded (Lead Auditor) by : / Léﬁ///@ Date : 9th May 2016

Attached following sheets:
1) Internal Audit Check List
2) Others if any (Photos, etc)

Shinko Kaiun Co.,Ltd.
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SMS RF-341106

Completion Report of the Internal Audit

To The President of SHINKO KAIUN CO.,LTD Date: 9th May 2016

Ref.No. LDT16002ISM Date of audit: 9th May 2016
Objective Audit: ISM AUDIT FOR M/V LADY TUNA
Comment by the Designated Person
~"|Attached Documents:
1) Internal Audit Notice ok
2) Audit Report o £
3) Internal Audit Check List oK
4) Internal Audit Result Report ok
5) Others if any (photos etc) A

As a result of above, I approve the completion of the Internal Audit.

Date: Signature of D.P.
/0 fc/c/cw 010// . ﬂ}

{Comment by the President.

Date: Signature of President.

*After each signatured, one copy of this document will be sent to the Part audited.

Shinko Kaiun Co.,Ltd.
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