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Bu deniz kazasi, 10.07.2014 tarih ve 29056 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiiriirliige giren “DENIZ KAZALARINI ve OLAYLARINI ARASTIRMA ve
INCELEME YONETMELIGI” hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 ayrica, MSC.255(84) [Deniz Kaza veya Olaylarma Y&nelik
Emniyet Incelemeleri icin Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara
iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza inceleme Kodu)], A.1075(28)
sayili IMO Karari (Kaza Inceleme Kodunun Uygulanmas1 Hususunda Kaza Inceleme
Uzmanlarina Yardimc1 Olmak Uzere Hazirlanan Rehber) ile 2009/18/EC Avrupa
Birligi Direktifi (Deniz Ulagtirmas1 Sektoriinde Meydana Gelen Kazalarin
Incelenmesine Yénelik Temel Prensipleri Belirleyen Direktif) dikkate almarak

uygulanmstir.

Deniz kaza incelemesinin amaci; deniz kazalarinin olusmasia neden olan gercek
sebeplere ulagmak suretiyle denizde can, mal ve ¢evre emniyetine yonelik mevzuat
ve uygulamalarin  gelistirilmesini  saglamak, bdylece benzer kazalarin
tekrarim1 6nlemek ve kaza sonrasindaki olumsuz etki ve sonuglarin

azaltilmasini temin etmektir.

Deniz kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadig1 gibi,

amaci sucu ve sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.
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OZET

Resim 1: Kazanin Yeri*

Not: Bu raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +1)

28.12.2014 giinii saat 08:37:58’de Tiirk bayrakli GOKBEL isimli kuru yiik gemisi ile
Belize bayrakli LADY AZIZA isimli kuru yiik gemisi italya’nin Ravenna liman girisinin
2,5 mil dogusunda catismislardir. Catisma sonucu GOKBEL gemisi batarken LADY
AZIZA gemisinde hafif hasar olusmustur.

GOKBEL gemisi ise Tiirkiye'nin Iskenderun limanindan almis oldugu barit yiikiiniin
yarisini Italya’nin Salerno limaninda tahliye etmis ve gemide kalan 1500 ton yiikii tahliye
etmek icin Ravenna limani demir sahasma 27.12.2014 tarihinde demirlemistir. GOKBEL
28.12.2014 tarihinde demirini alarak saat 08:01 sularinda Ravenna kilavuz kaptan alma
mevkiine dogru seyre baglamistir. Bu arada Ravenna limaninda yiikiiniin tahliyesini
tamamlayan LADY AZIZA, kilavuz kaptanin saat 07:20°de gemiye binmesi ile limandan
ayrilis manevrasina baslanmustir. Kilavuz kaptani saat 08:22’de birakan gemi Italya’nin

Nogaro limanina dogru seyrine baglamistir.

! https://en.wikipedia.org/wiki/Adriatic_Sea



Saat 08:37:58°de Ravenna liman girisinin 2,5 mil dogusunda LADY AZIZA gemisi bas
bodoslamasi ile GOKBEL gemisinin 2 numarali ambarinin iskele tarafina ¢atmasi sonucu
GOKBEL gemisi su almaya baslamis ve batmistir. Kazada hafif hasar olusan LADY
AZIZA gemisi baslatilan adli sorusturma kapsaminda Ravenna limanmna yeniden

yanagtirilmistir.

Batan GOKBEL gemisinin 11 kazazede personelinden 6 tanesi Italyan makamlari
tarafindan yiiriitiilen arama ve kurtarma faaliyetleri neticesinde sag olarak kurtarilmis fakat
kurtarilanlardan 1 tanesi daha kiyiya ulasmadan yasamini yitirmistir. Diger 5 kazazede ise
denizde kaybolmustur. Kaybolan kazazedelerden 4 tanesinin naaslar1 degisik zamanlarda

Italya kiyilarinda bulunurken 1 kazazede ise hala kayiptir.



BOLUM 1 - KAZA HAKKINDA BULGULAR

1.1 GEMIi ve KAZA BILGISI

1.1.1 GOKBEL Gemisi Bilgileri

Gemi Ad1
Bayragi

Insa Yeri / Yili
Baglama Limani
Gemi Cinsi
Gemi Sahibi
Gros Ton

Net Ton

DWT

IMO No

Cagri isareti
Tam boy
Genislik
Derinlik

Draft

Ana Makine

Personel Sayisi

Bir Onceki Limani

Varig Limani

: M/V GOKBEL
. Turk

. Balikesir, Tirkiye / 2011
. Istanbul

. Kuruyiik Gemisi
. O.Cetinkaya Denizcilik Transport ve TIC.LTD. STI.
. 2126

1143

: 3335
9605712

. TCZY4

: 87.00 m.

: 12.30 m.

: 6.85m.

: 5.46 m.

: SKL/ 864 kw

» 11

. Salerno / Italya

: Ravenna/ italya
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Resim 2: GOKBEL Gemisi
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Sekil 1: GOKBEL Gemisinin Genel Plan:



1.1.2 LADY AZIZA Gemisi Bilgileri

Gemi Ad1 . M/V LADY AZIZA
Bayragi . Belize

Insa Yeri/ Yili : Almanya /1991

Baglama Limani . Belize

Gemi Cinsi . Kuruyiik Gemisi

Gemi Sahibi : KHM SHIPPING CO.LTD.
Gros Ton . 3828

Net Ton : 2016

DWT : 4452

IMO No : 8917716

Cagri isareti - V3UL

Tam boy : 97.34 m.

Genislik : 16.00 m.

Derinlik : 8m.

Ana Makine : WARTSILA VASA /2960 kw

Personel Sayisi
Bir Onceki Liman1  : Ravenna/ italya

Varig Limani : Nogaro/ italya



Resim 3: LADY A4ZIZA Gemisi

1.1.3 Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat . 28 Aralik 2014 / 08:37:58 (GMT +1)
Kazanin Yeri . Italya/ Ravenna Limaninin 2.5 Mil A¢131
Kazanm Mevkii : 44° 29" 54.18" K -012° 22" 20.57" D
Oliim / Kay1p . 5/1 (GOKBEL)

Kirlilik . Yok

1.1.4 Hava ve Deniz Sartlari

Kazanin meydana geldigi saatlerde bolgede riizgar bati, kuzeybatidan 11.3 m/s
(bofor:10,8-13,8) kuvvetinde esmekte olup, dalga yiiksekligi 3-4 metredir. Hava sisli ve
karla karigik yagmurludur. Goriis kisitlidir. Deniz suyu sicakligi +9 derece, hava sicakligi
+1.3 derecedir. Ayrica Ravenna limani disinda kuzeyden-giineye yaklagik 3 deniz mil

hizinda akint1 vardir.



Kaza oncesi goriis durumu LADY AZIZA jurnal kayitlarinda, ‘‘Limandan ayrilis
manevrasina bagladiktan sonra yogun bir sis basladi. Bu sisin kanal boyunca ve kilavuz

kaptanin gemiden ayrilmasindan sonra da devam etti’’ olarak ifade edilmistir(Resim 4).

Resim 4:LADY AZIZA min Jurnal Kayitlarina Gore Gériis Durumu



1.2 Kazanin Gelisimi

1.2.1 Kaza Oncesi

GOKBEL gemisi, italya’nin Salerno ve Ravenna limanlaria gotiirecegi 3000 ton barit®
yiikiinii Iskenderun limanindan almis ve 13.12.2014 tarihinde Salerno limanina hareket
etmistir. Salerno limaninda yiikiin yarisini tahliye etmis ve gemide kalan 1500 ton yiikii
tahliye etmek i¢in Ravenna limanina dogru yola ¢ikmustir. 27.12.2014 tarihinde saat
09:20°de kaptan tarafindan verilen hazirlik mektubu ile geminin limana yanasmaya ve
yiikiinii tahliye etmeye hazir oldugunu bildirmis sonrasinda Ravenna limani demir sahasina

(44° 30'07.54" K - 012° 25' 45.10" D) demirlemistir.

GOKBEL gemisinde, 28.12.2014 giinii 04:00-08:00 vardiyas1 i¢in vardiya degisimi
gemiciler arasinda saat 04:00’da, vardiya zabiti ile I. zabit aralarinda ise saat 04:10’da
yapilmustir. Saat 06:30 sularinda Kilavuz istasyonu gemiyi aramis ve saat 08:00 sularinda
gemiyi limana alacaklarini bildirmistir. Demir alip hareket etmek iizere, hazirlik yapilan
GOKBEL gemisinde vardiya zabiti de kopriiiistine ¢agrilmistir. Vardiya zabiti
kopriitistine ¢iktiginda, gemi kaptani ve 1. zabit kopriitistiinde, gemiciler ise basiistiinde
demir almak i¢in hazirlik yapmaktadir. Hava karla karisik yagmurlu ve sisli oldugundan

kopriiiistiinden basiistii zaman zaman goriinmemektedir.

Bu sirada, 04:00-08:00 vardiyasin1 tutan II. cark¢r gemi makinesinin manevraya
hazirlamasinda yardimci olmasi i¢in saat 06:15 sularinda yagcit B’yi arayarak makine
dairesine ¢agirmistir. Makine dairesine inen yagci B, Il. cark¢inin talimati ile rutin
kontrolleri yapmis daha sonrada jeneratorleri paralellemistir. Cark¢ibasinin makine
dairesine saat 07:00 sularinda gelmesinden sonra da ana makine prova edilmis ve ardindan

ana makine calistirilmastir.

Diger taraftan LADY AZIZA gemisi de Ravenna limanindan ayrilmak icin saat 06:30’da

hazirlik yapmaya baslamigtir. Geminin Ravenna limanindan ayrilis manevrasi ve liman

2 Ozgiil agirhg 4,3-4,6 arasinda degisen barit madeni, diinya barit tiretiminin %85-90’1 sondaj sektoriinde
kullanilmaktadir.



mendireginin disina ¢ikartilmasina kilavuzluk edecek kilavuz kaptan saat 07:20°de gemiye

binmis ve sonrasinda yaklasik bir saat siirecek kanal seyrine baslanmistir.

GOKBEL gemisi kaptani, Kilavuz Istasyonu ile yaptign gériismede: kilavuz istasyonu,
limandan bir baska geminin ayrilmak tizere oldugu bilgisini kaptanla paylasarak 2 kilide
kadar demirini almasini ve kendilerinden haber beklemesini istemistir. Bunun tirerine gemi
kaptani, bolgede etkili olan firtinadan dolayr demir tarama ihtimaline karsilik 8 kilitten
5’nin almmasi talimatimi basiistiinde bekleyen gemicilere vermistir. Gemiciler 5 Kilidi
hi¢bir zorluk yasanmadan denizden almislar ve 3 {incii kilit kastanyolada beklemeye
baslamislardir. Yanasma talimati beklerken, basiistiinde bulunan gemicilerin firtinadan
dolay1 olusan deniz serpintilerinde etkilenmemeleri i¢in basaltina gonderen gemi kaptani,
kopriitistinde bulunan zabitleri ise kahvaltilarini yapmalari igin yemek salonuna
gondermistir. Kendisi de kahvaltisin1 kopriiiistiine istemistir. Vardiya zabiti kahvaltisini
tamamlar tamamlamaz kopriilistiine ¢ikmig, 5-6 dakika sonra da 1. zabit kopriiiistiine
ctkmistir. Kilavuz istasyonu ile son konusmalarindan yaklasik yarim saat sonra Kilavuz

Istasyonu gemiyi aramis ve demir alarak kilavuz alma mevkiine gelmelerini istemistir.

Demirini alan GOKBEL gemisi saat 08:01 sularinda kilavuz alma mevkiine dogru seyre
baglamistir. Bu sirada basiistiinde demiri alan gemicilerden ikisi liman manevrasinda
kullanilma ihtimaline kars1 her iki gemi demirini fundaya hazirlarken bir diger gemici pilot
carmihin1 hazirlamak iizere geminin kig tarafina donmiistiir. Basiistiinde bulunan gemiciler
yanasma manevrast hazirh@r kapsaminda gemi halatlarini basiistiine ¢ikartirken 1. zabit
kendilerini arayarak yasam mahalline donmeleri talimatin1 vermistir. Dalgalardan dolay1
olusan serpintilerin gemiye sancak taraftan gelmesi nedeniyle gemiciler yasam mahalline

geminin iskele tarafindan donmiislerdir.

Bu sirada LADY AZIZA gemisi kanal seyrini tamamlamis ve kilavuz kaptan saat
08:10°da®> gemiden ayrilmistir. Kilavuz kaptan gemiden inmeden once limana giris
yoniinde iki geminin kilavuz alma/birakma mevkiine dogru ilerledigi bilgisini LADY
AZIZA kaptanma vermistir. Kilavuz kaptanin gemiden ayrilmasindan sonra LADY

AZIZA gemisi saat 08:24:12°de liman mendireginden disar1 ¢ikmistir (Sekil 2).

¥ Geminin Jurnal Kayitlari
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234561738 07:24:12

Sekil 2: LADY AZIZA 'nin VDR Kayitlarindan Alinan Radar Gériintiisii

Kilavuz alma mevkiine dogru seyrine devam eden GOKBEL’in kaptani, kopriiiistiiniin
iskele tarafinda, seyir cihazlarinin bulundugu konsolun hemen o6niinde, bir taraftan geminin
pruvasin1 kontrol ederken bir taraftan da geminin konumunu oniinde bulunan diz istii
bilgisayardan takip etmektedir. I. zabit iskele radarin baginda diger gemilerin hareketlerini
izlemekte, vardiya zabiti ise dimen tutmaktadir. Kopriiiistinde ayrica gozci

bulunmamaktadir.

Bofor Riizgar Iskalasina gore 6 siddetinde havanin etkili oldugu boélgede, firtinanin
olustugu 4 metre yiiksekligindeki dalgalar geminin sancak ki¢ omuzlugundan alinmaktadir.
Bolge karla karisik yagmurlu ve sisli olmasindan dolay1 goriisiin zayif olmasi ise zaten zor

olan seyir sartlarin1 daha da zorlastirmaktadir.

1.2.2 Kaza Am

Saat 08:23:20’de 286 rotasinda 4,7 mil hizla kilavuz alma noktasina dogru ilerleyen
GOKBEL’i limandan ¢ikan ve bir baska gemiye kilavuzluk hizmeti veren kilavuz kaptan
VHF den aramistir. Kilavuz kaptan GOKBEL’le giineye dogru diistiigiinii(siiriiklendigini),
limandan ¢ikan iki gemi daha oldugunu, bu gemilerle kirmizi kirmiziya (iskele iskeleye)
gecmesini ve rotasini daha fazla sancaga almasini istemistir. Bunun iizerine, GOKBEL
gemisi 287 olan rotasin1 sancagina dogru degistirmis ve 293 ile 297 arasinda degisen

rotalarda ilerlemeye devam etmistir.
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LADY AZIZA gemisi GOKBEL gemisi personeli tarafindan ilk olarak saat 08:32
sularinda iskele radarin pruva ¢izgisinin iskele tarafinda bir goriinlip bir kaybolan radar
ekosu olarak fark edilmistir (Sekil 3). Bu ekonun kilavuz botuna ait alabilecegi diisiincesi

ile de I. zabit tarafindan arastiritlmaya baslanmustir.

» VDR Explorer - Configuration (FILE: IMO_8917716 Incidentlvee) — T—
File View Tools Options Mode Monitor Windows Help Ownship Details =
| & | [ e | e | | B | | €| vesselinio: [Vesselname - | LeDv azize
2mn22008 - Description Data e
(][] [ ] | (1] (] [ B ] [oom ] T aevackend: | | 151 31231000
. e AEEEE MO no. 8917716
Track 1 1Day, 14Hours,35Min, 34 [af] s ]| oe:amazizore | (M) (1) (W] [P] [stop ~ z:lrl‘:gn ;’;‘jz’ AZIZA
o Conring [ £, Serisl Status [ i VDR Status | 415 LAT 296,267 N
gl | Lon 12°20°42.78"
AIS Display ——— 2.000nm —__ Bearing : 86.3° 50G 12.20knt
Scale: Range : 1.53nm coG 92.0°
HDG 80.0°
2.000nm e — i ROT -720.0%min R
/0.400nm Status 5: Moored
Type 70: Cargo ships: All ships of this type|
Destination RAVENNA
| 4is Target Dietails - MMSI 271042598 (Ship) B
Descrition Data o
MMST 271042598
MO no. 9605712
Name GOKBEL
Callsign TCzZv4
LT 44°29'48.83° N
Lon 12°22'59.39°E
506 4.00knt
CoG 282.0°
HDG 298.0°
ROT 0.0%fmin R
Status 0: Under way using engine
Type
Destination RAVENNA/ ITALY
ETA 27/DEC 03:00
— 1.600 nm — Length 57m
Beam 13m
000 —— Device 1: GPS
Draught 4.3m
- Accuracy High
Callsign Range 27 Targets  * VendorID (Class B "CS7)  ----
| ] - Alttude (Aircraft) e -
« m ¥
—
[ Gose |

Sekil 3: Her iki geminin saat 08.32 'de konumlari(VDR-AIS).

. zabit goriilen ekoyu radardan pilotlamig ve ekonun kerterizinden faydalanarak otomatik
tanimlama sisteminden ekonun LADY AZIZA gemisine ait oldugunu tespit etmis ve
LADY AZIZA ile kendi gemilerinin karsilikli gecis durumunu degerlendirmek igin tekrar
iskele radarin basina gelmistir. Vardiya zabitinin ifadesi ile her iki geminin catigma
rotasinda ilerledigini goren I. zabit durumun ciddiyetini gemi kaptanina da bildirerek
LADY AZIZA’y1 VHF-DSC telsiz telefon cihazindan(VHF)* cagirmis fakat cagrilarina

yanit alamamustir.

Limandan alinan VHF konusma kayitlarinda yapildigi ifade edilen c¢agrilara iliskin bir kayit
bulunmamaktadir. Ancak kaza sonrasi kaza mahallinin yakininda seyir halinde olan gemilerle yapilan VHF
goriismesi de mevcut degildir. Bu durumda GOKBEL’in LADY AZIiZA’y1 ¢cagirdigi VHF kanali ile liman
baskanlig1 ile diger gemilerin gériisme yaptig1 kanalin ayni oldugu ve bu kanalla yapilan goriismelerin kayit
altina alinmadig1 degerlendirilmektedir.
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Catisma oncesi LADY AZIZA gemisinin giiverte jurnal kayitlarina ‘Saat 08:35’de
basiistiinde bulunan I. zabit’in pruvada bir gemi oldugunu kopriiiistiinde bulunan kaptana

bildirdi, gemi kaptan: da diimeni sancak alabanda yapti (Resim 5).”’ olarak ge¢mistir.

Resim 5: LADY AZIZA Gemisi Jurnal Kaydi

GOKBEL’in gemi kaptam LADY AZIZA’nin catisma rotasinda ve 12 deniz mili hizla
tizerlerine dogru geldigini iskele radarda gozlemlemesi iizerine, ¢atismadan kaginmak igin
sancak 10 diimen komutunu vermistir. GOKBEL saat 08:36:12°de rotasini sancagina
almaya basgladiginda rotast 289’dur. Bu sirada Kilavuz Istasyonu saat 08:36:41°de
GOKBEL gemisini arayarak rotasini ve hizini sormasi iizerine, GOKBEL hizin1 4,2
rotasini ise 297 olarak ifade etmistir. Bunun iizerine Kilavuz Istasyonu GOKBEL’e tam
yol ileri komutunu vermis GOKBEL’de onaylamistir. Verdigi diimen komutu ile gemi
lizerinde istedigi dénme etkisini elde edemeyen GOKBEL gemisi kaptani, bir yandan
diimenin basma gegerek diimeni sancak alabanda yapmis, bir yandan da diger gemiyi
diidiigii ile ses isareti vererek uyarmaya calismustir. Fakat yapilan rota degisiklikleri

catismadan kaginmak i¢in yeterli olmamis ve her iki gemi saat 08:37:58’de catiglardir

® Personelin Ifadesi.
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(Sekil 4, 5, 6)(Resim 6). Catismanin meydana geldigi anda GOKBEL’in rotas1 326°dir. hiz1
3,9 deniz mili iken LADY AZIZA gemisinin rotas1 089, hiz1 da 12,3 deniz milidir(Sekil 7).
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Sekil 5: Gemilerin Catismasina Dair Cizim
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Resim 6: Gemilerin Catismasin Gésteren ALS Goriintiisii

® http://www.gemitrafik.com/GOKBEL
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W VDR Explorer - Configuration (FILE, IMO. 8017716 InidentLvec) W ] ﬂ Ownship Details

File View Tools Optiens Mode Monitor Windows Help pr
K D | Vesselinf: [Vesselname =] LADY AZIZ8 Deseim beta
| % | | 4 | ‘ | | | | ES3El INfo: EL3el Name MMSI 312310000
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.14 o -
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& Conning 2?,5 Serial Status E’HE YDR Status | A5 ) | 506 12, 30knt
- ) coG 93.0°
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Scale: Range : ROT 0.0%/min R
2.000nm ’ 1600 nm —__ itﬁ‘us ;Mgme‘j o Al s of e
ype : Cargo ships: All ships of this type
/0.400nm Destination RAVENNA
ETA 25/DEC 10:00
Length 104m
Beam 16m
Device 1: G b4

=

is Target Details - MMSI 271042598 (Ship)

Description Data

MME1 271042598
IMO na. 9605712
Mame GOKBEL
Callsign TCZY4

LAT 44°29'54.19"N
LON 1222225, 14"E
506 3.90knt

CoG 289.5°

HDG 326.0°

ROT 720.0%fmin R
Status 0: Under way using engine

m

¢ Type S
T—— 1.800 nm — Destination RAVENNA/ TTALY
ETA 27/DEC 09:00

~_ Settings Length 87m
T 2.000 nm — Beam 13m

Device 1 GPS

Label MMST Name Callsign Range Bearing 98 Targets Details Draught 4.3m
271042598 | GOKBEL TCZY4 —— Accuracy ] High
[ D [ 247353300 |NORGASCATHINK .| 1BGH | Vle”derD (ClaS:t B7CS) ----
) Altitude (A L
C | ®6I6/000 |MSCELEONORA | HPWY | * e (Aireraft) — -

Sekil 7: Gemilerin Catisma Aminda Izledikleri Rotalar ve Hizlari(VDR-AIS).

Sisten dolay1 goriisiin ¢ok diistiigii ¢atisma mevkiinde, LADY AZIZA gemisinin 1siklari
GOKBEL gemisinin  kopriilisti  personeli  tarafindan ancak catismadan sonra
goriilebilmistir. Catismadan hemen sonra gemi kaptani ve 1. zabit saat 08:36:41’da VHF
Kanal 11°den (Ravenna limani Kilavuz Istasyonu haberlesme kanali) bir geminin kendisine
carptigini ifade ederken saat 08:38:19°da’ da VHF Kanal 16°dan (Uluslararas: Haberlesme
Kanali ) bana yardim edin (MAYDAY) cagrist1 yapmustir. Bu arada vardiya zabiti
Inmarsat-C cihazi iizerinden yardim ¢agrisinda bulunmustur. Vardiya zabiti daha sonra
kaptanin talimatiyla kamarasinda bulunan geminin evrak g¢antasini almaya indiginde,
geminin iskeleye dogru yatmaya basladigin1 gormiistiir. Vardiya zabiti kopriiiistiine ¢ikar
c¢ikmaz gemin batma tehlikesine karsi kopriilistinde bulunan can yeleklerinden birini

giymistir.

" VHF kanal 16°da kaydedilen zaman ile VDR ve VHF kanal 11°da kaydedilen zamanlar arasinda farklilik
vardir. Saatleri senkronize etmek i¢in VHF Kanal 16’da kaydedilen zamana +2 dakika eklenmistir.
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Bu sirada makine dairesinde gatismadan 5 saniye kadar 6nce kopriiiistiinden gelen tam yol
ileri talebini karsilayan makine personeli, ¢arpmanin etkisi ile yere diigmiistiir. Ayn1 anda
geminin enerjisi kesilmis ve hemen ardindan acil aydinlatmalar devreye girmistir. Yagc1 B
ayaga kalktiginda ¢arkg¢ibasi jeneratorlere bakmasi talimatini vermistir. Carkgibasi ve diger
makine personeli ana makinenin iizerinden buhar c¢iktigin1 goézlemlemeleri iizerine,
cark¢ibasi hemen yardimeir makineleri ve ana makineyi stop etmistir. Makine personeli
geminin yanasma manevrasi sirasinda rihtima carptifini da diisiinmekle beraber ne
oldugunu anlamak i¢in makine dairesinden ¢ikmuslardir. Personel makine dairesinden

cikarken herhangi bir su alma olayina sahit olmamislardir.

Catisma aninda personel salonunda limana yanasmak i¢in manevra talimati bekleyen
gemiciler, siddetli bir sarsint1 ile oturduklari koltuklardan salonun zeminine diismistiir.
Sarsilan gemiciler ¢atismadan 1-2 dakika sonra toparlanmislar ve ne oldugunu anlamak
icin iskele lumbar agzina ¢ikmislardir. Bu sirada yanlarina makine personeli de gelmistir.
Iskele lumbar agzina ¢ikan personel, 2 numarali iskele ambarmn ki¢ kdsesinden bir baska
geminin kendi gemilerine ¢arptigin1 gormiistiir. Bir gemicinin gozlemine gore; LAYD
AZIZA isimli gemisin bas bodoslamasi 20-30 cm kadar GOKBEL gemisinin igine
girmistir. GOKBEL gemisinin personeli lumbar agzindan disari ciktiktan yaklasik 1
dakika sonra kendilerine ¢arpan LADY AZIZA gemisi personeli de gemilerinde meydana
gelen hasari kontrol etmek igin basiistiine gelmislerdir. Hasar1 kontrol eden personel
basiistiinden ayrilmis ve daha sonra LADY AZIZA’nin tornistan vererek GOKBEL

gemisinden ayrilmistir.

Kopriiistiine dogru giden gemiciler, yukardan asagiya dogru inen bir personelin yiiksek
sesle “‘batiyoruz herkes can yelegi alsin’’ seslenigini duymalar1 iizerine, kamaralarina
yonelmis ve can yelekleri ile su gecirmez soguktan koruyucu giysilerini alarak
kopriidistiine ¢ikmiglardir. Sadece bir personel 6nce acil toplanma yerine gitmis fakat orada
kimsenin bulunmadigini goériince o da kopriiiistiine ¢ikmig. Carkgibasi kopriitistiine ¢ikan
son kisidir. Carkcibasi diger gemiyi gordiigiinde, diger gemi GOKBEL den ayrilmis ve her
iki gemi arasinda yaklasik 100 metre mesafe bulunmaktadir. Gemi kaptant mevcut
durumu garkgibasina, bir gemi vurdu galiba batiyoruz seklinde ifade etmistir. Sok halinde

kosarak kamarasina inen cark¢ibasi can yelegini alarak tekrar kopriilistiine ¢ikmustir.
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Gemide bulunan 11 personelin 11’1 de kopriitistiinde toplanmig ve can yeleklerini giymis
ve kaptandan gelecek talimati beklemeye baslamistir. Bu arada 1. zabitin ve gemi kaptanin
VHF goriismeleri devam etmistir. Kaptan gemicilere gemiyi terk hazirliklar1 kapsaminda
can sallarin1 denize indirme talimat1 verdiginde, gemi yasam mahallinin 1.kat1 su altinda
kalirken gemi de iskelesine dogru yatmaya baglamistir. Gemiciler iskele tarafa bulunan
can salin1 denize indirmeye gittiklerinde, bir dalga can salin1 alip gotiirmiistiir. Sancak
tarafta bulunan can salim1 denize indirmek i¢in sancak tarafa gittiklerinde ise can salim
gemiye baglayan halatlar1 ¢ozmelerine ragmen geminin iskeleye dogru yatik olmasindan

dolayi1 can salin1 denize indirememisler ve yine kopriilistiine donmiislerdir.

Bu sirada LADY AZIZA’da saat 08:41:23°de Kilavuz Istasyonu ile irtibata gegerek sis
nedeniyle bir baska gemiyle ¢atistiklarmi bildirmistir. Daha sonra Kilavuz istasyonu ve

LADY AZIZA arasinda asagidaki diyaloglar gecmistir;

08:43:43 LADY AZIZA kilavuz istasyonuna diger geminin yardima ihtiyact oldugunu
bildirmistir.

08:43:58 Kilavuz Istasyonu LADY AZIZA’ya ‘‘kilavuz kaptan alip demirlemek iizere
kilavuz alma mevkiine donebilir misin?’’ sorusunu yoneltmistir.

08:44:05 LADY AZIZA sisten dolay: ilerleyemeyeceSini, fakat diger geminin.. (konusma
sonlamistir)

08:50:36 ve 08:50:40 LADY AZIZA lilavuz istasyonunu aramis fakat cagrina yanit
alamamistir.

08:51:18 Kilavuz Istasyonu ve LADY AZIZA tekrar temas saglamistir. LADY AZIZA diger
geminin kurtartlmasini ve emniyete alinmasini istemistir.

08:51:19 Kilavuz Istasyonu LADY AZIZA ya sakinligini korumasini, tiim imkanlart ile son
stirat kendilerine dogru ilerlendigini ifade etmistir.

08:51:27 LADY AZIZA diger geminin battigini ona éncelik verilmesini istemigtir.

08:51:29 Kilavuz Istasyonu kendisine dogru ilerlendigini bildirmistir.

08:56:45 LADY AZIZA diger gemiye romorkér gidiyor mu? diye sormustur.

08:56:49 Kilavuz Istasyonud romorkoriin  kendisine dogru son siirat ilerledigini

bildirmigstir.
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GOKBEL gemisi VHF iizerinden son temasim Kilavuz Istasyonu ile saat 08:51:10°de,
Liman Baskanlig ile de saat 08:53:23’de® saglamistir. Liman baskahmm saat
08:57:43’de” GOKBEL’e yaptig1 ¢agrilar ise yanitsiz kalmistir.

1.2.3 Gemiyi Terk

Gemi kaptan1 vardiya zabitinden giiverte jurnaline geminin battig1 saati 08:45 olarak
kayitlara gecirilmesi talimatini vermis ve bu talimati verdikten 2-3 dakika sonra da gemiyi
terk emri vermistir. Gemi kaptani ayrica vardiya zabitinden giiverte jurnali ve personele ait
pasaport ve gemi adami ciizdanlarinin bulundugu c¢antayr da almasini istemistir. Kig
taraftan hizla batan gemiyi kaptan sancak kirlangigtan terk talimati verdiginde, deniz
suyunun sancak kirlangica ulasmasina 2-3 metre kadar bir mesafe vardir. Hep beraber
sancak kirlangica ¢ikan personel, denizin sancak kirlangica mesafesi 2 metre kadarken
denize atlamaya baslamistir. Gemi personeli kopriilistiine ¢ikarken yanlarina su gegirmez
soguktan koruyucu giysilerini alsalar da ya vakit kalmadig1 i¢in ya da o anin panigi i¢inde
giymeden gemiyi terk etmisler. Gemiyi terk ederken belirli bir sira gozetilmemis olup,
terekeden son ii¢ personel sirasiyla; kaptan, gemici ve vardiya zabitidir. Gemiyi en son terk
ederken vardiya zabiti elinde tuttugu gemi ¢antasini denize firlatmis ve kirlangigtan denize

mesafe 1 metre iken denize atlamistir.

Kazazedeler havanin ve deniz suyunun soguk olmasidan dolay: suda hareket etmekte ve
bilinglerini muhafaza etmekte zorlanmiglardir. Gemiyi terk eden kazazedelerin biiyiik bir
kismi, batan gemiye yaklasik 50 metre mesafede bir can simidinin etrafinda bir arada
toplanmistir (Carkgibasi, 1. Zabit, Gemici A, Yagci A, Il. Cark¢i, Gemici B). Yagc1 B
olusan ¢emberin hemen disinda, Gemici C ile Ascibasi agilmamig olan can salinin yaninda,
vardiya zabiti ise diger personelden biraz ayr1 diismistiir. Kaptan ise en son yagct B

tarafindan geminin yakinlarinda goriilmiis fakat sonra gézden kaybolmustur ( Sekil 8).

8 9 VHF kanal 16’da kaydedilen zaman ile VDR ve VHF kanal 11°da kaydedilen zamanlar arasinda farklilik
vardir. Saatleri senkronize etmek icin VHF Kanal 16’da kaydedilen zamana +2 dakika eklenmistir.
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() Ascibasi ve
GemiciC

O Yedi Personel

O VardiyaZabiti

O GemiKaptani

Sekil 8'°: Kaza Sonrasi Kazazedelerin Gemiye Gore Konumlari

Deniz atladiktan sonra gemi kaptanimi 2 kez kisa araliklarla goéren vardiya zabiti toplu
halde bulunan personelin yanina ulagsmaya c¢alismis fakat dalgalardan ve riizgardan
yanlarina gidememistir. Kendi deyimi ile dalgalar1 arkasina almis ve kurtarilmay:

beklemeye baslamistir.

Yagcir B denize atlamasinin hemen ardindan geminin yaninda bulunan gemi kaptaninin
yanindan ge¢mistir. Biraz ilerde ise gemici C ve asgibasiyt can salina tutunurken
gormiistiir. Yagc1 B ilk basta bu personelin yanlarina gitmeye g¢alismis fakat sonradan
personelin biiyiik bir kismmnin yaklasik 50 metre ilerde hep beraber bir can simidine
tutunmus olarak durduklarini goriince onlara dogru yiizmeye baglamistir. Diger personelin
yanina dogru yilizerken dalgalarla ve riizgarla savrulan Il. cark¢inin yardim istegini
isitmistir. Suyun tstlinde sirt Ustii duran II. ¢ark¢inin yanina ulasmis ve elbiselerinden
tutup diger personelin yanina gotiirmiistiir. Can simidinin etrafinda bulunan personelin
hepsinin can yelekleri pargalandigi carkgibasi ile yapilan goriismede ifade edilmistir. Yagci
B ve Il. ¢ark¢i toplu halde bulunan gemi personelinin yanina ulastiklarinda geminin
yalnmizca bas tarafi goriinmektedir. |. zabitten karaya olan mesafeyi soran yagci B,
mesafenin yilizilemeyecek kadar fazla oldugu yanmitin1 alinca onlarla birlikte beklemeye

baglamis fakat cemberin diginda kalmistir. Bolgede etkili olan yogun sis devam ederken

10 Kazazede Personelin Ifadelerine Gore Cizilmistir.
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kendilerinden 100-150 metre ileride gemici C tarafindan can salinin sisirildigini goren
carkcibasi, yagci B’den can simidinin ipinden tutarak herkesi can salina gotiirmesini

istemistir.

Gemi battiktan yaklagik 1 saat sonra sisirilebilir can salinin parima halatina ulastigini
belirten gemici C, ilk etapta can salinin parima halatin1 3-4 defa ¢ekmek suretiyle sisirme
sistemini harekete gegirmeyi denemis fakat bagsaramamistir. Can salinin sisirme sistemini
harekete geciremeyince can salinin lizerine ¢ikmis ve can salini suyun altina sisirme
sistemini harekete gecirmeyi denemistir. Bu ugraslar1 kendi ifadesi ile yaklasik 1,5 saat
kadar devam etmis ve sonunda can salini sisirmeyi basarmistir. Gemici can salinin sigirme
sistemini harekete gecirmek i¢in ugrasirken bir ara can yelegi de basindan ¢ikmistir. Can
sali sistiginde yakininda bulunan asgibasiyla birlikte i¢ine girmeye calismiglar fakat

basaramamiglardir.

Bu sirada gemici C’nin can salini sisirdigini goren toplu halde bulunan personel, hep
beraber bagirarak kendilerine dogru ¢agirmislar fakat yanit alamamislardir. Yagc1 B sisen
can salina dogru yiizmeye baslamis, bir ara ayagi bir inceye ( can simidinin incesi) dolagsa
da ayagini kurtararak ylizmeye devam etmistir. Yagci B yaklagik 100-150 metre yiizerek

can salina ulagmig ve i¢ine binmeyi basarmustir.

Yagci B daha sonra kendisinden yardim isteyen asgibasiya yardim ederek viicudu ve bir
ayag igeride kalacak sekilde (%90) onu da can salina almayi basarmistir. Asc¢ibasinin
ayaginin inceye dolasmasi sebebiyle bir ayagi disarida kalmistir. Yagci B asc¢ibasinin
ayagmi ipten kurtarmaya c¢alismis ama basarili olamamigtir. Daha sonra gemici C’ye
yardim ederek can salina bindirmistir. Bu sirada goriiste 150-200 metreye kadar ¢ikmustir.
Can salina binen 3 kisi, gerek soguk suyun iginde 2 saati bulan bir siire kalmalar1 gerekse
denizdeyken devamli su yutmalar1 ve kusmalar1 nedeniyle bitap diistiiklerinden can salinda

hareket edemeyecek kadar yorulmuslardir.

1.2.4 Arama Kurtarma Cahsmalari

GOKBEL gemisinin kazazede personelinin kurtarilmasi i¢in Ravenna limanindan ilk

etapta kilavuz botu Eba (Resim 7) , palamar botu Terzo Sirotti (Resim 8) ve Eduardo
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Primo (Resim 9), Eduardo Junior (Resim 10), Francesco Paolo (Resim 11) isimli
romorkorler hareket etmistir. Gorevlendirilen 3 romorkor ve 1 palamar botu saat 08:45-
08:50 arasinda limandan ayrilmislar ve saat 09:00 sularinda liman mendireginden disar
cikis yapmuglardir (Sekil 9). Arama Kkurtarma c¢alismalarina katilan Eba isimli kilavuz
botunun Otomatik Tanimlama Sistemi(AlS) olmadigindan yaptigi arama ve kurtarma
faaliyetleri LADY AZIZA gemisinin Seyir Veri Kaydedicisi(VDR) kayitlarindan takip

edilememistir.

Resim 8: TERZO SIROTTI

Resim 10: Rémorkér FRACESCO PAOLO

Resim 11: Rémorkér EDUARDO PRIMO
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Sekil 9: Ravenna Liman Mendireginden Cikis Yapan Rémorkorler ve
Palamar Botu (VDR-AIS).

Kaza bolgesine ilk olarak ulasan Eba isimli kilavuz botu ile Liman Baskanlig1 arasinda

asagidaki konusmalar gecmistir™

Kilavuz Botu 09:01:23 Ben kilavuz botundayim, bolgedeyim goriis maksimum 10
metre(Resim 12).

Kilavuz Botu 09:06:51 Geminin bas bodoslamasi hari¢ batti.

Liman Baskanligi  09:06:58 Miirettebati kurtarabiliyor musunuz?

Kilavuz Botu 09:07:03 Kimseyi goremiyorum.

Kilavuz Botu 09:08:23 Son durum: gériis 10 metre, dalga 2 metre, geminin ki¢ tarafi

suyun altinda. Birilerini gérmeye ¢alistyorum fakat kimseyi géremiyorum.

1 VHF kanal 11 Kilavuz Botu ile Liman Baskanlig1 arasinda gegen konugmalar.
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Resim 12:Eba Isimli Kilavuz Botunun Kaza Mevkiine Ulagmasi

Eba isimli kilavuz botu denizdeki kazazedelerden ilk olarak vardiya zabitini bulmus ve
kurtarmigtir. Vardiya zabitini denizde kaldig: siireyi kendisi 25 dakika olarak zannetmis

fakat saatine baktiginda 1,5 saat kadar suda kaldigin1 fark etmistir.

Arama ve kurtarma galismalarina katilan 3 romorkor ve 1 palamar botu da saat 09:20

sularinda olay yerine intikal etmisler ve hizlarini diisiirerek arama kurtarma caligsmalarina

baglamuslardir(Sekil 10).*2
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Sekil 10: Olay Mahalline Ulasan Romorkérler ve Palamar Botu (VDR-AIS).

2 LADY AZIZA VDR Kayutlari
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Kilavuz botu vardiya zabitini denizden kurtardiktan sonra yaklasik 30 dakika diger
kazazedeleri aramistir. Kilavuz botu toplu halde denizde bulunan 6 kazazedeyi buldugunda
onlara can simidi atmistir. Can simidini gemici B yakalamis, bir eli diger personelle
tuttuklar1 can simidinde diger eli de atilan can simidinde kilavuz botunun yanina kadar
gitmislerdir. Carkg¢ibasinin ifadesi ile 2 saat sonra kilavuz botu kendilerine ulastiginda
yagct A’nin ve II. cark¢inin durumu kotiilesmistir. Daha sonra kazazedeler kilavuz
botunun iskele tarafinda bulunan iplerinden tutunmuslardir. Kilavuz botu personeli 6nce
gemici B’yi sonra sirasiyla ¢arkgibasi ve yager A’y1 kilavuz botuna almistir. Kilavuz botu
personeli dncelikle elleriyle ve ayaklari ile kendileri ile isbirligi yapan kazazedeleri kilavuz
botuna almaya ¢alismistir. Carke1 basi ile gemici B birlikte kilavuz botunun alt giivertesine
inmisler ve orada bulunan naylona sarilmiglardir. Carkgibasi daha sonra kendinden
gecmistir.  Yagct A ise kiyiya ulasamadan vardiya zabitinin kucaginda hayatini
kaybetmistir. Kilavuz botu kaptaninin ifadesi ile kazazedeleri aldiktan sonra diger
kazazedeleri de denizden almak igin g¢aba sarf etmelerine ragmen denizde bulunan
personelin {izerinde can yelekleri bulunmadigindan kurtarma c¢aligmalar: sirasindan denize
batan personel bir daha su {istiine ¢ikamamustir. Saat 10:33:27’de kilavuz botu Ravenna
Liman Baskanligini arayarak durumu kotii olan 4 kisiyi denizden aldiklarini, kazazedelerin
hipotermiden muzdarip olduklarini, donmeye ¢alistiklarini fakat denizlerden donemedikleri
bilgisini vermistir. Bir arada kilavuz botu da batma tehlikesi gegirmistir. Kilavuz botu
personeli daha sonra yanlarma gelen Eduardo Primo ve Francesco Paolo isimli
romorkorlere kazazedeleri vermek istemis fakat basarili olamamistir. Romorkorler daha
sonra kilavuz botunu yedekleyerek limana dogru hareket etmislerdir. Romorkorler liman

mendireginden igeri giris yaptiklarinda saat 12:37’yi gostermektedir.

Gemici C, yagc1 B ve asgibasi can salina bindikten yaklasik 10-15 dakika sonra palamar
botu Terzo Sirotti kendilerini bulmustur. Denizde dalgalar ile birlikte hareket eden Palamar
botu ve can sali arasindaki zamanlamayi ayarlayan yagci palamar botuna atlamistir.

Palamar botu bir siire gemici C’yi almay1 denemis fakat bagarili olamamustir.
Kazazede gemici C romorkor personeli tarafindan kurtarilarak romorkore alinmustir.

Gemici C’nin ifadesi ile 45 dakika as¢ibasiyr kurtarmaya calisan romorkor personeli

kazazede uyuklamaya baslaymca sahile gitmek tizere hareket etmistir. Bolgede arama ve
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kurtarma faaliyetlerine devam ederken palamar botu Terzo Sirotti arama ve kurtarma
faaliyetlerine katilan Eduardo Junior isimli romorkdr esliginde saat 13:36’da liman

mendireginden igeri giris yapmuslardir.

Ayrica arama ve kurtarma ¢aligmalarina saat 11:50 sularinda agik deniz ikmal gemileri VVos
Hestia (Resim 13) ve levoli Black (Resim 14) ile liman mendireginden saat 12:10
sularinda ¢ikis yapan personel tasima gemisi Wolf (Resim 15), liman mendireginden saat
14:08 sularinda ¢ikis yapan romorkor Francesco Paolo ve liman mendireginden saat

14:23 sularinda ¢ikis yapan agik deniz ikmal gemisi Puma Primo’da (Resim 16) katilmistir.

Resim 14: Acik Deniz Ikmal Gemisi IEVOLI
BLACK

eSI 1 : gl eiz lkmal Gemisi
VOST HESTIA

Resim 16:Agz Deniz Ikmal Gemisi
Puma Primo

Arama ve kurtarma ¢aligmalarina katilan Vos Hestia isimli agik deniz ikmal gemisi saat

16:03°de, Wolf isimli personel tagima gemisi ise saat 16:28’de, romorkdrlerden Francesco

Paolo saat 17:38’de, Puma Primo saat 19:17°de, levoli Black isimli a¢ik deniz ikmal

gemisi ise saat 22:00 sularinda liman mendireginden igeri girerek birinci giin yapilan

arama ve kurtarma faaliyetlerine son vermislerdir.
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Kazadan sag olarak kurtarilan GOKBEL gemisinin 5 miirettebat: (vardiya zabiti,
Carkgibasi, Gemici B, Gemici C, Yagci1 B) ile sag kurtarildiktan sonra kilavuz botunda
hayatin1 kaybeden 1 miirettebat (Yagc1 A) limanda bekleyen ambulanslarla hastaneye
kaldirilmiglardir (Resim 17,18,19,20). Hastanede 1 ile 5 giin aras1 degisen siireler tedavi

goren kazazedeler, tedavileri tamamlandiktan sonra hastaneden taburcu edilerek

Tiirkiye’ye gonderilmislerdir.

Resim 17: Kazazedelerin Sahile Getirilmesi Resim 18: Kazazedelerin Sahile Getirilmesi

Resim 19: Kazazedelerin Sahile Getirilmesi Resim 20: Kazazedelerin Sahile Getirilmesi

GOKBEL gemisinin denizde kayip personelinden, gemi kaptan1 ile usta gemici A’nin nas
Ravenna limaninin yaklasik 120 mil agiginda, ascibasi ise Ancona limami agiginda
(Ravennanin 160 mil giineyinde) bulunmustur. Kazazedelerden II. Cark¢i nas1 ise Ancona
liman1 yakinlarinda bir sahilde 24 Mayis 2015 tarihinde bulunmustur. Kazada kayip olan 1.

zabit *den ise kaza raporunun tamamlandigi tarih itibari ile bir bilgi alinamamustir.
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1.3 HASAR
1.3.1 GOKBEL’in Hasar1 ve Cevre Kirliligi

GOKBEL’in su seviyesinin iistiinde 2 numarali ambarin iskele ki¢ kdsesi hizasinda giiverte
ve yasam mahalli maddi hasar goriirken, su seviyesinin altinda ise 2 numarali ambarin
iskele tarafinda, makine dairesi perdesine yakin bir kisimda bordasindan yaralamistir.

(Resim 21, Resim 22).

Resim 22: GOKBEL Gemisinin Denizden Cikartilmasi
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Gemide olusan hasarlar nedeniyle gemi su almaya baglamis ve stabilitesi bozularak
batmistir. Catigma sirasinda gemi personelinden yaralanan olmamistir. Fakat gemiyi terk
etikten sonra gemi personelinden birisi kaybolurken, dordiiniin naaslart denizde
bulunmustur. Kazadan sag olarak kurtarilan alti kazazedelerden biri kurtarildiktan sonra
hayatin1 kaybetmistir. Catigma sonrast GOKBEL’den kaynakli bir gevre kirliligi rapor

edilmemistir.

1.3.2 LADY AZIiZA Hasar ve Kirlilik

LADY AZIZA gemisinin su seviyesinin iistinde geminin bas bodoslama merkez hatt1 ile
basalti zemin saginin kesistigi noktanin hemen iskele tarafinda birbirlerine ¢ok yakin iki
yirtik olusmustur (Resim 23). Catismada geminin personelinden yaralanan olmamustir.

Catisma sonrasi LADY AZIZA’dan kaynakl bir gevre kirliligi rapor edilmemistir.

SEEE @ TP W RSN .

Resim 23: Catisma Sonrasit LADY AZIZA Gemisinde Olusan Hasar
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1.4 GOKBEL
1.4.1 GOKBEL gemisi Emniyet Yonetimi (SMC) ve Uygunluk Belgeleri (DOC)

Gemiye ait Emniyet Yonetimi Sertifikas1 29.02.2012 tarihinde Tiirk Loydu tarafindan
Istanbul/Tiirkiye’de diizenlenmistir. SMC sertifikas1 i¢in ikincil tigiincii y1ldéniimii tarihi

arasinda ara sorvey yapilmasi dngoriilmiistiir.

GOKBEL gemisinin DPA'®yi tarafindan 20.11.2014 tarihinde yapilan teknik denetim

raporunda gemide teknik olarak bir uygunsuzluga rastlanmamaistir.

1.4.2 GOKBEL Gemisi Kilit Personeli

14.2.1 Kaptan

Gemi kaptani 42 yasinda, 3000 GT’na kadar gemilerde kaptan olarak gorev yapabilecegine
dair yeterlilik belgesine sahiptir (Gemi Adamlarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya
Tutma Standartlar 11/2) . 2009 yilindan itibaren kaptanlik yapmaya baslamistir. GOKBEL
gemisinden Once detveytleri 3500 DWT-4500 DWT arasinda degisen 5 farkli gemide
kaptanlik yapmuistir. GOKBEL gemisinde 19.11.2014 tarihinde kaptan olarak goreve

baslamistir.
1.4.2.2 1. Zabit

I. Zabit 59 yasinda, 3000 GT’na kadar gemilerde I. Zabit olarak gorev yapabilecegine dair
yeterlilik belgesine sahiptir (Gemi Adamlariin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Tutma
Standartlar1 11/2) . 1. Zabit son ii¢ kontratinda da GOKBEL gemisinde 1. zabit olarak gérev
yapmustir. GOKBEL gemisinde 09.09.2014 tarihinde I. zabit olarak goreve baslamustir.

1.4.2.3 Vardiya Zabiti

Vardiya zabiti 22 yasinda, 3000 GT’na kadar gemilerde Vardiya zabiti olarak gérev
yapabilecegine dair yeterlilik belgesine sahiptir (Gemi Adamlariin Egitim, Belgelendirme

Y ppa (Designated Person Ashore): Her bir geminin emniyetini izlemekten ve gemi operasyonlart igin yeterli sahil
kaynagini saglamaktan sorumlu olan, gemi ile igletmeci arasinda bir bag olusturmak i¢in en iist diizey yetkililer de dahil
olmak iizere isletmecinin tiim yonetim seviyeleri ile dogrudan temas kurabilen ve isletmeci tarafindan atanmis EY'S
uygulamasinda tam yetkiyi haiz atanmis kisiyi,
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ve Vardiya Tutma Standartlar1 11/1). Vardiya zabitinin okul stajlardan sonra ilk calistigi
gemi GOKBEL gemisidir ve kazadan 39 giin 6nce (19.11.2014) gemiye katilmistir.

1.4.3 Vardiya Rutini

GOKBEL gemisinin demirlemesin ardindan liman vardiyasma gecilmistir. Havanmn
firtinal1 olmas1 ve geminin demir tarama ihtimaline karsi demir vardiyalar1 da seyir

vardiyalarinda oldugu gibi gozcii bir personelle birlikte tutulmustur.

Seyir vardiyasi;

24:00-04:00 ve 12:00-16:00 Vardiya Zabiti+Gemici
04:00-08:00 ve 16:00-20:00 I. zabit+Gemici
20:00-24:00 ve 08:00-12:00 Gemi Kaptani+Gemici

1.4.4 Seyir Vardiyasi Talimatlar

Cetinkaya Denizcilik Transport ve TIC.LTD.STI. Emniyetli Yonetim Sistemi el kitabinin,
Gemi Organizasyonlar1 baglikli 7 inci boliim, 7.1.1 alt bash@inda *‘Kopriitistii Seyir
Vardiyas1 Prosediirleri’’, 7.1.3 alt bashig: altinda *“ Agir Havada Seyir’” ve 7.1.5 alt bashig

altinda “* Kisitli Goriiste Seyir’’ iliskin talimatlar belirlenmistir.

Seyir vardiyasmna iliskin GOKBEL gemisinin kaptan talimatlarma gemi battigi igin

ulagilamamustir.

1.4.5 Seyir Haritalari, Radarlar, AIS Cihaz1 ve VDR

Gemide British Admiralty deniz haritalari kullanilmakta olup, 1445 Ravenna liman haritasi
ile 1467 Ravenna Limanina yaklagim haritas1 gemide mevcuttur (EK-1). Geminin
képriisiiniin sancak ve iskelesinde 2 adet X Bant ARPA™ radar mevcuttur. Kaza aninda

radarlarin her ikisi de kuzey yukari (North-Up) konumunda galistirildig1 personelce ifade

% Automatic Radar Plotting Aid
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edilmistir. Catismadan kaginmak ve ¢evredeki gemilerin varligini tespit etmek icin 1. zabit

iskele radar1 kullanmaktadir.

Vardiya zabiti tarafindan kilavuz alma/birakma mevkii haritaya islenmesinin yani sira
Kiiresel Konumlandirma Sistemine(GPS) de girilmistir. GPS ile radarlar baglanti
oldugundan dolay1 kilavuz alma/birakma mevkii radar ekraninda da goriilebilmektedir.
Elektronik Harita Gosterim ve Bilgi Sistemi (ECDIS) bulunmayan GOKBEL gemisinde
izlenilen rota, gemide kullanilan seyir haritalarinin yani sira kopriitistiinde kullanilan ve
harita programi yiiklii diziistii bilgisayardan gemi kaptani1 tarafindan ayrica takip

edilmektedir.

Gemide AIS cihazi mevcut olup, 07.08.2014 tarihinde test edilerek iyi kondisyonda oldugu

belgelenmistir.

1 Temmuz 2002’de yiirlirliige giren IMO’nun A.861(20) sayili diizenlemesi ile 1974,
Uluslararas1 Denizde Can Emniyeti S6zlesmesi, 1974 (SOLAS 74) boliim V’e dahil edilen
VDR (Voyage Data Recorder/ Seyir Veri Kaydedicisi) kopriitistii konugmalari, ana makine
kumandalari, radar bilgileri ve gemideki ilgili diger cihazlardan gelen bilgiler
kaydedilmektedir. A.861(20) sayili diizenlemeye, gore yolcu gemileri ve yolcu gemileri
haricindeki 3000 ton ve iizeri, 1 Temmuz 2002’de veya daha sonra insa edilmis gemiler,
VDR tasimak zorundadirlar. GOKBEL gemisi 2126 GT olmasi nedeniyle VDR tasimak

zorunda degildir.

1.4.6 Can Kurtarma Techizat1 ve Gemide Yerlesimi

GOKBEL’de, 19 adet su ge¢irmez soguktan koruyucu giysi, 19 adet can yelegi ile 2 adet
cocuk can yelegi bulunmaktadir. Kisisel can kurtarma techizati1 yetkili firma tarafindan
08.08.2014 tarihinde kontrol edilmis olup, iyi durumda oldugu tespit edilerek sertifika
diizenlenmistir. (EK-2)

Gemide bulunan can sallari, Mayis 2008’de iiretilmistir. Can sallar1 yetkili bakim firmasi
tarafindan 08.08.2014 tarihinde muayene/test edilerek uygunluk sertifikas1 diizenlenmistir.
(EK-3)
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Emniyet Yonetimi Sistemi(EYS) dokiimanlarina goére, gemide bulunan Kkisisel can
kurtarma teghizati ve can sallar1 ve can sallarinin donanimlar1 |. zabit tarafindan aylik
periyotlarla kontrol edildikleri anlasilmaktadir. Kisisel can kurtarma teghizati, can sallar
ve can sallarinin donanimlari en son 04.11.2014 tarihinde kontrol edilmis ve iyi durumda

olduklar1 tespit edilerek EYS dokiimanlarina islenmistir (Ek-4).

Gemide bulunan kurtarma botu mataforas1 21.11.2014 tarihinde test edilmis olup, yapilan
test sonucunda kullanimina uygun oldugu tespit edilerek sertifika diizenlenmistir (EK-5).
12.11.2014 tarihinde igindeki malzeme, 24.11.2014 tarihinde de motor ve indirme
donanimlar1 kontrol edilmis ve EYS dokiimanlarina islenmistir. Kurtarma Botu, Can
Sallar1 ve Kisisel Can Kurtarma Araglarinin GOKBEL gemisinde bulunduklar1 konumlar
Sekil 11 ve Sekil 12°de gosterilmektedir.

LIFE RAFT (Capacity 20 Persons)
CAN SALI (20 Kisilik)

RESCUE BOAT

(For 5 Sitting and 1 Lying)
KURTARMA BOTU

(5 Kigi Oturabilir, 1Kisi Yatabilir)

LIFE RAFT (Capacity 20 Persons)
CAN SALI (20 Kisilik)

Sekil 11: GOKBEL Gemisindeki Kurtarma Botu ve Can Sallarmim Konumlari
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Sekil 12: Kisisel Can Kurtarma Araclarinin GOKBEL Gemisindeki Konumlari
1.4.7 Role Talimleri:

EYS kayitlarindan (Ek-6), role talimlerinin 2014 takvim yili iginde planlandigi sekilde
yapildigi anlasilmaktadir. EYS kayitlarina gore, gemi batmadan son iki ay igerisinde iki
adet ‘‘Gemiyi Terk’’ role talimi yapilmistir. Bu role talimlerinden ilki gemi personelinin
%90°nin degismesi lizerine 19.11.2014 tarithinde saat 10:00-11:30 arasinda yapilmistir
(EK- 7). Talimde gemi personeli, personel salonunda toplanarak role katlari kontrol
edilmis, can sallarinin yeri gosterilmis ve kurtarma botu ¢alistirilarak denize indirilmis ve

tekrar yerine alinmstir.

Ikinci “‘Gemiyi Terk” role talimi ise 2014 takvim yil1 iginde planlandig: {izere 21.11.2014
tarihinde saat 13:10-13:45 arasinda tiim personelin katilimi ile gergeklestirilmistir.
Talimde, verilen alarmla birlikte personel acil durum toplanma yerinde toplanmuis,
personelin gemiyi terk esnasinda yaninda getirecegi malzemeler ve role kartlari kontrol

edilmis ve kurtarma botu calistirilarak denize indirilmis ve tekrar yerine alinmistir (EK- 8).
1.5 LADY AZIZA

LADY AZIZA gemisinin kaptani, |. zabiti ve vardiya zabiti Suriye uyrukludur. Kaza

sonrasinda inceleme yapmak iizere Ravenna limanina baglanan gemide, kaptan disinda
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biitiin personel gemiyi terk etmistir. Kaza sonrasinda Italya’nin Ravenna limaninda 6zel bir
rthtimda bagl bulunan LADY AZIZA (Resim 24) gemisinde inceleme yapmak ve gemi
kaptani ile goriisme talebi Ravenna Liman Baskanligina bildirilmistir. Yetkililer bu talebi
geminin avukatina iletmisler fakat bu talep kabul edilmemistir. Bu sebeplerden dolay1
LADY AZIZA gemisi ile ilgili bilgiler kaza sonrasinda Italya Kaza Incelme Birimi

tarafindan elde edilen ilk bilgilerle sinirli kalmustir.

b
0.

S
,lll,i,i faess” T o
il g || [T s

PRSP = S

Resim 24: Ravenna Limaninda Ozel Bir Rihtimda Bagli Bulunan LADY AZIZA

1.5.1 Emniyet Yonetimi (SMC) ve Uygunluk Belgeleri (DOC)

Gemi i¢in Gegici Emniyet Yonetimi Sertifikas1 (Interim Safety Management Certificate
/ISMC) 18.10.2014 tarihinde Dromon Bureau of Shipping tarafindan Roterdam/Hollanda
da diizenlenmistir. Dromon Bureau of Shipping tarafindan 17.10.2014 tarihinde gemide
yapilan denetimde sonucunda; Uluslararasi Emniyetli Yonetim Kodu (ISM) el kitabina
uygun gemiadamlarinin is kontratlarinin bulunmadigi tespit edilmis ve uygunsuzlugun

kapatilmasi i¢in 3 ay siire verilmistir.
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1.5.2 Seyir Vardiyasi Rutini

Gemiadami dinlenme saatlerinin kayitlarindan LADY AZIZA gemisi personelinin vardiya
diizeninin gemi kaptaninin seyir vardiyasi tutup tutmasina gore degistigi gorilmustiir.

Aralik aymin 11 inden sonra olusturulan vardiya diizeni asagida oldugu gibidir.

11 Aralik -18 Aralik
24:00-06:00 ve 12:00-18:00 I. Zabit
06:00-12:00 ve 18:00-24:00 Vardiya Zabiti

19 Aralik -23 Aralik

24:00-04:00 ve 12:00-16:00 Vardiya Zabiti
04:00-08:00 ve 16:00-20:00 I. Zabit
08:00-12:00 ve 20:00-24:00 Kaptan

24 Arahk
24:00-06:00 ve 12:00-18:00 Vardiya Zabiti
06:00-12:00 ve 18:00-24:00 I. Zabit

25 Arahk
24:00-10:00 Vardiya Zabiti
06:00-12:00 I. Zabit

26-27 Arahk

07:00-16:00 Vardiya Zabiti
07:00-16:00 I. Zabit
08:00-17:00 Kaptan

28 Aralik
07:00-16:00 Vardiya Zabiti
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1.5.3 Seyir Haritalari, Radarlar, AIS Cihaz1 ve VDR
Gemide kagit ((British Admiralty (BA) Nautical Charts)) deniz haritalar1 kullanilmaktadir.
Kaza sonras1 gemide ¢ekilen resimlerden BA 204 (Sedmovrace to Trieste and Ravenna to

Venezianolu) nolu haritanin gemide kullanildigi anlasilmaktadir(Resim 25).

Resim 25: LADY AZIZA 'min Kullandigi BA 204 Seyir Haritas

LADY AZIZA gemisinin kopriiiistii merkez hattinin sancak ve iskelesinde 2 adet radar
mevcuttur (Resim 26). Bu radarlardan biri X bant digeri ise S bant olup, her ikisinin de

ARPA 06zelligi (segilen bir hedefi pilotlama/hedef takibi yapabilme 6zelligi) yoktur(EK-9).
| W I

Resim 26:LADY AZIZA min Képriitistinden Goriiniim
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LADY AZIZA’nin VDR kayitlarina gére radarlardan bir tanesi rota yukar1 konumunda
calistirilmaktadir. Yine VDR kayitlarina gére GOKBEL gemisi LADY AZIZA’nin radar
ekraninda saat 08:32:41°den itibaren goriinmeye baslamistir. Bu sirada GOKBEL ile
LADY AZIZA arasinda 1,44 mil mesafe vardir. Bu noktadan ¢ikarak LADY AZIZA’nm

radarinin bir tanesinin menzilini 1.5 mile ayarlamis oldugu anlasilmaktadir(Sekil 13).

UTC TIME 07:32:41 HEADING

40> 50° 0" 70°
UTC DATE 28122014 . 80°
QUALITY IND. GPS ° 57°

VD'.2 345678 07:32:42

90

Sekil 13: LADY AZIZA nin Radar Gériintiisii (VDR-AIS)

Gemide AIS cihazi mevcut olup, 07.08.2014 tarihinde test edilerek iyi kondisyonda oldugu

belgelenmistir.

1 Temmuz 2002°de yiiriirlige giren IMO’nun A.861(20) sayili diizenlemesi geregi 3828
GT’luk LADY AZIiZA gemisinin VDR bulunmaktadir. Kaza sonrast LADY AZIZA
gemisine ait VDR kayitlar1 alinmis ve VDR iinitesinin resimleri g¢ekilmistir. Cekilen
resimlerden LADY AZIZA gemisinin VDR cihazi hata uyaris1 verdigi( Resim 27) ve VDR
bataryasinin son kullanma tarihi gectigi goriilmektedir(Resim 28). Fakat gemiden alinan
VDR kayitlarindan kaza oncesi ve sonrast VDR kayirlarmin saglik bir sekilde tutuldugu

gorilmiistiir.
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Bl patters 11
Hot present

PURGE Bon
i AVE
@ G-MULTIPLE SAVES
Y-ONE SAVE LEFT
R-DISK FULL

Resim 27: LADY AZIZA nin VDR Cihazi Paneli

(S)VDR SURVEYED BY

- . - . . 7 \
{ )
\ /

- . " o
5 P e 220 99 60 Fax +32-3 320 99 61

Phone: +32-3
service belg um@imtechmarnne com

e-mail

APT tested by

WEEE
APT DATE [_,‘_ . D _:’

BATTERY o
EXPIRY DATE | |
BEACON [— 7 2 S0 |

EXPIRY DATE

Resim 28: LADY AZIZA 'min VDR Cihazi Bataryast

BOLUM 2 — ANALIZ

2.1 GOKBEL’in Catisma Oncesi Eylemleri

Ravenna liman mendireginin yaklagik 5.7 mil dogusunda demirli bulunan GOKBEL,
demirini alarak saat 08:01’de limanin kilavuz alma mevkiine hareket etmistir. Limandan
cikan bir bagka gemiyi kilavuzlayan kilavuz kaptanin saat 08:22:20°de yaptig1 tavsiyeye
uyarak 285 olan rotasini 08:25°de 295 yapmis ve saat 08:36:06’e kadar 292 ile 300 rota
araliginda liman girisine dogru ilerlemeye devam etmistir. Saat 08:36:12’de GOKBEL’in
LADY AZIZA ile catismadan kaginmak icin manevraya basladiginda rotas1 289 ve hiz1 4,1
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deniz milidir. Gemi diidiigii ile LADY AZIZA’y1 uyardig1 saat 08:37:41°de rotas1 310 hiz1
ise 4,4 deniz milidir. LADY AZIZA ile ¢atistig1 saat 08:37:58’de ise rotas1 326, hiz1 3,9
deniz milidir(Sekil 14).

Sekil 14: GOKBEL ’in Izledigi Rota

GOKBEL’in demir alip LADY AZIZA ile catisma anmna kadar izlemis oldugu rota
incelediginde, rotasinda iki adet degisiklik goriilmektedir. Bunlardan ilki limandan ¢ikan
bir baska gemiyi kilavuzlayan kilavuz kaptanin tavsiyesine uyarak rotasini 10 derece
sancaga almasi, ikinci ise LADY AZIZA ile catismadan kaginma manevrasi kapsaminda
rotasin1 37 derece sancaga almasidir. Fakat GOKBEL ¢atismadan kaginma manevrasina
basladiginda, her iki gemi arasinda 0,56 deniz mili mesafe bulunmaktadir(Sekil 15). Bu
mesafe ¢atigmadan kaginma manevrasini yapmak i¢in GOKBEL’e yeterli olmamustir.
Nitekim ¢atismadan kaginma manevrasina baslandiktan 1 dakika 46 saniye sonra ¢atigsma

meydana gelmistir.
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W VDR Explorer - Configuration (FILE: IMO_8917716 Incidentlvee) e - T e e S
File View Tools Options Mode Monitor Windows Help
| = | | Q | g | | | |0 | Vessel info: |Vessa| name v| LaDY AZ124
28n220m4 o R (S - Ownship Details @
From ;: 06:14:38
I (W (2] [resc] | (b (2] [ ] Lo ]| 000 _
5 Description Data i
Track1  1Day,14Hours,35Min,34  [«] Immin—'l 06:14:38 27/12/2014 IEI LI MMST 312310000
. MO no. 8917716
-$- Canning z?ﬁ Serial Status EHE VDR Status | AIS Name LADY AZIZA
AIS Display —— 1.000nm —_ Bearing : Callsign W3UL
Scale: Range : LAT 44°29'55,38" N
LON 12°21'99.92°E =
1.000nm == QL= s06 12.80knt [
/0.200nm CoG 93,0°
HDG 88.0°
ROT 0.0%fmin R
Status 5: Moored
Type 70: Cargo ships: All ships of this type
Ais Target Details - MMSI 271042598 (Ship) @ I
Description Data -
MMSI 271042593
IMO no. 9605712
Name GOKBEL
Callsign TCZY4
LAT 44°29'52.97° N
LOMN 12°22'36.52"E
50G 4, 10knt
CoG 280.3% £
HDG 289.0°
ROT -720.0%/min R
Status 0: Under way using engine
Type --—-
Destination RAVENNA/ TTALY
ETA 27/DEC 09:00
— - Length a7m
—— 1.000 nm — Beam 13m
Device 1: GP3
abel MMSI Mame Callsign Range Bearing 98 Targets e Draught 4.3m
N = = A s e [ |
[ [ 270 [WORGRSCRTANK |G | 10m | 267 | ] Ve (s 5 C5)

[ G000 [NSCELEONORA | FPvY | Tawm | omE | | e )
[ 27w Froon | @1 iom (e | |8 : :
g L 4 Close

Connected to: FILE: IMO_8917716_Incidentl,

Sekil 15: Saat 08:36:12 de Her Iki Geminin Birlerine Karst konumlar: (VDR-AIS)
2.1.1 Catisma Tehlikesinin Degerlendirilmesi

Catisma &ncesinde GOKBEL’in gemi kaptami bir taraftan geminin pruvasmi kontrol
ederken bir taraftan da geminin konumunu 6niinde bulunan diz iistii bilgisayardan takip
etmektedir. I. zabit iskele radardan c¢evrelerinden olan gemi hareketlerini izlemekte,
vardiya zabiti ise diimen tutmaktadir. Kopriiiistiinde ayrica gozcii bulunmamaktadir.
LADY AZIZA gemisi iskele radarda ilk olarak saat 08:32 sularinda tespit edilerek radarda
pilotlanmis ve AIS cihazindan ekonun LADY AZIZA gemisine ait oldugunu &grenilmistir.

Catisma tehlikesinin mevcudiyeti l.zabit tarafindan gemi kaptanina bildirilmis aym
zamanda VHF iizerinden LADY AZIZA gemisine c¢agri yapimistir. LADY AZIZA’dan
yamt alinamamasi {izerine, GOKBEL rotasin1 saat 08:36:12°de sancagma almaya

baglamistir. Verdigi diimen komutu ile gemi {iizerinde istedigi donme etkisini elde

40



edemeyen gemi kaptani diimenin basina kendi gecerek diimeni sancak alabanda yapmus,

bir yandan da diger gemiyi gemi diidiigii ile uyarmaya ¢aligmistir.

1972 Uluslararas1 Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigiiniin(COLREGS), Kisim I-Her Tiirlii
Goriis Kosullarinda Teknelerin Yonetimi, Kural 7°de Catigma Tehlikesi bagligi altinda
‘‘Radar varsa calisiyorsa, catisma tehlikesini dnceden saptamak ve radarla art arda mevki
koymak veya buna benzer radar ekraninda goriilen cisimlerin usuliine uygun gézlemlerini
yapmak ilizere uzak mesafe taramalar da dahil radar cihazlarindan gerekli sekilde
faydalanilacaktir.”’, Kural 8’de Catismayr Onleme Hareketi bashig altinda ‘(a) Olaym
kosullart elverisli oldugu ve iyi gemicilik kurallarina uyularak yeterli bir siire i¢inde
yapildig1 takdirde catismayr Onlemek icin girisilecek herhangi bir hareket olumlu

2

olacaktir.”” ve Kisim I1-Kisith Goriis Kosullarinda Teknelerin Davranislari, Kural 19-
Kisitlt Goriis Kosullarinda Teknelerin Davraniglart basligi altinda ‘“Sadece radarla diger
bir teknenin varligini anlayan bir tekne, ¢atisma tehlikesini mevcudiyetini radari ile
saptayacaktir. Boyle bir durumun mevcut olmasi halinde 6nleyici manevrayr zamaninda

yapacak...”” Ifadeleri yer almaktadir.

GOKBEL gemisi LADY AZIZA’y1 catismadan 6 dakika &nce saat 08:32°de fark ettiginde
her iki gemi arasinda 1,62 mil mesafe bulunmaktadir. Geminin ¢atismadan 15 dakikada
once izlemis oldugu rota ve hizi (Tablo 1) incelendiginde ¢atismadan kaginma

manevrasina saat 08:36:12’de baslamis oldugu goriilmektedir.

TABLO 1: HER iKi GEMININ CATISMADAN 15 DAKIKA ONCE iZLEDIiGi
ROTA, HIZ VE BiRBIiRLERINE OLAN MESAFELERI®"

LADY AZIiZA GOKBEL
iKi GEMIi
SAAT ARASINDAKI
IZLEDIiGi iZLEDIGI MESAFE
ROTA HIZI ROTA HIZI
08:25:32 090 9,0 292 4, 3,21
08:25:36 091 9,7 292 4,2 3,2
08:25:50 088 9,5 294 4,3 3,15
08:25:55 087 9,5 294 4,3 3,13
08:25:58 085 9,3 293 4, 3,11

1 LADY AZiZA’nin VDR Kayitlarina Gore Yapilnustir.
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LADY AZIZA GOKBEL
IKi GEMI .
SAAT ARASINDAKI
iZLEDIiGi iZLEDIiGi MESAFE
ROTA HIZI ROTA HIZI
08:26:06 083 9,6 293 4,2 3,09
08:26:10 082 9,4 292 4,2 3,07
08:26:12 081 9,5 292 4,2 3,06
08:26:16 080 9,5 292 4,2 3,05
08:26:24 079 9,8 291 4,4 3,02
08:26:28 080 9,8 291 4,3 3,00
08:26:36 081 9,9 291 4,3 2,97
08:26:45 082 9,6 294 4,2 2,94
08:26:48 083 10,6 295 4,6 2,92
08:26:56 084 10,8 295 4,6 2,89
08:27:04 083 10,7 294 4,2 2,86
08:27:07 084 11,0 293 4,4 2,84
08:27:10 083 11,0 293 4,4 2,83
08:27:12 082 10,9 293 4,4 2,82
08:27:16 081 10,7 293 4,4 2,81
08:27:20 080 10,5 292 4,2 2,79
08:27:24 079 10,7 292 4,2 2,78
08:27:27 080 10,7 292 4,2 2,77
08:27:28 079 10,8 293 4,2 2,75
08:27:36 080 10,7 293 4,2 2,73
08:27:43 082 10,8 295 4,2 2,70
08:27:47 083 10,8 296 4,2 2,67
08:27:49 085 10,6 296 4,2 2,67
08:27:53 087 10,7 296 4,2 266
08:27:55 089 10,7 296 4,2 2,65
08:27:58 090 10,4 296 4,2 2,64
08:28:02 093 10,9 294 4,1 2,62
08:28:03 095 10,7 294 4,1 2,62
08:28:09 098 11,2 293 4,1 2,59
08:28:13 100 10,7 293 4,1 2,58
08:28:22 099 9,4 294 4,0 2,54
08:28:26 097 11,7 294 4,0 2,53
08:28:28 096 10,0 294 4,0 2,52
08:28:30 095 10,9 297 4,3 2,51
08:28:34 092 10,2 297 4,3 2,49
08:28:40 089 9,9 298 3,8 2,47
08:28:44 088 10,5 298 3,8 2,45
08:28:50 087 10,2 297 4,1 2,43
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LADY AZIZA GOKBEL
IKi GEMI .
SAAT ARASINDAKI
iZLEDIiGi iZLEDIiGi MESAFE
ROTA HIZI ROTA HIZI
08:29:00 088 10,6 296 3,9 2,38
08:29:10 089 10,7 296 4,0 2,35
08:29:19 090 10,8 297 3,9 2,31
08:29:39 091 10,7 298 3,8 2,23
08:29:41 090 11,1 298 3,8 2,22
08:29:45 091 11,4 298 3,8 2,21
08:29:58 092 11,2 297 3,8 2,16
08:30:00 091 11,2 297 3,8 2,15
08:30:02 092 11,2 297 3,8 2,13
08:30:06 093 11,7 297 3,8 2,13
08:30:15 094 11,6 297 3,8 2,09
08:30:27 093 11,1 299 3,8 2,04
08:30:37 091 12,1 298 3,8 2,00
08:30:43 090 11,6 2,97 3,8 1,97
08:30:45 089 11,9 2,97 3,8 1,96
08:30:47 088 11,9 297 3,8 1,96
08:30:49 087 11,6 297 3,8 1,94
08:30:53 085 11,4 297 3,8 1,92
08:30:57 084 11,9 297 3,8 1,91
08:31:03 082 11,9 298 4 1,88
08:31:05 081 11,8 298 4 187
08:31:19 082 11,9 297 4 1,81
08:31:20 083 11,4 297 4 1,80
08:31:28 085 12,4 297 4 1,77
08:31:30 086 11,7 297 3,9 1,76
08:31:43 085 11,8 296 4 1,70
08:31:49 084 12,7 297 3,9 1,68
08:31:53 083 11,8 297 3,9 1,66
08:31:59 081 12,4 298 4 1,63
08:32:01 080 12,2 298 4 1,62
08:32:03 079 12,2 298 4 1,62
08:32:05 078 12,0 298 4 1,61
08:32:07 077 12,0 298 4 1,59
08:32:09 075 12,1 298 4 1,59
08:32:11 074 11,9 298 4 1,58
08:32:13 072 12,0 298 4 1,57
08:32:17 070 11,7 298 4 1,56
08:32:27 065 11,3 297 4 1,52
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LADY AZIZA GOKBEL
IKi GEMI .
SAAT ARASINDAKI
iZLEDIiGi iZLEDIiGi MESAFE
ROTA HIZI ROTA HIZI
08:32:29 063 11,4 296 4 1,50
08:32:31 062 11,7 296 4 1,49
08:32:32 061 11,7 296 4 1,49
08:32:37 060 11,1 296 4 1,48
08:32:39 058 11,1 296 4,2 1,46
08:32:45 057 10,9 296 4,2 1,44
08:32:49 056 11,2 297 4,1 1,42
08:32:59 057 11,3 297 4,0 1,38
08:33:02 058 11,0 297 4 1,37
08:33:27 057 11,5 296 4,1 1,27
08:33:33 058 11,4 295 4,1 1,25
08:33:39 059 11,6 297 4,0 1,22
08:33:41 060 11,6 297 4 1,21
08:33:45 061 11,6 297 4 1,21
08:33:51 064 11,7 298 4,2 1,18
08:33:55 065 11,8 298 4,2 1,17
08:33:57 066 11,6 298 4,2 1,16
08:33:59 068 11,6 299 4,2 1,14
08:34:03 070 11,7 299 4,2 1,13
08:34:05 071 11,8 299 4,2 1,13
08:34:11 073 11,9 299 4,2 1,10
08:34:12 074 12,1 299 4,1 1,09
08:34:14 075 12,3 299 4,1 1,08
08:34:19 076 11,4 300 4,1 1,06
08:34:21 077 12,4 300 4,1 1,05
08:34:25 078 11,6 300 4,1 1,04
08:34:26 079 11,8 300 4,1 1,03
08:34:28 080 11,8 298 4,0 1,02
08:34:33 081 11,6 298 4,0 1,01
08:34:36 082 12,2 298 4,0 1,00
08:34:40 084 12,1 295 4,0 0,98
08:34:44 085 12,1 295 4,0 0,96
08:34:48 086 12,1 296 4,0 0,93
08:34:54 087 12,3 296 4,0 0,92
08:35:05 088 12,9 297 4,1 0,86
08:35:22 087 12,6 297 3,9 0,78
08:35:35 088 12,7 297 4,1 0,73
08:35:36 087 12,0 297 4,1 0,73
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LADY AZIZA GOKBEL
IKi GEMI .
SAAT ARASINDAKI
iZLEDIiGi iZLEDIiGi MESAFE
ROTA HIZI ROTA HIZI
08:35:43 088 12,7 296 4,1 0,69
08:35:46 087 12,4 296 4,1 0,69
08:35:55 088 11,9 295 4,1 0,64
08:36:02 087 12,7 292 4,1 0,60
08:36:04 088 12,7 292 4,1 0,60
08:36:06 087 12,6 292 4,1 0,59
08:36:12 088 12,4 289 4,1 0,56
08:36:16 087 12,5 289 4,1 0,55
08:36:19 087 12,4 291 4,2 0,52
08:36:29 088 13,2 294 4,0 0,48
08:36:40 088 12,2 297 4,4 0,42
08:36:50 088 12,1 299 4,0 0,38
08:37:19 088 12,4 301 4,1 0,25
08:37:28 088 12,5 304 4,1 0,20
08:37:39 088 12,2 310 4,4 0,16
310
08:37:41 088 13,1 DUDUK 4,4 0,15
314
08:37:46 088 12,6 iKINCI 4,3 0,12
DUDUK
08:37:49 088 13,3 318 3,9 0,10
08:37:52 088 12,0 321 4,4 0,09
08:37:56 088 12,7 325 3,8 0,08
326
08:37:58 089 12,4 CATISMA 3,9 0,07
08:38:01 087 12,0 320 4,2 0,05

GOKBEL gemisi COLREGS/Kural 7 ve Kural 19°da belirtildigi iizere, seyir emniyetini
saglamak i¢in iki radarmi yeterince fonksiyonel bir sekilde kullanamadigindan LADY
AZIZA’y1 ¢atismadan yeterli siire 6nce fark edememistir. LADY AZIiZA’y1 kesin olarak
tespit edip catismadan kacinma manevrasini gerceklestirdiginde ise yapilan bu manevra
COLREGS/Kural 8’de belirtildigi gibi yeterli bir siire i¢inde yapilmadigindan ¢atigmadan
kaginmak icin yeterli olmamistir. Bu durum GOKBEL gemisinin COLREGS/Kural 7,
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Kural 8 ve Kural 19’da ifade edilen kurallarina tam olarak uygun davranmadigini

gostermektedir.

2.2 LADY AZIiZAN’nin Catisma Oncesi Eylemleri

Ravenna limaninda yiikiiniin tahliyesini tamamlayan LADY AZIZA, kilavuz kaptanin saat
07:20’de gemiye binmesi ile limandan ayrilis manevrasina baslanmistir. Liman
mendireginden ¢ikmadan saat 08:10°da kilavuz kaptami birakmustir. Kilavuz kaptan
gemiden inmeden Once limana giris yoniinde iki geminin kilavuz alma/birakma mevkiine
dogru ilerledigi bilgisini LADY AZIZA kaptanina vermistir. LADY AZIZA’nin saat
08:24:13°de liman mendireginden ¢ikis yaparken hizi 8,0 deniz mili rotasi ise 090°dur.
Mendirekten c¢iktiktan sonra Saat 08:28’c¢ kadar 079-090 arasinda degisen rotalarda
ilerlemeye devam etmistir. Saat 08:28:13°de rotas1 100, 08:28:40°da 089 ve 08:32:01°de
ise rotas1 080°dir. 08:32:01°den sonra rotasini hizla iskeleye almaya baglayan geminin Saat
08:32:39’da seyir ettigi rota 056’dir. Rotasin1 tekrar sancagina dogru almaya baglayan
LADY AZIiZA, saat 08:34:28"de 080 ve saat 08:35:05°de de 088 rota degerine ulagmustir.
Catisma an1 olan 08:37:58’e kadar 088-089 rotalar1 arasinda ilerleyen LADY AZIiZA’ nmn
catismadan hemen 6nceki rotas1 089’ dur(Sekil 16).
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Sekil 16: LADY AZIZA mn Izledigi Rota

LADY AZIZA’ nin liman mendireginden ayrildiktan sonra izledigi rotaya incelendiginde,

kendisi ile ¢atisma rotasinda ilerleyen GOKBEL’in mevcudiyetini ¢atisma anina kadar fark
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edemedigi degerlendirilmektedir. GOKBEL’i fark ettiginde ise catismadan kaginma

manevrasini yapmak i¢in ¢ok ge¢ kalmistir.

LADY AZIZA’nin jurnal kayitlaria gore, basiistinde bulunan 2.kaptanin saat 08:35°de,
Onlerinde bir gemi oldugunu kopriitistiine bildirdigi, kaptanin da ¢atismadan kaginmak igin
diimenini sancak alabanda konumuna getirdigi ifade edilmistir. Saat 08:35’de catigsma
rotasinda ilerleyen iki gemi arasinda 0,91 mil mesafe vardir(Sekil 17). LADY AZIZA
diimenini sancak alabanda konumunda getirmesi durumunda ¢atismadan kaginilabilecegi
aciktir. Ancak saat 08:35°den catisma anina kadar LADY AZIZA’nin hiz1 ve seyir ettigi
rotada bir degisiklik olmamustir. Bu durum LADY AZIZA’nin jurnalde belirtildigi iizere
catismadan kaginmak icin sancak alabanda yapmadigi acik¢a ortaya koymaktadir.

W VDR Explorer - Configuration (FILE: IMO_8917716 Incidentl.vee) ~—
File View Tools Options Mode Monitor Windows Help Ownship Details B
| & e | | <k | % | | B | | @ | vesselinto: [Vessel name - | LeDv aziza
28M2/2014 AR U PN S Description Data
oz35:00 W | E] Track.. | | 1] 1] | F Goto | | o e Attrackend: || | M5 312310000
- 0:  20:50: MO no. 8917716
il 5 «|| o&:14:38 27/12/2014 | [HA] [T | [l Stoy - Name LADY AZIZA
Trackl  1Day,l4Hours,35Min,34 [ mn (= W] [ston Callion VaUL
o Conning | 35 Serial status | g vOR Staws | 1S LAt 208
LON 12°21'27.29°E
AIS Display _— 5.000nm —_ Bearing : soe 12.70knt
Scale: Range : oG 91.0°
HDG 87.0°
_— 4,000 nm —
5.000nm nm ROT 720.0/min R
/1.000nm Status 5: Moored
Type 70: Cargo ships: All ships of this type|
Destination RAVENNA
ETA 25/DEC 10:00
Length 104m
Beam 16m
Device 1: GPS -
i 0 B
Close
Description Data -
MMST 271042598
MO no. 9605712
Name GOKBEL
Callsign TCZY4
LAT 4472951707 N
LoN 12°2243.69°E
06 4.00knt
COG 288.4° =
Settings HDG 295.0°
ROT 720.0%/min R
Status 0: Under way using engine
Label MMSL  Name Callsign Range  Bearing 95 Targets Type
st o | | ot | | m ZHet o0
— - . Length 8m
ZE7iiTo0 [Froom o o
il Deviee LGRS
Draught 4.3m
Acauracy Low
VendorID (Class B"CS™)  ----
Altitude (Arcraft) ---- -

Sekil 17: Saat 08:35 'de Her Iki Geminin Birlerine Karst konumlar: (VDR-AIS)

Saat 08:32:01°de 080 rotasina ilerleyen LADY AZIZA’ nin 08:32:49°da rotas1 056’°dir. Bu
arada saat 08:32:42’den itibaren LADY AZIZA’nin 1,5 mile ayarhi radar ekraninda
GOKBEL gemisinin ekosu gériilmeye baslamistir(Sekil 18). Saat 08:34:28°de tekrar 080
rotasina dénen LADY AZIZA’min saat 08:34:54°de izledigi rota 087°dir. LADY
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AZIZA’ nin ¢atismadan yaklasik 4 dakika dnce rotasinda sancagma dogru 31 derecelik bir
degisiklik yapmistir. LADY AZIZA’nin bu rota degisimini liman yaklasim kanalmin
disina ¢ikmamak i¢in yapildigr diisiiniilmektedir. Yapilan bu rota degisiminin liman
yaklasim kanalinda kendisine dogru ilerleyen GOKBEL gemisi dikkate alinmadan
yapildig1 agiktir.

Bu durum LADY AZIZA’nin képriiiistiinde yeteri kadar personel bulunmadigmdan rota
degisimi  yapilirken elektronik seyir yardimcilarindan (radardan veya AIS)

faydalanilmadigini ve etkili bir gézciiliik yapilmadigini1 gdstermektedir.

07:32:42

345678

B

Sekil 18:LADY AZIZA min Radar Ekraninda GOKBEL 'in Gériintiisii

Diger taraftan ¢atisamadan yaklasik 4 dakika oncesinde 3 dakikalik siire igerisinde rotasini
24 derece iskeleye degistirmesi, sonrasinda 31 derecelik sancaga degistirmesi, LADY
AZIZA’nim bolgede varligmi tespit edip, catisma tehlikesi olusturup olusturmadigini
degerlendirebilmesi ve catismadan kag¢inmak i¢in gerekli manevrayr yapmaya calisan

GOKBEL'’i yaniltacag: agiktir.
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2.2.1 Catisma Tehlikesinin Degerlendirilmesi ve Gozciiliik

Kaza sonrasit LADY AZIZA’ nm képriiiistiinden cekilen resimlerde iki adet radar1 oldugu
ve her ikisinin de calisir vaziyette oldugu goriilmektedir. Jurnal kayitlarindan deniz
meterolojisi ile ilgili alan bos birakilmistir. Fakat kaza sonrasi olay yerinden ¢ekilen
fotograflardan goriisiin sifira yakin oldugu gériilmektedir (Resim 29). LADY AZIZA’ nin
kaptani ile goriisiilemediginden kaza aninda kopriiiistiinde kimlerin bulundugu hususu
aciga kavusturulamamistir. Gemiden ayrilan kilavuz kaptan ile yapilan goriismede,
GOKBEL ve MSC ELONARA gemilerinin liman girisine dogru seyir halinde olduklar
konusunda gemi kaptanini bilgilendirdigini, kopriitistii cihazlarmin ¢alisigini  ve
kopriitistiinden ayrilirken gemi kaptaninin kopriitistiinde tek basina kaldigini ifade etmigtir.
LADY AZIZA’nin giiverte jurnali kayitlarinda da gdzciiniin ve o anda diimende kimin
olduguna dair kisim bos birakilmistir. Yine jurnal kayitlarinda gére, GOKBEL gemisinin
mevcudiyeti ve catisma tehlikesi olusturdugu basiitiinde bulunan l.zabitin kopriiiistiine
haber vermesiyle anlasilmigtir. Diger taraftan LADY AZIZA’min VDR Kkayitlarmin
dinlemesi yapildiginda, ¢atisma Oncesi kopriiistinde VHF’lerden gelen sesler disinda
baska seslerin duyulamamasi, LADY AZIZA kaptanin kdpriiiistiinde tek basina bulundugu

desteklemektedir.

Resim 29'° : Catisma Bélgesinde Goriis

16 \www.ravennaedintorni.it
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COLREGS, Kisim I-Her Tiirli Goriis Kosullarinda Teknelerin Yo6netimi, Kural 5/
Gozciliik baghig altinda, ¢ ¢atisma tehlikesini degerlendirmek iizere, radar gibi araglarin
yani sira her gemi her zaman tam bir gorme ve isitme gozciiliigli de yapacaktir.”’, Kural
7/Catisma Tehlikesi bagligi altinda “Her tekne catigma tehlikesi olup, olmadigini1 saptamak
icin i¢inde bulundugu durum ve kosullara uygun olan elde mevcut araglarin tiimiinii
kullanacaktir. Radar varsa c¢alisiyorsa , catisma tehlikesini 6nceden saptamak .... Radar
ekraninda goriilen cisimlerin usuliine uygun gozlemlerini yapmak iizere uzak mesafe
taramalar da dahil radar cihazlarindan gerekli sekilde faydalanilacaktir.”” ve Kisim III-
Kisith Goriis Kosullarinda Teknelerin Davraniglari, Kural 19-Kisithh Goriis Kosullarinda
Teknelerin Davranislar1 bashig altinda “‘Sadece radarla diger bir teknenin varligin1 anlayan
bir tekne, catisma tehlikesini mevcudiyetini radari ile saptayacaktir. Boyle bir durumun
mevcut olmast halinde 6nleyici manevrayr zamaninda yapacaktir.”” ifadeleri yer

almaktadir.

Her ne kadar bolgedeki goriisiin sifir1 yakin olmasi nedeniyle LADY AZIiZA gemisinin
tam bir gorme gozciligiini yerine getirmesi mimkiin gézilkmese de COLREGS/Kural 5
belirtilen gorme ve isitme gozciligi ile ilgili sart1 yerine getirmedigi

degerlendirilmektedir.

COLREGS/Kural 5, Kural 7 ve Kural 19°da belirtildigi iizere, seyir emniyetini saglamak
icin LADY AZIZA’nin iki radarin1 fonksiyonel bir sekilde kullanmasi, radar ekraninda
ekolar1 goriilen cisimlerin usuliine uygun gozlemini yaparak olas1 bir ¢atisma durumundan
kagmmak icin gerekli manevralari yapmasi gerekir. Fakat LADY AZiZA’nin son 15
dakika i¢inde izlemis oldugu rota ve hiz1 (Tablo 1) incelendiginde, ¢atisma anmna kadar
GOKBEL gemisinin bolgedeki varligini ve kendisine catisma tehlikesi olusturdugunu
tespit edemedigi anlasilmaktadir. Bu durum LADY AZIiZA’nin COLREGS/Kural 5, Kural

7 ve Kural 19°da belirtilen kurallarin gerekliliklerini yerine getirmedigini gostermektedir.
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2.3 LADY AZIiZA ve GOKBEL’in Kisith Goriis Hallerinde Vermeleri Gerekli Ses ve
Dikkat Cekme Isaretleri.

COLREGS, Kisim III-Kisith Goriis Kosullarinda Teknelerin Davraniglari, Kural 35/
Kisith Goriis Hallerinde Verilecek Ses Isaretleri basligi altinda *‘Kisith goriis sartlarinda
seyir eden gemiler iki dakikadan fazla olmayan araliklarla bir uzun diidiik ¢alacaktir.”” ve
Kural 36/ Dikkat Cekme lIsaretleri baghig: altinda ‘‘Gerekli oldugu takdirde herhangi bir
gemi bu kurallarda verilmesi istenen isaretlerle karistirilmamak tizere, diger bir teknenin

dikkatini cekmek icin 151k ve ses isaretleri verebilir.”” Ifadeleri yer almaktadir.

LADY AZiZA’nin VDR kayitlari incelediginde, ¢atismanin saat 08:37:58 da gerceklestigi
goriilmektedir. Her iki geminin ¢atismasinin hemen oncesinde ise saat 08:37:41 ve saat
08:37:46’da olmak iizere iki adet diidiik sesi duyulmaktadir. Bu diidiik sesleri catigsma
oncesi GOKBEL gemisi tarafindan verilmistir. Bu itibarla, s6z konusu VDR kayitlaria
gore, her iki geminin de Kural 35°de ifade edilen ve kisithi goriis sartlarinda vermeleri

gereken diidiik isaretini vermedikleri anlagilmaktadir.

Dikkat Cekme Isaretleri bashig1 altinda Kural 36°da ifade edilen ses isareti ¢atismadan
hemen énce GOKBEL gemisi tarafindan verilmistir. Fakat LADY AZIZA’ nin ses isaretini
algilanmasi, c¢atisma tehlikesinin varhigmi degerlendirilebilmesi ve daha sonrasinda
catismadan kagimmmak i¢in gerekli manevrayr yapabilecek kadar bir silire Oncesinde

verilmemistir.

Diger taraftan, LADY AZIZA gemisini kilavuzlayan kilavuz kaptanin da kisith goriiste
vermesi gereken ses isaretleri hakkinda LADY AZIZA’y1 uyarmadigi goriilmektedir.

2.4 GOKBEL ve LADY AZiZA’da AIS Kullanim
Seyir emniyetinin arttirilmast ve deniz kazalarinin Onlenebilmesi i¢in haberlesme
teknolojisindeki gelismelerden faydalanilarak Otomatik Tanimlama Sistemi( AlS)

gelistirilmistir. Uluslararas1 sefer yapan 300 GT veya iizerindeki tiim gemilerde 31 Aralik

2004 tarihinden itibaren AIS cihazinin kullanilmasi zorunlu hale gelmistir.
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AIS sayesinde gemiler, her tiirlii goriis ve hava sartinda gevresindeki gemilerin boyutlarini,
kimliklerini, mevkilerini daha da onemlisi rota ve hizlarimi tespit edebilmektedir. Bu
sayede gemilerin ¢atisma tehlikesinin varligimi ¢ok onceden degerlendirebilmesine imkan

veren AIS, gemilerin seyir giivenligine ¢cok dnemli katki saglamaktadir.

LADY AZIZA gemisinde ve GOKBEL gemisinde AIS cihazi bulunmaktadir. GOKBEL
gemisinin vardiya zabitinin ifadesi ile radarda tespit edilen LADY AZIiZA’ nm kimliginin
ogrenilmesi icin AIS cihazi kullamlmistir. LADY AZIZA’nm AIS kullanimma dair bir
bilgi mevcut olmamakla birlikte, ¢atisma anma kadar GOKBEL’i tespit edemediginden

AIS cihazini kullanmadigi degerlendirmesinde bulunulabilir.

COLREGS/Kural 7’de ‘‘Her tekne ¢atigma tehlikesi olup, olmadigini saptamak i¢in iginde
bulundugu durum ve kosullara uygun olan elde mevcut araglarin tiimiinii kullanacaktir.”’
Ifade edilmektedir. Catisan gemilerden LADY AZIZA kisith gériis sartlarinda catisma
tehlikesinin mevcudiyetini tespit edebilecek en iyi araglarindan biri olan AIS cihazini hig
kullanmazken, GOKBEL gemisi ise ¢ok smirli kullanmistir. Bu itibarla her iki gemide
COLREGS/Kural 7’ye uygun davranis sergilememislerdir.

2.5 GOKBEL ve LADY AZiZA’nin Hiza

Ravenna liman1 diginda deniz akintisi, kuzeyden gilineye ve giineyden kuzeye olmak {izere
iki yonlidiir. Genel olarak kuzeyden giineye akintinin hizi 3 mile ulasirken, giiney’den
kuzey’e, akinti zayiftir. Cogunlukla Eyliil-Mart olmak tizere ki aylarinda sis olusabilir."’
Ayrica Liman Baskanligindan yetkililerle yapilan goriismede kaza giinii kuzeyden-giineye

3 mil akintininim mevcut oldugunu ifade edilmistir.

COLREGS/Kural 6-Emniyetli Hiz basligi altinda ‘‘Catismay1 6nlemek iizere, uygun ve
etkili harekete gegebilmek ve gerektirdigi bir mesafede durdurulabilmesi i¢in, her gemi her

zaman emniyetli bir hizla ilerleyecektir.”” Ifadesi yer almaktadir. Yine aymi kuralin

7 http://www.poseidonshipping.it/ports-s-info-16-ravenna.html
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devaminda emniyetli hiz saptanirken gemiler tarafindan dikkate alinacak faktorler

belirtilmis olup, bu faktorlerden,

(a) Tiim gemiler tarafindan;

Goriis durumu,

Teknenin durdurulma mesafesine ve icinde bulundugu kosullarda donme kabiliyetine ézel
surette dikkat edilerek teknenin manevra yapabilme yetenegi,

Riizgar, deniz ve akintinin durumu ve seyir tehlikelerinin yakinlig,

(b) Calisir radari olan tekneler igin ek olarak:

Denizin durumu, hava ve diger miidahale kaynaklarinin radar, alicilig iizerindeki etkisi,

Hususlar1 kaza ile ilgili olanlardir.

Yine COLREGS/Kural 8’de Catismayr Onleme Hareketi baslig1 altinda “‘(e) Catismayi
onlemek veya durumu degerlendirmek i¢in biraz daha zaman kazanmak iizere, bir tekne
gerekiyorsa yiiriitiicii kuvvetlerini durdurarak veya geri ¢alistirarak hizin1 azaltacak veya

ilerleyisini durduracaktir. *Ifadesi yer almaktadir.

LADY AZIZA gemisi liman mendireginden ¢ikarken hiz1 8,0 deniz milidir. Mendirekten
ciktindan sonra hizini arttirmaya baslayan LADY AZIZA’nin ¢atisma aninda hizi 12,4
deniz milidir. GOKBEL gemisini ¢atisma anina kadar fark etmeyen LADY AZIZA, hizim
da azaltma yoniinde bir degisiklige gitmemistir. Diger taraftan goriis sartlarinin ¢ok diisiik
oldugu bolgede, LADY AZIZA nin seyir hizin1 gériis ve hava kosullarina gore belirlemesi
gerekirken normal seyir siiratinde ilerlemesi, Kural 6 ve Kural 8’de ifade edilen hususlari

g0z ardi ettigini gostermektedir.

GOKBEL gemisi demir yerinden kalktiktan sonra 4 deniz mili hiza ulasmis, kaza anina
kadar ortalama 4 deniz mili hizla kilavuz alma mevkiine ilerlemistir. Catisma aninda da 3,9
deniz mili hiza sahiptir. GOKBEL’in ¢atisma anina kadar hiz1 incelendiginde catismadan

kaginmak i¢in hizi ile ilgili bir degisiklige gitmedigi goriilmektedir.

Demirden kalktiktan sonra ortalama 4 deniz mili hizla liman girisine ilerleyen GOKBEL’in

carpisma anmna kadar aldigi yol haritaya islendiginde geminin giineye dogru diistiigi
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goriilmektedir. Bu durum GOKBEL COLREGS/Kural 6’da belirtilen Emniyetli Hiz
tamiminda belirtilen dikkate alinacak faktorlerin biiyikk bir kismimi g6z Oniinde
bulundurarak hizini belirledigi fakat bu faktorler icerisinde yer alan bolgedeki akint1 yonii

ve hizinin gemiye etkisinin ise ¢ok iyi degerlendirilemedigini gostermektedir.
2.6 GOKBEL Gemisi Personelinin Gemiyi Terkleri

GOKBEL gemisinde ¢atigmadan kisa siire sonra personel salonundaki gemiciler ile
cark¢ibast disindaki makine personelinin tamami can yeleklerini ve su gecirmez soguktan
koruyucu giysilerini alarak kopriiiistiine ¢ikmislar. Gemi personelinden yalnizca biri ilk
once acil toplanma yerine gitmis fakat orada kimsenin bulunmadigini goriince o da
kopriiistiine ¢ikmistir. Kopriiiistiine en son ¢ikan garkgibasi, durumun aciliyetini anlamis
ve kamarasindan can yelegini alarak ve tekrar kopriiiistiine ¢ikmistir. Gemide bulunan 11
personelin 11’ de kopriiiistiinde toplanmis ve can yeleklerini giymislerdir. Gemi
personelinin tamami1 kopriiiistiine ¢ikarken su gecirmez soguktan koruyucu giysilerini
yanlarinda getirmis olmalarina ragmen yeterli vakit olmadigindan ya da o anin panigi
icinde su gegirmez soguktan koruyucu giysilerini giymemislerdir. Kaptanin can sallarini
atmakla gorevlendigi personel, iskele can salim1 dalga alip gotiirdiiglinden, sancak can
salin1 ise geminin iskeleye dogru yatik olmasindan dolay1r denize atamamis ve tekrar

kopriitistiine donmiislerdir.

Kaptan sancak kirlangictan gemiyi terk talimati vermesi ile personelin tamami sancak
kirlangica ¢ikmistir. Deniz ile sancak kirlangi¢ arasinda 2 metre kadar mesafe varken gemi
personeli tizerlerindeki can yelegi ile denize atlamistir. Gemiyi terk eden personelin 6’s1
bir arada bulunurken digerleri daginik vaziyette geminin etrafinda kurtarilmay1 beklemeye

baslamiglardir.

Sirkette tutulan EYS kayitlarindan gemiyi terk ile ilgili Role Talimleri incelediginde, gemi
batmadan son iki ay igerisinde iki adet ‘‘Gemiyi Terk’  role talimi yapildig
goriilmektedir. Bu role talimlerinden ilki gemi personelinin %90’nin degismesi iizerine
19.11.2014 tarihinde, ikincisi ise 2014 Role Talimleri Yillik Plani dahilinde 21/11/2014

tarihinde gerceklestirilmistir.

54



Role talim kayitlarindan gemiyi terk ile ilgili hususlarin muntazam olarak yerine getirildigi
ve higbir aksamanin yasanmadigi goriilmektedir. Fakat kaptan tarafindan gemiyi terk
karar1 verilmesi ve gemiyi terk ettikten sonra personelin kurtarilmasina kadar gegen siire
zarfinda yasanan aksakliklardan gemiyi terk operasyonun role talimlerinde belirtildigi gibi
gerceklestirilemedigini gostermektedir. Bu aksakliklardan tespit edilenler asagida oldugu
gibidir:

1. Carpisma anindan itibaren genel alarm verilmemistir.

2. Gemi personeli daha dnceden belirlenen acil toplama yerine, képriiiiStiinde
toplanmustir.

3. Gemiyi terk eden personelin hi¢ biri su gegirmez soguktan koruyucu giysilerini
giymemistir.

4. Gemi terk ederken personel EPIRB, GMDSS el telsizleri ve SART gibi gemiyi
terk esnasinda alinmasi geren cihaz ve ekipmanlarin hicbirini yanlarina
almamiglar sadece kisisel esyalarint almamigstir.

5. Gemiyi bir can kurtarma araci (kurtarma botu ve can sali) ile terk etmeyi
basaramamuslardir.

6. Gemiyi terk ettikten sonra personel denizde birbirinden uzaklasmis bir arada
kalmayr bagsaramamuslardur.

7. Personel can yeleklerini muntazam giyememistir.(Personel can yeleklerinin

tizerlerinde iken par¢alandigini ifade etmistir.)

Yukarda tespit edilen hususlar ¢ercevesinde, gemide verilen denizde canli kalma ile ilgili
egitimlerin basarili olmadigi, role talimlerinin ise yeterince etkin yapilmadigi ve role

talimlerinin amacina ulagmadigini géstermektedir.

Gemiyi terk konusunda dikkat ¢eken bir diger 6nemli husus da geminin battigi yerdeki
deniz derinliginin 11,9 metre olmasindir. Gemi su alip batmaya bagladiginda 6nce kig
tarafi batmis, basiistii kism1 uzun bir siire suyun lstiinde kalmis ve daha sonra gemi
tamamen batmistir(Resim 30). Kazazede personel geminin hizla batmasi ve hava
sartlarindan dolay1 kurtarma botu veya can sali ile gemiyi terk edememistir. Geminin su
almaya baglayip, yasam mahallinin 6nemli bir kismi sualtin kalinca personel denize

atlayarak hayatta kalmaya calismistir. Bu durumda, Kisisel can kurtarma teghizati ile
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gemiyi kuru olarak terk etmek sanslari bulunmayan kazazedelerin deniz suyu sicakligi ve
deniz derinligini géz Oniinde bulundurarak son ana kadar gemiyi terk etmemelerinin

hayatta kalma sansini arttirabilecegi degerlendirilmektedir.

Resim 30: GOKBEL Gemisi

2.7 LADY AZiZA’nin GOKBEL Gemisi Personeline Yardimi

LADY AZIiZA ve GOKBEL gemileri liman mendireginin 2.5 deniz mili dogusunda (44°
29" 54.18" K - 012° 22' 20.57" D) catismislardir (Sekil 19). LADY AZIZA Saat
08:41:23’de Ravenna Kilavuz Istasyonu ile irtibata gecerek sis nedeniyle bir bagka gemiyle
catistiklarini ifade etmis ve diger geminin yardima ihtiyaci oldugunu bildirmistir. Ilk etapta
durumun ciddiyetini anlayamayan kilavuz istasyonundaki gorevli LADY AZIZA’ya
kilavuz kaptan alip demirlemek {izere kilavuz alma/birakma mevkiine doniip
donemeyecegini sormustur. LADY AZIZA cevaben, sisten dolay: ilerlemeyecegini diger
geminin kurtarilmasi ve emniyete alinmasini istemistir. Saat 08:51:27°de LADY AZIZA
Kilavuz Istasyonu ile yaptigi gériismede GOKBEL gemisinin battigim agikg¢a ifade etmis
ve GOKBEL’e &ncelik verilmesini istemistir. Kilavuz Istasyonunda kilavuz botu ve 4

rodmorkdriin GOKBEL e dogru son siirat ilerledigini LADY AZiZA’ya bildirmistir.

Gemiler catistiktan sonra saat 09:02:28°de her iki arasinda 0,54 mil mesafe varken

GOKBEL, LADY AZIZA’nin AIS ekranindan kaybolmustur.
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08:37:58 GOKBEL &LLADYAZIZA

o

Sekil 19:Gemilerin Catistigi Mevkii

Catismadan sonra LADY AZIZA gemisi GOKBEL gemisinden tornistan yaparak
ayrlmistir. Catismadan yaklasik 7 dakika sonra her iki gemi arasindaki mesafe 1
gomina’ya ¢ikmistir. LADY AZIZA nin limana girene kadar catisma mevkilisine yaklasik
1,5-2 mil uzakta beklemistir. Saat 16:20 sularinda limana girmek i¢in yonelmis, saat

15:49°da liman mendireginden igeri girmis ve saat 17:20’de rihtima yanasmistir(Sekil 20).

16:40/ LADY AZIZA

08:37:58 GOKBEL &LADY:AZIZA CATISMAMEVKI|

09:02:28 GOKBEL AlSiden | KAYBOLDU

09:02:28 LADY AZIZA

16:20/LAD Y AZIZA

10:00 LADY/ AZIZA
14:00ILADYEAZIZA ST 6760/ LAD Y/ AZIZA
12:00/LADY. AZIZA

Sekil 20: Catisma Sonrasinda LADY AZIZA 'min Izledigi Rota.
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SOLAS Boliim V, Kural 33, Tehlike Mesajlart: Yikiimliilik ve Prosediirler, bir numaral
alt bashigi altinda ‘‘Insanlarm tehlikede olduguna dair herhangi bir kaynaktan bir tehlike
mesaji alan ve yardim edebilecek bir mevkide bulunan denizdeki bir geminin kaptani,
tehlikedeki insanlara yardimda bulunmak iizere, miimkiin olan durumda onlar1 veya arama
ve kurtarma birimini de hareketi konusunda bilgilendirmek suretiyle, miimkiin olan en

yiiksek siiratle ilerleyecektir...”” seklinde ifade edilmektedir.

Iki geminin catismas1 sonrast GOKBEL gemisi aldig1 yara nedeniyle hizla yiizerliligini
kaybederken LADY AZIiZA gemisi su seviyesinin iizerinde ve yiizerliligini etkilemeyecek
iki kiiciik yirtik olusmustur. LADY AZIZA gemisi personeli ¢catismadan sonra geminin bas
bodoslamasini kontrol etmis ve hemen ardindan GOKBEL gemisinden ayrilmistir.
Catismadan yaklasik 15 dakika sonra GOKBEL gemisi personeli gemiyi terk etmistir.
Catismadan 24 dakika sonra her iki gemi arasinda 0,54 mil mesafe varken GOKBEL
gemisi ile LADY AZiZA’nin AIS ekranindan kaybolmustur.

LADY AZIZA’nm Kilavuz Istasyonu ile yaptign VHF goriismelerinde gatisma sonrasi
durumun aciliyetini kavramasina ragmen batmak iizere olan gemisini terk eden personelin
hayatinin kurtarilmasi i¢in herhangi bir girisimde bulunmamistir. Kilavuz kaptan ile
LADY AZiZA’nin VHF gériismelerinin tamamu iizerinde yapilan incelemelerde kilavuz
istasyonun durumun aciliyetini ilk basta anlayamadigini gostermektedir. Nitekim Kilavuz
Istasyonu LADY AZIZA’dan GOKBEL gemi miirettebatina yardim edilmesi talebinde de

bulunulmamastir.

LADY AZIZA nin yardim etmemesinin nedeni, kilavuz istasyonunun LADY AZIZA nin
kilavuz kaptan alma mevkiine donmesi ve kilavuz kaptan alarak demirlemesini istemesi,
GOKBEL gemisine yardima gitmek iizere gerekenin liman tarafindan yapildiginin

bildirilmesi ve agir hava ile diisiikk goriis kosullar1 olarak degerlendirilebilir.

Ancak SOLAS sozlesmesinin ilgili maddeleri uyarinca LADY AZIZA gemisi kazazede
personel i¢in kurtarma ¢alismalar1 baglatmis olsa idi kaza neticesinde personelin biiyiik bir
kismmin ya da tamaminin kurtarilacagi degerlendirilmektedir. LADY AZIZA gemisinin

arama ve kurtarma faaliyetlerine baslamamasi nedeniyle kiy1 devleti arama ve kurtarma
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ekipleri yaklasik 23 dakika sonra olay yerine intikal etmisler ve kaza anindan yaklasik bir
buguk saat sonra ilk kazazedeyi denizden kurtarabilmislerdir. Arama ve kurtarma ekipleri
tarafindan sag kurtarilan kazazedelerden bir tanesi hipotermi nedeniyle kendisini kurtaran
kilavuz botunda hayatin1 kaybetmistir. Kurtarilan diger 5 kazazede ise 1 ila 5 giin

hipotermiden kaynakli saglik sorunlari nedeniyle hastane tedavi gérmiislerdir.

Bilindigi lizere insanin uzun siire soguga maruz kalmasi sonucu normal viicut 1sinsin 37
°C’den 35 °C diismesi sonucu hipotermi olugmaya baslar. Kaza giinii deniz sicakligir +9 °C
derece hava sicakligi ise +1,3 derecedir. Bu su sicakliginda insan viicudu titremelere
baslayarak 1s1 iretir ve viicut 1sisini normalde tutmaya calisir. Ancak 1s1 korumasi
saglanamadiginda 1s1 35 dereceye diiser ve kazazede hipotermiye girer. Viicut sicakligi 34
derecenin altina diistiigiinde kazazedelerde biling kaybi olusur. Viicut 1sis1 30 derecenin
altina diistiiglinde ise kazazedelerin viicudunun direncine bagli olarak bir siire sonra 6liim

meydana gelir.

Her ne kadar ¢ok fazla degiskeni olsa da 1s1 korumasi olmayan bir kazazedenin farkli su

sicakliklart i¢in sag kalma siireleri (Tablo 2)’de verilmistir.

Tablo 2'%: Korumasiz Su igerisinde Dayanma Siireleri

Su (°c) Suur Kaybinin Oliimiin Ne Kadar Siire Sonra
Sicaklhigr (‘c) Ne Kadar Siire Sonra Olacag
Olacag
0 15 Dakika
10 15-45 Dakika En Fazla 1,5 Saat Sonra
15 30-60 Dakika En Fazla 3 Saat Sonra
20 2-4 Saat En Fazla 6 Saat Sonra
25 3-7 Saat En Fazla 12 Saat Sonra

Yukaridaki tablo ozellikle diisiik deniz suyu sicakliginda arama ve kurtarma
operasyonlarinda, kazazedelerin hayatta kalabilmesi i¢in zamanmn ne kadar kiymetli
oldugunu gostermektedir. Kazazedelerin kurtarilmasi i¢in gérevlendirilen kilavuz botunun
23 dakika sonra bolgeye ulastigi ve ilk kazazedeyi yaklasik bir buguk saat sonra kurtardigi

dikkate alindiginda +9 derecelik deniz suyu sicakliginda hipotermi ile karsi karsiya kalan

8 Denizde Kisisel Can Kurtarma Teknikleri, ANKARA 2007
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personelin kurtarilmasi i¢in yiriitilen arama ve Kurtarma operasyonunda siirecin

gecikmesinin denizdeki kisilerin hayatta kalma sansini azalttig1 bir gergektir.

Diger taraftan havanm sisli ve goriisiin diisik olmasindan dolayt GOKBEL gemisi
personeli LADY AZIZA’y1 bir daha gérememistir. Bu durum kurtarilmayr bekleyen
GOKBEL gemisinin  personelinin  psikolojisini daha da olumsuz etkiledigi
degerlendirilmektedir. LADY AZIZA’dan en azindan, GOKBEL’i uzaktan takip ederek
gelismeleri yetkililere bildirebilir, kazazedeleri kurtarmak igin can sali indirebilir,
kazazedeleri riizgar alti yaparak firtinanin etkilerinden biraz olsun koruyabilir, gerekli
gordligi zaman can yelegi veya can simidi atabilir ve kazazedelerin pozisyonlar

konusunda arama ve kurtarma ekiplerine yardime1 olabilirdi.

Her ne kadar kaza sonrasi Kilavuz Istasyonu tarafindan LADY AZIiZA’ya GOKBEL
gemisi personeline yardim etmesi igin bir talepte bulunulmasa da LADY AZIZA gemisi
hemen yan1 basinda batan GOKBEL gemisinin kazazede personelinin arama ve kurtarma
calismalarina katilmayarak, denizde tehlikedeki insanlara yardim ile ilgili hususlarin

diizenlendigi SOLAS Boliim V, Kural 33’e aykir1 hareket etmistir.

2.8 Cevredeki Diger Gemilerin GOKBEL Gemisi Personeline

Yardim

Catisan gemilerin hemen cevresinden seyir halinde ve demirde bekleyen baska gemiler de
mevcuttur. Bu gemilerden Ravenna limanma girmek i¢in seyir halinde olan MSC MIA
SUMMER isimli gemi olay yerinden 1.93 deniz mili uzakta bulunmaktadir. MSC
ELONORA, LADY AZiZA’dan sonra Ravenna limanindan ¢ikis yapmis ve catisma
mahalline sadece 1,59 deniz mili mesafededir. Catisma mahallinin yakininda bulunan
gemilerden NORGAS CATHINKA 1,28 mil, FT ODIN ise 1,86 mil giiney batida demirli
bulunmaktadir(Sekil 21).
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AIS Display —— 2.000 nm —__ Bearing : LADY AZIZA Ownship
Scale: h Range : V3uL
LAT : 44°29'54.18" N
2.000nm _—— 1.600 nm — =) N
1 0.400nm LON : 12°22'20.57" E

SO0G : 12.30knt T
coG: 93.0°

MSC ELEONORA

HPVY A
SOG : 9.50knt

COG: 97.0°

TCPA : -32m21s

CPA : 0.31nm

MSC MIA SUMMER
9HA2638

SOG : 6.20knt
COG: 268.0°
TCPA : 06m04s
CPA : 0.48nm

FT ODIN

IBXI

SOG: 0.20knt
(o{e]cH 84.0°

= TCPA: -07m14s
—— 2.000 nm — CPA : 1.15nm

NORGAS CATHINKA
IBGH

S0G: 0.20knt
(o{e]cH 28.3°
TCPA : -04md1s
CPA : 0.85nm

Callsign Range  Bearing 98 Targets

Sekil 21: Saat 08:37:58 Catisma Aninda Cevredeki Diger Gemiler (VDR-AIS).

Catismadan 6nce 089 rotasina ilerleyen MSC ELONORA ve 283 rotasina ilerleyen MSC
MIA SUMMER catismadan sonra hizla rotalarini sancaklarina almislardir. Catismadan 5
dakika sonra (08:43:04) MSC ELONORA’nin 139, MSC MIA SUMMER ise 329 rotasina
seyretmeye baglamistir (sekil 22).

AIS Display ——— 2.000nm — Bearing: 330.2° LADY AZIZA Ownship
Scale: Range: 2.13nm V3uL
LAT : 44°29'40.73" N
2.000 _— 1.600 nm —_
10 4u:nmm LON 12°22'30.89" E

S0G: 3.00knt T
CoG: 165.0°
MSC ELEONORA

HPVY A
S0G: 8.90knt

COG: 142.0°

TCPA : 07m22s
CPA: 0.74nm

MSC MIA SUMMER
9HA2638

S0G: 5.20knt
COG: 297.0°
TCPA : 03m18s
CPA: 1.38nm

FT ODIN
IBXI
~ S0G: 0.20knt
T teetnm g COG: 47.0°
= TCPA : 09m21s
—— 2.000 nm — CPA: 1.78nm

NORGAS CATHINKA
IBGH
S0G: 0.50knt

Label MMSI  Name Callsign Range  Bearing
356167000 | MSC ELEONORA HPVY 26

e o i coG 45.0°

o o e ot
CPA : 1.20nm

Sekil 22: Saat 08:43:04°'de MSC ELONARA ile MSC MIA SUMMER in
Konumlari(VDR-AIS).
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Saat 08:50:00’da MSC ELONORA ¢atisan gemilerin sadece 0,66 mil yakinindan gegip
giderken, MSC MIA SUMMER’da Ravenna limani demir sahasina yonelmistir( Sekil 23,
Sekil 24).

AIS Display —— 3.000 nm — Bearing : LADY AZIZA Ownship
Scale: Range : V3uL

LAT : 44°29'22.07" N
LON : 12°22'44.27" E

SOG : 3.00knt

MSC ELEONORA

HPVY A
SOG : 7.20knt

COG: 35.0°

TCPA : 00m31s
CPA : 0.66nm

3.000nm _—— 2.400 nm ——_
{0.600nm

MSC MIA SUMMER
9HA2638

SOG : 5.60knt
COG: 48.0°
TCPA : -16m21s
CPA : 0.66nm

FT ODIN

IBXI

SOG : 0.10knt
COG: 33.0°

N TCPA : -06m30s
IM‘ CPA : 1.84nm
NORGAS CATHINKA

Label MMST Callsign
d IBGH

167000 ¢ HevY SOG : 0.20knt

e = coG: 213.7°
N o[ e ToPA S

CPA: 1.24nm

Sekil 23:Catismadan Sonra MSC ELONARA ile MSC MIA SUMMER in
Konumlari(VDR-AIS).

AIS Display — — Bearing : LADY AZIZA Ownship
Scale: fange : tr,:?_ 44°29'00.65" N

3.000nm : (SR

10.600nm LON : 12°23"14.27" E

SOG: 1.90knt .
CoG - 162.0°
MSC ELEONORA

HPVY

SOG : 12.50knt

COG: 103.4°

TCPA: -03m02s
CPA: 1.02nm

MSC MIA SUMMER
9HA2638

SO0G : 6.00knt
COG: 66.0°
TCPA : -26m08s
CPA : 0.67nm

FT ODIN

[=3.4]

SOG: 0.10knt
COG: 227.0°

TCPA: -19m37s
—— 3.000 nm —— CPA : 2.08nm

NORGAS CATHINKA
IBGH

Callsign Range  Bes 85 Targets

I 506 0.20Knt

[ [ e WSCHEORR coG | 36.7°
li-— 7 TCPA A4ma6s
[ [0 [Froow | CPA 1.580m

Sekil 24: Diger Gemilerin GOKBEL Ekranda Kaybolmadan (09:02:27) Hemen

Onceki Pozisyonlar.

62



Daha sonra gemilerden MSC MIA SUMMER saat 09:20 sularinda RAVENNA limant
demir sahasma demirlerken, MSC ELONIORA ise VENICE/VENEDIK limanma dogru
seyrine devam etmistir. FT ODIN ve NORGAS CATHINKA ise demirdeki konumlarini

korumuslardir.

SOLAS Bolim V, Kural 33, Tehlike Mesajlari: Yiikiimliiliik ve Prosediirler basliginin 2
numarali alt baghig altinda, ‘‘Tehlikede olan geminin kaptani veya s6z konusu olan arama
ve kurtarma biriminin yetkilisi, uygun kosullarda, tehlike mesajina cevap vermis olan
gemilerin kaptanlari ile karsilikli miizakere ile; tehlikede olan geminin kaptaninin veya s6z
konusu arama ve kurtarma biriminin yetkilisi tarafindan, yardim edebilmek bakimindan en
uygun durumda olduguna karar verilmis olan bir veya daha fazla gemiyi, yardimda
bulunmalar1 amaciyla goérevlendirebilir ve; bdyle bir durumda, yardim etmekle
gorevlendirilmis olan gemi veya gemilerin kaptani veya kaptanlarinin da gorevi; bu
gorevlendirmeye uymak ve tehlikede olan insanlara yardim etmek iizere, miimkiin olan en

yiiksek siiratle ilerlemektir.”” seklinde ifade edilmektedir.

VHF ve VDR kayitlara gére, GOKBEL gemisine ¢ok yakin bulunan bu gemilerden
denizdeki kazazedelerin kurtarilmas1 ig¢in Liman Baskanhg ve Kilavuz Istasyonu
tarafindan herhangi bir yardim cagris1 veya yardim organizasyonu yapmadigi gibi diger
gemilerin es zamanli olarak bolgeden uzaklastirdigi anlagilmaktadir. Bu durum yardimin
daha profesyonel kisilerce yiiriitilmesi veya yogun siste bagka kazlara sebebiyet
verilmemesi diisiincesi ile yapilmis olabilir. Ancak GOKBEL gemisinin personelinin
kurtarilmas1 icin Ravenna Liman Baskanligi ve Kilavuz Istasyonu tarafindan
gorevlendirilen deniz araglari, bolgedeki firtinadan dolay1 gatismadan yaklasik 23 dakika
sonra olay yerine ulasabilmislerdir. Oysa c¢atigma mevkiinin yakininda seyir eden diger
gemilerin ¢ok daha kisa siirede catisma mevkiine ulasabilecekleri dolayisiyla SOLAS
Boliim V, Kural 33’de ifade edildigi gibi kurtarma operasyonunda diger gemilere de gérev

verilmesinin kazazedelere avantaj saglayacag diigtiniilmektedir.

2.9 Ravenna Liman Giris Cikis Planlamasi

Meydana gelen kaza ile ilgili bir diger 6nemli husus da kazanin meydana geldigi bolgedeki

goriis ve deniz sartlaridir. Bolgede etkili olan firtinadan dolay1 deniz yiizeyinde olusan 4
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metre yliksekligindeki dalgalar nedeniyle gemilerin her ikisi de radarlarinda bir diger
gemiyi tespit ederken giicliik yasadig1 degerlendirilmektedir. Nitekim GOKBEL gemisi .
zabiti radar basinda ¢evredeki gemi hareketlerini tespit etmek i¢in gézlem yapsa da LADY
AZIZA gemisini ge¢ fark etmistir. LADY AZIZA’nin ise GOKBEL gemisini ¢atisma
anma kadar fark etmemistir. Normal hava sartlarinda her iki gemi bir diger gemiyi
radarinda ¢ok daha Once tespit edebilir ve ¢atismadan kaginmak igin gerekli tedbirleri

alabilirdi.

Demir alirken kopriiiistiinden bastiistlinlin zorlukla goriilebildigi yine kazanin meydana
geldigi ana kadar LADY AZIZA’nin gériilemedigi kazadan sag kurtarilan GOKBEL
gemisi personelince ifade edilmistir. Diger taraftan goriis ile ilgili LADY AZIZA’nm
jurnal kayitlarinda, limandan ayrilis manevrasina basladiktan sonra yogun bir sis
basladigini, bu sisin kanal boyunca ve kilavuz kaptanin gemiden ayrilmasindan sonra
devam ettigi belirtilmistir. Yine kaza sonrasi kurtarma c¢alismalarina katilan kilavuz botu
da kaza bolgesine ilk ulastiginda bolgede goriisiin maksimum 10 metre oldugunu ifade

etmistir.

Bu kisitli goriis ve firtinali deniz sartlarinda limandan ayni anda iki gemi ¢ikarken iki
geminin de limana girmesi i¢in liman yetkililerince planlama yapilmistir. Limana giren ve
cikan gemilerin hareketlerinin anlik olarak izlenip emniyetle gegislerinin saglanabildigi
VTS gibi bir sistem olmadan boyle bir planlama yapilmasi, ¢atisma veya benzer risklere

zemin hazirlayacagi degerlendirilmektedir.

Konuya iliskin Liman Bagkanligindan alinan bilgide, deniz suyu sicakliginin +9 derece
olmasi, deniz yiizeyindeki hava sicakliginin 1,3 derece olansindan dolay1 sis olustugu, bu
kadar yogun sisin mevcudiyetinden Liman Baskanliginin bilgisi olmadigindan gemi giris
ve ¢ikislart i¢in planlama yapildigi ifade edilmistir. Diger taraftan limandan ¢ikan gemilere
kilavuzluk hizmeti veren kilavuz kaptanlarin goriis sartlart bu kadar kisitli oldugunu
gordiikleri halde gemilerin limana giris ¢ikis planlamasi konusunda liman yetkililerini

ni¢in uyarmadiklar1 anlagilamamustir.
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Gemilerde bulunmasi gerekli yayinlar i¢inde yer alan ve diinya limanlar1 hakkinda
gemilere genel bir bilgi veren NP 47°de (Admiralty Sailing Directions NP47
Mediterranean Pilot) Ravenna limani1 hakkinda bilgi bulunmaktadir. Bu bilgiler arasinda
Ravenna liman1 hava durumu hakkinda da genel bilgiler de yer almakta olup, limanda eyliil
ile mart ay1 arasinda zaman zaman yogun sisin etkili oldugu ifade edilmektedir. Diger
taraftan deniz sartlar1 bilgisi hava durumu raporlarinda anlik olarak verilmektedir. Yine
bolgedeki goriis ve hava sartlar1 konusunda, liman mendireginin disina kadar gemilere
kilavuzluk hizmeti veren kilavuz kaptanlardan bilgi alinabilecegi gibi limana girmek igin

Liman Baskanligindan talimat bekleyen demirdeki gemilerden de bilgi alinabilir.

Liman gemi trafigini kontrol etmekle sorumlu liman idaresinin liman disindaki goriis
sartlar1 konusunda kesin bilgiye sahip olmadan gemilerin limana giris ve ¢ikist igin
planlama yapmasi liman agisindan zafiyet olusturmustur. Liman disindaki goriis sartlarinin
g0z ard1 edilmesi kazanin dogrudan nedenleri arasinda yer almasa da kaza olusumuna etki

eden dolayl faktorler arasinda yer aldigi degerlendirilmektedir.

2.10 VTS ve Deniz Trafik Ayrim Diizeni

VTS sistemleri ile bogaz, kanal ve liman gibi deniz trafiginin yogun oldugu deniz
alanlarinda deniz trafiginin diizenlenmesi, seyir giivenliginin saglanmasi ve deniz
cevresinin korunmasini amaglamaktadir. Ravenna limaninda gemilerin anlik olarak
hareketlerinin izlenebildigi Gemi Trafik Hizmetleri (Vessel Traffic Services - VTS) sistemi
bulunmamaktadir. Gemilerin limana giris ve ¢ikislar1 Liman Baskanligi tarafindan
planlanmaktadir. Gemi trafik akis1 anlik olarak izlenemediginden gemilerin limana giris ve
cikist i¢in Ravvenna liman sahasi i¢in diizenlen Deniz Trafik Ayirim Diizenine (Traffic
Seperation Scheme) veya uluslararasi kurallara uyup uymadiklar1 kontrol edilememektedir.
Ayrica gemilerin limana giris ve c¢ikislarinda yasanabilecek olasi tehlikeli durumlar i¢in bir
ikaz ve miidahale sisteminin de mevcut olmadigi, kilavuz kaptanlarin kendi bilgi ve
tecriibeleri ile gemileri yonlendirdikleri, kazadan dakikalar dncesinde kilavuz kaptan ve
Kilavuz Istasyonu ile GOKBEL gemisi arasinda yapilan son iki VHF goriismelerinden

anlasilmaktadir.
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[lk VHF goriismesinde bir baska geminin iizerinde bulunan kilavuzluk hizmeti veren
kilavuz kaptanin GOKBEL’i saat 08:23:20’de VHF’den aramus ve giineye dogru
ustiiglinti(stiriiklendigini), limandan ¢ikan iki gemi daha oldugunu, bu gemilerle iskele
iskeleye (red to red) gegmesini ve rotasini daha fazla sancaga almasini istemistir. Bunun
iizerine, GOKBEL gemisi rotasim1 sancagina dogru degistirmeye baslamis ve 287 olan
rotasini 08.25°de 295 yapmustir. Ikinci VHF gériismesi ise ¢atismadan sadece 1 dakika 17
saniye Once gerceklesmistir. Bu goriismede, Kilavuz Istasyonu tarafindan GOKBEL’e
rotast ve hizin1 sorulmustur. GOKBEL hizin1 4,2 rotasini ise 297 olarak ifade etmistir.
Bunun iizerine Kilavuz Istasyonu gemiye tam yol ileri komutunu vermis, GOKBEL’de

onaylamistir.

Bu goriismelerinin ilkinde bir baska geminin {izerinde bulunan kilavuz kaptanin,
bulundugu geminin radar/elektronik seyir cihazlarini kullanarak GOKBEL’in yerini net bir
sekilde tespit ederek GOKBEL’e seyri ile ilgili tavsiyelerde bulunmustur. Verilen bu
tavsiye sonucunda GOKBEL gemisi kaptaninda, gemisinin anlik olarak izlendigi ve olasi
tehlikeli durumlara karst kilavuz kaptanin kendisini uyardigi kanaatine ulagmasi
muhtemeldir. Kilavuz Istasyonu ile GOKBEL arasinda yapilan son goriismede ise kilavuz
istasyonundaki gérevli GOKBEL’in verdigi bilgiler gére degerlendirmesini yaparak
GOKBEL’in seyir hizin1 arttirmas1 hususunda talimat vermistir. Bu durum daha nceki
VHF goriismesine istinaden izlendigini diisiinen gemi kaptaninin ¢atismadan kaginmak

i¢in manevra yapan gemi kaptaninin karar alma siirecini olumsuz etkileyecegi agiktir.

Goriisiin neredeyse sifir oldugu Ravenna limanin yaklasik 2 mil agiginda ancak VTS
sistemi ile gemiler anlik olarak izlenerek deniz trafiginin kontrolii ve koordinasyonu daha
saglikli yapilabilirdi. Boyle bir sistem olmadan bir baska geminin imkéanlar1 ile veya
gemilerden alinan bilgiler {izerine deniz trafiginin koordinasyonu gerceklestirilmesi seyir
emniyetinin saglanmasinda zafiyetlere Yyol acabilir. Nitekim tehlikeli bir sekilde
birbirlerine dogru ilerleyen ve birbirlerinin varligin1 ancak radarlarimi kullanarak tespit

edebilen bu iki gemiye seyir yardim hizmeti verilememistir.

Bilindigi tizere VTS sisteminin kurulmasi konusunda ise kiy1 devletlerinin, ulusal veya

uluslararas1 hukuktan kaynaklanan yiikiimliligli bulunmamaktadir. Kiyr devletleri
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denizalanin trafik yogunlugu veya ¢evresel faktorleri dikkate alarak VTS sistemi kurmaya
karar vermektedir.19 Ravenna Limaninda 6zellikle ki aylart boyunca etkili olan olumsuz
goriis, hava ve deniz sartlarinin deniz trafiginin tizerinde etkileri degerlendirilerek seyir
emniyetinin arttirilmasi, kaza riskini azaltilmasi ve deniz ¢evresinin korunmasina katkida

bulunulmasi amaciyla Ravenna Limaninda VTS sitemini kurmasi faydali olabilir.

Kaza incelemeleri kapsaminda Ravenna Liman Baskanliginda yapilan goriismelerde,
kazanin olusumu ile ilgili Liman Baskanliginca ifade edilen bir basla husus da kazanin
meydana geldigi yerde bir trafik ayrim diizenin bulundugu ve bu trafik ayrim diizenine
GOKBEL gemisince uyulmadigidir. Belirtilen trafik ayrim diizeni ve kazanin olusumuna

iliskin ¢izimlerin bulundugu haritada Sekil 25’de gosterilmektedir.

uuuuuuuuu

. , e B0 LTS *,_& -

Mtk amdd £ cansics AGIP I
v acon 151

Sekil 25: Harita

19 IMO Resolution A. 857(20)
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S6z konusu harita incelendiginde haritanin kiy1 devletine ait oldugu goriilmistiir. Her iki
gemide de Ingiltere hidrografi ofisince hazirlanan haritalar kullanilmaktadir. Kazanm
meydana geldigi bolge icin kullanilmast geren Ravenna yaklagim haritasi
(Admiralty Chart 1467: Approaches to Ravenna) incelendiginde (Haritanin Basim
Tarihi:18.06.2015) s6z konusu trafik ayrim diizeninin bu haritada bulunmadigi
gozlemlenmistir(Sekil 26). Bu itibarla gemilerde kullanilan haritalara gore kazanin
degerlendirilmesi yapilmistir. Buna gére GOKBEL gemsinin liman giris ve ¢ikis i¢in
ayrilan bolgenin sancak tarafinda ilerlemesi gerekirken s6z konusu bolgenin iskele dis
smirinda seyir ederken kilavuz kaptan tarafinda uyarilmasi sonucu rotasini sancagina

almistir. Gemilerin catigmast ise s6z konusu bolgenin liman girig dogrultusunda iskele orta

hattina yakin bir yerde meydana gelmistir.
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Sekil 26: BA 1467 Nolu haritadan Kesit
2.11 LADY AZIZA’dan Kilavuz Kaptanin Ayrihs Zamam

LADY AZIZA gemisine kilavuzluk yapan kilavuz kaptanin gemiden ayrildig: saat jurnal
kayitlarma 08:10 olarak kaydedilmistir. Ancak LADY AZIZA gemisinin VDR kayirlarmna
gore (Sekil 27) belirtilen saatte LADY AZIZA’nin heniiz Ravenna limani kanal gegisini

tamamlamadig1 goriilmektedir. VDR kayitlarinin devaminda 8 knot hizla ilerleyen geminin
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saat 08:22:31’de seyir hizinin 7,20 knota kadar diistiigli, hemen sonrasinda Saat
08:25:31°de ise, 9,50 knot oldugu ve geminin hizinin artmaya devam ettigi
gbzlemlenmistir. Bu durumda saat 08:22 sularinda geminin hiz1 diisiikken ve gemi liman
mendireginin iginde iken kilavuz kaptanin gemiden ayrildigi degerlendirilmektedir.
Dolayisiyla kilavuz kaptanin gemiden ayrilis saatinin Jurnal kayitlarina yanlis gectigi

distiniilmektedir.

Sekil 27: LADY AZIZA Radar Gériintiisii (VDR)

Diger taraftan, Ravenna limani yaklagim haritas1 (BA 1467) incelendiginde kilavuz kaptan
alma/birakma mevkii liman mendireginin diginda oldugu goriilmektedir. Liman mendiregi
ile kilavuz alma/birakma mevkii arasinda ise 1,6 deniz mili mesafe vardir(Sekil 28). Bu

durumda kilavuz kaptan LADY AZIZA’dan erken ayrilmstir.

Bilindigi tizere liman kilavuz kaptanlari, deniz dibi derinligi ve batik gibi seyir emniyeti
etkileyecek tehlikelerin varligi, riizgr ve akintinin gemilere etkisi ve bolgedeki gemi
trafigini degerlendirerek limandan ayrilis yapan gemilere kilavuz birakma mevkiine,
limana yanasacak gemilere ise kilavuz alma mevkiinden yanasacaklari rihtima/iskeleye
kadar rehberlik etmektedirler. Normal sartlar altinda kilavuz kaptanin kilavuzluk hizmeti

alacak gemiye miimkiin oldugunca erken ¢ikarilip, miimkiin oldugunca da ge¢ indirilmesi
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hizmetin kapsam ve etkinligi agisindan tercih edilecek olumlu bir Olgiittiir. Fakat

yapilabilirligi ve gerekliligi de yere ve kosullara gore farklilik gosterir.

Kaza giinii LADY AZIZA gemisine rehberlik eden kilavuz kaptan, gériisiin kisith ve
denizin firtinali olmas1 sebebiyle haritada belirlenen kilavuz birakma mevkiine ulasmadan
gemiden ayrilmasi kilavuz kaptanin kendi emniyeti agisindan tercih edilmis bir se¢im
olabilir. Ancak gemilerin catistigit mevkii ile gemilere kilavuz kaptan transferini
gerceklestirmek igin haritada belirlenen mevkii arasinda 1 deniz mili mesafe
bulunmaktadir. Kilavuz kaptanin haritada belirlenen inme mevkiinden 1 mil 6nce inmesi,
Ravenna limanina giris ¢ikis yapan gemilerin gilivenli seyrini temin etmek i¢in zorunlu

tutulan pilotaj uygulamasina uygun olmadig1 degerlendirilmektedir.
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Sekil 28: BA 1467 Nolu Haritada Kaza Yeri ile Kilavuz Kaptan AlmalBirakma Yerinin

Gosterimi
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BOLUM 3 —- SONUGLAR

Kazanin meydana gelmesi ile ilgili emniyet hususlar1 asagida siralanmaistir:

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

Kaza giinii Ravenna limanina yanasacak ve limandan ayrilacak gemilerin
planlamasi yapilirken liman disindaki goriis sartlarinin  gemilerin - seyir

emniyetine olabilecek olumsuz etkisi ¢ok iyi analiz edilememistir.

LADY AZIZA gemisini kilavuzlayan kilavuz kaptan haritada isaretlenmis

kilavuz kaptan alma/birakma mevkiinden dnce gemiden ayrilmistir.

Bolgede etkili olan kisith goriis ve firtina kazanin meydana gelmesinde etkili

olmustur.

GOKBEL gemisi ile LADY AZIZA gemisi COLREGS/ Kural 35°de Kisith
Goriis Hallerinde Verilecek Ses Isaretleri bashigi altinda ifade edilen ve seyir

halinde iken vermeleri gereken diidiik isaretlerini vermemislerdir.

LADY AZIZA gemisi COLREGS/Kural 6°da Emniyetli Hiz baghgi altinda bir
geminin seyir hizini belirlemesi icin goz oOnilinde bulundurmas: gereken

faktorleri dikkate almamaistir.

GOKBEL gemisi COLREGS/Kural 6°da Emniyetli Hiz Baghg altinda bir
geminin seyir hizini belirlemesi icin goz oOniinde bulundurmas: gereken
faktorlere biiyiik 6lgiide uyulmus, fakat bu faktorlerin en onemlileri igerisinde

yer alan bolgedeki akintinin gemiye olan etkisini iyi degerlendirilememistir.

LADY AZiZA gemisi COLREGS/Kural 7°de Catisma Tehlikesi ve Kural 19°da
Kisith Goriis Kosullarinda Teknelerin Davraniglari basligi altinda belirtildigi
gibi gatigma tehlikesinin varligini elektronik seyir yardimcilariyla (Radar ve

AIS) GOKBEL gemisini ¢atisma anima kadar saptayamamuistir.

GOKBEL gemisi COLREGS/Kural 7°de Catisma Tehlikesi ve Kural 19°da
Kisith Goriis Kosullarinda Teknelerin Davraniglart bashigi altinda belirtildigi
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lizere, seyir emniyetini saglamak icin radarlarint ve elinde mevcut cihazlar
yeterince fonksiyonel bir sekilde kullanmamistir. LADY AZIZA’y1 zamanin da
tespit edemedigi i¢in de c¢atismadan kaginma manevrasini zamaninda

gergeklestirememistir.

3.9 GOKBEL gemisi c¢atismayr Onlemek igin yaptif1 rota degisimlerini,
COLREGS/Kural 8’de belirtildigi gibi yeterli bir siire i¢inde yapamadigindan,

yaptig1 rota degisiklikleri ¢atigmadan kaginmak igin yeterli olmamustir.

3.10 GOKBEL gemisinin EYS kayitlarma gore ‘‘Gemiyi Terk’ talimlerinin
muntazam olarak yerine getirildigi goriilmekle birlikte, kaza sonrasinda gemiyi
terk ederken yasanan aksakliklar, personelin role kartlarinda kendilerine verilen
gorevleri yerine getirilmedigi ve gemiyi terk prosediirlerine asina olmadigin

gostermektedir.

3.11 LADY AZIZA gemisi batan GOKBEL gemisinin kazazede personelinin arama
ve kurtarma calismalarina katilmayarak, SOLAS Bolim V, Kural 33

hiikiimlerine aykir1 hareket etmistir.

3.12 Liman Baskanlhigi/Kilavuz istasyonu GOKBEL gemisine ¢ok yakin bulunan bu
gemilerden denizdeki kazazedelerin kurtarilmasi icin SOLAS Boélim V, Kural
33’de ifade edildigi herhangi bir yardim cagrisi1 veya yardim organizasyonu

yapmamistir.

3.13Ravenna limaninda kisith goriis sartlart altinda deniz trafik organizasyonu
yapilmak {izere, gemilerin anlik olarak izlendigi ve tehlikeli durumlarda

gemilere bilgi ve seyir yardim hizmeti verildigi bir sistem mevcut degildir.

3.14 GOKBEL gemisinin kazadan sag kurtarilan 6 personelinden bir tanesi
Hipotermi nedeniyle hayatini kaybederken, diger 5 kazazede ise 1 ila 5 giin

hipotermiden kaynakli saglik sorunlart nedeniyle hastane tedavi gérmiislerdir.
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BOLUM 4 —- TAVSIYELER

4.1 Ravenna Denizcilik idaresi’ne

4.1.1 Ravenna Limani'nda, 6zellikle kisitli goriis sartlarinda seyir emniyetini
artirmak ve bodylece c¢atisma riskini azaltmak amaciyla, deniz trafiginin
kontroliinii ve koordinasyonunu saglamak tizere "Trafik Ayrim Diizeni"ni de
iceren "Yerel Gemi Trafik Hizmetleri Sistemi (VTSL)"nin kurulmasinin

degerlendirilmesi,

4.1.2 Ravenna Limani yakinlarinda meydana gelecek kazalarda, kazazedelere
yardim edilmesi ve kazazedelerin kurtarilmasi i¢in, imkanlar elverdigi ol¢iide,

civardaki diger gemilerin organize edilmeleri hususunun degerlendirilmesizo,

4.1.3 Gemilerin limana giris ve ¢ikis planlamasi yapilirken, liman digindaki

goriis sartlart basta olmak tizere deniz sartlarinin géz oniinde bulundurulmasi®,

4.2 Ravenna Limam Kilavuz Istasyonuna

4.2.1 Ravenna Limanina girig/¢ikis yapan gemilere verilen kilavuzluk (pilotaj)
hizmeti esnasinda, kilavuz kaptanlarin, uygulanabildigi oOl¢iide, haritada
belirtilen kilavuz kaptan alma/birakma mevkiinde gemilere

cikmalari/gemilerden inmeleri hususuna 6zen gosterilmesi,
4.3 Tiirk Loydu Vakfi iktisadi Isletmesine
43.1 Klasinda bulunan gemilerin Emniyet Yonetimi Sertifikasi (SMC)

konusunda belgelendirilirken ISM kurallarinin gemi personeli tarafindan iyice

anlasilip uygulanmasina 6nem verilmesi,

20 ftalyan Kaza Inceleme Birimi DIGIFEMA’nimn bu tavsiye ile ilgili yorumu sdyledir: “Normalde bu, Italyan Seyir

Yonetmeligi’nin 69 uncu maddesi gerekliliklerine uygun olarak yiiriitiilmektedir. Belki bu olayda, miidahale zamaninimn
yetersizligi veya diger gemilerin ¢ok uzakta olmalar1 nedeniyle uygulanamamis olabilir.”

2 ftalyan Kaza Inceleme Birimi DIGIFEMA’nin bu tavsiye ile ilgili yorumu sdyledir: “Ulusal ve uluslararasi kurallar
geregince, limanlara girmek/gikmak konusunda karar verilmesi hususu Italya’da genellikle gemi kaptaninin -ki kendisi
gemisinin manevra kabiliyetlerini bilmektedir- sorumluluguna birakilmistir. Sadece istisnai hallerde, liman trafigi
Denizcilik Idaresi tarafindan gegici olarak durdurulabilir.
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4.4 M/V GOKBEL Gemisi/Donatany/isleticisi Firmaya
(O.Cetinkaya Denizcilik Transport ve TIC.LTD.STI.)

4.4.1 Filosunda calisan kaptan ve zabitlere Kopriitistii Kaynak Yonetimi
(BRM) teknikleri ve COLREGS’nin anlagilmasi ve gemilerde uygulanmasi

konusunda tazeleme/kapsamli bir egitimi verilmesi,

4.4.2 Filosunda bulunan gemilerde ISM geregi yapilmasi gereken talimlerin

etkin bir sekilde yapildiginda emin olmasi,

4.5 M/V LADY AZIZA Gemisi/Donatanv/isleticisi Firmaya
( KHM SHIPPING CO.LTD))

45.1 Filosunda calisan kaptan ve zabitlere COLREG’in anlasilmasi ve

gemilerde uygulanmasi konusunda tazeleme egitimi verilmesi,

4.5.2 Filosunda calisan kaptan ve zabitlere Uluslararasi kurallar (SOLAS)
geregi yardima ihtiyact olan gemilerin yardimina gitmeleri konusunda

kapsamli bir egitim verilmesi,

4.6 Deniz ve I¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigiine

4.6.1 ISM kod kapsaminda yapilan sorvey, belgelendirme ve denetimlerde
gemiyl terk talimlerinin etkin bir sekilde yerine getirildigi hususunda

hassasiyet gosterilmesi,

tavsiye olunur.

Isbu Raporun muhteviyati kisileri suclamak veya taraflar arasinda sorumluluk

paylastirmak maksadiyla kullanilamaz,.
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EK-1 GOKBEL Gemisinde Mevcut Harita Listesi

T 5.CETINKAYA DENIZCILIK TRANSPORT ve TICARET LTD. §Ti.

i EMNIYETLI YONETIM SISTEMI / SAFETY MANAGEMENT SYSTEM F 07.20

e GEMIDE BULUNAN HARITALISTESI ) o
| Yayinlayan / Issued by | Onaylayan / Approved by Tarih / Date Yayin/Issue ' SayfalPage '
|Y.K.ID.P.A. : | Genel Miidiir / Gen. Mngr. 01.02.2013 ORIJINAL 1of1

GEMIDE BULUNAN HARITA LISTESi

SON GUNCELLENME TARIHI : 07 ARALIK 2c\b, GEMI: MV GOKBEL
son . Gssl SON
B/A | sonBasiM | emipexi | SEMIYE | DUZELT B/A | SON BASIM | GEMIDEKi |TESLI| DUZELTM
e TESLIM | ME NO int
NO TARIHI BASIM TARTHE VE NO TARIHI BASIM M | ENOVE
TARI | DURUMU
DURUMU Lt

9 24 OCT 1986 24 OCT 1986 49 WEEK 1159 | SEP 2012 SEP 2012 49 WEEK
140 | JuLY 2013 JuLy 2013 49.WEEK 1195 | JUN 2013 JUN 2013 49 WEEK
176 | MAY 2007 MAY 2007 49.WEEK 1274 | OCT 2013 0CT 2013 49 WEEK
180 | DEC 1998 DEC 1998 49.WEEK 1417 [JUN 2010 JUN 2010 49.WEEK
183 | MAR 1992 MAR 1992 49.WEEK 1439 | DEC 2005 DEC 2005 49.WEEK
186 |JUN 2011 JUN 2011 49 WEEK 1440 | MAY 2007 MAY 2007 49.WEEK

_7  [JuLy 2010 JULY 2010 49.WEEK 1442 |JULY 2011 JULY 2011 49.WEEK
188 | AUGUST 2013 | AUGUST 2013 49 WEEK 1445 | SEP 2010 SEP 2010 49 WEEK
189 |AUGUST 2010 | AUGUST 2010 49 WEEK 1449 | FEB 2010 FEB 2010 49.WEEK
194 | AUGUST 2008 | AUGUST 2008 49.WEEK 1467 | JULY 2010 JULY 2010 49.WEEK
196 | JAN 1994 JAN 1994 49.WEEK 1471 |[JAN 2012 JAN 2012 49.WEEK
200 | NOV 2013 NOV 2013 49.WEEK 1483 | MAR 2010 MAR 2010 49.WEEK
203 | MAR 2014 MAR 2014 49.WEEK 1513 | AUGUST 2010 | AUGUST 2010 49.WEEK
204 | NOV 2013 NOV 2013 49.WEEK 1554 | AUGUST 2010 | AUGUST 2010 4OWEEK |
205 | APR. 2008 APR. 2008 49 WEEK 1556 | SEP 2010 SEP 2010 49.WEEK
220 |[NOV 2013 NOV 2013 49 WEEK 1571 | AUGUST 2010 | AUGUST 2010 49 WEEK
236 | APR.2010 APR. 2010 49 WEEK 1585 | DEC 2009 DEC 2009 49 WEEK
237 | APR.2010 APR. 2010 49 WEEK 1590 | JAN 2011 JAN 2011 49 WEEK
240 | MAR 2008 MAR 2008 49.WEEK 1591 | MAR 2009 MAR 2009 49WEEK |
241 | SEP 2004 23.09.2004 49 WEEK 1598 | AUGUST 2010 | AUGUST 2010 49.WEEK
246 | FEB 2013 FEB 2013 49 WEEK 1608 | SEP 2010 SEP 2010 49 WEEK
497 | SEPT 2014 SEPT 2014 49.WEEK 1618 | AUGUST 2013 | AUGUST 2013 49.WEEK
908 | NOV 2013 NOV 2013 49.WEEK 1643 | JULY 2004 JULY 2004 49.WEEK
Q17 [JUN 2013 JUN 2013 49 WEEK 1657 | JULY 2014 JULY 2014 49.WEEK

o4 | APR2013 APR 2013 49 WEEK 1707 | NOV 2010 NOV 2010 49.WEEK
1004 | OCT 2013 0CT 2013 - 49.WEEK 1780 | MAR 1993 MAR 1993 49 WEEK
1005 | OCT 2013 0CT 2013 49.WEEK 1908 | JAN 2014 JAN 2014 49.WEEK
1006 | OCT 2013 0CT 2013 49 WEEK 1941 | MAY 2010 MAY 2010 49 WEEK
1015 |JUN 2013 JUN 2013 49.WEEK 1976 | MAY 2010 MAY 2010 49.WEEK
1030 |JULY 2014 JULY 2014 49.WEEK - 1996  [JUN 2010 JUN 2010 49.WEEK
1054 | MAY 1995 OCT 2012 49.WEEK 1999 | JUN 2010 JUN 2010 49.WEEK
1055 | NOV 2010 APR 2013 49.WEEK 2070 | oCT 2010 OCT 2010 49.WEEK
1056 | NOV 2010 NOV 2010 49.WEEK 2074 | OCT 1998 OCT 1998 49 WEEK
1057 | NOV 2010 NOV 2010 49.WEEK 2104 | FEB 2013 FEB 2013 49.WEEK
1058 | SEP 2013 SEP 2013 49.WEEK 2124 | MAR 2014 MAR 2014 49.WEEK
1061 |DEC 2013 0CT 2013 49 WEEK 2202 | NOV 2011 NOV 2011 49 WEEK
1062 | AUGUST 2010 | AUGUST 2010 49.WEEK 2203 | MAR 2011 MAR 2011 49.WEEK
1085 | SEP 2010 SEP 2010 49 WEEK 2214 | FEB 2012 FEB 2012 49 WEEK
1086 | SEP.2010 SEP.2010 49.WEEK 2216 | MAR 2010 MAR 2010 49.WEEK
1087 | NOV 2013 NOV 2013 49 WEEK 2217 | DEC 2009 DEC 2009 49 WEEK
1091 | NOV 2010 NOV 2010 49.WEEK 2230  [APR2012 APR 2012 49 WEEK
1092 [ OCT 2010 0CT 2010 49.WEEK 2232 |JAN 2013 JAN 2013 49 WEEK
1093 | DEC 2010 DEC 2010 49 WEEK 2236 | NOV 2010 NOV 2010 49.WEEK
1095 | OCT 2010 0OCT 2010 49.WEEK 2237 | APRIL 2010 APRIL 2010 49.WEEK
1099 [ NOV 210 NOV 210 49.WEEK 2238 | SEPT 2012 SEPT 2012 49.WEEK
1158 | SEP 2012 SEP 2012 49.WEEK 2242 | MAY 2009 MAY 2009 49 WEEK

%’.D%’\.
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EK-2: Can Yelekleri ve Su Gegirmez Soguktan Koruyucu Giysilerin Kontrol

Sertifikalari

S INSPECTION REPORT z
N Inspection Date: 08.08.2014 ((j

A
Inspection Service: ISTANBUL (/’”

Inspection No :SL/78/30/14/0563

VESSEL NAME : M/V GOKBEL g
IMO : 9605712 ’j

-
GROSS TONNAGE :2126 4

W\

“FOR 19 Pcs.OF IMMERSION SUIT’S”

A
£
The below mentioned “IMMERSION SUIT“checked and tested with gfj
A
pressured air and hereby certificated to be in accordance with (/;3
<
MANUFACTURER and (MSC/Circ. 1114 air test) requirements. Those ’—/’
products are in good condition. ;/‘
2
[ QTY | MAKER | SERIAL NUMBER | MANUFACTURE DATE | WHIS é/?
|_1. | STEARNS 021899 ~ 03/2003 v 4
[_2. | STEARNS 227440 | 02/2006 v v
3. | STEARNS 021717 | 03/2003 % )
4. | steaRNs [ 227489 T o02/2006 | v | 4
| 5. STEARNS | 227418 02/2006 | v bl
| 6. | STEARNS | 227150 i 02/2006 | % ef»j
7. | STEARNS | 227109 | _ 02/2006 | v {4
| 8 STEARNS | 227436 ! 02/2006 | v f//’)
{_ 9. | sTEARNs | 233276 | o02/2006 | v ’,{
| 10.| STEARNS | 227153 ] 02/2006 v e
| 11.] STEARNS | 233389 022006 | v L
12.| STEARNS | 217115 f 02/2006 v 4
13.] STEARNS | 233029 | 02/2006 v
14 lALzAs | 0133044 01/2006 stV
15.' SPORTECH | 108 i " 08/2011 v
! 16., STEARNS | 021724 02/2006 v
"17.] STEARNS | 233238 T 02/2006 v
[ "18.] sTeaRNns | 217150 i 02/2006 v,
19.] STEARNS | 661927 ' 02/2006 v
N s

Né-:i:‘:?
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4

(=
N Inspection Date: 08.08.2014

Inspection Service: ISTANBUL

&S L

f )

4L
AN

Inspection No :SL/78/30/14/0563

T
bkl

e
[
il

PEF

VESSEL NAME : M/V GOKBEL

>

U

I

7777

Ll

IMO : 9605712 7
GROSS TONNAGE :2126 g

7/7'/\*"*
A\

/ /

ra // /
Gl AL

“FOR 21 Pcs.LIFE JACKET’S”
(19 Pcs.Adult & 2 Pcs.Child)

I TTIITITY T
717 /7_/‘ 7

{
it

!/
/

& B

The above mentioned “LIFE JACKET “checked and hereby certificated
to be in accordance with MANUFACTURER requirements. Those

products are in good condition.

AT 7’7},‘"7‘,"“
/ /
Gk

717

Lol

945

L

7

LLLL

T

<

NRRRARRRAY

B

\

LLLANY

Next Inspection Date:08.08.2015

~

T OO

AN NN NN AN XS
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EK-3: Can Sallar1 ve I¢indeki Malzemenin Muayene Edilip Uygun Olduguna Dair

Sertifikalar

ember of’

INFLATABLE SAFETY AND ’ i W
VIVAI EQUIPNENT Rr-a l‘:rvmun. 2193636
TRADE ASSOCIATION LIMITED No
ISSETTA FORM NO 187

CERTIFICATE OF RE-INSPECTION

Tos ix 1o certify that the rait detiled
Other and the m

been surveved, controlied and tested eonplinnee With requirements trom:
Fand i accordance with IMO resolution A.761 (18)

Inflatable Liferaft

Identification:

Type:
RFD Surviva Mk TV DI.

Date of Manu 2
Muy-2008

Max Stowage height
18m

al Rubber

Cylinders: Sertal N Contents CO2 Latest hyd, teat
10303024 ] 11.260kg ’ 0.360kg Jul-2013
Equipment: Unit dvpe Se
Salus A SUS6G101000S3 Aug-2015
HRU st HAMMAR 149518 Aug-2015
Radar Reficctor: KR-1 75012
RFD Nov-2017
Se Date of Manofacture
sor [ 24026 ] Jul-2013 —,
Tests: Nap-test Gas iilation 1est Floor seam test Load test davit launched
Yes/No No Tes/No No Yes/No No l Yes/No Yes
1 Aug-2013 | taes tes: [ LoewTes  Aug-2014

\'_c:'lllcnhon' Date of mspection Station name and No. Date sssued o ship:
08-Aug-2014 S0066: Altanlar Yangin Sendurine Guy Sis Ve Head Office 08-Aug-2014

Remarks/modification

authority 1D N

Avcording to SOLAS regulation, tis milatuble liferatt requires servicing within 12 maonths from the date of inspection {above).

Serkan Altin ———
Flagstate of ship: Turkey ‘ % S  RXEPER N
¢ 2 Vorstithorized .\.'r'.':lgn/:;; supgon =1 /™ 4
INO No 9605712 : 5
International call TCZY4
of ship. GOKBEL
Ship owner: OMER CETINKAYA DENIZCILIK 2

Beauton Roeud, Birke

survitesgroup.com

Survitee Group Linuted - Registered Oit
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ALTANLAR
CANSALI BAKIM TABLOSU
LIFERAFT SURVEY WORK STATEMENT

GEMI ADI(SHIPS NaMi GOKBEL RPT NO.: 2193636
ARMATORT (OWNER OF SHI OMER CETINKA YA DENIZCILIK TARIH (DATE} 08-Ang-2014
CANSALIMARKASH (RAFT BRAND) RFD

) RFD Surviva MK IV DI, EMERGENCY PACK: Solas A
SERINO. (SERIAL NG ¢ 3086610100055 PARETLEME (PACKED IN: CONT.
KISI ADEDI( § 20 PAINTER LINE 28 MTR
IMAL TARIH iDATE OF MAN,) * May-2008

DI§ KABUK TAMIRLERI (CONTAINER : BAG RE?AKS)

[rastirmovara LADET

CANSALI GOVDE BAKIMLARI iMaIN BODY TESTS;

BASLAMA BASING BITTS 7 T ISTFARK AC ]
i ON PRESSURE i TEMP VAR OPEN L
1081 10:00 157mmiig 11:00 157mmbg | 210mmIig 170mmHg |
lU’)'L‘!{
ALT 10:00 157mmHg | 11:00 137mmHg 205mmHg 165mmHg
LOWER
YER 10:00 1SmmHg 11:00 ISmmHg
FLOOR
ARCH L [

GOVDE TAMIRLERI (MAIN BODY REPAIRS)

.

CANOPY TAMIRLERT (CaNopy REPAIRS}

-

€O, TUPU TESTLERI (GAS CYLINDER 15575
1. TUP NO. (1 CYLINDER NO ¢ 10303024 Jul-2013
2. TUP NO. (2 CYLINDER NO J:

EMERGENCY PACK BAKIMLARI {EMERGENCY PACK CHANGES)
PARASUT FISEGI (PARACIITE RGCKETS: 4r Lot no:1023 AGACAK (C
EL MAYTABI (HANDFLARES; 6r Lot no:2114004 OLTA SETI(FISHING TAC
DUMAN ISARET] (SMOKE SIGNALS) 2r Lot no:3014004 BULANTI TABLLTI

{ OPENER;

ICKNESS TABLETS) 1201

EL LAMBASIE(HANDLAMP) SU TANLIYE KABI (RA] _
EL LAMBASIAMPUL( (BULB) SUNGER (SPONGE) i
EL LAMBASI PiLi (BATTERIES) dr YASAM BILGI KARTI(SSURVIVAL INSTRUCTIONS

DUDUK (WHISTLE) KURTARMA ISARETLERI KARTI (SIGNALLING INY

ISARET AYNASI(HELICGRAPH) CAKT{FLOATNIG KNIFE)

FOR REPAIR KIT) 1r

PEKSIMET {FOGD RATIONS) & 20r Lot no:1.11402 YAPISTIRICH (G
DENIZ DEMIRI (DROGUE) ILAC KUTUSU LEMESI (FIRST AID KIT) Ir Lot no:18154
MAKAS SETI (SCISSOR SET) MERHEM (OINTMENT)

KUSMA TORBASI {SEASICKNESS BAGS) AGRI KESICI (PAIN KILLER} : |
KURTARMA HALKASI(QUOIT W. LINE) ORSUENLI SU(LIIUID ONYGEN) ) |
KUREK (PADDLES) TENTURDIYOT 0D |

DENIZ PILL{LIFERAFT BATTERY) 1r Lot no:005086 HRUTESTI (11RU T
SU {WATER) SGOML 60r Lot no:338
SUBARDAGI (DRINKING CUP)
ISISAL ELBISE (T.p A

ORJINAL SERTIFikA 1

\G1TEST

KAPATMA MALZEMELER] (CLOSING MATERIALS;
[i¢ TORBALAMA 1 ADET
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ALTANLAR
MIYAT TABLOSU
EXPIRY DATE LIST

GEMI ADT(SHIPS NAME; GOKBEL RPTNO.: 2193636
“ARMATORC (OWNER GF S OMER CETINKAYA DENIZCILIK . TARIH (DATE) 08-Aug-2014
CANSALI MARKAS] (RAFT BRAND) nr

CANSALITIPLRAFT TYPE) RFD Surviva Mk 1V DL EMERGENCY PACK: Solas A
SERINO.¢ 3 3086610100033 PAKETLEME (PACKED N} CONT.

KIS ADEDI (CAPACITY) 20

IMAL TARIHI (DATE May-2008 GONDEREN:

MALZEME D

NT EXPIRY DATES;

{PARASTT FISECGH 06.17
EL MAYTABI (HANDFLARES) 07.17
DUMAN ISARETI ¢ 116.17 07.18
EL LAMBASI {HANDI SU TAHLIVE KARI (BALLER;
EL LAMBASI AMPULT SUNGER (SPONGE;
08.15 VASAM BILGI KARTI (SURVIVAL INSTRUCTIONS:
KURTARMA ISARETLERI KARTI {SIGNALLIN
CAKI FLOATNIG KNIFE)
12.18 YAPISTIRICI { 08.15
DENIZ DEMIRI {DROGUE; ILAC KUTUSU YENILEMESI (IRST AID KIT; 1117
MAKAS SET] {SCISS MERHEM (QINTMENT)
KUSMA TORBASI (SEASICKNESS BAGS) AGRIKESICI {PAINKILLER)
OKSLIENLI SU {LIQUID OXYGEN)
TENTURDIYOT
DENIZ Pl1. (6,17 HRU TESTI {HRU TEST:
SU (WAT il 12.13 NAP TESTI ESi
SU BARDAG! FS TESTI (FS TEST;
ISISAL ELBISE G TESTI
ORJINAL SERTIiFikA
i
i é{‘- ! .;;'3“?15‘\ -
: i  \
4 L ¢

ALTANLAR)
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ORM NOQ 197

CERTIFICATE OF RE-INSPECTION

This i 1o cernfy tha the raft detailed befow has been surveyed, conirotizd and ested i compliance Wil requirements from

Tdentificat

Crlinders:

Equipment:

Tests:

Verification:

1)
]

!
e
.
1

oty ot
SRk

According o SOLAS regulation,

Flagsiaie of ship:

MO Ne

Other and the manufacturer and 1n accordance with IMO rescluten A.761 (18)

- Ard

Inflatable Liferaft

Certificaie 2193637
Ne.

Type:

RED Surviva Mk IV TO

Serai N

S086110100434

Date of Manufacture:

Jun-2008

¥abric Type: Capacity: Max Stowage height:
Natural Rubber 16 15m

Seria) No,

Conttents N2

Latest hyd. test

10303472

7.180kg 0.360kg

Aug-2014

Frerger Solas A SOS61 1100434 Aug-2015
EPIRE:
HRU test: HAMMAR 149334 Aug-2013
Radar Rell KR-1 79231
RFD Nov-2017
Date of Manul,
24026 Tul-2013 J

Nap-iest

Load test davit launched

Yes/No No

Yes/No No

Tatest Tes

Date of inspeciion:
03-Aug-2014

on name and No.
lanlar Yangin Svadurme Guy Sis Ve Head Office

Date issued 10 ship:
08-Aug-2014

Nationai Marine
authority 1D Ne.

Remarksimodification:

natiomal call s

Turkey
9605712
TCZY4
GOKBEL

OMER CETINKAYA DENIZCILIK
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ALTANLAR

CANSALI BAKIM TABLOSU
LIFERAFT SURVEY WORK STATEMENT

GOKBEL
OMER CETINKAYA DE

frd

REFD Surviva MKk IV TO

GEMI ADI (5
ARMATORD (0w

NIZCILIK

ER OF SHiPy

CANSALIMARKASI (RAFE BRAND:
CANSALI TIPE R A

SERINO. {SERIAL N S086110100434
KIST ADEDI (CAPACT 16
IMAL TARIHI (D Jun-2008

DIY KABUK TAMIRLERI (CONTAINER  5AG RE:

RPT NQ.:
TARIII (DATE;

2193637
08-Aug-2014

EMERGENCY PACK:
PAKETLEME iPA )
PAINTER LINE

Solas A
CONT,
28 MTR

[ TAMIR/BOYAMA I ADET

CANSALI GOVDE BARIMLARI :var

RASLAMA i BASIN I1SI FARKIT ‘f ac Ii A I
i ON | TEMI® VAR | OPEN i CLOSE i
10:60 F J ’ 210mmHg ‘ 170mmlig ;
l | :
e 157mmilg 11:00 ) ‘ i WSmmHy | I6Smmily |
10:00 ISmmHg 11:00 i 1Smmig ! ' |
| | |
| B :
GOVDE TAMIRLERI cvtai 50DY REPAIRS,
CANOPY TAMIRLERI (£2aNOPY REPAiRs:
:1 Iy r I
CO, TUPU TESTLERI (Gas cyLiD:
L TEPNO./1CY 10303472 Aug-2014
2. TEP NOL2CY
drLotno:li23 | agacakoan | |
6r Lot no:2114004 OLTA SETi iFis ) i
2r Lot n0:3014004 BULANTI TABLET] ICKNESS TABLETS) 120r |
EL LAMBASI HANDLAMD; ISUTATTLIVE KABI 35, j
EL LAMBASI AMPULT ¢ SUNGER ¢ N
EL LAMBASI PiLi 534 4r YASAM BILGI KARTI(SURVIVAL INSTRUCTH J‘
DEDUKR i RKURTARMA [SARETLERI KARTI (SiGNALLIN
ISARET AYNASI( CAKIFL
107 Lof no:L11402 YAPISTIRICT ; ; 1r |
HLAC KUTUSU YENILEMEST (FIRST AID K17 Ir Lot no:18154
IMERIIEM
[KUSMA TORBASI{SEAS :‘ j I.-\(illll{{:ﬁlfi;“-f\i\
KURTARMA ALKAST (QU OKSLIENLISU ¢,
KUREK (. TENTURDIYOT
— 1
DENIZ piLL Ir Lot n0:005087 RV (ESTI
48r Lot n0:338 ' P TESTI(N i
ISISAL ELBISE (TP 43 7 i
ORJINAL SERTIFIKA 1

|GLTESTI

i

N 1 ADET
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ALTANLAR
MIiYAT TABLOSU
EXPIRY DATE LIST

GEMI ADI{SHIPS N, GOKBEL RPT NO.: 2193637
ARMATORE (OWNER OF SHIP) _OMER CETINKAYA DENIZCILIK ) TARIH {DATE) U8-Aug-2014
CANSALI MARKASI (RAFT BRAND; R;—a
CANSALI TiPI (RAFT TYPE RED Surviva MK IV TO EMERGENCY PACK: Solas A
SERIi NO. (8 5086110100454 PAKETLEME {(PACKED INt CONT.
KISTADEDI ¢ 16
IMAL TARIHEDATE OF MAN ) Jun-2008 GONDEREN:
MALZEME DEGISIM TARIILERI £
PARASUT FISEG (PARACHUTE ROCKETS: 06.17 i IACACAK (CAN OPFNER)
EL MAYTABI (HANDFLARES) 07.17 i
DUMAN ISARETI (SMO: ) 06.17 i 07.18
EL LAMBASI (HAN SU TAHLIVE KABI (BAll |
EL LAMBASI AMPULT (BULB) ER (SPONGE)
EL LAMBASI PILI (BATTERIES) (8.15 M BILGI KARTI (S
DUDUK (WH KURTARMA ISARETLERI KARTI (81
ISARET AYNASI (HFLIOGRAPH) CARI(FLO,
PERSIMET {FCO0 RATIONS) 12.18 08.13
DENIZ DEMIRI (D206 117
MAKAS SETH {SCISSOR
KUSMA TORBASI {SEASICKNFSS BAGS)
KURTARMA HALKASI{QUOIT W. LINE) OKSIJENL AQUID OXYGRNG
KUREK {PADDIES) | TENTURDIYOT (10DiNEY
DENIZ PILI(LIFERAFT BATTERYS 07.18 HRLE TESTI (HRU TEST;
12.18 NAP TESTI(NAP TEST;

INKING CUP) FS TESTI 5 TEsT)
ISISAL FLBISE (1 1A ) GI TESTI
ORJINAL SERTIFIKA

o
3306
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EK-4: Kurtarma Botu, Can Kurtarma Botu Indirme Donanimi, Can sallart ve

Yerlestirme Donanimlari ile Kisisel Can Kurtarma Araglarina iliskin EY'S kayitlart

=%c IZCILIK 7boﬁT{eg%ARE LTD. STi. ) ]
ENNIVETLT VONETIV SIS EMI/ SAFETY MANAGEMENT SYSTEM i . F1003A ]

GUVERTE AYLIK TEST VE KONTROLLER
"~ Onaylayan / Approved by Tarih / Date
Genel Mildar / Gen. Mngr. 01.02.2013

Vaymlay;;n Tissued By‘—]r
o YWl D.P.A.
i

T [ISTES]
T VE KONTROL LISTES

] “Yayin
1

KTES ! 1
CAN KURTARMA ARAGLARI Gemi adizM/V GOKBEL Ay/Yil: KASIM /2014
TANIMLAMA KONTROL NOKTALARI I AGIKLAMALAR [ SONUG | TARH SoRUMLU__|
“Tekne iginin ve digimn durum kontrold [KONTROL EOILDI i 04112014 CHF OFT
KURTARMA BOTLARI [ Teknenin her iki tarafinda bulunmas! “gereken tutamag halatiann kontrold KONTROL EDILDI T 04.11.2014 J
(SOLAS R 1i141-48) ~Tekne Uzennde bulunmas! gereken yansitici bantiann kontrold [KONTROL EDILDT T 04 11.2014 \\
T Makinenin, temelinin ve egzost gikig borusunun kontrold KONTROL EDILDI ™ 04112014 /
~Fervanenin ve saflin kaviamalanyta birfikle kontroli KONTROL EOILDI ™ 04112014 !
D omen rodunun, damenin, damen yexesinin ve kig bodostamanin kontrold KONTROL EDILDI ™ 0411.2014
S iverte Kaplamasiim ve durumunun ve indirme donaniniarinin guverteye KONTROL EDILDI ™I 34112014 CHF OFF
AN KURTARMA kontrols 04.11.2014
BOTLARININ INDIRME  |* Cank botlannin indirme: korozyon KONTROL EDILDI Il 04.11.2014 ¥
DONANIMLARI agisindan koatrols 04112014 \ ‘“
"~ Makaralann _mapalann ve diger donanimlarin kontrold. [KONTROL EDILDI i 04112014 )
(SOLAS RINAB) Vinglerin kastanyolalann ve geri alma sistemierinin ve Limit swiglerin Galisit KONTROL EDILDI il 04.11 2014 \
loidugunun kontrol J
- Halat donammin son olarak ne zaman tersine gevirildiginin kontroli [halatin ters cevrilme tarihi - 17.09.2012 1 04,11.2014
(her 5 yilda en az bir kez iir ) [donanimin degjisim tarihi - 17.09 2012
* Binme emercensi Kkontrols KONTROL EDILDI gl 04.11.2014
~ Hareketli donammiann gresle yaglanmast KONTROL EDILDI vl 04112014
TAN SALLARI VE T Gan sallannin ve yerestime donanimiannin genel kontroller skele YENISIYLE DEGISTIRILDI i 04.11.2014 CHF OFF
YERLESTIRME sancak  YENISIYLE DEGISTIRILOI
DONANIMLARI - Seytan carminlannin kontrold skele | KONTROL EDILDI ivi 04.11.2014
SOLAS R 11/38,39 ancak - KONTROL EDILDI
~ Sigebilir can sallaninin 12 ayl ak sUrelerde servise i iskele  KONTROL EDILDI vl 04.11.2014
kontrold sancak - KONTROL EDILD!
< Hidrostatik birakma mekanzmasinin 12 ayl agmayacak sirelerde servise (skele | KONTROL EDILDI vl 04.11.2014
Kontrolu sancak . KONTROL EDILDI
= Yansitici bantlann kontrol iskele - KONTROL EDILDI il 04.11.2014
sancak  KONTROL EDILD!
~Serbest yuzme donanimiannin kontrolt(baglantiar uygun mu . iskele KONTROL EDILDI 0 04,11.2014
servest yuzmeyi engelleyecek durumiar s6z konusu mu v ?) sancak | KONTROL EDILD
KISISEL CAN T~ Gemideki herkes igin yansitic: bantligiki ve dodkli can yeleginin var olduju KONTROL EDILDI vl 04.11.2014 oFF\
KURTARMA \\
ARAGLARI T Can yeleklerinin igikianni besleyen pillerin gegeiik siresinin konttoly expire: 1172014 N vl 04.11.2014
SOLAS R 31, . )
3233 S5 Fariara 3ra0 Siasyonlannda KuBanimas, icin ve v oyadaki gemi ONTROL EDILDY ™ B4 11.2014
adamian igin ek can yelekleri bulundugunun koatrolu 5
P
Sayla1/2 5 !
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= EMNIVETLI YONETIM SISTE

TAFETY MANAGEMENT SYSTEM

. FIVUS A
GUVERTE AYLIK TEST VE KONTROLLER - -
o nla;ﬁﬁ“/‘ . Onaylayan / Approved by Tarih [ Date “ Yayin/ || Sayfa /Page
Y.K. | D.PA s VGeneI Miidiir / Gen. Mngr. 01.02.2013 1 20f2
——ﬁﬂmux’wi—_[— ISTEKLER | AGIKLAMALAR [ SONUG | __TARIH | SORUMLU |
- ekt harkes icn yansitici banth,igiki ve "00GUKI0 dalma glysisinin var oldugu [KONTROL EDILDI i 04.11.2014 CHF OFF
DALMA GIYSILER! § .\-‘\
([MMERS'DN SUIM) ~Dalma giysilennin igiklanm besleyen pillerin gegerlilik ‘stGresinin kontrolu expire 15.09.2013 Yl 04.11.2014 h
Vardiyadaki gemi adamian iin yedek Galma giysisi varmi EVET ™ 04.11.2014
04.11.2014
TAN SI ~ Gemi boyuna bagh olarak _igaretli ve 15k yansitics ‘banth can simdiennin [gerni toplam mevcudu: 8 i 04.11.2014 CHF,OFF
SOLAS RHI21 o sayisinin koatrol
RAN7.1.27.0.31 Gemi boyu <100 m 8 adet */\)/\
100m<Gemi boyu < 150 m 10 adet
150m<Gemi boyu < 200 m 12 adet (\
Gemi boyu= 200 m 14 adet /
~ Gemide her iki tarafta birer tane olmak Uzere en az iki adet kendiliginden KONTROL EDILDI i 04.11.2014 CHF OFF
yanan i5ikh can simidi kontrolii
Kendiliginden yanan igiklann aydinlatma durumunun kontrold KONTROL EDILDI i 04.11.2014 }\
= Geminin her iki larafindan birer adet ylzer halath(hatat boyu=30 m veya can KONTROL EDILDI X 04.11.2014 N
istif denize olan dikey iki kati - hangi
| mesafe daha uzunsa-) can simidi bulundugunun kontrold J\
~ Yansitici bantian, markalamalanmin kentrolo KONTROL EDILDI 5] 04.11.2014
[~ Gemide kendiiginden yanan igikh ve yozer ‘Guman isaretli 2 can simidi bulun- [KONTROL EDILDI i 04.11.2014
 dugunun kontrold (Bu can simitieri kipr Gzerinde gabuk dOgurulebilecek
sekilde yerlestiimis ve en az 4 kg agiiginda oimalidurtar (Man over board)
* Kendiliginden yanan 1giklann aydinlatma Gurumiannin yuzer duman igareteri- iskele MOB expire: 04/2016 vl 04.11.2014
rilik siresinin ve dusur kontroll (Man over board) |Sancak MOB expire: 04/2016 04112014
PAYROTECHNICS T Gomide en az 12 adel paragull igarel geginin bulundugunun ve tanhleninin [expire: 052017 i 04.11.2014 CHF.OFF ) |
(SOLAS RWG 3, 35)  [gegert oldukiannun Kontroli /N
[~ gemide en az 4 adet halal alma aleti bulundugunun ve roketierinin tarihlerinin expire: 08/2015 i 2014
|gecert olduklarinin kontroly 04112014
* Epirbin konumunun ‘serbes! yuzme igin kontroll Pil expire tanihi: 03/2016 vl 04.11.2014 CHI 3
. piln ve hidrostatk serbest birakma donaniminin son kullanma tarihinin teyidi )\
+ Cihazin dreticisinin talimatian dogrultusunda test edilmesi HRU expire tarihi: 05/2015 L 04.11.2014 \
- Epirbin (zerinde, bulundudu gemiye ait taninma numarasinin isaretienrnis. 1
oldugunun kontrolG w [ oaiz0ia |
DS Tieplenne Uygun 3 306t el vhTmin bulundugunun konvow w 04112014 CHF
+ Bu VHF lere ait 3 adet yedek Lion Pilin bulundugunun kontrolG vl 04.11.2014
* EI VHF lesinin galigir durumda oldukiannin kontrold vl 04.11.2014
[AKuIErn Koniroiu INTROL EOILOT L 04.11.2014 CHF.
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Ek-5: Kurtarma Botu Mataforasinin Muayene Edilip Uygun Olduguna Dair
Sertifika

wwwwwwwwwmmwww
YILMAZ DENIZCILIK

NAKLIYAT VE GEMI SAN. TiC. LTD. STI.

Postane Mah. Rauf Orbay Cad. 2. Yasemin Sok. No:14 Tuzla / ISTANBUL - TURKEY
Tel : +90 216 395 98 42 - 4463920 - 4463921 Fax: +90 216 446 39 22
www.yilmazdenizcilik.com e-mail : info@yilmazdenizcilik.com

N N

O.GETINKAYA DENIZCILIK TRANSPORT VE
TIC.LTD.STI.

L

MANUFACTUR.ER CE"RTIFICATE OF RESCUE BOAT DAVIT
KURTARMA BOTU MATAFORASI URETICI SERTIFIKASI

Certificate Number : YDGS 10 - 005/ 11

FEHHEEFEFFFTFFIFFFEEEEEE

Sertifika Numaras!
Name of Vessel © MV GOKBEL Date of Manufacture . 2011
Gemi Ad! Uretim Tarihi
Call Sign . TCZY 4 Static Proof Test Load (kg) : 3300
Gagn lsareti Statik Test Ykil
IMO Number : 9605712 Dynamic Test Load (xg) 1650
IMO Numaras! Dinamik Tast Yiki
Gross Tonnage 1 2120 Safety Working Load (kg) 1500
Gros Ton Empiyeti; Cahgma Yiki
Port of Registry : ISTANBUL Stafic Brake Test Load (kg) : 2250
Baglama Limani Statik Fren Test Yuki
Type of Vessel . GEN.CARGO Lowering ;1500
Gemi Tipi Indirme
Type of Davit : YDGS 10 Hoisting : 1050
Matafora Tipi ) Kaldirma
Serial Number of Davit . 005/ 11 % “Power (HP) 30
Mataforanin Seri Numarasi 5 Gag Unitesi

This is o certfy that the mentioned Rescue Boat Davit which manufadumdby Yllmaz Denizcilik, meets the latest SOLAS standards, LSA eode
Res. MSC.48(66) and IMO Resolution MSC.81(70), as amanded to date.” 2
Bu sertifika Yilmaz Denizcilik tarafindan Uretilen Kurtarma! Bom Mataiorasmm en son SOLAS kuraltanna, LSA koo Res.MSC.48(66) ve
IMO Resolution MSC.81(70) gereklerine uygun trelidigini be!geh'nekledil
Type Approval Cerificate (numbered 08.00140,222) vssuedbm Russian Maritime Register of Shipping (IACS Member) on 14.04.2008
08.00140.272 numarali Tip onay sertiikasi Klissign Maritime Ragister of Shipping (1ACS Uyesi) tarafindan 14.04 2608 taiihinde dizentenmigti
This certificate issued on  25.08.2011
Busedifica 25082011 tarihinde dizentenmigtir.

GO EFFFEEEEEEET

L 4 4 4 4 4 4 4

86



| YILMAZ DENIZCILiK NAKLIYAT VE GEMI SAN. TIC. LTD. STi
Rauf Orbay Cad. 2. Yasemin Sok. No:14 TUZLA /ISTANBUL TURKiYE
Phn :+(90) 216 3959842 / 4463920 Fax:(90) 216 4463922

: NUMARASI / NUMBER : YDGS 21- 117/11

TARIH/ DATE : _25/08/2011
Bu belge T.C. ISTANBUL Bdlge MiidiidGigii'niin 08 / 02/ 2007 Tarih ve 2006 / 34 / 3858 - 08 - 02 sayih Yetki Belgesi Tarafindan
SOLAS 74 (ve ekleri) Ch Il Rog.20 11'e ve MSC.1/Cire.1206'ya uygun olarak can indirme ve yiikte serbest birakma tertibatlannin
periyodik bakim, test ve kontrolii igin diizenlenmistir.
This Report is Issued by Turkish Prime Ministry Undersecretary’s 2006 / 34 / 3858 - 08 - 02 Numbered and 08/02/2007 dated Centificate for Maritime Affairs District of ISTANBUL in
|accordance with SOLAS 74 (as ammended) Ch.11I Reg.20.11 and MSC.1/Circ.1206 for the periodic servicing, testing and maintenance of survival crafis, launching appliances and on-load release gears.|
INDIRME DONANIMI CAN KURTARMA ARACI YUKTE SERBEST BIRAKMA TERTIBATI
LAUNCHING APPLIANCES SURVIVAL CRAFT ON-LOAD RELEASE GEAR
[ X] MATAFORA |[ ] KREYN [ ] FREEFALL |[] FILiKA [X] KURT.BOTU| [ ] CANSALI [X] VAR [1 YOK
DAVIT CRANE FREEFALL LIFEBOAT RESCUE BOAT LIFERAFT AVAIL. N/A
Denize indirme donanimlan (freefall hari) ve yiikte serbest birakma tertibatian her 5 yilda 1.1 agirlikla dinamik teste ve aynntili tetkike tabi tutulacaktir.
Launching appliances (except freefall) and on-load relcase gears are subject to dynamic test with 1.1 load and thorough examination at least once every 5 years
Firma Adi /' Owner Nam :
< O.CETINKAYA DENIZCILIK - OMER CETINKAYA
Gemi Adi /' Name Of ship MV GOKBEL
IMO No / IMO No 9605712
Gagn igareti / Call Sign TCZY 4
Baglama Limani ! Port Of Registry iISTANBUL
Groston ! Gross Ton 2120
KURTARMA BOTUNA KONULAN AGIRLIK
WEIGHT TO BE PLACED IN RESCUE BOAT
Kurtarma Botu ve techizatinin agirhg: /- Weight of rescue boat and equipment (1) 650 Kg.
[Mirettebat ve yolcu agirhg: ! Weight of crew / pass (82,5x6) 495 kg.
Toplam agiriik ( botu, ve ) / Total weight (Rescue boat, equipment and crew) (2) 1145 kg.
% 10 off /1 10 % off (3) 114,5 kg.
Toplam agiriik / Total Weight 1259,5 kg.
Kurtarma botuna konulan agirlik (3+2-1) / Weight to be placed in rescue boat 544,5 kg.
KURTARMA BOTU 6 KiSiLIK Evet | Hayr Wk
RESCUE BOAT 6 PERSONS Yes No
Can aracinin, tel serbest birakma kancalannin, baglant: ve kilitlerin sertifikalan kontrol edildi
've uygun bulundu mu ? X
Certification of survival craft, wire falls, davits, winches, release gear hooks, links and shackles and found in order?
Yukandaki ekipmanin kullanim ve bakim usullerine uygun olarak kontrold yapildi ve bakimli bulundu mu 7 I X l I ,
i tional and maintenance routines and found in order 7
[ jurnali can aracinin kontrol ve role taliminin teyidi kontrol edildi mi 7 X l
Decklog book checked for the confirmation of regular survival craft drills and periodical maintenance?
Can kurtarma aracinin suya iniginde, yi serbest birakma Galigip testedildi mi? 2
Survival craft lowered to just clean of water and on-load / off-load release gear tested ? X
Ving ve frenin maksimum inis hizinda sert bir sekilde frenleyerek testi yapildi mi ?
Winch and break tested ing the hand brake ly at maximum lowerin, 2 X
Yapilar, bloklar, teller, kurtarma kancalan, baglantilar, zincirler ve kilitler testten sonra kontrol edildi mi 7 I
Foundation, blocks, falls, release gear hooks, tie-bands, link and shackles i ted after the test x
Vinc agilip incelendi mi ?
Winch opened and inspected? X
Yiikld cabuk kurtarma tertibati :
On-load release gear : X
[¥ nce testle olarak yikte serbest birakma tertibatinin bakims yapildi mi 7 | X I
Bcforc the above test, have the on/off-load release gears been overhauled in connection with testing?
Kim tarafindan 7
it MUHAMMET GENG \ |
[¥ i kisi tertibat igin y Kigimidir ]
ls the above mentioned personel authorized for the release gear system
DdsUnceler : g
Remarks 2
ANC 3
Bu rapor 25.08.2011 I
This report is issued at istanbul on the day of 25.08.2011 I~
Bu rapor 25.08.2016 tarihine kadar gegerlidir. ‘\0'

This report is valid until 25.08.2016
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viLMAZ DERIZCILIK NAKLIYAT VE GERISAN. TIC. LT, sTi
Rauf Orbay Cad, 2. Yagemin Sok. Houid TUZLA /ISTANBUL TURKGYE
Pl +{S0) 216 3839842/ 2463920 Fax:{30) 215 4455822

RESCUE BOAT DAVIT TEST CERTIFICATE
KURTARMA BOTU MATAFORASI TEST SETIFIKASI

CERTIFICATE NUMBER DATE
tho YDGS 50/ 055-14 21.41.2014

SERTIFIKA NUMARASI TARIH
This Report is issued by Turkish Prime Ministry Undersecretary’s 2006 / 34 / 3858 - C8 - 02 Numbered and 08 10212007
dated Authorization Certificate for Maritime Affairs District of Istanbul in accordance with SOLAS 74 (as amended) Ch.lll
Reg.20.11 and MSC.1/Circ.1206 for the periodic servicing, testing and maintenance of survival crafts,launching appliances and
on-load release gears. “
Bubeige T.C 1k Denizailik Mastesar i ISTANBUL Baige MadorGga'nin 08 /0272007 Tarih ve 2006/ 34 / 3858 ~ 08 - 02 sayili Yetki Belges!

Tarafindan SOLAS 74 (ve elieri) Chilll Reg.20 11snd MSC 1/Circ.1208'ya uygun olarak can kurtarma aragtannin indirme donanimiannin ve yikte serbest
birekma {ertibatiannin periyodik bakum, testve Kkontrolil igin d0zenienmigtir 3
Through examination and overload testing of launching appliances T'winch brakes and off-load release gear Rescue Boat/

Life Boat at least every 1 years.
Denize indirme aparatian/ving frenlerinin fazia yik testi ve aynntih tetkiki ve Kuriamma filikalannin yiiksiz durumdaki gabuk xurtarma lertibatinin en az her 1°

yiida bir yapilan testier

Owner Name / Firma Adt - 0.GETINKAYA DENIZCILIK - OMER GETIRKAYA
Kame Of ship / Gemi Adi : MV GOKBEL

[(1{C No / 1MO Numaras : 9605712

Call Sign [ Cagn Isareti ; TCZY 4

Port Of Registry / Baglama Liman! - ISTANBUL

Grass Ton { Groston 12120

CHECK LIST YES NO
KONTROL LISTESI - EVET HAYIR

Winch and brake tested by applying the hand brakes sharply af maximum fowering spaed? \/

Ving ve fren maksimum inis hizinda sert el freni ile test edildi mi?

Rescue Boat Winch opened and inspected? ‘/

Kurtarma Betu Vind agilip test edildi mi?

Dperationel and maintanence routines of the above checked and found in order? /

Yakandaki kullanim ve tamir usullerinin kontrots yapildi mi ve dizenii mu?

Deck log book checked for confirmation of regular lifeboats drills? ‘/
v
v

_-:a‘glertejumdi can filikalannin periyodik kontrolleririn teyidi agisindan kontrof edildi mi?
Foundations, blocks, falls, hooks, tie-bands, Jinks and shackles inspected after tested?
Yapilar, bloklar, i er, & f lar, zincirler ve Kililer testten soara kontrol edildi mi?

Certification of wire 1alls, winches, hooks, links and shackles checked and found in order?
Halatiann, mataforalann, vinglerin. kancalann, sincirderin va kilitterin sedifikalan kontro! edildimi ve dizenli tulundu mu?
Before the above tests, have the release hooks been checked ? ; . V(.

By Whom ? 7
Kim tarzfindan : . MUHAMPMET GENG

Is above mentioned personnel is authorized for the life boat davit's maintenance ?
Yukanda dilen kist matafora b y igin yetkilendinlmis bir personel midir 2

This report is issued on 21.11.2014
Burapor 21.11.2014 tarihinde dizenlenmistir

This report is valid until  21.11.2015
Burapor 21.11.2015  ftarihine kadar gegertidir.
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EK- 7: GOKBEL Gemisi Gemiyi Terk Talim Kayd:

O.CETINKAYA DENIZCILIK TRANSPORT ve TICARET LTD. STI.
EMNIYETL YONETIM SISTEMI / SAFETY MANAGEMENT SYSTEM
TALIM KAYITLARI FORMU e
Yayinlayan / issued by Onaylayan / Approved by Tarih / Date Yayin / Issue Sayfa / Page
Y.K. /! D.P.A. Genel Mudir / Gen. Mngr. 01.02.2013 1 10f1
TALIM KAYITLARI FORMU
MV GOKBEL TARIH:19.11 10 00-11 30 LT.

1. Yapilan egitimin / talimin konusu:GEMIY| TERK

2. Egitimin / talimin konu basliklari
GEMI PERSOLENININ %80 | DEGISMES| UZERINE CAN SALLARININ
VE MALZEMELERIN TANITIMI.

3. Egitimin / talimin 6zeti :YANGIN ALARMI VE ASANEDE YANGIN ANOSU ILE
PERSONEL SALONDA TOPLANDI.

ROLE KARTLARI KONTROL EDILDI.CANSALLARININ YERI GOSTERILDI.
RESCUE BOT CALISTIRILARAK DENIZE INDIRILDI.

4. Egitime / talime katilan personel :

ADI SOYADI GOREVI
MELIH  EREK CHF.OFF.
GENC OSMAN SABUNCU 2.ND.OFF
M.ALI GUNDUZ CHF.ENG.
YIGIT KUCUKBIYIK 2.ENG.
ZEYNEL USTUN AB
UFUK GULCEMAL AB
HASAN TIRYAKI 0/S
MUSTAFA B.OZTURK EN.CAD.
EMRAH KARADAS OILER
BAYRAM ARSLAN COOK

5
244

‘ /7//47
%&%%

5. Egitimin / talimin sonucu :

TALIM YENI KATILAN PERSONELIN GEMI YANGIN MALZEMELERINI TANITILMASI
VE ASINA OLMASI AGISINDAN FAYDALI OLMUSTUR.

\?fespit edilen egitim / talim ihtiyaglari :

YOKTUR

Talimi | egitimi veren : \ L KAPTAN MELIH ERE@ //// / MA?T}*/ o
{ *-:ri:. » /'/“/v/
0 N
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EK- 8: GOKBEL Gemisi Gemiyi Terk Talim Kayd:

.CE YA D TRANSPORT ve TICARET LTD. STI,
YON STEMI/ SAFETY YSTEM
TALIM KAvim ?ORMU Eoae
Yaynayan ! lssoed by anayiayan | Agorovad by Tanh /! Oste | Yann/issue | Sayfai pge
Y.K/OPA Genel Midir | Gen. Mgy, 01.02.201 1 1of1
TALIM KAYITLARI FORMU
MA GOKBEL TARIH:21.11/2014 13101345 LT

1. Yapilan egitimin / talimin konusu:GEMIY] TERK

2. Egitimin { talimin konu basgliklan
TUZLA TERSANE SINDE ISTANBUL LIMAN BSK LIGI PSC TARAFINDAN VERILEN GEMIYI
TERK TALIMI

3. Egitimin / talimin ozeti

GEMIYI TERK ALARM! ILE BIRLIKTE PERSONEL MUSTER STATIONDA TOPLANDI, YANINA
GETIRECEG| MALZEMELER VE ROLE KARTLARI KONTROL ECILDI

RESCUE BOT MOTORU CALISTIRILDI VE DENIZ SEVIVESINE INDIRILEREK TEKRAR YERINE
ALINDI

4, Egitime / talime katillan personel :
ADI SOYADI GOREVI Imza

MELH  EREK CHF.OFF ///’ﬁ
|GENG OSMAN SABUNCU 2ND OFF i

M AL GUNDUZ CHF ENG

YIGIT KUCUKBIYIK 2ENG e
ZEYNCL  USTUN AD A
HASAN ALPER #IB Lk
HASAN TIRYAK! /s 0 b
MUSTAFA B OZTORK EN CAD %

EMAAH KARADAS OILER

BAYRAM ARSLAN COOK /@2’,

5. Egitimin / talimin sonucu :
PERSONELIN GEMIY| TERK REAKSIYONUNUN GORULMESI ACISINDAN FAYDALI

OLMUSTUR
. Tespit edllen egitim | talim Intiyaglar ; YOKTUR
Talimi [ editim| veren = ILKAPTAN MELIH EREK -.“- ' E
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EK-9:

LADY AZIZA Gemisinde Bulunan Elektronik

Yardimcilan

RECORD OF EQUIPMENT FOR THE CARGO SHIP SAFETY EQUIPMENT CERTIFICATE (FORM E) NO. 1411065FE

NAME OF SHIP:  LADY AZIZA IMONO.: 8917716

3 DETAILS OF NAVIGATIONAL SYSTEMS AND EQUIPMENT

ltem Actual provision

1.1 | Standard i pass” FITTED
12 | Spare magnetic compass’ -
13 | Gyro compass” FITTED
14 | Gyro compass heading repeater” FITTED
15 | Gyro compass bearing repeater” -
16 | Heading or track control system’ FITTED
77 | Pelorus or compass bearing device” PROVIDED
1.8 | Means of correcting heading and bearing PROVIDED
19 | Transmitting heading device (THD)* =

3 Nautical charts / Electronic-chart displa PROVIDED
22 | Backup g ts for ECDIS -
2.3 | Nautical publications PROVIDED
2.4 | Back up arrangements for electronic nautical publications -
31 | Receiver for a global navigation satellte system / terrestriatradionavigation-sy FITTED
|32 | 9GHzradar FITTED
3.3 | Second radar (3 GHz /9-GHz® )* FITTED
3.4 | Automatic radar plotting aid (ARPA)* =
3.5 | Automatic tracking aid’ s
3.6 | Second automatic tracking aid” —

4.2 | Long-Range identification and tracking system FITTED
5.1 | Voyage data recorder (VDR) -
5.2 | Simplified e data recorder (S-VDR)’ FITTED
6.1 | Speed and distance ing device (through the water) -

6.2

Echo sounding device ' " FITTED '

Speed av}d distance measuring device (over the ground in the forward and athwartships

Rudder, propeller, thrust, pitch and operational mode indicato FITTED

Rate-of-turn indicator’ -
9 Sound reception system’ -
10 | Telephone to emergency steering position FITTED
11| Daylight signalling lamp® FITTED
12 | Radar reflector” -
13 | Intemational Code of Signals PROVIDED
14 | IAMSAR Manual, Volume lii PROVIDED
15 | Bridge navigational watch alarm system (BNWAS) FITTED

This is to Certify that this Record is correct in all respects.
Issued at TRIPOLI - LEBANON

on 03.12.2014
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