
 

 

 

 

 

 
 

 

T¦RKĶYE CUMHURĶYETĶ 

ULAķTIRMA, DENĶZCĶLĶK VE HABERLEķME 

BAKANLIĴI 

Kaza Araĸtērma ve Ķnceleme Kurulu 

 

M/V G¥KBEL ile M/V LADY AZĶZA 

Gemilerinin ¢atēĸmasēna Ķliĸkin  

Deniz Kazasē Ķnceleme Raporu 

 

                             

 

 

ĶTALYA/Ravenna Limanē A­ēklarē 

28 Aralēk 2014 

 

 

28/DNZ-02/2016 

 



 

 

T¦RKĶYE CUMHURĶYETĶ 

ULAķTIRMA, DENĶZCĶLĶK VE HABERLEķME BAKANLIĴI 

 Kaza Araĸtērma ve Ķnceleme Kurulu 

 

 

M/V G¥KBEL ile M/V LADY AZĶZA 

Gemilerinin ¢atēĸmasēna Ķliĸkin  

Deniz Kazasē Ķnceleme Raporu 

ĶTALYA/Ravenna Limanē A­ēklarē 

 

 

ĶTALYA/Ravenna Limanē A­ēklarē 

28 Aralēk 2014 

 

 

 

 

Bu rapor Kaza Araĸtērma ve Ķnceleme Kurulu tarafēndan hazērlanmēĸtēr. 

 

 

 

Adres : Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē 

Hanēmeli Sok.No:7  

Sēhhiye, 06430 

ANKARA / TURKIYE  

Telefon / 

Faks 

: 00 90 312 203 1431/00 90 312 229 72 89 

 

E-posta  : kaik@udhb.gov.tr 

 

Web : www.kaik.gov.tr 

mailto:kaik@udhb.gov.tr


 

 i 

AMA¢ 

 

 

Bu deniz kazasē, 10.07.2014 tarih ve 29056 sayēlē Resmi Gazeteôde yayēmlanarak 

y¿r¿rl¿ĵe giren ñDENĶZ KAZALARINI ve OLAYLARINI ARAķTIRMA ve 

ĶNCELEME Y¥NETMELĶĴĶò h¿k¿mleri doĵrultusunda incelenmiĸtir. 

Ķnceleme usul ve esaslarē ayrēca, MSC.255(84) [Deniz Kaza veya Olaylarēna Yºnelik 

Emniyet Ķncelemeleri i­in Uluslararasē Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara 

iliĸkin Uluslararasē Denizcilik ¥rg¿t¿ Kararlarē (Kaza Ķnceleme Kodu)], A.1075(28) 

sayēlē IMO Kararē (Kaza Ķnceleme Kodunun Uygulanmasē Hususunda Kaza Ķnceleme 

Uzmanlarēna Yardēmcē Olmak ¦zere Hazērlanan Rehber) ile 2009/18/EC Avrupa 

Birliĵi Direktifi (Deniz Ulaĸtērmasē Sektºr¿nde Meydana Gelen Kazalarēn 

Ķncelenmesine Yºnelik Temel Prensipleri Belirleyen Direktif) dikkate alēnarak 

uygulanmēĸtēr. 

Deniz kaza incelemesinin amacē; deniz kazalarēnēn oluĸmasēna neden olan ger­ek 

sebeplere ulaĸmak suretiyle denizde can, mal ve ­evre emniyetine yºnelik mevzuat 

ve uygulamalarēn geliĸtirilmesini saĵlamak, bºylece benzer kazalarēn 

tekrarēnē ºnlemek ve kaza sonrasēndaki olumsuz etki ve sonu­larēn 

azaltēlmasēnē temin etmektir. 

Deniz kaza incelemesi adli veya idari soruĸturma niteliĵinde olmadēĵē gibi, 

amacē su­u ve su­luyu tespit etmek veya sorumluluk paylaĸtērmak deĵildir. 
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¥ZET 

 

                                   

 
                               
                              Resim 1: Kazanēn Yeri1 
 

Not: Bu raporda kullanēlan t¿m saatler yerel saattir (GMT +1)  

 

 

28.12.2014 g¿n¿ saat 08:37:58ôde T¿rk bayraklē G¥KBEL isimli kuru y¿k gemisi ile 

Belize bayraklē LADY AZĶZA isimli kuru y¿k gemisi Ķtalyaônēn Ravenna liman giriĸinin 

2,5 mil doĵusunda ­atēĸmēĸlardēr. ¢atēĸma sonucu G¥KBEL gemisi batarken LADY 

AZĶZA gemisinde hafif hasar oluĸmuĸtur.  

G¥KBEL gemisi ise T¿rkiyeônin Ķskenderun limanēndan almēĸ olduĵu barit y¿k¿n¿n 

yarēsēnē Ķtalyaônēn Salerno limanēnda tahliye etmiĸ ve gemide kalan 1500 ton y¿k¿ tahliye 

etmek i­in Ravenna limanē demir sahasēna 27.12.2014 tarihinde demirlemiĸtir. G¥KBEL 

28.12.2014 tarihinde demirini alarak saat 08:01 sularēnda Ravenna kēlavuz kaptan alma 

mevkiine doĵru seyre baĸlamēĸtēr. Bu arada Ravenna limanēnda y¿k¿n¿n tahliyesini 

tamamlayan LADY AZĶZA, kēlavuz kaptanēn saat 07:20ôde gemiye binmesi ile limandan 

ayrēlēĸ manevrasēna baĸlanmēĸtēr.  Kēlavuz kaptanē saat 08:22ôde bērakan gemi Ķtalyaônēn 

Nogaro limanēna doĵru seyrine baĸlamēĸtēr.  

                                                 
1
 https://en.wikipedia.org/wiki/Adriatic_Sea 
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Saat 08:37:58ôde Ravenna liman giriĸinin 2,5 mil doĵusunda LADY AZĶZA gemisi baĸ 

bodoslamasē ile G¥KBEL gemisinin 2 numaralē ambarēnēn iskele tarafēna ­atmasē sonucu 

G¥KBEL gemisi su almaya baĸlamēĸ ve batmēĸtēr. Kazada hafif hasar oluĸan LADY 

AZĶZA gemisi baĸlatēlan adli soruĸturma kapsamēnda Ravenna limanēna yeniden 

yanaĸtērēlmēĸtēr. 

 

Batan G¥KBEL gemisinin 11 kazazede personelinden 6 tanesi Ķtalyan makamlarē 

tarafēndan y¿r¿t¿len arama ve kurtarma faaliyetleri neticesinde saĵ olarak kurtarēlmēĸ fakat 

kurtarēlanlardan 1 tanesi daha kēyēya ulaĸmadan yaĸamēnē yitirmiĸtir. Diĵer 5 kazazede ise 

denizde kaybolmuĸtur. Kaybolan kazazedelerden 4 tanesinin naaĸlarē deĵiĸik zamanlarda 

Ķtalya kēyēlarēnda bulunurken 1 kazazede ise hala kayēptēr. 
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B¥L¦M 1 ï KAZA HAKKINDA BULGULAR  

 

 

1.1 GEMĶ ve KAZA BĶLGĶSĶ 

 

1.1.1 G¥KBEL Gemisi Bilgileri  

    

                         

Gemi Adē : M/V G¥KBEL 

 

Bayraĵē : T¿rk 

 

Ķnĸa Yeri / Yēlē : Balēkesir, T¿rkiye / 2011 

 

Baĵlama Limanē : Ķstanbul 

 

Gemi Cinsi : Kuruy¿k Gemisi 

 

Gemi Sahibi : ¥.¢etinkaya Denizcilik Transport ve TĶC.LTD. ķTĶ.  

  
Gros Ton : 2126 

 

Net Ton : 1143 

 

DWT : 3335   

 

IMO No : 9605712  

 

¢aĵrē iĸareti : TCZY4 

 

Tam boy : 87.00 m. 

 

Geniĸlik : 12.30 m. 

 

Derinlik  : 6.85 m. 

 

Draft : 5.46 m. 

 

Ana Makine : SKL/ 864 kw 

 

Personel Sayēsē : 11 

   

Bir ¥nceki Limanē 

 

: Salerno / Ķtalya  

Varēĸ Limanē 

 

: Ravenna / Ķtalya 
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         Resim 2: G¥KBEL Gemisi                       

 

       

 
ķekil 1: G¥KBEL Gemisinin Genel Planē 
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1.1.2 LADY AZĶZA Gemisi Bilgileri  

 

 

 

Gemi Adē : M/V LADY AZĶZA 

 

Bayraĵē : Belize  

 

Ķnĸa Yeri / Yēlē : Almanya / 1991 

 

Baĵlama Limanē : Belize  

 

Gemi Cinsi : Kuruy¿k Gemisi 

 

Gemi Sahibi : KHM SHIPPING CO.LTD. 

 

Gros Ton : 3828 

 

Net Ton : 2016 

 

DWT : 4452  

 

IMO  No : 8917716 

 

¢aĵrē iĸareti : V3UL  

 

Tam boy : 97.34 m. 

 

Geniĸlik : 16.00 m. 

 

Derinlik  : 8 m. 

 

Ana Makine : WARTSILA VASA /2960 kw  

 

Personel Sayēsē : é 

 

Bir ¥nceki Limanē 

 

: Ravenna / Ķtalya  

Varēĸ Limanē 

 

: Nogaro/ Ķtalya 
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         Resim 3: LADY AZĶZA Gemisi  

 

                           

1.1.3 Kaza Bilgileri 

 

 

Tarih ve Saat : 28 Aralēk 2014 / 08:37:58 (GMT +1)   

 

Kazanēn Yeri : Ķtalya/ Ravenna Limanēnēn 2.5 Mil A­ēĵē 

 

Kazanēn Mevkii : 44̄  29¡ 54.18ǌ K - 012̄  22¡ 20.57ǌ D 

 

¥l¿m  / Kayēp   : 5/1 (G¥KBEL) 

 

Kirlilik   : Yok  

 

 

1.1.4 Hava ve Deniz ķartlarē 
 

Kazanēn meydana geldiĵi saatlerde bºlgede r¿zg©r batē, kuzeybatēdan 11.3 m/s 

(bofor:10,8-13,8) kuvvetinde esmekte olup, dalga y¿ksekliĵi 3-4 metredir. Hava sisli ve 

karla karēĸēk yaĵmurludur. Gºr¿ĸ kēsētlēdēr. Deniz suyu sēcaklēĵē +9 derece, hava sēcaklēĵē 

+1.3 derecedir. Ayrēca Ravenna limanē dēĸēnda kuzeyden-g¿neye yaklaĸēk 3 deniz mil 

hēzēnda akēntē vardēr. 
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Kaza ºncesi gºr¿ĸ durumu LADY AZĶZA jurnal kayētlarēnda, óóLimandan ayrēlēĸ 

manevrasēna baĸladēktan sonra yoĵun bir sis baĸladē. Bu sisin kanal boyunca ve kēlavuz 

kaptanēn gemiden ayrēlmasēndan sonra da devam ettiôô olarak ifade edilmiĸtir(Resim 4). 

 

 
 

           Resim 4:LADY AZĶZAônēn Jurnal Kayētlarēna Gºre Gºr¿ĸ Durumu 
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1.2 Kazanēn Geliĸimi 

 

1.2.1 Kaza ¥ncesi 

 

G¥KBEL gemisi, Ķtalyaônēn Salerno ve Ravenna limanlarēna gºt¿receĵi 3000 ton barit
2
  

y¿k¿n¿ Ķskenderun limanēndan almēĸ ve 13.12.2014 tarihinde Salerno limanēna hareket 

etmiĸtir. Salerno limanēnda y¿k¿n yarēsēnē tahliye etmiĸ ve gemide kalan 1500 ton y¿k¿ 

tahliye etmek i­in Ravenna limanēna doĵru yola ­ēkmēĸtēr. 27.12.2014 tarihinde saat 

09:20ôde kaptan tarafēndan verilen hazērlēk mektubu ile geminin limana yanaĸmaya ve 

y¿k¿n¿ tahliye etmeye hazēr olduĵunu bildirmiĸ sonrasēnda Ravenna limanē demir sahasēna 

(44̄  30¡07.54ǌ K - 012̄  25¡ 45.10ǌ D)  demirlemiĸtir.  

 

G¥KBEL gemisinde, 28.12.2014 g¿n¿ 04:00-08:00 vardiyasē i­in vardiya deĵiĸimi 

gemiciler arasēnda saat 04:00ôda, vardiya zabiti ile I. zabit aralarēnda ise saat 04:10ôda 

yapēlmēĸtēr. Saat 06:30 sularēnda Kēlavuz Ķstasyonu gemiyi aramēĸ ve saat 08:00 sularēnda 

gemiyi limana alacaklarēnē bildirmiĸtir. Demir alēp hareket etmek ¿zere, hazērlēk yapēlan 

G¥KBEL gemisinde vardiya zabiti de kºpr¿¿st¿ne ­aĵrēlmēĸtēr. Vardiya zabiti 

kºpr¿¿st¿ne ­ēktēĵēnda, gemi kaptanē ve I. zabit kºpr¿¿st¿nde, gemiciler ise baĸ¿st¿nde 

demir almak i­in hazērlēk yapmaktadēr. Hava karla karēĸēk yaĵmurlu ve sisli olduĵundan 

kºpr¿¿st¿nden baĸ¿st¿ zaman zaman gºr¿nmemektedir.  

 

Bu sērada, 04:00-08:00 vardiyasēnē tutan II. ­ark­ē gemi makinesinin manevraya 

hazērlamasēnda yardēmcē olmasē i­in saat 06:15 sularēnda yaĵcē Bôyi arayarak makine 

dairesine ­aĵērmēĸtēr. Makine dairesine inen yaĵcē B, II. ­ark­ēnēn talimatē ile rutin 

kontrolleri yapmēĸ daha sonrada jeneratºrleri paralellemiĸtir. ¢ark­ēbaĸēnēn makine 

dairesine saat 07:00 sularēnda gelmesinden sonra da ana makine prova edilmiĸ ve ardēndan 

ana makine ­alēĸtērēlmēĸtēr.  

 

Diĵer taraftan LADY AZĶZA gemisi de Ravenna limanēndan ayrēlmak i­in saat 06:30ôda 

hazērlēk yapmaya baĸlamēĸtēr. Geminin Ravenna limanēndan ayrēlēĸ manevrasē ve liman 

                                                 
2
  ¥zg¿l aĵērlēĵē  4,3-4,6 arasēnda deĵiĸen barit madeni,   d¿nya barit  ¿retiminin %85-90ôē sondaj sektºr¿nde 

kullanēlmaktadēr.           
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mendireĵinin dēĸēna ­ēkartēlmasēna kēlavuzluk edecek kēlavuz kaptan saat 07:20ôde gemiye 

binmiĸ ve sonrasēnda yaklaĸēk bir saat s¿recek kanal seyrine baĸlanmēĸtēr. 

 

G¥KBEL gemisi kaptanē, Kēlavuz Ķstasyonu ile yaptēĵē gºr¿ĸmede: kēlavuz istasyonu, 

limandan bir baĸka geminin ayrēlmak ¿zere olduĵu bilgisini kaptanla paylaĸarak 2 kilide 

kadar demirini almasēnē ve kendilerinden haber beklemesini istemiĸtir. Bunun ¿rerine gemi 

kaptanē, bºlgede etkili olan fērtēnadan dolayē demir tarama ihtimaline karĸēlēk 8 kilitten 

5ônin alēnmasē talimatēnē baĸ¿st¿nde bekleyen gemicilere vermiĸtir. Gemiciler 5 kilid i 

hi­bir zorluk yaĸanmadan denizden almēĸlar ve 3 ¿nc¿ kilit kastanyolada beklemeye 

baĸlamēĸlardēr. Yanaĸma talimatē beklerken, baĸ¿st¿nde bulunan gemicilerin fērtēnadan 

dolayē oluĸan deniz serpintilerinde etkilenmemeleri i­in baĸaltēna gºnderen gemi kaptanē, 

kºpr¿¿st¿nde bulunan zabitleri ise kahvaltēlarēnē yapmalarē i­in yemek salonuna 

gºndermiĸtir. Kendisi de kahvaltēsēnē kºpr¿¿st¿ne istemiĸtir. Vardiya zabiti kahvaltēsēnē 

tamamlar tamamlamaz kºpr¿¿st¿ne ­ēkmēĸ, 5-6 dakika sonra da I. zabit kºpr¿¿st¿ne 

­ēkmēĸtēr. Kēlavuz Ķstasyonu ile son konuĸmalarēndan yaklaĸēk yarēm saat sonra Kēlavuz 

Ķstasyonu gemiyi aramēĸ ve demir alarak kēlavuz alma mevkiine gelmelerini istemiĸtir. 

 

Demirini alan G¥KBEL gemisi saat 08:01 sularēnda kēlavuz alma mevkiine doĵru seyre 

baĸlamēĸtēr. Bu sērada baĸ¿st¿nde demiri alan gemicilerden ikisi liman manevrasēnda 

kullanēlma ihtimaline karĸē her iki gemi demirini fundaya hazērlarken bir diĵer gemici pilot 

­armēhēnē hazērlamak ¿zere geminin kē­ tarafēna dºnm¿ĸt¿r. Baĸ¿st¿nde bulunan gemiciler 

yanaĸma manevrasē hazērlēĵē kapsamēnda gemi halatlarēnē baĸ¿st¿ne ­ēkartērken I. zabit 

kendilerini arayarak yaĸam mahalline dºnmeleri talimatēnē vermiĸtir. Dalgalardan dolayē 

oluĸan serpintilerin gemiye sancak taraftan gelmesi nedeniyle gemiciler yaĸam mahalline 

geminin iskele tarafēndan dºnm¿ĸlerdir.  

 

Bu sērada LADY AZĶZA gemisi kanal seyrini tamamlamēĸ ve kēlavuz kaptan saat 

08:10ôda
3
 gemiden ayrēlmēĸtēr. Kēlavuz kaptan gemiden inmeden ºnce limana giriĸ 

yºn¿nde iki geminin kēlavuz alma/bērakma mevkiine doĵru ilerlediĵi bilgisini LADY 

AZĶZA kaptanēna vermiĸtir. Kēlavuz kaptanēn gemiden ayrēlmasēndan sonra LADY 

AZĶZA gemisi saat 08:24:12ôde liman mendireĵinden dēĸarē ­ēkmēĸtēr (ķekil 2).  

                                                 
3
 Geminin Jurnal Kayētlarē 
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                    ķekil 2: LADY AZĶZAônēn VDR Kayētlarēndan Alēnan Radar Gºr¿nt¿s¿ 

Kēlavuz alma mevkiine doĵru seyrine devam eden G¥KBELôin kaptanē, kºpr¿¿st¿n¿n 

iskele tarafēnda, seyir cihazlarēnēn bulunduĵu konsolun hemen ºn¿nde, bir taraftan geminin 

pruvasēnē kontrol ederken bir taraftan da geminin konumunu ºn¿nde bulunan diz ¿st¿ 

bilgisayardan takip etmektedir.  I. zabit iskele radarēn baĸēnda diĵer gemilerin hareketlerini 

izlemekte, vardiya zabiti ise d¿men tutmaktadēr. Kºpr¿¿st¿nde ayrēca gºzc¿ 

bulunmamaktadēr. 

Bofor R¿zg©r Iskalasēna gºre 6 ĸiddetinde havanēn etkili olduĵu bºlgede, fērtēnanēn 

oluĸtuĵu 4 metre y¿ksekliĵindeki dalgalar geminin sancak kē­ omuzluĵundan alēnmaktadēr. 

Bºlge karla karēĸēk yaĵmurlu ve sisli olmasēndan dolayē gºr¿ĸ¿n zayēf olmasē ise  zaten zor 

olan seyir ĸartlarēnē daha da zorlaĸtērmaktadēr. 

 

1.2.2 Kaza Anē 
 

Saat 08:23:20ôde 286 rotasēnda 4,7 mil hēzla kēlavuz alma noktasēna doĵru ilerleyen 

G¥KBELôi limandan ­ēkan ve bir baĸka gemiye kēlavuzluk hizmeti veren kēlavuz kaptan 

VHFôden aramēĸtēr.  Kēlavuz kaptan G¥KBELôle g¿neye doĵru d¿ĸt¿ĵ¿n¿(s¿r¿klendiĵini), 

limandan ­ēkan iki gemi daha olduĵunu, bu gemilerle kērmēzē kērmēzēya (iskele iskeleye) 

ge­mesini ve rotasēnē daha fazla sancaĵa almasēnē istemiĸtir. Bunun ¿zerine, G¥KBEL 

gemisi 287 olan rotasēnē sancaĵēna doĵru deĵiĸtirmiĸ ve 293 ile 297 arasēnda deĵiĸen 

rotalarda ilerlemeye devam etmiĸtir.  
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LADY AZĶZA gemisi G¥KBEL gemisi personeli tarafēndan ilk olarak saat 08:32 

sularēnda iskele radarēn pruva ­izgisinin iskele tarafēnda bir gºr¿n¿p bir kaybolan radar 

ekosu olarak fark edilmiĸtir (ķekil 3). Bu ekonun kēlavuz botuna ait alabileceĵi d¿ĸ¿ncesi 

ile de I. zabit tarafēndan araĸtērēlmaya baĸlanmēĸtēr.  

 

ķekil 3: Her iki geminin saat 08.32ôde konumlarē(VDR-AIS).    

I. zabit gºr¿len ekoyu radardan pilotlamēĸ ve ekonun kerterizinden faydalanarak otomatik 

tanēmlama sisteminden ekonun LADY AZĶZA gemisine ait olduĵunu tespit etmiĸ ve 

LADY AZĶZA ile kendi gemilerinin karĸēlēklē ge­iĸ durumunu deĵerlendirmek i­in tekrar 

iskele radarēn baĸēna gelmiĸtir. Vardiya zabitinin ifadesi ile her iki geminin ­atēĸma 

rotasēnda ilerlediĵini gºren I. zabit durumun ciddiyetini gemi kaptanēna da bildirerek 

LADY AZĶZAôyē VHF-DSC telsiz telefon cihazēndan(VHF)
4
 ­aĵērmēĸ fakat ­aĵrēlarēna 

yanēt alamamēĸtēr. 

                                                 

4 Limandan alēnan VHF konuĸma kayētlarēnda yapēldēĵē ifade edilen ­aĵrēlara iliĸkin bir kayēt 

bulunmamaktadēr. Ancak kaza sonrasē kaza mahallinin yakēnēnda seyir halinde olan gemilerle yapēlan VHF 

gºr¿ĸmesi de mevcut deĵildir. Bu durumda G¥KBELôin LADY AZĶZAôyē ­aĵērdēĵē VHF kanalē ile liman 

baĸkanlēĵē ile diĵer gemilerin gºr¿ĸme yaptēĵē kanalēn aynē olduĵu ve bu kanalla yapēlan gºr¿ĸmelerin kayēt 

altēna alēnmadēĵē deĵerlendirilmektedir.  
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¢atēĸma ºncesi LADY AZĶZA gemisinin g¿verte jurnal kayētlarēna óóSaat 08:35ôde 

baĸ¿st¿nde bulunan I. zabitôin pruvada bir gemi olduĵunu kºpr¿¿st¿nde bulunan kaptana 

bildirdi, gemi kaptanē da d¿meni sancak alabanda yaptē (Resim 5).ôô olarak ge­miĸtir. 

 

 

Resim 5: LADY AZĶZA Gemisi Jurnal Kaydē 

G¥KBELôin gemi kaptanē LADY AZĶZAônēn ­atēĸma rotasēnda ve 12 deniz mili hēzla 

¿zerlerine doĵru geldiĵini iskele radarda gºzlemlemesi ¿zerine, ­atēĸmadan ka­ēnmak i­in 

sancak 10 d¿men komutunu vermiĸtir. G¥KBEL saat 08:36:12ôde rotasēnē sancaĵēna 

almaya baĸladēĵēnda rotasē 289ôdur.  Bu sērada Kēlavuz Ķstasyonu saat 08:36:41ôde 

G¥KBEL gemisini arayarak rotasēnē ve hēzēnē sormasē ¿zerine, G¥KBEL hēzēnē 4,2 

rotasēnē ise 297 olarak ifade etmiĸtir. Bunun ¿zerine Kēlavuz Ķstasyonu G¥KBELôe tam 

yol ileri komutunu vermiĸ G¥KBELôde onaylamēĸtēr. Verdiĵi d¿men komutu ile gemi 

¿zerinde istediĵi dºnme etkisini elde edemeyen G¥KBEL gemisi kaptanē, bir yandan 

d¿menin baĸēna ge­erek d¿meni sancak alabanda yapmēĸ, bir yandan da diĵer gemiyi 

d¿d¿ĵ¿ ile ses iĸareti vererek uyarmaya ­alēĸmēĸtēr
5
. Fakat yapēlan rota deĵiĸiklikleri 

­atēĸmadan ka­ēnmak i­in yeterli olmamēĸ ve her iki gemi saat 08:37:58ôde ­atēĸlardēr 

                                                                                                                                                    
 
5
 Personelin Ķfadesi. 



 

 13 

(ķekil 4, 5, 6)(Resim 6). ¢atēĸmanēn meydana geldiĵi anda G¥KBELôin rotasē 326ôdēr. hēzē 

3,9 deniz mili iken LADY AZĶZA gemisinin rotasē 089, hēzē da 12,3 deniz milidir(ķekil 7).  

 

          ķekil 4: Gemilerin ¢atēĸmasēna Dair ¢izim  

 

        ķekil 5: Gemilerin ¢atēĸmasēna Dair ¢izim  
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         ķekil 6
6: Gemilerin ­atēĸmasēnē Gºsteren AIS Gºr¿nt¿s¿  

 

         Resim 6: Gemilerin ¢atēĸmasēnē Gºsteren AĶS Gºr¿nt¿s¿ 

                                                 
6
 http://www.gemitrafik.com/G¥KBEL 
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ķekil 7: Gemilerin ¢atēĸma Anēnda Ķzledikleri Rotalar ve Hēzlarē(VDR-AIS). 

Sisten dolayē gºr¿ĸ¿n ­ok d¿ĸt¿ĵ¿ ­atēĸma mevkiinde, LADY AZĶZA gemisinin ēĸēklarē 

G¥KBEL gemisinin kºpr¿¿st¿ personeli tarafēndan ancak ­atēĸmadan sonra 

gºr¿lebilmiĸtir.  ¢atēĸmadan hemen sonra gemi kaptanē ve I. zabit saat 08:36:41ôda VHF 

Kanal 11ôden (Ravenna limanē Kēlavuz Ķstasyonu haberleĸme kanalē) bir geminin kendisine 

­arptēĵēnē ifade ederken saat 08:38:19ôda
7
 da VHF Kanal 16ôdan (Uluslararasē Haberleĸme 

Kanalē ) bana yardēm edin (MAYDAY ) ­aĵrēsē yapmēĸtēr. Bu arada vardiya zabiti 

Inmarsat-C cihazē ¿zerinden yardēm ­aĵrēsēnda bulunmuĸtur. Vardiya zabiti daha sonra 

kaptanēn talimatēyla kamarasēnda bulunan geminin evrak ­antasēnē almaya indiĵinde, 

geminin iskeleye doĵru yatmaya baĸladēĵēnē gºrm¿ĸt¿r. Vardiya zabiti kºpr¿¿st¿ne ­ēkar 

­ēkmaz gemin batma tehlikesine karĸē kºpr¿¿st¿nde bulunan can yeleklerinden birini 

giymiĸtir.  

                                                 
7
 VHF kanal 16ôda kaydedilen zaman ile VDR ve VHF kanal 11ôda kaydedilen zamanlar arasēnda farklēlēk 

vardēr. Saatleri senkronize etmek i­in VHF Kanal 16ôda kaydedilen   zamana  +2 dakika eklenmiĸtir. 
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Bu sērada makine dairesinde ­atēĸmadan 5 saniye kadar ºnce kºpr¿¿st¿nden gelen tam yol 

ileri talebini karĸēlayan makine personeli, ­arpmanēn etkisi ile yere d¿ĸm¿ĸt¿r. Aynē anda 

geminin enerjisi kesilmiĸ ve hemen ardēndan acil aydēnlatmalar devreye girmiĸtir. Yaĵcē B 

ayaĵa kalktēĵēnda ­ark­ēbaĸē jeneratºrlere bakmasē talimatēnē vermiĸtir. ¢ark­ēbaĸē ve diĵer 

makine personeli ana makinenin ¿zerinden buhar ­ēktēĵēnē gºzlemlemeleri ¿zerine,  

­ark­ēbaĸē hemen yardēmcē makineleri ve ana makineyi stop etmiĸtir. Makine personeli 

geminin yanaĸma manevrasē sērasēnda rēhtēma ­arptēĵēnē da d¿ĸ¿nmekle beraber ne 

olduĵunu anlamak i­in makine dairesinden ­ēkmēĸlardēr. Personel makine dairesinden 

­ēkarken herhangi bir su alma olayēna ĸahit olmamēĸlardēr. 

 

¢atēĸma anēnda personel salonunda limana yanaĸmak i­in manevra talimatē bekleyen 

gemiciler, ĸiddetli bir sarsēntē ile oturduklarē koltuklardan salonun zeminine d¿ĸm¿ĸt¿r. 

Sarsēlan gemiciler ­atēĸmadan 1-2 dakika sonra toparlanmēĸlar ve ne olduĵunu anlamak 

i­in iskele lumbar aĵzēna ­ēkmēĸlardēr. Bu sērada yanlarēna makine personeli de gelmiĸtir. 

Ķskele lumbar aĵzēna ­ēkan personel, 2 numaralē iskele ambarēn kē­ kºĸesinden bir baĸka 

geminin kendi gemilerine ­arptēĵēnē gºrm¿ĸt¿r. Bir gemicinin gºzlemine gºre; LAYD 

AZĶZA isimli gemisin baĸ bodoslamasē 20-30 cm kadar G¥KBEL gemisinin i­ine 

girmiĸtir.  G¥KBEL gemisinin personeli lumbar aĵzēndan dēĸarē ­ēktēktan yaklaĸēk 1 

dakika sonra kendilerine ­arpan LADY AZĶZA gemisi personeli de gemilerinde meydana 

gelen hasarē kontrol etmek i­in baĸ¿st¿ne gelmiĸlerdir. Hasarē kontrol eden personel 

baĸ¿st¿nden ayrēlmēĸ ve daha sonra LADY AZĶZAônēn tornistan vererek G¥KBEL 

gemisinden ayrēlmēĸtēr. 

 

Kºpr¿¿st¿ne doĵru giden gemiciler,  yukardan aĸaĵēya doĵru inen bir personelin y¿ksek 

sesle óóbatēyoruz herkes can yeleĵi alsēnôô sesleniĸini duymalarē ¿zerine, kamaralarēna 

yºnelmiĸ ve can yelekleri ile su ge­irmez soĵuktan koruyucu giysilerini alarak 

kºpr¿¿st¿ne ­ēkmēĸlardēr. Sadece bir personel ºnce acil toplanma yerine gitmiĸ fakat orada 

kimsenin bulunmadēĵēnē gºr¿nce o da kºpr¿¿st¿ne ­ēkmēĸ. ¢ark­ēbaĸē kºpr¿¿st¿ne ­ēkan 

son kiĸidir. ¢ark­ēbaĸē diĵer gemiyi gºrd¿ĵ¿nde, diĵer gemi G¥KBELôden ayrēlmēĸ ve her 

iki gemi arasēnda yaklaĸēk 100 metre mesafe bulunmaktadēr.  Gemi kaptanē mevcut 

durumu ­ark­ēbaĸēna, bir gemi vurdu galiba batēyoruz ĸeklinde ifade etmiĸtir. ķok halinde 

koĸarak kamarasēna inen ­ark­ēbaĸē can yeleĵini alarak tekrar kºpr¿¿st¿ne ­ēkmēĸtēr. 
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Gemide bulunan 11 personelin 11ôi de kºpr¿¿st¿nde toplanmēĸ ve can yeleklerini giymiĸ 

ve kaptandan gelecek talimatē beklemeye baĸlamēĸtēr. Bu arada I. zabitin ve gemi kaptanēn 

VHF gºr¿ĸmeleri devam etmiĸtir. Kaptan gemicilere gemiyi terk hazērlēklarē kapsamēnda 

can sallarēnē denize indirme talimatē verdiĵinde, gemi yaĸam mahallinin 1.katē su altēnda 

kalērken gemi de iskelesine doĵru yatmaya baĸlamēĸtēr.  Gemiciler iskele tarafa bulunan 

can salēnē denize indirmeye gittiklerinde, bir dalga can salēnē alēp gºt¿rm¿ĸt¿r. Sancak 

tarafta bulunan can salēnē denize indirmek i­in sancak tarafa gittiklerinde ise can salēnē 

gemiye baĵlayan halatlarē ­ºzmelerine raĵmen geminin iskeleye doĵru yatēk olmasēndan 

dolayē can salēnē denize indirememiĸler ve yine kºpr¿¿st¿ne dºnm¿ĸlerdir.  

 

Bu sērada LADY AZĶZAôda saat 08:41:23ôde Kēlavuz Ķstasyonu ile irtibata ge­erek sis 

nedeniyle bir baĸka gemiyle ­atēĸtēklarēnē bildirmiĸtir. Daha sonra Kēlavuz Ķstasyonu ve 

LADY AZĶZA arasēnda aĸaĵēdaki diyaloglar ge­miĸtir; 

 

08:43:43 LADY AZĶZA kēlavuz istasyonuna diĵer geminin yardēma ihtiyacē olduĵunu 

bildirmiĸtir.  

08:43:58 Kēlavuz Ķstasyonu LADY AZĶZAôya óókēlavuz kaptan alēp demirlemek ¿zere 

kēlavuz alma mevkiine dºnebilir misin?ôô sorusunu yºneltmiĸtir.   

08:44:05 LADY AZĶZA sisten dolayē ilerleyemeyeceĵini, fakat diĵer geminin.. (konuĸma 

sonlamēĸtēr) 

08:50:36 ve 08:50:40 LADY AZĶZA kēlavuz istasyonunu aramēĸ fakat ­aĵrēna yanēt 

alamamēĸtēr. 

08:51:18 Kēlavuz Ķstasyonu ve LADY AZĶZA tekrar temas saĵlamēĸtēr. LADY AZĶZA diĵer 

geminin kurtarēlmasēnē ve emniyete alēnmasēnē istemiĸtir. 

08:51:19 Kēlavuz Ķstasyonu LADY AZĶZAôya sakinliĵini korumasēnē, t¿m imk©nlarē ile son 

s¿rat kendilerine doĵru ilerlendiĵini ifade etmiĸtir. 

08:51:27 LADY AZĶZA diĵer geminin battēĵēnē ona ºncelik verilmesini istemiĸtir. 

08:51:29 Kēlavuz Ķstasyonu kendisine doĵru ilerlendiĵini bildirmiĸtir. 

08:56:45 LADY AZĶZA diĵer gemiye rºmorkºr gidiyor mu? diye sormuĸtur. 

08:56:49 Kēlavuz Ķstasyonu4 rºmorkºr¿n kendisine doĵru son s¿rat ilerlediĵini 

bildirmiĸtir. 
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G¥KBEL gemisi VHF ¿zerinden son temasēnē Kēlavuz Ķstasyonu ile saat 08:51:10ôde, 

Liman Baĸkanlēĵē ile de saat 08:53:23ôde
8
 saĵlamēĸtēr. Liman baĸkalēĵēnēn saat 

08:57:43ôde
9
 G¥KBELôe yaptēĵē ­aĵrēlar ise yanētsēz kalmēĸtēr.   

 

1.2.3 Gemiyi Terk 

 

Gemi kaptanē vardiya zabitinden g¿verte jurnaline geminin battēĵē saati 08:45 olarak 

kayētlara ge­irilmesi talimatēnē vermiĸ ve bu talimatē verdikten 2-3 dakika sonra da gemiyi 

terk emri vermiĸtir. Gemi kaptanē ayrēca vardiya zabitinden g¿verte jurnali ve personele ait 

pasaport ve gemi adamē c¿zdanlarēnēn bulunduĵu ­antayē da almasēnē istemiĸtir. Kē­ 

taraftan hēzla batan gemiyi kaptan sancak kērlangē­tan terk talimatē verdiĵinde, deniz 

suyunun sancak kērlangēca ulaĸmasēna 2-3 metre kadar bir mesafe vardēr. Hep beraber 

sancak kērlangēca ­ēkan personel, denizin sancak kērlangēca mesafesi 2 metre kadarken 

denize atlamaya baĸlamēĸtēr. Gemi personeli kºpr¿¿st¿ne ­ēkarken yanlarēna su ge­irmez 

soĵuktan koruyucu giysilerini alsalar da ya vakit kalmadēĵē i­in ya da o anēn paniĵi i­inde 

giymeden gemiyi terk etmiĸler. Gemiyi terk ederken belirli bir sēra gºzetilmemiĸ olup, 

terekeden son ¿­ personel sērasēyla; kaptan, gemici ve vardiya zabitidir. Gemiyi en son terk 

ederken vardiya zabiti elinde tuttuĵu gemi ­antasēnē denize fērlatmēĸ ve kērlangē­tan denize 

mesafe 1 metre iken denize atlamēĸtēr.   

 

Kazazedeler havanēn ve deniz suyunun soĵuk olmasēndan dolayē suda hareket etmekte ve 

bilin­lerini muhafaza etmekte zorlanmēĸlardēr. Gemiyi terk eden kazazedelerin b¿y¿k bir 

kēsmē, batan gemiye yaklaĸēk 50 metre mesafede bir can simidinin etrafēnda bir arada 

toplanmēĸtēr (¢ark­ēbaĸē, I. Zabit, Gemici A, Yaĵcē A, II. ¢ark­ē, Gemici B).  Yaĵcē B 

oluĸan ­emberin hemen dēĸēnda, Gemici C ile Aĸ­ēbaĸē a­ēlmamēĸ olan can salēnēn yanēnda, 

vardiya zabiti ise diĵer personelden biraz ayrē d¿ĸm¿ĸt¿r. Kaptan ise en son yaĵcē B 

tarafēndan geminin yakēnlarēnda gºr¿lm¿ĸ fakat sonra gºzden kaybolmuĸtur ( ķekil 8).  

 

 

                                                 
8
,
9
 VHF kanal 16ôda kaydedilen zaman ile VDR ve VHF kanal 11ôda kaydedilen zamanlar arasēnda farklēlēk 

vardēr. Saatleri  senkronize etmek i­in VHF Kanal 16ôda kaydedilen   zamana  +2 dakika eklenmiĸtir. 
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         ķekil 8
10

: Kaza Sonrasē Kazazedelerin Gemiye Gºre Konumlarē 

 

Deniz atladēktan sonra gemi kaptanēnē 2 kez kēsa aralēklarla gºren vardiya zabiti toplu 

halde bulunan personelin yanēna ulaĸmaya ­alēĸmēĸ fakat dalgalardan ve r¿zg©rdan 

yanlarēna gidememiĸtir. Kendi deyimi ile dalgalarē arkasēna almēĸ ve kurtarēlmayē 

beklemeye baĸlamēĸtēr.   

 

Yaĵcē B denize atlamasēnēn hemen ardēndan geminin yanēnda bulunan gemi kaptanēnēn 

yanēndan ge­miĸtir. Biraz ilerde ise gemici C ve aĸ­ēbaĸēyē can salēna tutunurken 

gºrm¿ĸt¿r. Yaĵcē B ilk baĸta bu personelin yanlarēna gitmeye ­alēĸmēĸ fakat sonradan 

personelin b¿y¿k bir kēsmēnēn yaklaĸēk 50 metre ilerde hep beraber bir can simidine 

tutunmuĸ olarak durduklarēnē gºr¿nce onlara doĵru y¿zmeye baĸlamēĸtēr. Diĵer personelin 

yanēna doĵru y¿zerken dalgalarla ve r¿zg©rla savrulan II. ­ark­ēnēn yardēm isteĵini 

iĸitmiĸtir. Suyun ¿st¿nde sērt ¿st¿ duran II. ­ark­ēnēn yanēna ulaĸmēĸ ve elbiselerinden 

tutup diĵer personelin yanēna gºt¿rm¿ĸt¿r. Can simidinin etrafēnda bulunan personelin 

hepsinin can yelekleri par­alandēĵē ­ark­ēbaĸē ile yapēlan gºr¿ĸmede ifade edilmiĸtir. Yaĵcē 

B ve II. ­ark­ē toplu halde bulunan gemi personelinin yanēna ulaĸtēklarēnda geminin 

yalnēzca baĸ tarafē gºr¿nmektedir. I. zabitten karaya olan mesafeyi soran yaĵcē B, 

mesafenin y¿z¿lemeyecek kadar fazla olduĵu yanētēnē alēnca onlarla birlikte beklemeye 

baĸlamēĸ fakat ­emberin dēĸēnda kalmēĸtēr. Bºlgede etkili olan yoĵun sis devam ederken 

                                                 
10

 Kazazede Personelin Ķfadelerine Gºre ¢izilmiĸtir. 
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kendilerinden 100-150 metre ileride gemici C tarafēndan can salēnēn ĸiĸirildiĵini gºren 

­ark­ēbaĸē, yaĵcē Bôden can simidinin ipinden tutarak herkesi can salēna gºt¿rmesini 

istemiĸtir.  

 

Gemi battēktan yaklaĸēk 1 saat sonra ĸiĸirilebilir can salēnēn parima halatēna ulaĸtēĵēnē 

belirten gemici C, ilk etapta can salēnēn parima halatēnē 3-4 defa ­ekmek suretiyle ĸiĸirme 

sistemini harekete ge­irmeyi denemiĸ fakat baĸaramamēĸtēr.  Can salēnēn ĸiĸirme sistemini 

harekete ge­iremeyince can salēnēn ¿zerine ­ēkmēĸ ve can salēnē suyun altēna ĸiĸirme 

sistemini harekete ge­irmeyi denemiĸtir. Bu uĵraĸlarē kendi ifadesi ile yaklaĸēk 1,5 saat 

kadar devam etmiĸ ve sonunda can salēnē ĸiĸirmeyi baĸarmēĸtēr. Gemici can salēnēn ĸiĸirme 

sistemini harekete ge­irmek i­in uĵraĸērken bir ara can yeleĵi de baĸēndan ­ēkmēĸtēr. Can 

salē ĸiĸtiĵinde yakēnēnda bulunan aĸ­ēbaĸēyla birlikte i­ine girmeye ­alēĸmēĸlar fakat 

baĸaramamēĸlardēr. 

 

Bu sērada gemici Cônin can salēnē ĸiĸirdiĵini gºren toplu halde bulunan personel, hep 

beraber baĵērarak kendilerine doĵru ­aĵērmēĸlar fakat yanēt alamamēĸlardēr. Yaĵcē B  ĸiĸen 

can salēna doĵru y¿zmeye baĸlamēĸ, bir ara ayaĵē bir inceye ( can simidinin incesi) dolaĸsa 

da ayaĵēnē kurtararak y¿zmeye devam etmiĸtir. Yaĵcē B yaklaĸēk 100-150 metre y¿zerek 

can salēna ulaĸmēĸ ve i­ine binmeyi baĸarmēĸtēr.  

 

Yaĵcē B daha sonra kendisinden yardēm isteyen aĸ­ēbaĸēya yardēm ederek v¿cudu ve bir 

ayaĵē i­eride kalacak ĸekilde (%90)  onu da can salēna almayē baĸarmēĸtēr. Aĸ­ēbaĸēnēn 

ayaĵēnēn inceye dolaĸmasē sebebiyle bir ayaĵē dēĸarēda kalmēĸtēr. Yaĵcē B aĸ­ēbaĸēnēn 

ayaĵēnē ipten kurtarmaya ­alēĸmēĸ ama baĸarēlē olamamēĸtēr. Daha sonra gemici Côye 

yardēm ederek can salēna bindirmiĸtir. Bu sērada gºr¿ĸte 150-200 metreye kadar ­ēkmēĸtēr. 

Can salēna binen 3 kiĸi, gerek soĵuk suyun i­inde 2 saati bulan bir s¿re kalmalarē gerekse 

denizdeyken devamlē su yutmalarē ve kusmalarē nedeniyle bitap d¿ĸt¿klerinden can salēnda 

hareket edemeyecek kadar yorulmuĸlardēr. 

 

1.2.4  Arama Kurtarma ¢alēĸmalarē 

 

G¥KBEL gemisinin kazazede personelinin kurtarēlmasē i­in Ravenna limanēndan ilk 

etapta kēlavuz botu Eba (Resim 7) , palamar botu Terzo Sirotti (Resim 8) ve  Eduardo 
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Primo (Resim 9), Eduardo Junior (Resim 10), Francesco Paolo (Resim 11)  isimli 

rºmorkºrler  hareket etmiĸtir.  Gºrevlendirilen 3 rºmorkºr ve 1 palamar botu saat 08:45-

08:50 arasēnda limandan ayrēlmēĸlar ve saat 09:00 sularēnda liman mendireĵinden dēĸarē 

­ēkēĸ yapmēĸlardēr (ķekil 9). Arama kurtarma ­alēĸmalarēna katēlan Eba isimli kēlavuz 

botunun Otomatik Tanēmlama Sistemi(AIS) olmadēĵēndan yaptēĵē arama ve kurtarma 

faaliyetleri LADY AZĶZA gemisinin Seyir Veri Kaydedicisi(VDR) kayētlarēndan takip 

edilememiĸtir.  

 

 
Resim 7: EBA 

 
Resim 8: TERZO SIROTTI 

 

  
 

 
Resim 9: Rºmorkºr EDUARDO JUNIOR 

 
Resim 10: Rºmorkºr FRANCESCO PAOLO 

 
  

 
Resim 11: Rºmorkºr EDUARDO PRĶMO 
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ķekil 9: Ravenna Liman Mendireĵinden ¢ēkēĸ Yapan Rºmorkºrler ve  

                Palamar Botu (VDR-AIS). 

 

Kaza bºlgesine ilk olarak ulaĸan Eba isimli kēlavuz botu ile Liman Baĸkanlēĵē arasēnda 

aĸaĵēdaki konuĸmalar ge­miĸtir
11

. 

 

Kēlavuz Botu 09:01:23 Ben kēlavuz botundayēm, bºlgedeyim gºr¿ĸ maksimum 10 

metre(Resim 12). 

Kēlavuz Botu 09:06:51 Geminin baĸ bodoslamasē hari­ battē. 

Liman Baĸkanlēĵē 09:06:58 M¿rettebatē kurtarabiliyor musunuz? 

Kēlavuz Botu 09:07:03 Kimseyi gºremiyorum. 

Kēlavuz Botu 09:08:23 Son durum: gºr¿ĸ 10 metre, dalga 2 metre, geminin kē­ tarafē 

suyun altēnda. Birilerini gºrmeye ­alēĸēyorum fakat kimseyi gºremiyorum. 

 

 

 

                                                 
11

 VHF kanal 11 Kēlavuz Botu ile Liman Baĸkanlēĵē arasēnda ge­en konuĸmalar. 
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Resim 12:Eba Ķsimli Kēlavuz Botunun Kaza Mevkiine Ulaĸmasē 

 

Eba isimli kēlavuz botu denizdeki kazazedelerden ilk olarak vardiya zabitini bulmuĸ ve 

kurtarmēĸtēr. Vardiya zabitini denizde kaldēĵē s¿reyi kendisi 25 dakika olarak zannetmiĸ 

fakat saatine baktēĵēnda 1,5 saat kadar suda kaldēĵēnē fark etmiĸtir.   

 

Arama ve kurtarma ­alēĸmalarēna katēlan 3 rºmorkºr ve 1 palamar botu da saat 09:20 

sularēnda olay yerine intikal etmiĸler ve hēzlarēnē d¿ĸ¿rerek arama kurtarma ­alēĸmalarēna 

baĸlamēĸlardēr(ķekil 10).
12

  

 

 

        ķekil 10: Olay Mahalline Ulaĸan Rºmorkºrler ve Palamar Botu (VDR-AIS). 

                                                 
12

 LADY AZIZA VDR Kayētlarē 
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Kēlavuz botu vardiya zabitini denizden kurtardēktan sonra yaklaĸēk 30 dakika diĵer 

kazazedeleri aramēĸtēr. Kēlavuz botu toplu halde denizde bulunan 6 kazazedeyi bulduĵunda 

onlara can simidi atmēĸtēr.  Can simidini gemici B yakalamēĸ, bir eli diĵer personelle 

tuttuklarē can simidinde diĵer eli de atēlan can simidinde kēlavuz botunun yanēna kadar 

gitmiĸlerdir. ¢ark­ēbaĸēnēn ifadesi ile 2 saat sonra kēlavuz botu kendilerine ulaĸtēĵēnda 

yaĵcē Aônēn ve II. ­ark­ēnēn durumu kºt¿leĸmiĸtir. Daha sonra kazazedeler kēlavuz 

botunun iskele tarafēnda bulunan iplerinden tutunmuĸlardēr. Kēlavuz botu personeli ºnce 

gemici Bôyi sonra sērasēyla ­ark­ēbaĸē ve yaĵcē Aôyē kēlavuz botuna almēĸtēr. Kēlavuz botu 

personeli ºncelikle elleriyle ve ayaklarē ile kendileri ile iĸbirliĵi yapan kazazedeleri kēlavuz 

botuna almaya ­alēĸmēĸtēr. ¢ark­ē baĸē ile gemici B birlikte kēlavuz botunun alt g¿vertesine 

inmiĸler ve orada bulunan naylona sarēlmēĸlardēr. ¢ark­ēbaĸē daha sonra kendinden 

ge­miĸtir. Yaĵcē A ise kēyēya ulaĸamadan vardiya zabitinin kucaĵēnda hayatēnē 

kaybetmiĸtir. Kēlavuz botu kaptanēnēn ifadesi ile kazazedeleri aldēktan sonra diĵer 

kazazedeleri de denizden almak i­in ­aba sarf etmelerine raĵmen denizde bulunan 

personelin ¿zerinde can yelekleri bulunmadēĵēndan kurtarma ­alēĸmalarē sērasēndan denize 

batan personel bir daha su ¿st¿ne ­ēkamamēĸtēr. Saat 10:33:27ôde kēlavuz botu Ravenna 

Liman Baĸkanlēĵēnē arayarak durumu kºt¿ olan 4 kiĸiyi denizden aldēklarēnē, kazazedelerin 

hipotermiden muzdarip olduklarēnē, dºnmeye ­alēĸtēklarēnē fakat denizlerden dºnemedikleri 

bilgisini vermiĸtir. Bir arada kēlavuz botu da batma tehlikesi ge­irmiĸtir. Kēlavuz botu 

personeli daha sonra yanlarēna gelen Eduardo Primo ve Francesco Paolo isimli 

rºmorkºrlere kazazedeleri vermek istemiĸ fakat baĸarēlē olamamēĸtēr.  Rºmorkºrler daha 

sonra kēlavuz botunu yedekleyerek limana doĵru hareket etmiĸlerdir. Rºmorkºrler liman 

mendireĵinden i­eri giriĸ yaptēklarēnda saat 12:37ôyi gºstermektedir. 

 

Gemici C, yaĵcē B ve aĸ­ēbaĸē can salēna bindikten yaklaĸēk 10-15 dakika sonra palamar 

botu Terzo Sirotti kendilerini bulmuĸtur. Denizde dalgalar ile birlikte hareket eden Palamar 

botu ve can salē arasēndaki zamanlamayē ayarlayan yaĵcē palamar botuna atlamēĸtēr. 

Palamar botu bir s¿re gemici Côyi almayē denemiĸ fakat baĸarēlē olamamēĸtēr. 

 

 Kazazede gemici C rºmorkºr personeli tarafēndan kurtarēlarak rºmorkºre alēnmēĸtēr. 

Gemici Cônin ifadesi ile 45 dakika aĸ­ēbaĸēyē kurtarmaya ­alēĸan rºmorkºr personeli 

kazazede uyuklamaya baĸlayēnca sahile gitmek ¿zere hareket etmiĸtir. Bºlgede arama ve 
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kurtarma faaliyetlerine devam ederken palamar botu Terzo Sirotti arama ve kurtarma 

faaliyetlerine katēlan Eduardo Junior isimli rºmorkºr eĸliĵinde saat 13:36ôda liman 

mendireĵinden i­eri giriĸ yapmēĸlardēr. 

 

Ayrēca arama ve kurtarma ­alēĸmalarēna saat 11:50 sularēnda a­ēk deniz ikmal gemileri Vos 

Hestia (Resim 13) ve  Ievoli Black (Resim 14) ile  liman mendireĵinden  saat 12:10 

sularēnda ­ēkēĸ yapan personel taĸēma gemisi Wolf (Resim 15), liman mendireĵinden  saat 

14:08 sularēnda ­ēkēĸ yapan rºmorkºr Francesco Paolo ve  liman mendireĵinden  saat 

14:23 sularēnda ­ēkēĸ yapan a­ēk deniz ikmal gemisi Puma Primoôda (Resim 16) katēlmēĸtēr.  

 

 
Resim 13: A­ēk Deniz Ķkmal Gemisi       

VOST HESTIA 

 

 
Resim 14: A­ēk Deniz Ķkmal Gemisi IEVOLI 

BLACK 

 

 
Resim15: Personel Taĸēma Gemisi WOLF 

 
 

Resim 16: A­ēk Deniz Ķkmal Gemisi     

Puma Primo 

 

Arama ve kurtarma ­alēĸmalarēna katēlan Vos Hestia isimli a­ēk deniz ikmal gemisi saat 

16:03ôde,  Wolf isimli personel taĸēma gemisi ise saat 16:28ôde, rºmorkºrlerden Francesco 

Paolo  saat 17:38ôde, Puma Primo saat 19:17ôde, Ievoli Black isimli a­ēk deniz  ikmal 

gemisi ise saat 22:00 sularēnda liman mendireĵinden i­eri girerek birinci g¿n yapēlan 

arama ve kurtarma faaliyetlerine son vermiĸlerdir. 
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Kazadan saĵ olarak kurtarēlan G¥KBEL gemisinin 5 m¿rettebatē (vardiya zabiti, 

¢ark­ēbaĸē, Gemici B, Gemici C, Yaĵcē B) ile saĵ kurtarēldēktan sonra kēlavuz botunda 

hayatēnē kaybeden 1 m¿rettebat (Yaĵcē A)   limanda bekleyen ambulanslarla hastaneye 

kaldērēlmēĸlardēr (Resim 17,18,19,20).  Hastanede 1 ile 5 g¿n arasē deĵiĸen s¿reler tedavi 

gºren kazazedeler, tedavileri tamamlandēktan sonra hastaneden taburcu edilerek 

T¿rkiyeôye gºnderilmiĸlerdir. 

 

 

 

Resim 17: Kazazedelerin Sahile Getirilmesi 

 

Resim 18: Kazazedelerin Sahile Getirilmesi 

 

 

 

Resim 19: Kazazedelerin Sahile Getirilmesi 

 

Resim 20: Kazazedelerin Sahile Getirilmesi 

   

G¥KBEL gemisinin denizde kayēp personelinden, gemi kaptanē ile usta gemici Aônēn naĸē 

Ravenna limanēnēn yaklaĸēk 120 mil a­ēĵēnda,  aĸ­ēbaĸē ise Ancona limanē a­ēĵēnda 

(Ravennanēn 160 mil g¿neyinde) bulunmuĸtur. Kazazedelerden II. ¢ark­ē naĸē ise Ancona 

limanē yakēnlarēnda bir sahilde 24 Mayēs 2015 tarihinde bulunmuĸtur. Kazada kayēp olan I. 

zabit ôden ise kaza raporunun tamamlandēĵē tarih itibari ile bir bilgi alēnamamēĸtēr. 
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1.3 HASAR 

 

1.3.1 G¥KBELôin Hasarē ve ¢evre Kirliliĵi 

 

G¥KBELôin su seviyesinin ¿st¿nde 2 numaralē ambarēn iskele kē­ kºĸesi hizasēnda g¿verte 

ve yaĸam mahalli maddi hasar gºr¿rken, su seviyesinin altēnda ise 2 numaralē ambarēn 

iskele tarafēnda, makine dairesi perdesine yakēn bir kēsēmda bordasēndan yaralamēĸtēr. 

(Resim 21, Resim 22).  

 
               
        Resim 21: G¥KBEL Gemisinin Denizden ¢ēkartēlmasē 
 
 

 
        
         Resim 22: G¥KBEL Gemisinin Denizden ¢ēkartēlmasē 
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Gemide oluĸan hasarlar nedeniyle gemi su almaya baĸlamēĸ ve stabilitesi bozularak 

batmēĸtēr. ¢atēĸma sērasēnda gemi personelinden yaralanan olmamēĸtēr. Fakat gemiyi terk 

etikten sonra gemi personelinden birisi kaybolurken, dºrd¿n¿n naaĸlarē denizde 

bulunmuĸtur. Kazadan saĵ olarak kurtarēlan altē kazazedelerden biri kurtarēldēktan sonra 

hayatēnē kaybetmiĸtir. ¢atēĸma sonrasē G¥KBELôden kaynaklē bir ­evre kirliliĵi rapor 

edilmemiĸtir.  

 

1.3.2 LADY AZĶZA Hasar ve Kirlilik  

 
 
LADY AZĶZA gemisinin su seviyesinin ¿st¿nde geminin baĸ bodoslama merkez hattē ile 

baĸaltē zemin sa­ēnēn kesiĸtiĵi noktanēn hemen iskele tarafēnda birbirlerine ­ok yakēn iki 

yērtēk oluĸmuĸtur (Resim 23). ¢atēĸmada geminin personelinden yaralanan olmamēĸtēr. 

¢atēĸma sonrasē LADY AZĶZAôdan kaynaklē bir ­evre kirliliĵi rapor edilmemiĸtir.  

 

 

         Resim 23: ¢atēĸma Sonrasē LADY AZĶZA Gemisinde Oluĸan Hasar 
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1.4 G¥KBEL 

             

1.4.1 G¥KBEL gemisi Emniyet Yºnetimi (SMC) ve Uygunluk Belgeleri  (DOC)  

Gemiye ait Emniyet Yºnetimi Sertifikasē 29.02.2012 tarihinde T¿rk Loydu tarafēndan 

Ķstanbul/T¿rkiyeôde d¿zenlenmiĸtir. SMC sertifikasē i­in ikincil ¿­¿nc¿ yēldºn¿m¿ tarihi 

arasēnda ara sºrvey yapēlmasē ºngºr¿lm¿ĸt¿r. 

G¥KBEL gemisinin DPA
13
ôyi tarafēndan 20.11.2014 tarihinde yapēlan teknik denetim 

raporunda gemide teknik olarak bir uygunsuzluĵa rastlanmamēĸtēr. 

 

1.4.2 G¥KBEL Gemisi Kilit Personeli  
  

1.4.2.1   Kaptan 

 

Gemi kaptanē 42 yaĸēnda, 3000 GTôna kadar gemilerde kaptan olarak gºrev yapabileceĵine 

dair yeterlilik belgesine sahiptir (Gemi Adamlarēnēn Eĵitim, Belgelendirme ve Vardiya 

Tutma Standartlarē II/2) . 2009 yēlēndan itibaren kaptanlēk yapmaya baĸlamēĸtēr.  G¥KBEL 

gemisinden ºnce detveytleri  3500 DWT-4500 DWT arasēnda deĵiĸen 5 farklē gemide 

kaptanlēk yapmēĸtēr. G¥KBEL gemisinde 19.11.2014 tarihinde kaptan olarak gºreve 

baĸlamēĸtēr. 

 

1.4.2.2    I . Zabit 

 

I. Zabit 59 yaĸēnda,  3000 GTôna kadar gemilerde I. Zabit olarak gºrev yapabileceĵine dair 

yeterlilik belgesine sahiptir (Gemi Adamlarēnēn Eĵitim, Belgelendirme ve Vardiya Tutma 

Standartlarē II/2) . I. Zabit son ¿­ kontratēnda da G¥KBEL gemisinde I. zabit olarak gºrev 

yapmēĸtēr. G¥KBEL gemisinde 09.09.2014 tarihinde I. zabit olarak gºreve baĸlamēĸtēr. 

 

1.4.2.3 Vardiya Zabiti  

 

Vardiya zabiti 22 yaĸēnda,  3000 GTôna kadar gemilerde Vardiya zabiti olarak gºrev 

yapabileceĵine dair yeterlilik belgesine sahiptir (Gemi Adamlarēnēn Eĵitim, Belgelendirme 

                                                 
13

 DPA (Designated Person Ashore): Her bir geminin emniyetini izlemekten ve gemi operasyonlarē i­in yeterli sahil 
kaynaĵēnē saĵlamaktan sorumlu olan, gemi ile iĸletmeci arasēnda bir baĵ oluĸturmak i­in en ¿st d¿zey yetkililer de d©hil 

olmak ¿zere iĸletmecinin t¿m yºnetim seviyeleri ile doĵrudan temas kurabilen ve iĸletmeci tarafēndan atanmēĸ EYS 

uygulamasēnda tam yetkiyi haiz atanmēĸ kiĸiyi, 
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ve Vardiya Tutma Standartlarē II/1). Vardiya zabitinin okul stajlardan sonra ilk ­alēĸtēĵē 

gemi G¥KBEL gemisidir ve kazadan 39 g¿n ºnce (19.11.2014) gemiye katēlmēĸtēr.  

 

1.4.3 Vardiya Rutini  

 

 

G¥KBEL gemisinin demirlemesin ardēndan liman vardiyasēna ge­ilmiĸtir. Havanēn 

fērtēnalē olmasē ve geminin demir tarama ihtimaline karĸē demir vardiyalarē da seyir 

vardiyalarēnda olduĵu gibi gºzc¿ bir personelle birlikte tutulmuĸtur.  

 

Seyir vardiyasē; 

24:00-04:00 ve 12:00-16:00 Vardiya Zabiti+Gemici 

04:00-08:00 ve 16:00-20:00 I. zabit+Gemici 

20:00-24:00 ve 08:00-12:00 Gemi Kaptanē+Gemici  

 

1.4.4 Seyir Vardiyasē Talimatlarē  

   

         

¢etinkaya Denizcilik Transport ve TĶC.LTD.ķTĶ. Emniyetli Yºnetim Sistemi el kitabēnēn, 

Gemi Organizasyonlarē baĸlēklē 7 inci bºl¿m, 7.1.1 alt baĸlēĵēnda  óóKºpr¿¿st¿ Seyir  

Vardiyasē Prosed¿rleriôô, 7.1.3 alt baĸlēĵē altēnda óó Aĵēr Havada Seyirôô ve 7.1.5 alt baĸlēĵē 

altēnda óó Kēsētlē Gºr¿ĸte Seyirôô iliĸkin talimatlar belirlenmiĸtir. 

 

Seyir vardiyasēna iliĸkin G¥KBEL gemisinin kaptan talimatlarēna gemi battēĵē i­in 

ulaĸēlamamēĸtēr. 

 

 

1.4.5 Seyir Haritalarē, Radarlar, AIS Cihazē ve VDR 

 

Gemide British Admiralty deniz haritalarē kullanēlmakta olup, 1445 Ravenna liman haritasē 

ile 1467 Ravenna Limanēna yaklaĸēm haritasē gemide mevcuttur (EK-1). Geminin 

kºpr¿s¿n¿n sancak ve iskelesinde 2 adet X Bant ARPA
14

 radar mevcuttur. Kaza anēnda 

radarlarēn her ikisi de kuzey yukarē (North-Up) konumunda ­alēĸtērēldēĵē personelce ifade 

                                                 
14

 Automatic Radar Plotting Aid 

https://www.google.com.tr/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=4&cad=rja&uact=8&ved=0CD0QFjADahUKEwj-05vN-cbIAhVC3iwKHfRuDdc&url=http%3A%2F%2Fmdnautical.com%2F233-british-admiralty&usg=AFQjCNFl82mOr5dUXynAeF7qwDnMEexFVg&sig2=mhzeWrqngiixEwxwecmIow&bvm=bv.105039540,d.bGg
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edilmiĸtir. ¢atēĸmadan ka­ēnmak ve ­evredeki gemilerin varlēĵēnē tespit etmek i­in I. zabit 

iskele radarē kullanmaktadēr. 

 

Vardiya zabiti tarafēndan kēlavuz alma/bērakma mevkii haritaya iĸlenmesinin yanē sēra 

K¿resel Konumlandērma Sistemine(GPS) de girilmiĸtir. GPS ile radarlar baĵlantē 

olduĵundan dolayē kēlavuz alma/bērakma mevkii radar ekranēnda da gºr¿lebilmektedir. 

Elektronik Harita Gºsterim ve Bilgi Sistemi (ECDIS) bulunmayan G¥KBEL gemisinde 

izlenilen rota, gemide kullanēlan seyir haritalarēnēn yanē sēra kºpr¿¿st¿nde kullanēlan ve 

harita programē y¿kl¿ diz¿st¿ bilgisayardan gemi kaptanē tarafēndan ayrēca takip 

edilmektedir. 

 

Gemide AIS cihazē mevcut olup, 07.08.2014 tarihinde test edilerek iyi kondisyonda olduĵu 

belgelenmiĸtir.  

 

1 Temmuz 2002ôde y¿r¿rl¿ĵe giren IMOônun A.861(20) sayēlē d¿zenlemesi ile 1974, 

Uluslararasē Denizde Can Emniyeti Sºzleĸmesi, 1974 (SOLAS 74) bºl¿m Vôe dahil edilen 

VDR (Voyage Data Recorder/ Seyir Veri Kaydedicisi) kºpr¿¿st¿ konuĸmalarē, ana makine 

kumandalarē, radar bilgileri ve gemideki ilgili diĵer cihazlardan gelen bilgiler 

kaydedilmektedir. A.861(20) sayēlē d¿zenlemeye, gºre yolcu gemileri ve yolcu gemileri 

haricindeki 3000 ton ve ¿zeri, 1 Temmuz 2002ôde veya daha sonra inĸa edilmiĸ gemiler, 

VDR taĸēmak zorundadērlar. G¥KBEL gemisi 2126 GT olmasē nedeniyle VDR taĸēmak 

zorunda deĵildir. 

 

 

1.4.6 Can Kurtarma Te­hizatē ve Gemide Yerleĸimi 

 

G¥KBELôde, 19 adet su ge­irmez soĵuktan koruyucu giysi, 19 adet can yeleĵi ile 2 adet 

­ocuk can yeleĵi bulunmaktadēr. Kiĸisel can kurtarma te­hizatē yetkili firma tarafēndan 

08.08.2014 tarihinde kontrol edilmiĸ olup, iyi durumda olduĵu tespit edilerek sertifika 

d¿zenlenmiĸtir. (EK-2) 

 

Gemide bulunan can sallarē, Mayēs 2008ôde ¿retilmiĸtir. Can sallarē yetkili bakēm firmasē 

tarafēndan 08.08.2014 tarihinde muayene/test edilerek uygunluk sertifikasē d¿zenlenmiĸtir.  

(EK-3) 
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Emniyet Yºnetimi Sistemi(EYS) dok¿manlarēna gºre, gemide bulunan kiĸisel can 

kurtarma te­hizatē ve can sallarē ve can sallarēnēn donanēmlarē I. zabit tarafēndan aylēk 

periyotlarla kontrol edildikleri anlaĸēlmaktadēr. Kiĸisel can kurtarma te­hizatē, can sallarē 

ve can sallarēnēn donanēmlarē en son 04.11.2014 tarihinde kontrol edilmiĸ ve iyi durumda 

olduklarē tespit edilerek EYS dok¿manlarēna iĸlenmiĸtir (Ek-4).   

 

Gemide bulunan kurtarma botu mataforasē 21.11.2014 tarihinde test edilmiĸ olup, yapēlan 

test sonucunda kullanēmēna uygun olduĵu tespit edilerek sertifika d¿zenlenmiĸtir (Ek-5). 

12.11.2014 tarihinde i­indeki malzeme, 24.11.2014 tarihinde de motor ve indirme 

donanēmlarē kontrol edilmiĸ ve EYS dok¿manlarēna iĸlenmiĸtir. Kurtarma Botu, Can 

Sallarē ve Kiĸisel Can Kurtarma Ara­larēnēn G¥KBEL gemisinde bulunduklarē konumlar 

ķekil 11 ve ķekil 12ôde gºsterilmektedir. 

 
ķekil 11: G¥KBEL Gemisindeki Kurtarma Botu ve Can Sallarēnēn Konumlarē 
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ķekil 12: Kiĸisel Can Kurtarma Ara­larēnēn G¥KBEL Gemisindeki Konumlarē 

 

1.4.7 Role Talimleri:  

EYS kayētlarēndan (Ek-6), role talimlerinin 2014 takvim yēlē i­inde planlandēĵē ĸekilde 

yapēldēĵē anlaĸēlmaktadēr.  EYS kayētlarēna gºre, gemi batmadan son iki ay i­erisinde iki 

adet óóGemiyi Terkôô  role talimi yapēlmēĸtēr. Bu role talimlerinden ilki gemi personelinin 

%90ônēn deĵiĸmesi ¿zerine 19.11.2014 tarihinde saat 10:00-11:30 arasēnda yapēlmēĸtēr 

(EK- 7). Talimde gemi personeli, personel salonunda toplanarak role katlarē kontrol 

edilmiĸ, can sallarēnēn yeri gºsterilmiĸ ve kurtarma botu ­alēĸtērēlarak denize indirilmiĸ ve 

tekrar yerine alēnmēĸtēr.  

Ķkinci óóGemiyi Terkôô  role talimi ise 2014 takvim yēlē i­inde planlandēĵē ¿zere 21.11.2014 

tarihinde saat 13:10-13:45 arasēnda t¿m personelin katēlēmē ile ger­ekleĸtirilmiĸtir. 

Talimde, verilen alarmla birlikte personel acil durum toplanma yerinde toplanmēĸ, 

personelin gemiyi terk esnasēnda yanēnda getireceĵi malzemeler ve role kartlarē kontrol 

edilmiĸ ve kurtarma botu ­alēĸtērēlarak denize indirilmiĸ ve tekrar yerine alēnmēĸtēr (EK- 8).  

1.5 LADY AZĶZA 

LADY AZĶZA gemisinin kaptanē, I. zabiti ve vardiya zabiti Suriye uyrukludur. Kaza 

sonrasēnda inceleme yapmak ¿zere Ravenna limanēna baĵlanan gemide, kaptan dēĸēnda 
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b¿t¿n personel gemiyi terk etmiĸtir. Kaza sonrasēnda Ķtalyaônēn Ravenna limanēnda ºzel bir 

rēhtēmda baĵlē bulunan LADY AZĶZA (Resim 24) gemisinde inceleme yapmak ve gemi 

kaptanē ile gºr¿ĸme talebi Ravenna Liman Baĸkanlēĵēna bildirilmiĸtir. Yetkililer bu talebi 

geminin avukatēna iletmiĸler fakat bu talep kabul edilmemiĸtir. Bu sebeplerden dolayē 

LADY AZĶZA gemisi ile ilgili bilgiler kaza sonrasēnda Ķtalya Kaza Ķncelme Birimi  

tarafēndan elde edilen ilk bilgilerle sēnērlē kalmēĸtēr.  

 

         Resim 24: Ravenna Limanēnda ¥zel Bir Rēhtēmda Baĵlē Bulunan LADY AZĶZA 

 

1.5.1 Emniyet Yºnetimi (SMC) ve Uygunluk Belgeleri (DOC)  

Gemi i­in Ge­ici Emniyet Yºnetimi Sertifikasē (Interim Safety Management Certificate 

/ISMC) 18.10.2014 tarihinde Dromon Bureau of Shipping tarafēndan Roterdam/Hollanda 

da d¿zenlenmiĸtir.  Dromon Bureau of Shipping tarafēndan 17.10.2014 tarihinde gemide 

yapēlan denetimde sonucunda; Uluslararasē Emniyetli Yºnetim Kodu (ISM) el kitabēna 

uygun gemiadamlarēnēn iĸ kontratlarēnēn bulunmadēĵē tespit edilmiĸ ve uygunsuzluĵun 

kapatēlmasē i­in 3 ay s¿re verilmiĸtir. 
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1.5.2 Seyir Vardiyasē Rutini  

 

Gemiadamē dinlenme saatlerinin kayētlarēndan LADY AZĶZA gemisi personelinin vardiya 

d¿zeninin gemi kaptanēnēn seyir vardiyasē tutup tutmasēna gºre deĵiĸtiĵi gºr¿lm¿ĸt¿r. 

Aralēk ayēnēn 11 inden sonra oluĸturulan vardiya d¿zeni aĸaĵēda olduĵu gibidir. 

 

11 Aralēk -18 Aralēk 

24:00-06:00 ve 12:00-18:00 I. Zabit 

06:00-12:00 ve 18:00-24:00 Vardiya Zabiti 

 

19 Aralēk -23 Aralēk 

24:00-04:00 ve 12:00-16:00 Vardiya Zabiti 

 04:00-08:00 ve 16:00-20:00 I. Zabit 

 08:00-12:00 ve 20:00-24:00  Kaptan 

 

24 Aralēk  

24:00-06:00 ve 12:00-18:00 Vardiya Zabiti 

06:00-12:00 ve 18:00-24:00 I. Zabit 

 

25 Aralēk  

24:00-10:00 Vardiya Zabiti 

06:00-12:00 I. Zabit 

 

26-27 Aralēk  

07:00-16:00 Vardiya Zabiti 

07:00-16:00 I. Zabit 

08:00-17:00 Kaptan 

 

28 Aralēk  

07:00-16:00 Vardiya Zabiti 
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1.5.3 Seyir Haritalarē, Radarlar, AIS Cihazē ve VDR 

Gemide kaĵēt ((British Admiralty (BA) Nautical Charts))  deniz haritalarē kullanēlmaktadēr. 

Kaza sonrasē gemide ­ekilen resimlerden BA 204 (Sedmovrace to Trieste and Ravenna to 

Venezianolu) nolu haritanēn gemide kullanēldēĵē anlaĸēlmaktadēr(Resim 25).  

 

 

         Resim 25: LADY AZĶZAônēn Kullandēĵē BA 204 Seyir Haritasē 

 

LADY AZĶZA gemisinin kºpr¿¿st¿ merkez hattēnēn sancak ve iskelesinde 2 adet radar 

mevcuttur (Resim 26). Bu radarlardan biri X bant diĵeri ise S bant olup,  her ikisinin de 

ARPA ºzelliĵi (se­ilen bir hedefi pilotlama/hedef takibi yapabilme ºzelliĵi) yoktur(EK-9).  

         

         Resim 26:LADY AZĶZAônēn Kºpr¿¿st¿nden Gºr¿n¿m 

https://www.google.com.tr/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=4&cad=rja&uact=8&ved=0CD0QFjADahUKEwj-05vN-cbIAhVC3iwKHfRuDdc&url=http%3A%2F%2Fmdnautical.com%2F233-british-admiralty&usg=AFQjCNFl82mOr5dUXynAeF7qwDnMEexFVg&sig2=mhzeWrqngiixEwxwecmIow&bvm=bv.105039540,d.bGg
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LADY AZĶZAônēn VDR kayētlarēna gºre radarlardan bir tanesi rota yukarē konumunda 

­alēĸtērēlmaktadēr. Yine VDR kayētlarēna gºre G¥KBEL gemisi LADY AZĶZAônēn radar 

ekranēnda saat 08:32:41ôden itibaren gºr¿nmeye baĸlamēĸtēr. Bu sērada G¥KBEL ile 

LADY AZĶZA arasēnda 1,44 mil mesafe vardēr. Bu noktadan ­ēkarak LADY AZĶZAônēn 

radarēnēn bir tanesinin menzilini 1.5 mile ayarlamēĸ olduĵu anlaĸēlmaktadēr(ķekil 13).  

 

 

         ķekil 13: LADY AZĶZAônēn Radar Gºr¿nt¿s¿ (VDR-AIS) 

 

Gemide AIS cihazē mevcut olup, 07.08.2014 tarihinde test edilerek iyi kondisyonda olduĵu 

belgelenmiĸtir. 

1 Temmuz 2002ôde y¿r¿rl¿ĵe giren IMOônun A.861(20) sayēlē d¿zenlemesi gereĵi 3828 

GTôluk  LADY AZĶZA gemisinin VDR bulunmaktadēr.  Kaza sonrasē LADY AZĶZA 

gemisine ait VDR kayētlarē alēnmēĸ ve VDR ¿nitesinin resimleri ­ekilmiĸtir. ¢ekilen 

resimlerden LADY AZĶZA gemisinin VDR cihazē hata uyarēsē verdiĵi( Resim 27) ve VDR 

bataryasēnēn son kullanma tarihi ge­tiĵi gºr¿lmektedir(Resim 28). Fakat gemiden alēnan 

VDR kayētlarēndan kaza ºncesi ve sonrasē VDR kayērlarēnēn saĵlēk bir ĸekilde tutulduĵu 

gºr¿lm¿ĸt¿r. 
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         Resim 27: LADY AZĶZAônēn VDR Cihazē Paneli 

 

         Resim 28: LADY AZĶZAônēn VDR Cihazē Bataryasē 

B¥L¦M 2 ï ANALĶZ 

 

2.1 G¥KBELôin ¢atēĸma ¥ncesi Eylemleri 

Ravenna liman mendireĵinin yaklaĸēk 5.7 mil doĵusunda demirli bulunan G¥KBEL, 

demirini alarak saat 08:01ôde limanēn kēlavuz alma mevkiine hareket etmiĸtir. Limandan 

­ēkan bir baĸka gemiyi kēlavuzlayan kēlavuz kaptanēn saat 08:22:20ôde yaptēĵē tavsiyeye 

uyarak 285 olan rotasēnē 08:25ôde 295 yapmēĸ ve saat 08:36:06ôe kadar 292 ile 300 rota 

aralēĵēnda liman giriĸine doĵru ilerlemeye devam etmiĸtir. Saat 08:36:12ôde G¥KBELôin  

LADY AZĶZA ile ­atēĸmadan ka­ēnmak i­in manevraya baĸladēĵēnda rotasē 289 ve hēzē 4,1 
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deniz milidir. Gemi d¿d¿ĵ¿ ile LADY AZĶZAôyē uyardēĵē saat 08:37:41ôde rotasē 310 hēzē 

ise 4,4 deniz milidir. LADY AZĶZA ile ­atēĸtēĵē saat 08:37:58ôde ise rotasē 326, hēzē 3,9 

deniz milidir(ķekil 14). 

   

ķekil 14: G¥KBELôin Ķzlediĵi Rota 

G¥KBELôin demir alēp LADY AZĶZA ile ­atēĸma anēna kadar izlemiĸ olduĵu rota 

incelediĵinde, rotasēnda iki adet deĵiĸiklik gºr¿lmektedir. Bunlardan ilki limandan ­ēkan 

bir baĸka gemiyi kēlavuzlayan kēlavuz kaptanēn tavsiyesine uyarak rotasēnē 10 derece 

sancaĵa almasē, ikinci ise LADY AZĶZA ile ­atēĸmadan ka­ēnma manevrasē kapsamēnda 

rotasēnē 37 derece sancaĵa almasēdēr. Fakat G¥KBEL ­atēĸmadan ka­ēnma manevrasēna 

baĸladēĵēnda, her iki gemi arasēnda 0,56 deniz mili mesafe bulunmaktadēr(ķekil 15). Bu 

mesafe ­atēĸmadan ka­ēnma manevrasēnē yapmak i­in G¥KBELôe yeterli olmamēĸtēr. 

Nitekim ­atēĸmadan ka­ēnma manevrasēna baĸlandēktan 1 dakika 46 saniye sonra ­atēĸma 

meydana gelmiĸtir. 
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ķekil 15: Saat 08:36:12ôde Her Ķki Geminin Birlerine Karĸē konumlarē (VDR-AIS) 

2.1.1 ¢atēĸma Tehlikesinin Deĵerlendirilmesi 

¢atēĸma ºncesinde G¥KBELôin gemi kaptanē bir taraftan geminin pruvasēnē kontrol 

ederken bir taraftan da geminin konumunu ºn¿nde bulunan diz ¿st¿ bilgisayardan takip 

etmektedir. I. zabit iskele radardan ­evrelerinden olan gemi hareketlerini izlemekte, 

vardiya zabiti ise d¿men tutmaktadēr. Kºpr¿¿st¿nde ayrēca gºzc¿ bulunmamaktadēr. 

LADY AZĶZA gemisi iskele radarda ilk olarak saat 08:32 sularēnda tespit edilerek radarda 

pilotlanmēĸ ve AIS cihazēndan ekonun LADY AZĶZA gemisine ait olduĵunu ºĵrenilmiĸtir.  

¢atēĸma tehlikesinin mevcudiyeti I.zabit tarafēndan gemi kaptanēna bildirilmiĸ aynē 

zamanda VHF ¿zerinden LADY AZĶZA gemisine ­aĵrē yapēlmēĸtēr. LADY AZĶZAôdan 

yanēt alēnamamasē ¿zerine, G¥KBEL rotasēnē saat 08:36:12ôde sancaĵēna almaya 

baĸlamēĸtēr. Verdiĵi d¿men komutu ile gemi ¿zerinde istediĵi dºnme etkisini elde 
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edemeyen gemi kaptanē d¿menin baĸēna kendi ge­erek d¿meni sancak alabanda yapmēĸ, 

bir yandan da diĵer gemiyi gemi d¿d¿ĵ¿ ile uyarmaya ­alēĸmēĸtēr.  

1972 Uluslararasē Denizde ¢atēĸmayē ¥nleme T¿z¿ĵ¿n¿n(COLREGS), Kēsēm I-Her T¿rl¿ 

Gºr¿ĸ Koĸullarēnda Teknelerin Yºnetimi, Kural 7ôde ¢atēĸma Tehlikesi baĸlēĵē altēnda 

óóRadar varsa ­alēĸēyorsa, ­atēĸma tehlikesini ºnceden saptamak ve radarla art arda mevki 

koymak veya buna benzer radar ekranēnda gºr¿len cisimlerin usul¿ne uygun gºzlemlerini 

yapmak ¿zere uzak mesafe taramalar da dahil radar cihazlarēndan gerekli ĸekilde 

faydalanēlacaktēr.ôô, Kural 8ôde ¢atēĸmayē ¥nleme Hareketi baĸlēĵē altēnda óó(a) Olayēn 

koĸullarē elveriĸli olduĵu ve iyi gemicilik kurallarēna uyularak yeterli bir s¿re i­inde 

yapēldēĵē takdirde ­atēĸmayē ºnlemek i­in giriĸilecek herhangi bir hareket olumlu 

olacaktēr.ôô ve Kēsēm III -Kēsētlē Gºr¿ĸ Koĸullarēnda Teknelerin Davranēĸlarē, Kural 19-

Kēsētlē Gºr¿ĸ Koĸullarēnda Teknelerin Davranēĸlarē baĸlēĵē altēnda óóSadece radarla diĵer 

bir teknenin varlēĵēnē anlayan bir tekne, ­atēĸma tehlikesini mevcudiyetini radarē ile 

saptayacaktēr. Bºyle bir durumun mevcut olmasē halinde ºnleyici manevrayē zamanēnda 

yapacak...ôô Ķfadeleri yer almaktadēr.   

G¥KBEL gemisi LADY AZĶZAôyē ­atēĸmadan 6 dakika ºnce saat 08:32ôde fark ettiĵinde 

her iki gemi arasēnda 1,62 mil mesafe bulunmaktadēr.  Geminin ­atēĸmadan 15 dakikada 

ºnce izlemiĸ olduĵu rota ve hēzē (Tablo 1) incelendiĵinde ­atēĸmadan ka­ēnma 

manevrasēna saat 08:36:12ôde baĸlamēĸ olduĵu gºr¿lmektedir. 

TABLO 1 : HER ĶKĶ GEMĶNĶN ¢ATIķMADAN 15 DAKĶKA ¥NCE ĶZLEDĶĴĶ 

ROTA, HIZ  VE BĶRBĶRLERĶNE OLAN MESAFELERĶ
15

 

SAAT 

 

LADY AZĶZA 

 

 

G¥KBEL 

 ĶKĶ GEMĶ 

ARASINDAKĶ 

MESAFE ĶZLEDĶĴĶ 

ROTA 
HIZI  

 

ĶZLEDĶĴĶ 

ROTA 

 

HIZI  

08:25:32 090 9,0 292 4,2 3,21 

08:25:36 091 9,7 292 4,2 3,2 

08:25:50 088 9,5 294 4,3 3,15 

08:25:55 087 9,5 294 4,3 3,13 

08:25:58 085 9,3 293 4,2 3,11 

                                                 
15

 LADY AZĶZAônēn VDR Kayētlarēna Gºre Yapēlmēĸtēr. 
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SAAT 

 

LADY AZĶZA 

 

 

G¥KBEL 

 ĶKĶ GEMĶ 

ARASINDAKĶ 

MESAFE ĶZLEDĶĴĶ 

ROTA 
HIZI  

 

ĶZLEDĶĴĶ 

ROTA 

 

HIZI  

08:26:06 083 9,6 293 4,2 3,09 

08:26:10 082 9,4 292 4,2 3,07 

08:26:12 081 9,5 292 4,2 3,06 

08:26:16 080 9,5 292 4,2 3,05 

08:26:24 079 9,8 291 4,4 3,02 

08:26:28 080 9,8 291 4,3 3,00 

08:26:36 081 9,9 291 4,3 2,97 

08:26:45 082 9,6 294 4,2 2,94 

08:26:48 083 10,6 295 4,6 2,92 

08:26:56 084 10,8 295 4,6 2,89 

08:27:04 083 10,7 294 4,2 2,86 

08:27:07 084 11,0 293 4,4 2,84 

08:27:10 083 11,0 293 4,4 2,83 

08:27:12 082 10,9 293 4,4 2,82 

08:27:16 081 10,7 293 4,4 2,81 

08:27:20 080 10,5 292 4,2 2,79 

08:27:24 079 10,7 292 4,2 2,78 

08:27:27 080 10,7 292 4,2 2,77 

08:27:28 079 10,8 293 4,2 2,75 

08:27:36 080 10,7 293 4,2 2,73 

08:27:43 082 10,8 295 4,2 2,70 

08:27:47 083 10,8 296 4,2 2,67 

08:27:49 085 10,6 296 4,2 2,67 

08:27:53 087 10,7 296 4,2 266 

08:27:55 089 10,7 296 4,2 2,65 

08:27:58 090 10,4 296 4,2 2,64 

08:28:02 093 10,9 294 4,1 2,62 

08:28:03 095 10,7 294 4,1 2,62 

08:28:09 098 11,2 293 4,1 2,59 

08:28:13 100 10,7 293 4,1 2,58 

08:28:22 099 9,4 294 4,0 2,54 

08:28:26 097 11,7 294 4,0 2,53 

08:28:28 096 10,0 294 4,0 2,52 

08:28:30 095 10,9 297 4,3 2,51 

08:28:34 092 10,2 297 4,3 2,49 

08:28:40 089 9,9 298 3,8 2,47 

08:28:44 088 10,5 298 3,8 2,45 

08:28:50 087 10,2 297 4,1 2,43 
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SAAT 

 

LADY AZĶZA 

 

 

G¥KBEL 

 ĶKĶ GEMĶ 

ARASINDAKĶ 

MESAFE ĶZLEDĶĴĶ 

ROTA 
HIZI  

 

ĶZLEDĶĴĶ 

ROTA 

 

HIZI  

08:29:00 088 10,6 296 3,9 2,38 

08:29:10 089 10,7 296 4,0 2,35 

08:29:19 090 10,8 297 3,9 2,31 

08:29:39 091 10,7 298 3,8 2,23 

08:29:41 090 11,1 298 3,8 2,22 

08:29:45 091 11,4 298 3,8 2,21 

08:29:58 092 11,2 297 3,8 2,16 

08:30:00 091 11,2 297 3,8 2,15 

08:30:02 092 11,2 297 3,8 2,13 

08:30:06 093 11,7 297 3,8 2,13 

08:30:15 094 11,6 297 3,8 2,09 

08:30:27 093 11,1 299 3,8 2,04 

08:30:37 091 12,1 298 3,8 2,00 

08:30:43 090 11,6 2,97 3,8 1,97 

08:30:45 089 11,9 2,97 3,8 1,96 

08:30:47 088 11,9 297 3,8 1,96 

08:30:49 087 11,6 297 3,8 1,94 

08:30:53 085 11,4 297 3,8 1,92 

08:30:57 084 11,9 297 3,8 1,91 

08:31:03 082 11,9 298 4 1,88 

08:31:05 081 11,8 298 4 187 

08:31:19 082 11,9 297 4 1,81 

08:31:20 083 11,4 297 4 1,80 

08:31:28 085 12,4 297 4 1,77 

08:31:30 086 11,7 297 3,9 1,76 

08:31:43 085 11,8 296 4 1,70 

08:31:49 084 12,7 297 3,9 1,68 

08:31:53 083 11,8 297 3,9 1,66 

08:31:59 081 12,4 298 4 1,63 

08:32:01 080 12,2 298 4 1,62 

08:32:03 079 12,2 298 4 1,62 

08:32:05 078 12,0 298 4 1,61 

08:32:07 077 12,0 298 4 1,59 

08:32:09 075 12,1 298 4 1,59 

08:32:11 074 11,9 298 4 1,58 

08:32:13 072 12,0 298 4 1,57 

08:32:17 070 11,7 298 4 1,56 

08:32:27 065 11,3 297 4 1,52 
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SAAT 

 

LADY AZĶZA 

 

 

G¥KBEL 

 ĶKĶ GEMĶ 

ARASINDAKĶ 

MESAFE ĶZLEDĶĴĶ 

ROTA 
HIZI  

 

ĶZLEDĶĴĶ 

ROTA 

 

HIZI  

08:32:29 063 11,4 296 4 1,50 

08:32:31 062 11,7 296 4 1,49 

08:32:32 061 11,7 296 4 1,49 

08:32:37 060 11,1 296 4 1,48 

08:32:39 058 11,1 296 4,2 1,46 

08:32:45 057 10,9 296 4,2 1,44 

08:32:49 056 11,2 297 4,1 1,42 

08:32:59 057 11,3 297 4,0 1,38 

08:33:02 058 11,0 297 4 1,37 

08:33:27 057 11,5 296 4,1 1,27 

08:33:33 058 11,4 295 4,1 1,25 

08:33:39 059 11,6 297 4,0 1,22 

08:33:41 060 11,6 297 4 1,21 

08:33:45 061 11,6 297 4 1,21 

08:33:51 064 11,7 298 4,2 1,18 

08:33:55 065 11,8 298 4,2 1,17 

08:33:57 066 11,6 298 4,2 1,16 

08:33:59 068 11,6 299 4,2 1,14 

08:34:03 070 11,7 299 4,2 1,13 

08:34:05 071 11,8 299 4,2 1,13 

08:34:11 073 11,9 299 4,2 1,10 

08:34:12 074 12,1 299 4,1 1,09 

08:34:14 075 12,3 299 4,1 1,08 

08:34:19 076 11,4 300 4,1 1,06 

08:34:21 077 12,4 300 4,1 1,05 

08:34:25 078 11,6 300 4,1 1,04 

08:34:26 079 11,8 300 4,1 1,03 

08:34:28 080 11,8 298 4,0 1,02 

08:34:33 081 11,6 298 4,0 1,01 

08:34:36 082 12,2 298 4,0 1,00 

08:34:40 084 12,1 295 4,0 0,98 

08:34:44 085 12,1 295 4,0 0,96 

08:34:48 086 12,1 296 4,0 0,93 

08:34:54 087 12,3 296 4,0 0,92 

08:35:05 088 12,9 297 4,1 0,86 

08:35:22 087 12,6 297 3,9 0,78 

08:35:35 088 12,7 297 4,1 0,73 

08:35:36 087 12,0 297 4,1 0,73 
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SAAT 

 

LADY AZĶZA 

 

 

G¥KBEL 

 ĶKĶ GEMĶ 

ARASINDAKĶ 

MESAFE ĶZLEDĶĴĶ 

ROTA 
HIZI  

 

ĶZLEDĶĴĶ 

ROTA 

 

HIZI  

08:35:43 088 12,7 296 4,1 0,69 

08:35:46 087 12,4 296 4,1 0,69 

08:35:55 088 11,9 295 4,1 0,64 

08:36:02 087 12,7 292 4,1 0,60 

08:36:04 088 12,7 292 4,1 0,60 

08:36:06 087 12,6 292 4,1 0,59 

08:36:12 088 12,4 289 4,1 0,56 

08:36:16 087 12,5 289 4,1 0,55 

08:36:19 087 12,4 291 4,2 0,52 

08:36:29 088 13,2 294 4,0 0,48 

08:36:40 088 12,2 297 4,4 0,42 

08:36:50 088 12,1 299 4,0 0,38 

08:37:19 088 12,4 301 4,1 0,25 

08:37:28 088 12,5 304 4,1 0,20 

08:37:39 088 12,2 310 4,4 0,16 

08:37:41 088 13,1 
310 
5«5«Y 

4,4 0,15 

08:37:46 088 12,6 
314 
TYTb/T 
5«5«Y 

4,3 0,12 

08:37:49 088 13,3 318 3,9 0,10 

08:37:52 088 12,0 321 4,4 0,09 

08:37:56 088 12,7 325 3,8 0,08 

08:37:58 089 12,4 
326 
4!¢L a! 

3,9 0,07 

08:38:01 087 12,0 320 4,2 0,05 

 

G¥KBEL gemisi COLREGS/Kural 7 ve Kural 19ôda belirtildiĵi ¿zere, seyir emniyetini 

saĵlamak i­in iki radarēnē yeterince fonksiyonel bir ĸekilde kullanamadēĵēndan LADY 

AZĶZAôyē ­atēĸmadan yeterli s¿re ºnce fark edememiĸtir. LADY AZĶZAôyē kesin olarak 

tespit edip ­atēĸmadan ka­ēnma manevrasēnē ger­ekleĸtirdiĵinde ise yapēlan bu manevra 

COLREGS/Kural 8ôde belirtildiĵi gibi yeterli bir s¿re i­inde yapēlmadēĵēndan ­atēĸmadan 

ka­ēnmak i­in yeterli olmamēĸtēr.  Bu durum G¥KBEL gemisinin COLREGS/Kural 7, 
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Kural 8 ve Kural 19ôda ifade edilen kurallarēna tam olarak uygun davranmadēĵēnē 

gºstermektedir. 

 

2.2 LADY AZĶZANônēn ¢atēĸma ¥ncesi Eylemleri 

Ravenna limanēnda y¿k¿n¿n tahliyesini tamamlayan LADY AZĶZA, kēlavuz kaptanēn saat 

07:20ôde gemiye binmesi ile limandan ayrēlēĸ manevrasēna baĸlanmēĸtēr. Liman 

mendireĵinden ­ēkmadan saat 08:10ôda kēlavuz kaptanē bērakmēĸtēr.  Kēlavuz kaptan 

gemiden inmeden ºnce limana giriĸ yºn¿nde iki geminin kēlavuz alma/bērakma mevkiine 

doĵru ilerlediĵi bilgisini LADY AZĶZA kaptanēna vermiĸtir. LADY AZĶZAônēn saat 

08:24:13ôde liman mendireĵinden ­ēkēĸ yaparken hēzē 8,0 deniz mili rotasē ise 090ôdēr. 

Mendirekten ­ēktēktan sonra saat 08:28ôe kadar 079-090 arasēnda deĵiĸen rotalarda 

ilerlemeye devam etmiĸtir.  Saat 08:28:13ôde rotasē 100,  08:28:40ôda 089 ve 08:32:01ôde 

ise rotasē 080ôdir. 08:32:01ôden sonra rotasēnē hēzla iskeleye almaya baĸlayan geminin saat 

08:32:39ôda seyir ettiĵi rota 056ôdēr. Rotasēnē tekrar sancaĵēna doĵru almaya baĸlayan 

LADY AZĶZA, saat 08:34:28ôde 080 ve saat 08:35:05ôde de 088 rota deĵerine ulaĸmēĸtēr.  

¢atēĸma anē olan 08:37:58ôe kadar 088-089 rotalarē arasēnda ilerleyen LADY AZĶZAônēn 

­atēĸmadan hemen ºnceki rotasē 089ôdur(ķekil 16).  

 

ķekil 16: LADY AZĶZAônēn Ķzlediĵi Rota 

LADY AZĶZAônēn liman mendireĵinden ayrēldēktan sonra izlediĵi rotaya incelendiĵinde, 

kendisi ile ­atēĸma rotasēnda ilerleyen G¥KBELôin mevcudiyetini ­atēĸma anēna kadar fark 



 

 47 

edemediĵi deĵerlendirilmektedir. G¥KBELôi fark ettiĵinde ise ­atēĸmadan ka­ēnma 

manevrasēnē yapmak i­in ­ok ge­ kalmēĸtēr. 

LADY AZĶZAônēn jurnal kayētlarēna gºre,  baĸ¿st¿nde bulunan 2.kaptanēn saat 08:35ôde, 

ºnlerinde bir gemi olduĵunu kºpr¿¿st¿ne bildirdiĵi, kaptanēn da ­atēĸmadan ka­ēnmak i­in 

d¿menini sancak alabanda konumuna getirdiĵi ifade edilmiĸtir. Saat 08:35ôde ­atēĸma 

rotasēnda ilerleyen iki gemi arasēnda 0,91 mil mesafe vardēr(ķekil 17). LADY AZĶZA 

d¿menini sancak alabanda konumunda getirmesi durumunda ­atēĸmadan ka­ēnēlabileceĵi 

a­ēktēr. Ancak saat 08:35ôden ­atēĸma anēna kadar LADY AZĶZAônēn hēzē ve seyir ettiĵi 

rotada bir deĵiĸiklik olmamēĸtēr. Bu durum LADY AZĶZAônēn jurnalde belirtildiĵi ¿zere 

­atēĸmadan ka­ēnmak i­in sancak alabanda yapmadēĵē a­ēk­a ortaya koymaktadēr. 

 

ķekil 17: Saat 08:35ôde Her Ķki Geminin Birlerine Karĸē konumlarē (VDR-AIS) 

Saat 08:32:01ôde 080 rotasēna ilerleyen LADY AZĶZAônēn 08:32:49ôda rotasē 056ôdēr. Bu 

arada saat 08:32:42ôden itibaren LADY AZĶZAônēn 1,5 mile ayarlē radar ekranēnda 

G¥KBEL gemisinin ekosu gºr¿lmeye baĸlamēĸtēr(ķekil 18). Saat 08:34:28ôde tekrar 080 

rotasēna dºnen LADY AZĶZAônēn saat 08:34:54ôde izlediĵi rota 087ôdir. LADY 
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AZĶZAônēn ­atēĸmadan yaklaĸēk 4 dakika ºnce rotasēnda sancaĵēna doĵru 31 derecelik bir 

deĵiĸiklik yapmēĸtēr. LADY AZĶZAônēn bu rota deĵiĸimini liman yaklaĸēm kanalēnēn 

dēĸēna ­ēkmamak i­in yapēldēĵē d¿ĸ¿n¿lmektedir.  Yapēlan bu rota deĵiĸiminin liman 

yaklaĸēm kanalēnda kendisine doĵru ilerleyen G¥KBEL gemisi dikkate alēnmadan 

yapēldēĵē a­ēktēr. 

Bu durum LADY AZĶZAônēn kºpr¿¿st¿nde yeteri kadar personel bulunmadēĵēndan rota 

deĵiĸimi yapēlērken elektronik seyir yardēmcēlarēndan (radardan veya AIS) 

faydalanēlmadēĵēnē ve etkili bir gºzc¿l¿k yapēlmadēĵēnē gºstermektedir.  

 

  

ķekil 18:LADY AZĶZAônēn Radar Ekranēnda G¥KBELôin Gºr¿nt¿s¿ 

 

Diĵer taraftan ­atēĸamadan yaklaĸēk 4 dakika ºncesinde 3 dakikalēk s¿re i­erisinde rotasēnē 

24 derece iskeleye deĵiĸtirmesi, sonrasēnda 31 derecelik sancaĵa deĵiĸtirmesi, LADY 

AZĶZAônēn bºlgede varlēĵēnē tespit edip, ­atēĸma tehlikesi oluĸturup oluĸturmadēĵēnē 

deĵerlendirebilmesi ve ­atēĸmadan ka­ēnmak i­in gerekli manevrayē yapmaya ­alēĸan 

G¥KBELôi yanēltacaĵē a­ēktēr.  
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2.2.1 ¢atēĸma Tehlikesinin Deĵerlendirilmesi ve Gºzc¿l¿k 

 

Kaza sonrasē LADY AZĶZAônēn kºpr¿¿st¿nden ­ekilen resimlerde iki adet radarē olduĵu 

ve her ikisinin de ­alēĸēr vaziyette olduĵu gºr¿lmektedir. Jurnal kayētlarēndan deniz 

meterolojisi ile ilgili alan boĸ bērakēlmēĸtēr. Fakat kaza sonrasē olay yerinden ­ekilen 

fotoĵraflardan gºr¿ĸ¿n sēfēra yakēn olduĵu gºr¿lmektedir (Resim 29).  LADY AZĶZAônēn 

kaptanē ile gºr¿ĸ¿lemediĵinden kaza anēnda kºpr¿¿st¿nde kimlerin bulunduĵu hususu 

a­ēĵa kavuĸturulamamēĸtēr. Gemiden ayrēlan kēlavuz kaptan ile yapēlan gºr¿ĸmede, 

G¥KBEL ve MSC ELONARA gemilerinin liman giriĸine doĵru seyir halinde olduklarē 

konusunda gemi kaptanēnē bilgilendirdiĵini, kºpr¿¿st¿ cihazlarēnēn ­alēĸtēĵēnē ve 

kºpr¿¿st¿nden ayrēlērken gemi kaptanēnēn kºpr¿¿st¿nde tek baĸēna kaldēĵēnē ifade etmiĸtir. 

LADY AZĶZAônēn g¿verte jurnali kayētlarēnda da gºzc¿n¿n ve o anda d¿mende kimin 

olduĵuna dair kēsēm boĸ bērakēlmēĸtēr. Yine jurnal kayētlarēnda gºre, G¥KBEL gemisinin 

mevcudiyeti ve ­atēĸma tehlikesi oluĸturduĵu baĸ¿t¿nde bulunan I.zabitin kºpr¿¿st¿ne 

haber vermesiyle anlaĸēlmēĸtēr. Diĵer taraftan LADY AZĶZAônēn VDR kayētlarēnēn 

dinlemesi yapēldēĵēnda, ­atēĸma ºncesi kºpr¿¿st¿nde VHFôlerden gelen sesler dēĸēnda 

baĸka seslerin duyulamamasē, LADY AZĶZA kaptanēn kºpr¿¿st¿nde tek baĸēna bulunduĵu 

desteklemektedir. 

 

 

         Resim 29
16

 : ¢atēĸma Bºlgesinde Gºr¿ĸ 

                                                 
16

 www.ravennaedintorni.it 

 

https://www.google.com.tr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0CAYQjB1qFQoTCLHM-PDrkccCFUJ8cgodhBUL9Q&url=http%3A%2F%2Fwww.ravennaedintorni.it%2Fravenna-notizie%2F44652%2Fscontro-tra-navi-il-meteo-rallentala-ricerca-dispersi-il-video-del-naufragio.html&ei=DPTBVbGWCML4yQOEq6yoDw&psig=AFQjCNGcbWoZ4cqXaHFyo7LPFj8-pclsDw&ust=1438860543752943
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COLREGS, Kēsēm I-Her T¿rl¿ Gºr¿ĸ Koĸullarēnda Teknelerin Yºnetimi, Kural 5/ 

Gºzc¿l¿k baĸlēĵē altēnda, óó ­atēĸma tehlikesini deĵerlendirmek ¿zere,  radar gibi ara­larēn 

yanē sēra her gemi her zaman tam bir gºrme ve iĸitme gºzc¿l¿ĵ¿ de yapacaktēr.ôô, Kural 

7/¢atēĸma Tehlikesi baĸlēĵē altēnda óóHer tekne ­atēĸma tehlikesi olup, olmadēĵēnē saptamak 

i­in i­inde bulunduĵu durum ve koĸullara uygun olan elde mevcut ara­larēn t¿m¿n¿ 

kullanacaktēr. Radar varsa ­alēĸēyorsa , ­atēĸma tehlikesini ºnceden saptamak é. Radar 

ekranēnda gºr¿len cisimlerin usul¿ne uygun gºzlemlerini yapmak ¿zere uzak mesafe 

taramalar da dahil radar cihazlarēndan gerekli ĸekilde faydalanēlacaktēr.ôô ve Kēsēm III-

Kēsētlē Gºr¿ĸ Koĸullarēnda Teknelerin Davranēĸlarē,  Kural 19-Kēsētlē Gºr¿ĸ Koĸullarēnda 

Teknelerin Davranēĸlarē baĸlēĵē altēnda óóSadece radarla diĵer bir teknenin varlēĵēnē anlayan 

bir tekne, ­atēĸma tehlikesini mevcudiyetini radarē ile saptayacaktēr. Bºyle bir durumun 

mevcut olmasē halinde ºnleyici manevrayē zamanēnda yapacaktēr.ôô Ķfadeleri yer 

almaktadēr.   

 

Her ne kadar bºlgedeki gºr¿ĸ¿n sēfērē yakēn olmasē nedeniyle LADY AZĶZA gemisinin 

tam bir gºrme gºzc¿l¿ĵ¿n¿ yerine getirmesi m¿mk¿n gºz¿kmese de COLREGS/Kural 5 

belirtilen gºrme ve iĸitme gºzc¿l¿ĵ¿ ile ilgili ĸartē yerine getirmediĵi 

deĵerlendirilmektedir.   

 

COLREGS/Kural 5, Kural 7 ve Kural 19ôda belirtildiĵi ¿zere, seyir emniyetini saĵlamak 

i­in LADY AZĶZAônēn  iki radarēnē fonksiyonel bir ĸekilde kullanmasē,  radar ekranēnda 

ekolarē gºr¿len cisimlerin usul¿ne uygun gºzlemini yaparak olasē bir ­atēĸma durumundan 

ka­ēnmak i­in gerekli manevralarē  yapmasē gerekir. Fakat LADY AZĶZAônēn son 15 

dakika i­inde izlemiĸ olduĵu rota ve hēzē (Tablo 1) incelendiĵinde, ­atēĸma anēna kadar 

G¥KBEL gemisinin bºlgedeki varlēĵēnē ve kendisine ­atēĸma tehlikesi oluĸturduĵunu 

tespit edemediĵi anlaĸēlmaktadēr. Bu durum LADY AZĶZAônēn COLREGS/Kural 5, Kural 

7 ve Kural 19ôda belirtilen kurallarēn gerekliliklerini yerine getirmediĵini gºstermektedir. 
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2.3 LADY AZĶZA ve G¥KBELôin Kēsētlē Gºr¿ĸ Hallerinde Vermeleri Gerekli Ses ve 

Dikkat ¢ekme Ķĸaretleri. 

 

COLREGS, Kēsēm III-Kēsētlē Gºr¿ĸ Koĸullarēnda Teknelerin Davranēĸlarē,  Kural 35/ 

Kēsētlē Gºr¿ĸ Hallerinde Verilecek Ses Ķĸaretleri baĸlēĵē altēnda óóKēsētlē gºr¿ĸ ĸartlarēnda 

seyir eden gemiler iki dakikadan fazla olmayan aralēklarla bir uzun d¿d¿k ­alacaktēr.ôô ve 

Kural 36/ Dikkat ¢ekme Ķĸaretleri baĸlēĵē altēnda óóGerekli olduĵu takdirde herhangi bir 

gemi bu kurallarda verilmesi istenen iĸaretlerle karēĸtērēlmamak ¿zere, diĵer bir teknenin 

dikkatini ­ekmek i­in ēĸēk ve ses iĸaretleri verebilir.ôô Ķfadeleri yer almaktadēr. 

 

LADY AZĶZAônēn VDR kayētlarē incelediĵinde, ­atēĸmanēn saat 08:37:58ôda ger­ekleĸtiĵi 

gºr¿lmektedir. Her iki geminin ­atēĸmasēnēn hemen ºncesinde ise saat 08:37:41 ve saat 

08:37:46ôda olmak ¿zere iki adet d¿d¿k sesi duyulmaktadēr. Bu d¿d¿k sesleri ­atēĸma 

ºncesi G¥KBEL gemisi tarafēndan verilmiĸtir. Bu itibarla, sºz konusu VDR kayētlarēna 

gºre, her iki geminin de Kural 35ôde ifade edilen ve kēsētlē gºr¿ĸ ĸartlarēnda vermeleri 

gereken d¿d¿k iĸaretini vermedikleri anlaĸēlmaktadēr.   

 

Dikkat ¢ekme Ķĸaretleri baĸlēĵē altēnda Kural 36ôda ifade edilen ses iĸareti ­atēĸmadan 

hemen ºnce G¥KBEL gemisi tarafēndan verilmiĸtir. Fakat LADY AZĶZAônēn ses iĸaretini 

algēlanmasē, ­atēĸma tehlikesinin varlēĵēnē deĵerlendirilebilmesi ve daha sonrasēnda 

­atēĸmadan ka­ēnmak i­in gerekli manevrayē yapabilecek kadar bir s¿re ºncesinde 

verilmemiĸtir. 

 

Diĵer taraftan, LADY AZĶZA gemisini kēlavuzlayan kēlavuz kaptanēn da kēsētlē gºr¿ĸte 

vermesi gereken ses iĸaretleri hakkēnda LADY AZĶZAôyē uyarmadēĵē gºr¿lmektedir.  

 

2.4 G¥KBEL ve LADY AZĶZAôda  AIS Kullanēmē 

 

Seyir emniyetinin arttērēlmasē ve deniz kazalarēnēn ºnlenebilmesi i­in haberleĸme 

teknolojisindeki geliĸmelerden faydalanēlarak Otomatik Tanēmlama Sistemi( AIS)  

geliĸtirilmiĸtir.  Uluslararasē sefer yapan 300 GT veya ¿zerindeki t¿m gemilerde 31 Aralēk 

2004 tarihinden itibaren AIS cihazēnēn kullanēlmasē zorunlu hale gelmiĸtir.   
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AIS sayesinde gemiler, her t¿rl¿ gºr¿ĸ ve hava ĸartēnda ­evresindeki gemilerin boyutlarēnē, 

kimliklerini, mevkilerini daha da ºnemlisi rota ve hēzlarēnē tespit edebilmektedir. Bu 

sayede gemilerin ­atēĸma tehlikesinin varlēĵēnē ­ok ºnceden deĵerlendirebilmesine imk©n 

veren AIS, gemilerin seyir g¿venliĵine ­ok ºnemli katkē saĵlamaktadēr.  

 

LADY AZĶZA gemisinde ve G¥KBEL gemisinde AIS cihazē bulunmaktadēr. G¥KBEL 

gemisinin vardiya zabitinin ifadesi ile radarda tespit edilen LADY AZĶZAônēn kimliĵinin 

ºĵrenilmesi i­in AIS cihazē kullanēlmēĸtēr. LADY AZĶZAônēn AIS kullanēmēna dair bir 

bilgi mevcut olmamakla birlikte, ­atēĸma anēna kadar G¥KBELôi tespit edemediĵinden 

AIS cihazēnē kullanmadēĵē deĵerlendirmesinde bulunulabilir. 

 

COLREGS/Kural 7ôde óóHer tekne ­atēĸma tehlikesi olup, olmadēĵēnē saptamak i­in i­inde 

bulunduĵu durum ve koĸullara uygun olan elde mevcut ara­larēn t¿m¿n¿ kullanacaktēr.ôô 

Ķfade edilmektedir. ¢atēĸan gemilerden LADY AZĶZA kēsētlē gºr¿ĸ ĸartlarēnda ­atēĸma 

tehlikesinin mevcudiyetini tespit edebilecek en iyi ara­larēndan biri olan AIS cihazēnē hi­ 

kullanmazken, G¥KBEL gemisi ise ­ok sēnērlē kullanmēĸtēr. Bu itibarla her iki gemide 

COLREGS/Kural 7ôye uygun davranēĸ sergilememiĸlerdir.    

 

2.5 G¥KBEL ve LADY AZĶZAônēn Hēzē 

 

Ravenna limanē dēĸēnda deniz akēntēsē, kuzeyden g¿neye ve g¿neyden kuzeye olmak ¿zere 

iki yºnl¿d¿r. Genel olarak kuzeyden g¿neye akēntēnēn hēzē 3 mile ulaĸērken, g¿neyôden 

kuzeyôe, akēntē zayēftēr. ¢oĵunlukla Eyl¿l-Mart olmak ¿zere kēĸ aylarēnda sis oluĸabilir.
17

 

Ayrēca Liman Baĸkanlēĵēndan yetkililerle yapēlan gºr¿ĸmede kaza g¿n¿ kuzeyden-g¿neye 

3 mil akēntēnēnēm mevcut olduĵunu ifade edilmiĸtir. 

 

COLREGS/Kural 6-Emniyetli Hēz baĸlēĵē altēnda óó¢atēĸmayē ºnlemek ¿zere, uygun ve 

etkili harekete ge­ebilmek ve gerektirdiĵi bir mesafede durdurulabilmesi i­in, her gemi her 

zaman emniyetli bir hēzla ilerleyecektir.ôô Ķfadesi yer almaktadēr.  Yine aynē kuralēn 

                                                 
17

 http://www.poseidonshipping.it/ports-s-info-16-ravenna.html 
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devamēnda emniyetli hēz saptanērken gemiler tarafēndan dikkate alēnacak faktºrler 

belirtilmiĸ olup, bu faktºrlerden, 

 

(a) T¿m gemiler tarafēndan;  

Gºr¿ĸ durumu,   

Teknenin durdurulma mesafesine ve i­inde bulunduĵu koĸullarda dºnme kabiliyetine ºzel 

surette dikkat edilerek teknenin manevra yapabilme yeteneĵi, 

 R¿zg©r, deniz ve akēntēnēn durumu ve seyir tehlikelerinin yakēnlēĵē,  

(b) ¢alēĸēr radarē olan tekneler i­in ek olarak:  

Denizin durumu, hava ve diĵer m¿dahale kaynaklarēnēn radar, alēcēlēĵē ¿zerindeki etkisi, 

 

Hususlarē kaza ile ilgili olanlardēr.  

 

Yine COLREGS/Kural 8ôde ¢atēĸmayē ¥nleme Hareketi baĸlēĵē altēnda óó(e) ¢atēĸmayē 

ºnlemek veya durumu deĵerlendirmek i­in biraz daha zaman kazanmak ¿zere, bir tekne 

gerekiyorsa y¿r¿t¿c¿ kuvvetlerini durdurarak veya geri ­alēĸtērarak hēzēnē azaltacak veya 

ilerleyiĸini durduracaktēr. ôĶfadesi yer almaktadēr.   

 

LADY AZĶZA gemisi liman mendireĵinden ­ēkarken hēzē 8,0 deniz milidir. Mendirekten 

­ēktēndan sonra hēzēnē arttērmaya baĸlayan LADY AZĶZAônēn ­atēĸma anēnda hēzē 12,4 

deniz milidir. G¥KBEL gemisini ­atēĸma anēna kadar fark etmeyen LADY AZĶZA, hēzēnē 

da azaltma yºn¿nde bir deĵiĸikliĵe gitmemiĸtir. Diĵer taraftan gºr¿ĸ ĸartlarēnēn ­ok d¿ĸ¿k 

olduĵu bºlgede, LADY AZĶZAônēn seyir hēzēnē gºr¿ĸ ve hava koĸullarēna gºre belirlemesi 

gerekirken normal seyir s¿ratinde ilerlemesi, Kural 6 ve Kural 8ôde ifade edilen hususlarē 

gºz ardē ettiĵini gºstermektedir. 

 

G¥KBEL gemisi demir yerinden kalktēktan sonra 4 deniz mili hēza ulaĸmēĸ, kaza anēna 

kadar ortalama 4 deniz mili hēzla kēlavuz alma mevkiine ilerlemiĸtir. ¢atēĸma anēnda da 3,9 

deniz mili hēza sahiptir. G¥KBELôin ­atēĸma anēna kadar hēzē incelendiĵinde ­atēĸmadan 

ka­ēnmak i­in hēzē ile ilgili bir deĵiĸikliĵe gitmediĵi gºr¿lmektedir.  

 

Demirden kalktēktan sonra ortalama 4 deniz mili hēzla liman giriĸine ilerleyen G¥KBELôin 

­arpēĸma anēna kadar aldēĵē yol haritaya iĸlendiĵinde geminin g¿neye doĵru d¿ĸt¿ĵ¿ 
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gºr¿lmektedir. Bu durum G¥KBEL COLREGS/Kural 6ôda belirtilen Emniyetli Hēz 

tanēmēnda belirtilen dikkate alēnacak faktºrlerin b¿y¿k bir kēsmēnē gºz ºn¿nde 

bulundurarak hēzēnē belirlediĵi fakat bu faktºrler i­erisinde yer alan bºlgedeki akēntē yºn¿ 

ve hēzēnēn gemiye etkisinin ise ­ok iyi deĵerlendirilemediĵini gºstermektedir. 

 

2.6 G¥KBEL Gemisi Personelinin Gemiyi Terkleri  

 

G¥KBEL gemisinde ­atēĸmadan kēsa s¿re sonra personel salonundaki gemiciler ile 

­ark­ēbaĸē dēĸēndaki makine personelinin tamamē can yeleklerini ve su ge­irmez soĵuktan 

koruyucu giysilerini alarak kºpr¿¿st¿ne ­ēkmēĸlar. Gemi personelinden yalnēzca biri ilk  

ºnce acil toplanma yerine gitmiĸ fakat orada kimsenin bulunmadēĵēnē gºr¿nce o da 

kºpr¿¿st¿ne ­ēkmēĸtēr. Kºpr¿¿st¿ne en son ­ēkan ­ark­ēbaĸē, durumun aciliyetini anlamēĸ 

ve kamarasēndan can yeleĵini alarak ve tekrar kºpr¿¿st¿ne ­ēkmēĸtēr. Gemide bulunan 11 

personelin 11ôi de kºpr¿¿st¿nde toplanmēĸ ve can yeleklerini giymiĸlerdir. Gemi 

personelinin tamamē kºpr¿¿st¿ne ­ēkarken su ge­irmez soĵuktan koruyucu giysilerini 

yanlarēnda getirmiĸ olmalarēna raĵmen yeterli vakit olmadēĵēndan ya da o anēn paniĵi 

i­inde su ge­irmez soĵuktan koruyucu giysilerini giymemiĸlerdir.  Kaptanēn can sallarēnē 

atmakla gºrevlendiĵi personel, iskele can salēnē dalga alēp gºt¿rd¿ĵ¿nden, sancak can 

salēnē ise geminin iskeleye doĵru yatēk olmasēndan dolayē denize atamamēĸ ve tekrar 

kºpr¿¿st¿ne dºnm¿ĸlerdir.  

 

Kaptan sancak kērlangē­tan gemiyi terk talimatē vermesi ile personelin tamamē sancak 

kērlangēca ­ēkmēĸtēr. Deniz ile sancak kērlangē­ arasēnda 2 metre kadar mesafe varken gemi 

personeli ¿zerlerindeki can yeleĵi ile denize atlamēĸtēr. Gemiyi terk eden personelin 6ôsē 

bir arada bulunurken diĵerleri daĵēnēk vaziyette geminin etrafēnda kurtarēlmayē beklemeye 

baĸlamēĸlardēr.  

ķirkette tutulan EYS kayētlarēndan gemiyi terk ile ilgili Role Talimleri incelediĵinde, gemi 

batmadan son iki ay i­erisinde iki adet óóGemiyi Terkôô  role talimi yapēldēĵē 

gºr¿lmektedir. Bu role talimlerinden ilki gemi personelinin %90ônēn deĵiĸmesi ¿zerine 

19.11.2014 tarihinde, ikincisi ise 2014 Role Talimleri Yēllēk Planē dahilinde 21/11/2014 

tarihinde ger­ekleĸtirilmiĸtir.  
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Role talim kayētlarēndan gemiyi terk ile ilgili hususlarēn muntazam olarak yerine getirildiĵi 

ve hi­bir aksamanēn yaĸanmadēĵē gºr¿lmektedir.  Fakat kaptan tarafēndan gemiyi terk 

kararē verilmesi ve gemiyi terk ettikten sonra personelin kurtarēlmasēna kadar ge­en s¿re 

zarfēnda yaĸanan aksaklēklardan gemiyi terk operasyonun role talimlerinde belirtildiĵi gibi 

ger­ekleĸtirilemediĵini gºstermektedir. Bu aksaklēklardan tespit edilenler aĸaĵēda olduĵu 

gibidir: 

1. ¢arpēĸma anēndan itibaren genel alarm verilmemiĸtir. 

2. Gemi personeli daha ºnceden belirlenen acil toplama yerine, kºpr¿¿st¿nde 

toplanmēĸtēr. 

3. Gemiyi terk eden personelin hi­ biri su ge­irmez soĵuktan koruyucu giysilerini 

giymemiĸtir. 

4. Gemi terk ederken personel EPĶRB, GMDSS el telsizleri ve SART gibi gemiyi 

terk esnasēnda alēnmasē geren cihaz ve ekipmanlarēn hi­birini yanlarēna 

almamēĸlar sadece kiĸisel eĸyalarēnē almamēĸtēr. 

5. Gemiyi bir can kurtarma aracē (kurtarma botu ve can salē) ile terk etmeyi 

baĸaramamēĸlardēr. 

6. Gemiyi terk ettikten sonra personel denizde birbirinden uzaklaĸmēĸ bir arada 

kalmayē baĸaramamēĸlardēr. 

7. Personel can yeleklerini muntazam giyememiĸtir.(Personel can yeleklerinin 

¿zerlerinde iken par­alandēĵēnē ifade etmiĸtir.) 

Yukarda tespit edilen hususlar ­er­evesinde, gemide verilen denizde canlē kalma ile ilgili 

eĵitimlerin baĸarēlē olmadēĵē,  role talimlerinin ise yeterince etkin yapēlmadēĵē ve role 

talimlerinin amacēna ulaĸmadēĵēnē gºstermektedir. 

Gemiyi terk konusunda dikkat ­eken bir diĵer ºnemli husus da geminin battēĵē yerdeki 

deniz derinliĵinin 11,9 metre olmasēndēr. Gemi su alēp batmaya baĸladēĵēnda ºnce kē­ 

tarafē batmēĸ, baĸ¿st¿ kēsmē uzun bir s¿re suyun ¿st¿nde kalmēĸ ve daha sonra gemi 

tamamen batmēĸtēr(Resim 30). Kazazede personel geminin hēzla batmasē ve hava 

ĸartlarēndan dolayē kurtarma botu veya can salē ile gemiyi terk edememiĸtir. Geminin su 

almaya baĸlayēp, yaĸam mahallinin ºnemli bir kēsmē sualtēn kalēnca personel denize 

atlayarak hayatta kalmaya ­alēĸmēĸtēr. Bu durumda, kiĸisel can kurtarma te­hizatē ile 
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gemiyi kuru olarak terk etmek ĸanslarē bulunmayan kazazedelerin deniz suyu sēcaklēĵē ve 

deniz derinliĵini gºz ºn¿nde bulundurarak son ana kadar gemiyi terk etmemelerinin 

hayatta kalma ĸansēnē arttērabileceĵi deĵerlendirilmektedir.  

 

Resim 30: G¥KBEL Gemisi 

 

2.7 LADY AZĶZAônēn G¥KBEL Gemisi Personeline Yardēmē 

 

LADY AZĶZA ve G¥KBEL gemileri liman mendireĵinin 2.5 deniz mili doĵusunda (44̄  

29¡ 54.18ǌ K - 012̄  22¡ 20.57ǌ D)  ­atēĸmēĸlardēr (ķekil 19). LADY AZĶZA Saat 

08:41:23ôde Ravenna Kēlavuz Ķstasyonu ile irtibata ge­erek sis nedeniyle bir baĸka gemiyle 

­atēĸtēklarēnē ifade etmiĸ ve diĵer geminin yardēma ihtiyacē olduĵunu bildirmiĸtir. Ķlk etapta 

durumun ciddiyetini anlayamayan kēlavuz istasyonundaki gºrevli LADY AZĶZAôya 

kēlavuz kaptan alēp demirlemek ¿zere kēlavuz alma/bērakma mevkiine dºn¿p 

dºnemeyeceĵini sormuĸtur. LADY AZĶZA cevaben, sisten dolayē ilerlemeyeceĵini diĵer 

geminin kurtarēlmasē ve emniyete alēnmasēnē istemiĸtir. Saat 08:51:27ôde LADY AZĶZA 

Kēlavuz Ķstasyonu ile yaptēĵē gºr¿ĸmede G¥KBEL gemisinin battēĵēnē a­ēk­a ifade etmiĸ 

ve G¥KBELôe ºncelik verilmesini istemiĸtir. Kēlavuz Ķstasyonunda kēlavuz botu ve 4 

rºmorkºr¿n G¥KBELôe doĵru son s¿rat ilerlediĵini LADY AZĶZAôya bildirmiĸtir.  

 

Gemiler ­atēĸtēktan sonra saat 09:02:28ôde her iki arasēnda 0,54 mil mesafe varken 

G¥KBEL, LADY AZĶZAônēn AIS ekranēndan kaybolmuĸtur.   
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ķekil 19:Gemilerin ¢atēĸtēĵē Mevkii 

 

¢atēĸmadan sonra LADY AZĶZA gemisi G¥KBEL gemisinden tornistan yaparak 

ayrēlmēĸtēr. ¢atēĸmadan yaklaĸēk 7 dakika sonra her iki gemi arasēndaki mesafe 1 

gominaôya ­ēkmēĸtēr. LADY AZĶZAônēn limana girene kadar ­atēĸma mevkilisine yaklaĸēk 

1,5-2 mil uzakta beklemiĸtir.  Saat 16:20 sularēnda limana girmek i­in yºnelmiĸ, saat 

15:49ôda liman mendireĵinden i­eri girmiĸ ve saat 17:20ôde rēhtēma yanaĸmēĸtēr(ķekil 20).  

 

 

ķekil 20: ¢atēĸma Sonrasēnda LADY AZĶZAônēn Ķzlediĵi Rota. 
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SOLAS Bºl¿m V, Kural 33, Tehlike Mesajlarē: Y¿k¿ml¿l¿k ve Prosed¿rler, bir  numaralē 

alt  baĸlēĵē altēnda óóĶnsanlarēn tehlikede olduĵuna dair herhangi bir kaynaktan bir tehlike 

mesajē alan ve yardēm edebilecek bir mevkide bulunan denizdeki bir geminin kaptanē, 

tehlikedeki insanlara yardēmda bulunmak ¿zere, m¿mk¿n olan durumda onlarē veya arama 

ve kurtarma birimini de hareketi konusunda bilgilendirmek suretiyle, m¿mk¿n olan en 

y¿ksek s¿ratle ilerleyecektir...ôô ĸeklinde ifade edilmektedir. 

 

Ķki geminin ­atēĸmasē sonrasē G¥KBEL gemisi aldēĵē yara nedeniyle hēzla y¿zerliliĵini 

kaybederken LADY AZĶZA gemisi su seviyesinin ¿zerinde ve y¿zerliliĵini etkilemeyecek 

iki k¿­¿k yērtēk oluĸmuĸtur. LADY AZĶZA gemisi personeli ­atēĸmadan sonra geminin baĸ 

bodoslamasēnē kontrol etmiĸ ve hemen ardēndan G¥KBEL gemisinden ayrēlmēĸtēr. 

¢atēĸmadan yaklaĸēk 15 dakika sonra G¥KBEL gemisi personeli gemiyi terk etmiĸtir. 

¢atēĸmadan 24 dakika sonra her iki gemi arasēnda 0,54 mil mesafe varken G¥KBEL 

gemisi ile LADY AZĶZAônēn AIS ekranēndan kaybolmuĸtur.  

 

LADY AZĶZAônēn Kēlavuz Ķstasyonu ile yaptēĵē VHF gºr¿ĸmelerinde ­atēĸma sonrasē 

durumun aciliyetini kavramasēna raĵmen batmak ¿zere olan gemisini terk eden personelin 

hayatēnēn kurtarēlmasē i­in herhangi bir giriĸimde bulunmamēĸtēr. Kēlavuz kaptan ile 

LADY AZĶZAônēn VHF gºr¿ĸmelerinin tamamē ¿zerinde yapēlan incelemelerde kēlavuz 

istasyonun durumun aciliyetini ilk baĸta anlayamadēĵēnē gºstermektedir. Nitekim Kēlavuz 

Ķstasyonu LADY AZĶZAôdan G¥KBEL gemi m¿rettebatēna yardēm edilmesi talebinde de 

bulunulmamēĸtēr. 

 

LADY AZĶZAônēn yardēm etmemesinin nedeni, kēlavuz istasyonunun LADY AZĶZAônēn 

kēlavuz kaptan alma mevkiine dºnmesi ve kēlavuz kaptan alarak demirlemesini istemesi, 

G¥KBEL gemisine yardēma gitmek ¿zere gerekenin liman tarafēndan yapēldēĵēnēn 

bildirilmesi ve aĵēr hava ile d¿ĸ¿k gºr¿ĸ koĸullarē olarak deĵerlendirilebilir.  

 

Ancak SOLAS sºzleĸmesinin ilgili maddeleri uyarēnca LADY AZĶZA gemisi kazazede 

personel i­in kurtarma ­alēĸmalarē baĸlatmēĸ olsa idi kaza neticesinde personelin b¿y¿k bir 

kēsmēnēn ya da tamamēnēn kurtarēlacaĵē deĵerlendirilmektedir. LADY AZĶZA gemisinin 

arama ve kurtarma faaliyetlerine baĸlamamasē nedeniyle kēyē devleti arama ve kurtarma 
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ekipleri yaklaĸēk  23 dakika sonra olay yerine intikal etmiĸler ve kaza anēndan yaklaĸēk bir 

bu­uk saat sonra ilk kazazedeyi denizden kurtarabilmiĸlerdir. Arama ve kurtarma ekipleri 

tarafēndan saĵ kurtarēlan kazazedelerden bir tanesi hipotermi nedeniyle kendisini kurtaran 

kēlavuz botunda hayatēnē kaybetmiĸtir. Kurtarēlan diĵer 5 kazazede ise 1 ila 5 g¿n 

hipotermiden kaynaklē saĵlēk sorunlarē nedeniyle hastane tedavi gºrm¿ĸlerdir. 

 

Bili ndiĵi ¿zere insanēn uzun s¿re soĵuĵa maruz kalmasē sonucu normal v¿cut ēsēnsēn 37 

ÜCôden 35 ÜC d¿ĸmesi sonucu hipotermi oluĸmaya baĸlar. Kaza g¿n¿ deniz sēcaklēĵē +9 ÜC 

derece hava sēcaklēĵē ise +1,3 derecedir. Bu su sēcaklēĵēnda insan v¿cudu titremelere 

baĸlayarak ēsē ¿retir ve v¿cut ēsēsēnē normalde tutmaya ­alēĸēr. Ancak ēsē korumasē 

saĵlanamadēĵēnda ēsē 35 dereceye d¿ĸer ve kazazede hipotermiye girer. V¿cut sēcaklēĵē 34 

derecenin altēna d¿ĸt¿ĵ¿nde kazazedelerde bilin­ kaybē oluĸur. V¿cut ēsēsē 30 derecenin 

altēna d¿ĸt¿ĵ¿nde ise kazazedelerin v¿cudunun direncine baĵlē olarak bir s¿re sonra ºl¿m 

meydana gelir. 

 

Her ne kadar ­ok fazla deĵiĸkeni olsa da ēsē korumasē olmayan bir kazazedenin farklē su 

sēcaklēklarē i­in saĵ kalma s¿releri (Tablo 2)ôde verilmiĸtir.   

 

Tablo 2
18
: Korumasēz Su Ķ­erisinde Dayanma S¿releri 

 

Su  

Sēcaklēĵē  (Üc)  

(Üc) ķuur Kaybēnēn  

Ne Kadar S¿re Sonra 

Olacaĵē  

¥l¿m¿n Ne Kadar S¿re Sonra 

Olacaĵē 

0 15  Dakika  

10 15-45 Dakika En Fazla 1,5 Saat Sonra 

15 30-60 Dakika En Fazla 3 Saat Sonra 

20 2-4 Saat  En Fazla 6 Saat Sonra 

25 3-7 Saat En Fazla 12 Saat Sonra 

 

 

Yukarēdaki tablo ºzellikle d¿ĸ¿k deniz suyu sēcaklēĵēnda arama ve kurtarma 

operasyonlarēnda, kazazedelerin hayatta kalabilmesi i­in zamanēn ne kadar kēymetli 

olduĵunu gºstermektedir.  Kazazedelerin kurtarēlmasē i­in gºrevlendirilen kēlavuz botunun 

23 dakika sonra bºlgeye ulaĸtēĵē ve ilk kazazedeyi yaklaĸēk bir bu­uk saat sonra kurtardēĵē 

dikkate alēndēĵēnda +9 derecelik deniz suyu sēcaklēĵēnda hipotermi ile karĸē karĸēya kalan 
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personelin kurtarēlmasē i­in y¿r¿t¿len arama ve kurtarma operasyonunda s¿recin 

gecikmesinin  denizdeki kiĸilerin hayatta kalma ĸansēnē azalttēĵē bir ger­ektir.  

 

Diĵer taraftan havanēn sisli ve gºr¿ĸ¿n d¿ĸ¿k olmasēndan dolayē G¥KBEL gemisi 

personeli LADY AZĶZAôyē bir daha gºrememiĸtir. Bu durum kurtarēlmayē bekleyen 

G¥KBEL gemisinin personelinin psikolojisini daha da olumsuz etkilediĵi 

deĵerlendirilmektedir. LADY AZĶZAôdan en azēndan, G¥KBELôi uzaktan takip ederek 

geliĸmeleri yetkililere bildirebilir, kazazedeleri kurtarmak i­in can salē indirebilir, 

kazazedeleri r¿zg©r altē yaparak fērtēnanēn etkilerinden biraz olsun koruyabilir, gerekli 

gºrd¿ĵ¿ zaman can yeleĵi veya can simidi atabilir ve kazazedelerin pozisyonlarē 

konusunda arama ve kurtarma ekiplerine yardēmcē olabilirdi. 

 

Her ne kadar kaza sonrasē Kēlavuz Ķstasyonu tarafēndan LADY AZĶZAôya G¥KBEL 

gemisi personeline yardēm etmesi i­in bir talepte bulunulmasa da LADY AZĶZA gemisi 

hemen yanē baĸēnda batan G¥KBEL gemisinin kazazede personelinin arama ve kurtarma 

­alēĸmalarēna katēlmayarak, denizde tehlikedeki insanlara yardēm ile ilgili hususlarēn 

d¿zenlendiĵi SOLAS Bºl¿m V, Kural 33ôe  aykērē hareket etmiĸtir. 

 

2.8 ¢evredeki Diĵer Gemilerin G¥KBEL Gemisi Personeline                                              

Yardēmē 

 

¢atēĸan gemilerin hemen ­evresinden seyir halinde ve demirde bekleyen baĸka gemiler de 

mevcuttur.  Bu gemilerden Ravenna limanēna girmek i­in seyir halinde olan MSC MIA 

SUMMER isimli gemi olay yerinden 1.93 deniz mili uzakta bulunmaktadēr. MSC 

ELONORA,  LADY AZĶZAôdan sonra Ravenna limanēndan ­ēkēĸ yapmēĸ ve ­atēĸma 

mahalline sadece 1,59 deniz mili mesafededir. ¢atēĸma mahallinin yakēnēnda bulunan 

gemilerden NORGAS CATHINKA 1,28 mil, FT ODIN ise 1,86 mil g¿ney batēda demirli 

bulunmaktadēr(ķekil 21). 
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 ķekil 21: Saat 08:37:58 ¢atēĸma Anēnda ¢evredeki Diĵer Gemiler (VDR-AIS). 

 

¢atēĸmadan ºnce 089 rotasēna ilerleyen MSC ELONORA ve 283 rotasēna ilerleyen MSC 

MIA SUMMER ­atēĸmadan sonra hēzla rotalarēnē sancaklarēna almēĸlardēr. ¢atēĸmadan 5 

dakika sonra (08:43:04)  MSC ELONORAônēn 139, MSC MIA SUMMER ise 329 rotasēna 

seyretmeye baĸlamēĸtēr (ĸekil 22). 

 

 

         ķekil 22: Saat 08:43:04ôde MSC ELONARA ile MSC MIA SUMMERôēn 

Konumlarē(VDR-AIS). 
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Saat 08:50:00ôda MSC ELONORA ­atēĸan gemilerin sadece 0,66 mil yakēnēndan ge­ip 

giderken, MSC MIA SUMMERôda Ravenna limanē demir sahasēna yºnelmiĸtir( ķekil 23, 

ķekil 24). 

 

ķekil 23:¢atēĸmadan Sonra MSC ELONARA ile MSC MIA SUMMERôēn 

Konumlarē(VDR-AIS). 

 

 

ķekil 24: Diĵer Gemilerin G¥KBEL Ekranda Kaybolmadan (09:02:27) Hemen 

¥nceki Pozisyonlarē.  
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Daha sonra gemilerden MSC MIA SUMMER saat 09:20 sularēnda RAVENNA limanē 

demir sahasēna demirlerken, MSC ELONIORA ise VENICE/VENEDĶK limanēna doĵru 

seyrine devam etmiĸtir. FT ODIN ve NORGAS CATHINKA ise demirdeki konumlarēnē 

korumuĸlardēr.  

 

SOLAS Bºl¿m V, Kural 33, Tehlike Mesajlarē: Y¿k¿ml¿l¿k ve Prosed¿rler baĸlēĵēnēn 2 

numaralē alt baĸlēĵē altēnda, óóTehlikede olan geminin kaptanē veya sºz konusu olan arama 

ve kurtarma biriminin yetkilisi, uygun koĸullarda, tehlike mesajēna cevap vermiĸ olan 

gemilerin kaptanlarē ile karĸēlēklē m¿zakere ile; tehlikede olan geminin kaptanēnēn veya sºz 

konusu arama ve kurtarma biriminin yetkilisi tarafēndan, yardēm edebilmek bakēmēndan en 

uygun durumda olduĵuna karar verilmiĸ olan bir veya daha fazla gemiyi, yardēmda 

bulunmalarē amacēyla gºrevlendirebilir ve; bºyle bir durumda, yardēm etmekle 

gºrevlendirilmiĸ olan gemi veya gemilerin kaptanē veya kaptanlarēnēn da gºrevi; bu 

gºrevlendirmeye uymak ve tehlikede olan insanlara yardēm etmek ¿zere, m¿mk¿n olan en 

y¿ksek s¿ratle ilerlemektir.ôô ĸeklinde ifade edilmektedir. 

 

VHF ve VDR kayētlarēna gºre, G¥KBEL gemisine ­ok yakēn bulunan bu gemilerden 

denizdeki kazazedelerin kurtarēlmasē i­in Liman Baĸkanlēĵē ve Kēlavuz Ķstasyonu 

tarafēndan herhangi bir yardēm ­aĵrēsē veya yardēm organizasyonu yapmadēĵē gibi diĵer 

gemilerin eĸ zamanlē olarak bºlgeden uzaklaĸtērdēĵē anlaĸēlmaktadēr. Bu durum yardēmēn 

daha profesyonel kiĸilerce y¿r¿t¿lmesi veya yoĵun siste baĸka kazlara sebebiyet 

verilmemesi d¿ĸ¿ncesi ile yapēlmēĸ olabilir. Ancak G¥KBEL gemisinin personelinin 

kurtarēlmasē i­in Ravenna Liman Baĸkanlēĵē ve Kēlavuz Ķstasyonu tarafēndan 

gºrevlendirilen deniz ara­larē, bºlgedeki fērtēnadan dolayē ­atēĸmadan yaklaĸēk 23 dakika 

sonra olay yerine ulaĸabilmiĸlerdir. Oysa ­atēĸma mevkiinin yakēnēnda seyir eden diĵer 

gemilerin ­ok daha kēsa s¿rede ­atēĸma mevkiine ulaĸabilecekleri dolayēsēyla SOLAS 

Bºl¿m V, Kural 33ôde ifade edildiĵi gibi kurtarma operasyonunda diĵer gemilere de gºrev 

verilmesinin kazazedelere avantaj saĵlayacaĵē d¿ĸ¿n¿lmektedir. 

 

2.9 Ravenna Limanē Giriĸ ¢ēkēĸ Planlamasē 

 

Meydana gelen kaza ile ilgili  bir diĵer ºnemli husus da kazanēn meydana geldiĵi bºlgedeki 

gºr¿ĸ ve deniz ĸartlarēdēr. Bºlgede etkili olan fērtēnadan dolayē deniz y¿zeyinde oluĸan 4 
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metre y¿ksekliĵindeki dalgalar nedeniyle gemilerin her ikisi de radarlarēnda bir diĵer 

gemiyi tespit ederken g¿­l¿k yaĸadēĵē deĵerlendirilmektedir. Nitekim G¥KBEL gemisi I. 

zabiti radar baĸēnda ­evredeki gemi hareketlerini tespit etmek i­in gºzlem yapsa da LADY 

AZĶZA gemisini ge­ fark etmiĸtir. LADY AZĶZAônēn ise G¥KBEL gemisini ­atēĸma 

anēna kadar fark etmemiĸtir. Normal hava ĸartlarēnda her iki gemi bir diĵer gemiyi 

radarēnda ­ok daha ºnce tespit edebilir ve ­atēĸmadan ka­ēnmak i­in gerekli tedbirleri 

alabilirdi. 

 

Demir alērken kºpr¿¿st¿nden baĸ¿st¿n¿n zorlukla gºr¿lebildiĵi yine kazanēn meydana 

geldiĵi ana kadar LADY AZĶZAônēn gºr¿lemediĵi kazadan saĵ kurtarēlan G¥KBEL 

gemisi personelince ifade edilmiĸtir.  Diĵer taraftan gºr¿ĸ ile ilgili LADY AZĶZAônēn 

jurnal kayētlarēnda, limandan ayrēlēĸ manevrasēna baĸladēktan sonra yoĵun bir sis 

baĸladēĵēnē, bu sisin kanal boyunca ve kēlavuz kaptanēn gemiden ayrēlmasēndan sonra 

devam ettiĵi belirtilmiĸtir. Yine kaza sonrasē kurtarma ­alēĸmalarēna katēlan kēlavuz botu 

da kaza bºlgesine ilk ulaĸtēĵēnda bºlgede gºr¿ĸ¿n maksimum 10 metre olduĵunu ifade 

etmiĸtir.  

 

Bu kēsētlē gºr¿ĸ ve fērtēnalē deniz ĸartlarēnda limandan aynē anda iki gemi ­ēkarken iki 

geminin de limana girmesi i­in liman yetkililerince  planlama yapēlmēĸtēr. Limana giren ve 

­ēkan gemilerin hareketlerinin anlēk olarak izlenip emniyetle ge­iĸlerinin saĵlanabildiĵi 

VTS gibi bir sistem olmadan bºyle bir planlama yapēlmasē, ­atēĸma veya benzer risklere 

zemin hazērlayacaĵē deĵerlendirilmektedir.   

 

Konuya iliĸkin Liman Baĸkanlēĵēndan alēnan bilgide, deniz suyu sēcaklēĵēnēn +9 derece 

olmasē, deniz y¿zeyindeki hava sēcaklēĵēnēn 1,3 derece olansēndan dolayē sis oluĸtuĵu, bu 

kadar yoĵun sisin mevcudiyetinden Liman Baĸkanlēĵēnēn bilgisi olmadēĵēndan gemi giriĸ 

ve ­ēkēĸlarē i­in planlama yapēldēĵē ifade edilmiĸtir. Diĵer taraftan limandan ­ēkan gemilere 

kēlavuzluk hizmeti veren kēlavuz kaptanlarēn gºr¿ĸ ĸartlarē bu kadar kēsētlē olduĵunu 

gºrd¿kleri halde gemilerin limana giriĸ ­ēkēĸ planlamasē konusunda liman yetkililerin i 

ni­in uyarmadēklarē anlaĸēlamamēĸtēr. 
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Gemilerde bulunmasē gerekli yayēnlar i­inde yer alan ve d¿nya limanlarē hakkēnda 

gemilere genel bir bilgi veren NP 47ôde (Admiralty Sailing Directions NP47 

Mediterranean Pilot) Ravenna limanē hakkēnda bilgi  bulunmaktadēr. Bu bilgiler arasēnda 

Ravenna limanē hava durumu hakkēnda da genel bilgiler de yer almakta olup, limanda eyl¿l 

ile mart ayē arasēnda zaman zaman yoĵun sisin etkili olduĵu ifade edilmektedir. Diĵer 

taraftan deniz ĸartlarē bilgisi hava durumu raporlarēnda anlēk olarak verilmektedir. Yine 

bºlgedeki gºr¿ĸ ve hava ĸartlarē konusunda, liman mendireĵinin dēĸēna kadar gemilere 

kēlavuzluk hizmeti veren kēlavuz kaptanlardan bilgi alēnabileceĵi gibi limana girmek i­in 

Liman Baĸkanlēĵēndan talimat bekleyen demirdeki gemilerden de bilgi alēnabilir. 

 

Liman gemi trafiĵini kontrol etmekle sorumlu liman idaresinin liman dēĸēndaki gºr¿ĸ 

ĸartlarē konusunda kesin bilgiye sahip olmadan gemilerin limana giriĸ ve ­ēkēĸē i­in 

planlama yapmasē liman a­ēsēndan zafiyet oluĸturmuĸtur. Liman dēĸēndaki gºr¿ĸ ĸartlarēnēn 

gºz ardē edilmesi kazanēn doĵrudan nedenleri arasēnda yer almasa da kaza oluĸumuna etki 

eden dolaylē faktºrler arasēnda yer aldēĵē deĵerlendirilmektedir.  

 

2.10 VTS ve Deniz Trafik Ayrēm D¿zeni  

 

VTS sistemleri ile boĵaz, kanal ve liman gibi deniz trafiĵinin yoĵun olduĵu deniz 

alanlarēnda deniz trafiĵinin d¿zenlenmesi, seyir g¿venliĵinin saĵlanmasē ve deniz 

­evresinin korunmasēnē ama­lamaktadēr. Ravenna limanēnda gemilerin anlēk olarak 

hareketlerinin izlenebildiĵi Gemi Trafik Hizmetleri (Vessel Traffic Services - VTS) sistemi 

bulunmamaktadēr. Gemilerin limana giriĸ ve ­ēkēĸlarē Liman Baĸkanlēĵē tarafēndan 

planlanmaktadēr. Gemi trafik akēĸē anlēk olarak izlenemediĵinden gemilerin limana giriĸ ve 

­ēkēĸē i­in Ravvenna liman sahasē i­in d¿zenlen Deniz Trafik Ayērēm D¿zenine (Traffic 

Seperation Scheme) veya uluslararasē kurallara uyup uymadēklarē kontrol edilememektedir. 

Ayrēca gemilerin limana giriĸ ve ­ēkēĸlarēnda yaĸanabilecek olasē tehlikeli durumlar i­in bir 

ikaz ve m¿dahale sisteminin de mevcut olmadēĵē, kēlavuz kaptanlarēn kendi bilgi ve 

tecr¿beleri ile gemileri yºnlendirdikleri, kazadan dakikalar ºncesinde kēlavuz kaptan ve 

Kēlavuz Ķstasyonu ile G¥KBEL gemisi arasēnda yapēlan son iki VHF gºr¿ĸmelerinden 

anlaĸēlmaktadēr.  

 



 

 66 

Ķlk VHF gºr¿ĸmesinde bir baĸka geminin ¿zerinde bulunan kēlavuzluk hizmeti veren 

kēlavuz kaptanēn G¥KBELôi saat 08:23:20ôde VHFôden aramēĸ ve g¿neye doĵru 

¿ĸt¿ĵ¿n¿(s¿r¿klendiĵini), limandan ­ēkan iki gemi daha olduĵunu, bu gemilerle iskele 

iskeleye  (red to red) ge­mesini ve rotasēnē daha fazla sancaĵa almasēnē istemiĸtir. Bunun 

¿zerine, G¥KBEL gemisi rotasēnē sancaĵēna doĵru deĵiĸtirmeye baĸlamēĸ ve 287 olan 

rotasēnē 08.25ôde 295 yapmēĸtēr. Ķkinci VHF gºr¿ĸmesi ise ­atēĸmadan sadece 1 dakika 17 

saniye ºnce ger­ekleĸmiĸtir. Bu gºr¿ĸmede, Kēlavuz Ķstasyonu tarafēndan G¥KBELôe 

rotasē ve hēzēnē sorulmuĸtur. G¥KBEL hēzēnē 4,2 rotasēnē ise 297 olarak ifade etmiĸtir. 

Bunun ¿zerine Kēlavuz Ķstasyonu gemiye tam yol ileri komutunu vermiĸ, G¥KBELôde 

onaylamēĸtēr. 

 

Bu gºr¿ĸmelerinin ilkinde bir baĸka geminin ¿zerinde bulunan kēlavuz kaptanēn, 

bulunduĵu geminin radar/elektronik seyir cihazlarēnē kullanarak G¥KBELôin yerini net bir 

ĸekilde tespit ederek G¥KBELôe seyri ile ilgili tavsiyelerde bulunmuĸtur.  Verilen bu 

tavsiye sonucunda G¥KBEL gemisi kaptanēnda, gemisinin anlēk olarak izlendiĵi ve olasē 

tehlikeli durumlara karĸē kēlavuz kaptanēn kendisini uyardēĵē kanaatine ulaĸmasē 

muhtemeldir. Kēlavuz Ķstasyonu ile G¥KBEL arasēnda yapēlan son gºr¿ĸmede ise kēlavuz 

istasyonundaki gºrevli G¥KBELôin verdiĵi bilgiler gºre deĵerlendirmesini yaparak 

G¥KBELôin seyir hēzēnē arttērmasē hususunda talimat vermiĸtir.  Bu durum daha ºnceki 

VHF gºr¿ĸmesine istinaden izlendiĵini d¿ĸ¿nen gemi kaptanēnēn ­atēĸmadan ka­ēnmak 

i­in manevra yapan gemi kaptanēnēn karar alma s¿recini olumsuz etkileyeceĵi a­ēktēr.  

 

Gºr¿ĸ¿n neredeyse sēfēr olduĵu Ravenna limanēn yaklaĸēk 2 mil a­ēĵēnda ancak VTS 

sistemi ile gemiler anlēk olarak izlenerek deniz trafiĵinin kontrol¿ ve koordinasyonu daha 

saĵlēklē yapēlabilirdi. Bºyle bir sistem olmadan bir baĸka geminin imk©nlarē ile veya 

gemilerden alēnan bilgiler ¿zerine deniz trafiĵinin koordinasyonu ger­ekleĸtirilmesi seyir 

emniyetinin saĵlanmasēnda zafiyetlere yol a­abilir. Nitekim tehlikeli bir ĸekilde 

birbirlerine doĵru ilerleyen ve birbirlerinin varlēĵēnē ancak radarlarēnē kullanarak tespit 

edebilen bu iki gemiye seyir yardēm hizmeti verilememiĸtir. 

 

Bilindiĵi ¿zere VTS sisteminin kurulmasē konusunda ise kēyē devletlerinin, ulusal veya 

uluslararasē hukuktan kaynaklanan y¿k¿ml¿l¿ĵ¿ bulunmamaktadēr. Kēyē devletleri 
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denizalanēn trafik yoĵunluĵu veya ­evresel faktºrleri dikkate alarak VTS sistemi kurmaya 

karar vermektedir.19 Ravenna Limanēnda ºzellikle kēĸ aylarē boyunca etkili olan olumsuz 

gºr¿ĸ, hava ve deniz ĸartlarēnēn deniz trafiĵinin ¿zerinde etkileri deĵerlendirilerek seyir 

emniyetinin arttērēlmasē, kaza riskini azaltēlmasē ve deniz ­evresinin korunmasēna katkēda 

bulunulmasē amacēyla Ravenna Limanēnda VTS sitemini kurmasē faydalē olabilir. 

 

Kaza incelemeleri kapsamēnda Ravenna Liman Baĸkanlēĵēnda yapēlan gºr¿ĸmelerde, 

kazanēn oluĸumu ile ilgili Liman Baĸkanlēĵēnca ifade edilen bir baĸla husus da kazanēn 

meydana geldiĵi yerde bir trafik ayrēm d¿zenin bulunduĵu ve bu trafik ayrēm d¿zenine 

G¥KBEL gemisince uyulmadēĵēdēr. Belirtilen trafik ayrēm d¿zeni ve kazanēn oluĸumuna 

iliĸkin ­izimlerin bulunduĵu haritada ķekil 25ôde gºsterilmektedir. 

 

 
 

 

ķekil 25: Harita 
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 IMO Resolution A. 857(20)  
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Sºz konusu harita incelendiĵinde haritanēn kēyē devletine ait olduĵu gºr¿lm¿ĸt¿r. Her iki 

gemide de Ķngiltere hidrografi ofisince hazērlanan haritalar kullanēlmaktadēr. Kazanēn 

meydana geldiĵi bºlge i­in kullanēlmasē geren Ravenna yaklaĸēm haritasē                

(Admiralty Chart 1467: Approaches to Ravenna) incelendiĵinde (Haritanēn Basēm 

Tarihi:18.06.2015) sºz konusu trafik ayrēm d¿zeninin bu haritada bulunmadēĵē 

gºzlemlenmiĸtir(ķekil 26). Bu itibarla gemilerde kullanēlan haritalara gºre kazanēn 

deĵerlendirilmesi yapēlmēĸtēr. Buna gºre GOKBEL gemsinin liman giriĸ ve ­ēkēĸē i­in 

ayrēlan bºlgenin sancak tarafēnda ilerlemesi gerekirken sºz konusu bºlgenin iskele dēĸ 

sēnērēnda seyir ederken kēlavuz kaptan tarafēnda uyarēlmasē sonucu rotasēnē sancaĵēna 

almēĸtēr. Gemilerin ­atēĸmasē ise sºz konusu bºlgenin liman giriĸ doĵrultusunda iskele orta 

hattēna yakēn bir yerde meydana gelmiĸtir. 

 

 

     ķekil 26: BA 1467 Nolu haritadan Kesit 

 

2.11 LADY AZIZAôdan Kēlavuz Kaptanēn Ayrēlēĸ Zamanē 

 

LADY AZĶZA gemisine kēlavuzluk yapan kēlavuz kaptanēn gemiden ayrēldēĵē saat jurnal 

kayētlarēna 08:10 olarak kaydedilmiĸtir. Ancak LADY  AZĶZA gemisinin VDR kayērlarēna 

gºre (ķekil 27) belirtilen saatte LADY AZIZAônēn hen¿z Ravenna limanē kanal ge­iĸini 

tamamlamadēĵē gºr¿lmektedir. VDR kayētlarēnēn devamēnda 8 knot hēzla ilerleyen geminin 
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saat 08:22:31ôde seyir hēzēnēn 7,20 knota kadar d¿ĸt¿ĵ¿, hemen sonrasēnda saat 

08:25:31ôde ise, 9,50 knot olduĵu ve geminin hēzēnēn artmaya devam ettiĵi 

gºzlemlenmiĸtir. Bu durumda saat 08:22 sularēnda geminin hēzē d¿ĸ¿kken ve gemi liman 

mendireĵinin i­inde iken kēlavuz kaptanēn gemiden ayrēldēĵē deĵerlendirilmektedir. 

Dolayēsēyla kēlavuz kaptanēn gemiden ayrēlēĸ saatinin Jurnal kayētlarēna yanlēĸ ge­tiĵi 

d¿ĸ¿n¿lmektedir. 

 

 

         ķekil 27: LADY AZĶZA Radar Gºr¿nt¿s¿ (VDR) 

 

Diĵer taraftan, Ravenna limanē yaklaĸēm haritasē (BA 1467) incelendiĵinde kēlavuz kaptan 

alma/bērakma mevkii liman mendireĵinin dēĸēnda olduĵu gºr¿lmektedir. Liman mendireĵi 

ile kēlavuz alma/bērakma mevkii arasēnda ise 1,6 deniz mili mesafe vardēr(ķekil 28). Bu 

durumda kēlavuz kaptan LADY AZĶZAôdan erken ayrēlmēĸtēr.  

 

Bilindiĵi ¿zere liman kēlavuz kaptanlarē, deniz dibi derinliĵi ve batēk gibi seyir emniyeti 

etkileyecek tehlikelerin varlēĵē, r¿zg©r ve akēntēnēn gemilere etkisi ve bºlgedeki gemi 

trafiĵini deĵerlendirerek limandan ayrēlēĸ yapan gemilere kēlavuz bērakma mevkiine, 

limana yanaĸacak gemilere ise kēlavuz alma mevkiinden yanaĸacaklarē rēhtēma/iskeleye 

kadar rehberlik etmektedirler. Normal ĸartlar altēnda kēlavuz kaptanēn kēlavuzluk hizmeti 

alacak gemiye m¿mk¿n olduĵunca erken ­ēkarēlēp, m¿mk¿n olduĵunca da ge­ indirilmesi 
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hizmetin kapsam ve etkinliĵi a­ēsēndan tercih edilecek olumlu bir ºl­¿tt¿r. Fakat 

yapēlabilirliĵi ve gerekliliĵi de yere ve koĸullara gºre farklēlēk gºsterir.  

 

Kaza g¿n¿ LADY AZĶZA gemisine rehberlik eden kēlavuz kaptan, gºr¿ĸ¿n kēsētlē ve 

denizin fērtēnalē olmasē sebebiyle haritada belirlenen kēlavuz bērakma mevkiine ulaĸmadan 

gemiden ayrēlmasē kēlavuz kaptanēn kendi emniyeti a­ēsēndan tercih edilmiĸ bir se­im 

olabilir. Ancak gemilerin ­atēĸtēĵē mevkii ile gemilere kēlavuz kaptan transferini 

ger­ekleĸtirmek i­in haritada belirlenen mevkii arasēnda 1 deniz mili mesafe 

bulunmaktadēr.  Kēlavuz kaptanēn haritada belirlenen inme mevkiinden 1 mil ºnce inmesi, 

Ravenna limanēna giriĸ ­ēkēĸ yapan gemilerin g¿venli seyrini temin etmek i­in zorunlu 

tutulan pilotaj uygulamasēna uygun olmadēĵē deĵerlendirilmektedir. 

 

 

 

         

ķekil 28: BA 1467 Nolu Haritada Kaza Yeri ile Kēlavuz Kaptan Alma/Bērakma Yerinin 

Gºsterimi                
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B¥L¦M 3 ï SONU¢LAR  

 

Kazanēn meydana gelmesi ile ilgili emniyet hususlarē aĸaĵēda sēralanmēĸtēr: 

 

3.1 Kaza g¿n¿ Ravenna limanēna yanaĸacak ve limandan ayrēlacak gemilerin 

planlamasē yapēlērken liman dēĸēndaki gºr¿ĸ ĸartlarēnēn gemilerin seyir 

emniyetine olabilecek olumsuz etkisi ­ok iyi analiz edilememiĸtir. 

 

3.2 LADY AZĶZA gemisini kēlavuzlayan kēlavuz kaptan haritada iĸaretlenmiĸ 

kēlavuz kaptan alma/bērakma mevkiinden ºnce gemiden ayrēlmēĸtēr. 

 

3.3 Bºlgede etkili olan kēsētlē gºr¿ĸ ve fērtēna kazanēn meydana gelmesinde etkili 

olmuĸtur. 

 

3.4 G¥KBEL gemisi ile LADY AZĶZA gemisi COLREGS/ Kural 35ôde Kēsētlē 

Gºr¿ĸ Hallerinde Verilecek Ses Ķĸaretleri baĸlēĵē altēnda ifade edilen ve seyir 

halinde iken vermeleri gereken d¿d¿k iĸaretlerini vermemiĸlerdir. 

 

3.5 LADY AZĶZA gemisi COLREGS/Kural 6ôda Emniyetli Hēz baĸlēĵē altēnda bir 

geminin seyir hēzēnē belirlemesi i­in gºz ºn¿nde bulundurmasē gereken 

faktºrleri dikkate almamēĸtēr. 

 

3.6 G¥KBEL gemisi COLREGS/Kural 6ôda Emniyetli Hēz Baĸlēĵē altēnda bir 

geminin seyir hēzēnē belirlemesi i­in gºz ºn¿nde bulundurmasē gereken 

faktºrlere b¿y¿k ºl­¿de uyulmuĸ, fakat bu faktºrlerin en ºnemlileri i­erisinde 

yer alan bºlgedeki akēntēnēn gemiye olan etkisini iyi deĵerlendirilememiĸtir. 

 

3.7 LADY AZĶZA gemisi COLREGS/Kural 7ôde ¢atēĸma Tehlikesi ve Kural 19ôda 

Kēsētlē Gºr¿ĸ Koĸullarēnda Teknelerin Davranēĸlarē baĸlēĵē altēnda belirtildiĵi 

gibi ­atēĸma tehlikesinin varlēĵēnē elektronik seyir yardēmcēlarēyla (Radar ve 

AIS) G¥KBEL gemisini ­atēĸma anēna kadar saptayamamēĸtēr. 

 

3.8 G¥KBEL gemisi COLREGS/Kural 7ôde ¢atēĸma Tehlikesi ve Kural 19ôda 

Kēsētlē Gºr¿ĸ Koĸullarēnda Teknelerin Davranēĸlarē baĸlēĵē altēnda belirtildiĵi 
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¿zere, seyir emniyetini saĵlamak i­in radarlarēnē ve elinde mevcut cihazlarē 

yeterince fonksiyonel bir ĸekilde kullanmamēĸtēr. LADY AZĶZAôyē zamanēn da 

tespit edemediĵi i­in de ­atēĸmadan ka­ēnma manevrasēnē zamanēnda 

ger­ekleĸtirememiĸtir.  

 

3.9 G¥KBEL gemisi ­atēĸmayē ºnlemek i­in yaptēĵē rota deĵiĸimlerini, 

COLREGS/Kural 8ôde belirtildiĵi gibi yeterli bir s¿re i­inde yapamadēĵēndan, 

yaptēĵē rota deĵiĸiklikleri ­atēĸmadan ka­ēnmak i­in yeterli olmamēĸtēr.   

 

3.10 G¥KBEL gemisinin EYS kayētlarēna gºre óóGemiyi Terkôô talimlerinin 

muntazam olarak yerine getirildiĵi gºr¿lmekle birlikte, kaza sonrasēnda gemiyi 

terk ederken yaĸanan aksaklēklar, personelin role kartlarēnda kendilerine verilen 

gºrevleri yerine getirilmediĵi ve gemiyi terk prosed¿rlerine aĸēna olmadēĵēnē 

gºstermektedir. 

 

3.11 LADY AZĶZA gemisi batan G¥KBEL gemisinin kazazede personelinin arama 

ve kurtarma ­alēĸmalarēna katēlmayarak, SOLAS Bºl¿m V, Kural 33 

h¿k¿mlerine aykērē hareket etmiĸtir. 

 

3.12 Liman Baĸkanlēĵē/Kēlavuz Ķstasyonu G¥KBEL gemisine ­ok yakēn bulunan bu 

gemilerden denizdeki kazazedelerin kurtarēlmasē i­in SOLAS Bºl¿m V, Kural 

33ôde ifade edildiĵi herhangi bir yardēm ­aĵrēsē veya yardēm organizasyonu 

yapmamēĸtēr.  

 

3.13 Ravenna limanēnda kēsētlē gºr¿ĸ ĸartlarē altēnda deniz trafik organizasyonu 

yapēlmak ¿zere, gemilerin anlēk olarak izlendiĵi ve tehlikeli durumlarda 

gemilere bilgi ve seyir yardēm hizmeti verildiĵi bir sistem mevcut deĵildir.  

 

3.14 G¥KBEL gemisinin kazadan saĵ kurtarēlan 6 personelinden bir tanesi 

Hipotermi nedeniyle hayatēnē kaybederken, diĵer 5 kazazede ise 1 ila 5 g¿n 

hipotermiden kaynaklē saĵlēk sorunlarē nedeniyle hastane tedavi gºrm¿ĸlerdir. 
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B¥L¦M 4 ï TAVSĶYELER 

 

4.1 Ravenna Denizcilik Ķdaresiône 

 

4.1.1 Ravenna Limanē'nda, ºzellikle kēsētlē gºr¿ĸ ĸartlarēnda seyir emniyetini 

artērmak ve bºylece ­atēĸma riskini azaltmak amacēyla, deniz trafiĵinin 

kontrol¿n¿ ve koordinasyonunu saĵlamak ¿zere "Trafik Ayrēm D¿zeni"ni de 

i­eren "Yerel Gemi Trafik Hizmetleri Sistemi (VTSL)"nin kurulmasēnēn 

deĵerlendirilmesi, 

 

4.1.2 Ravenna Limanē yakēnlarēnda meydana gelecek kazalarda, kazazedelere 

yardēm edilmesi ve kazazedelerin kurtarēlmasē i­in, imk©nlar elverdiĵi ºl­¿de, 

civardaki diĵer gemilerin organize edilmeleri hususunun deĵerlendirilmesi
20

, 

 

4.1.3 Gemilerin limana giriĸ ve ­ēkēĸ planlamasē yapēlērken, liman dēĸēndaki 

gºr¿ĸ ĸartlarē baĸta olmak ¿zere deniz ĸartlarēnēn gºz ºn¿nde bulundurulmasē
21

,  

 

4.2 Ravenna Limanē Kēlavuz Ķstasyonuna 

 

4.2.1 Ravenna Limanēna giriĸ/­ēkēĸ yapan gemilere verilen kēlavuzluk (pilotaj) 

hizmeti esnasēnda, kēlavuz kaptanlarēn, uygulanabildiĵi ºl­¿de, haritada 

belirtilen kēlavuz kaptan alma/bērakma mevkiinde gemilere 

­ēkmalarē/gemilerden inmeleri hususuna ºzen gºsterilmesi, 

 

              4.3 T¿rk Loydu Vakfē Ķktisadi Ķĸletmesine 

 

4.3.1 Klasēnda bulunan gemilerin Emniyet Yºnetimi Sertifikasē (SMC) 

konusunda belgelendirilirken ISM kurallarēnēn gemi personeli tarafēndan iyice 

anlaĸēlēp uygulanmasēna ºnem verilmesi, 

                                                 
20

  Ķtalyan Kaza Ķnceleme Birimi DIGIFEMAônēn bu tavsiye ile ilgili yorumu ĸºyledir: ñNormalde bu, Ķtalyan Seyir 
Yºnetmeliĵiônin 69 uncu maddesi gerekliliklerine uygun olarak y¿r¿t¿lmektedir. Belki bu olayda, m¿dahale zamanēnēn 

yetersizliĵi veya diĵer gemilerin ­ok uzakta olmalarē nedeniyle uygulanamamēĸ olabilir.ò 
21

 Ķtalyan Kaza Ķnceleme Birimi DIGIFEMAônēn bu tavsiye ile ilgili yorumu ĸºyledir: ñUlusal ve uluslararasē kurallar 
gereĵince, limanlara girmek/­ēkmak konusunda karar verilmesi hususu Ķtalyaôda genellikle gemi kaptanēnēn -ki kendisi 

gemisinin manevra kabiliyetlerini bilmektedir- sorumluluĵuna bērakēlmēĸtēr. Sadece istisnai hallerde, liman trafiĵi 

Denizcilik Ķdaresi tarafēndan ge­ici olarak durdurulabilir. 
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4.4 M/V G¥KBEL Gemisi/Donatanē/Ķĸleticisi Firmaya   

      (¥.¢etinkaya  Denizcilik Transport ve TĶC.LTD.ķTĶ.)  

 

4.4.1 Filosunda ­alēĸan kaptan ve zabitlere Kºpr¿¿st¿ Kaynak Yºnetimi 

(BRM) teknikleri ve COLREGSônin anlaĸēlmasē ve gemilerde uygulanmasē 

konusunda tazeleme/kapsamlē bir eĵitimi verilmesi, 

 

4.4.2 Filosunda bulunan gemilerde ISM gereĵi yapēlmasē gereken talimlerin 

etkin bir ĸekilde yapēldēĵēnda emin olmasē,  

 

4.5 M/V LADY AZĶZA Gemisi/Donatanē/Ķĸleticisi Firmaya   

                   ( KHM SHIPPING CO.LTD. ) 

 

4.5.1 Filosunda ­alēĸan kaptan ve zabitlere COLREGôin anlaĸēlmasē ve 

gemilerde uygulanmasē konusunda tazeleme eĵitimi verilmesi, 

 

4.5.2 Filosunda ­alēĸan kaptan ve zabitlere Uluslararasē kurallar (SOLAS) 

gereĵi yardēma ihtiyacē olan gemilerin yardēmēna gitmeleri konusunda 

kapsamlē bir eĵitim verilmesi, 

 

4.6 Deniz ve Ķ­sular D¿zenleme Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ne  

 

4.6.1 ISM kod kapsamēnda yapēlan sºrvey, belgelendirme ve denetimlerde 

gemiyi terk talimlerinin etkin bir ĸekilde yerine getirildiĵi hususunda 

hassasiyet gºsterilmesi, 

 

 

tavsiye olunur.  

 

 
 

 

Ķĸbu Raporun muhteviyatē kiĸileri su­lamak veya taraflar arasēnda sorumluluk 

paylaĸtērmak maksadēyla kullanēlamaz. 
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EK-1 G¥KBEL Gemisinde Mevcut Harita Listesi 
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EK-2: Can Yelekleri ve Su Ge­irmez Soĵuktan Koruyucu Giysilerin Kontrol 

Sertifikalarē 
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EK-3: Can Sallarē ve Ķ­indeki Malzemenin Muayene Edilip Uygun Olduĵuna Dair 

Sertifikalar 
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