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Bu deniz kazas1 10.07.2014 tarih ve 29056 sayilt Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige
giren “DENIZ KAZALARINI ve OLAYLARINI ARASTIRMA ve INCELEME YONETMELIGI”

hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 icin MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza veya
Olaylarina Yénelik Emniyet Incelemeleri igin Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye edilen

Uygulamalara iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu) ile

2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmistir.

Deniz kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadigi gibi, amaci sucgu ve

sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.
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Resim 1: Kaza Yeri

Raporda kullanilan tim zamanlar yerel saattir. (GMT+3)

KURT C isimli gezinti/tenezziih gemisi 3 Eyliil 2016 giinti saat 11:00’de giintibirlik tur igin
Kalei¢i Limani’ndan hareket ederek Sicanadasi’na intikal etti. Burada verilen ylizme ve yemek
molasindan sonra Calticak’a gecen gemi, buradaki molanin ardindan saat 15:30°da Kaleigi'ne
dogru doniise gecti. Kaleigi’ne varisa 15 dakika kadar bir siire kalmisken aniden kéotiilesen hava
sartlar1 nedeniyle tekne agir yalpalara diismesinin ardindan yan yatti. Yan yattig1 pozisyonda

bir sure kaldiktan sonra 18:34’te tamamen batti.

Gemide bulunan toplam 86 kisiden olusan yolcu ve miirettebattan 2 kisi gemide mahsur

kalmalar1 sonucunda hayatlarini kaybettiler.
Tekne 22.10.2016 tarihinde SETUR Marina’da karaya ¢ikarildi ve burada bakimlari yapildi.

12.01.2017 tarihinde davaya bakan Agir Ceza Mahkemesi tarafindan 3. kisilere satis ve devir

yapilmamasi kaydiyla isletilmesine izin verildi.

21.04.2017 tarihinde Antalya Liman Baskanligi tarafindan Denize Elverislilik Belgesi

diizenlendi ve sonrasinda tekne Kalei¢i Limani’ndan seferlerine tekrar basladi.



BOLUM 1 - KAZA HAKKINDA BULGULAR

1.1 Gemi ve Kaza Bilgileri

Gemi Bilgileri

Gemi Ismi
Bayragi

Insa Yeri ve
Yil

Baglama
Limani

Gemi Cinsi
Donatani
Gros Tonaji
Net Tonaj1
DWT

IMO No
Cagr1 Isareti
Tam Boyu
Genisligi
Derinligi
Draft:
Personel Sayisi
Kalkis Yeri

Varis Yeri

Kaza Bilgileri
Tarih ve Saat
Kaza Yeri

Kaza Sonucu

: KURTC
: Turk

: Marmaris / 1995

. Antalya

. Gezinti (Tenezziih)
. Canaktas Gida Oto Kir.Ins. Teks.Em.Tur.Tic.San.Ltd.Sti. / Antalya
D77

1 34

. ' YM4368
. 23,90 m.
: 7,00 m.

: 3,30 m.

3
Calticak Koyu

Kalei¢i Limani

: 3 Eyliil 2016 / 16:45 (Yerel Saatle)
. Antalya - Kaleigi agiklari

. Tekne batti, 2 can kayb1



1.2 KURT C Gemisi

KURT C Gemisi 1995 yilinda Marmaris’te inga edildi. Tescil, baglama ve teknik kiitiik
liman1 Antalya olan teknenin donatani Canaktas Ltd. Sti.’dir (Iktisap tarihi: 18.12.2014).
Tekne 2015 yazinda Manavgat’ta tadilat gordii.

Teknenin tam boyu 23,9 metre, eni 7 metre, kiitiik derinligi 3,3 metredir. Teknenin Caterpillar
marka ana makinesi 535 Beygir giicii liretmektedir. Teknenin yolcu kapasitesi yaz ve kis i¢in

105 kisidir.

1.3 Hava ve Deniz Durumu Tahminleri

Meteoroloji’den alinan hava tahminlerine gore, 02.09.2016 saat 18:00 ile 03.09.2016 saat
18:00 saatleri arasinda Antalya, Konyaalt1 ve Muratpasa i¢in yapilan tahminlerde havanin
parcali bulutlu, 6gleden sonra yerel saganak ve gokgiiriiltilii saganak yagisli olacagi
bildirilmektedir. Yine ayni1 mevkilerde hava sicakliginin en diisiik 25, en yiiksek 31 derece

santigrat olacag ifade edilmektedir.

1.4 Olgiilen Riizgar Yonii ve Siddeti

Kaza mahalline yakin konumdaki (yaklasik 1 km) Meteoroloji Antalya Bolge Miidiirligii
istasyonunda dlgiilen riizgar yon ve siddetleri asagidaki gibidir:

14:00-14:59 arasinda: 125-166 derece arasinda degisen yonlerden 2,9-5,7 m/s arast
15:00-15:59 arasinda: 116-143 derece arasinda degisen yonlerden 3,5-5,6 m/s arasi
16:00-16:40 arasinda: 117-135 derece arasinda degisen yonlerden 3,4-5,9 m/s arast
16:41-16:44 arasinda: Riizgar hizla kuzeye dogru dondii. 1,2-3,3 m/s arasi

16:45-16:55 arasinda: 345-020 derece arasinda degisen yonlerden 4,8-8,0 m/s aras1 (ort.:6,3)
16:56-17:00 arasinda: 326-018 derece arasinda degisen yonlerden 3,5-5,6 m/s arasi
17:01-17:06 arasinda: 356-023 derece arasinda degisen yonlerden 7,5-9,1 m/s arast
17:07-17:09 arasinda: 338-016 derece arasinda degisen yonlerden 4,4-5,6 m/s arast
17:10°da: 347 dereceden 8 m/s

17:11-17:18 arasinda: 034-144 derece arasinda degisen yonlerden 2,3-3,9 m/s arasi
17:19-17:49 arasinda: dnce kuzeyden, sonra saat yoniinde donerek dogu, giiney, bati,

kuzeybati yonlerinden 1,0-2,7 m/s aras1
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Resim 2: Gemi Planlar



1.6 Geminin Personel Donatim

Gemi kaptan1 “Sinirli Kaptan” yeterliginde olup, ayrica GMDSS Tahditli Telsiz Operatorii
(ROC) belgesini haizdir. Kaptanin Can Kurtarma Araglarimi Kullanma Yeterligi Egitimi
Belgesi, Denizde Kisisel Can Kurtarma Teknikleri Egitimi Belgesi, Personel Giivenligi ve
Sosyal Sorumluluk Egitimi Belgesi, Temel Ilkyardim Egitimi Belgesi, Yangin Onleme ve

Yanginla Miicadele Egitimi Belgesi bulunmakta ve belge gegerlilikleri devam etmektedir.

Kaptan 63 yasinda olup askerligini denizci (serdiimen) olarak yapmasini takiben 1976 yilinda
usta gemici belgesini aldi. Sonrasinda 8,5 yil uluslararas1 gemilerde usta gemici olarak gorev
yaptt. Daha sonra Canakkale Bogazi’nda acente motorlarinda, 2007 yilina kadar 22 yil
boyunca kaptan olarak gorev yapti. 2012 yilinda Antalya Kalei¢i’'ndeki gezinti gemilerinde
kaptan olarak c¢alismaya basladi. KURT C teknesinde calismaya ise 29 Haziran 2016
tarihinde baglad1 ve kaza giiniine kadar giinliik yevmiyeli olarak KURT C’nin kaptanligini

yapmaya devam etti.

Gemide gorevli her iki gemici de bir yildir denizde ¢alismakta olup, bu siirenin tamamini

KURT C’de gecirmislerdir.

Bu gemicilerden birinin Belirlenmis Giivenlik Gorevleri Egitimi Belgesi, Giivenlik
Farkindalik Belgesi, Denizde Kisisel Can Kurtarma Teknikleri Egitimi Belgesi, Personel
Giivenligi ve Sosyal Sorumluluk Egitimi Belgesi, Temel ilkyardim Egitimi Belgesi, Yangin
Onleme ve Yanginla Miicadele Egitimi Belgesi, Ilkyardim Egitimi Belgesi ve Tibbi Bakim

Egitimi Belgesi bulunmakta ve belge gecerlilikleri devam etmektedir.

Diger gemicinin de Denizde Kisisel Can Kurtarma Teknikleri Egitimi Belgesi, Personel
Giivenligi ve Sosyal Sorumluluk Egitimi Belgesi, Temel ilkyardim Egitimi Belgesi, Yangin
Onleme ve Yanginla Miicadele Egitimi Belgesi bulunmakta ve belge gegerlilikleri devam

etmektedir.

Diimen tutma gorevi Kaptanin olup, gemicilerin gorevi yolcular1 emniyet yoniiyle takip
etmek, Kaptanin verecegi talimatlar1 yerine getirmek ve teknedeki diger islere yardimci

olmaktir.

1.7 Sefer Giizergahi ve Programi

KURT C Gemisi Antalya Kaleici’nden sefer yapan tenezziih gemilerinden bir tanesidir.
Kalei¢i’nde yaklagik 45 adet gezinti (tenezziih) teknesi barinmaktadir. S6z konusu gezinti
tekneleri Kalei¢i’nden hareketle giinliik, 2 saatlik ve 45 dakikalik olmak iizere ii¢ ¢esit turdan

birini yaparak tekrar Kalei¢i’ne donmektedirler.



45 dakikalik turda tekneler Kalei¢i’nden Konyaalti ve Diiden Selalesi istikametine sefer
diizenleyerek yolcularin civardaki magaralari, falezleri ve denizden sehri gormelerini
saglamaktadir. 2 saatlik turda dogu istikametinde Diiden Selalesi’'ne dogru sefer yapilarak
geri doniilmektedir. Giiniibirlik turda ise saat 11:00 sularinda Kalei¢i’nden ¢ikisla giiney-bati
istikametine hareket edilerek Sican Adas1 ve Calticak Koyu ziyaret edilmekte ve saat 17:00

sularinda limana geri doniilmektedir. Giintibirlik turda yolculara Sican Adasi’nda 6gle

yemegi ve yiizme molasi verilmekte, ayrica Calticak’ta da ylizme molas1 verilmektedir.

1 Kaleici

Kaza
Mevkisi

Kaleigi-Calticak rotasi

Sarisu Plaji *é. ;
A0

Google

Resim 3: Kaleigi-Si¢can Adasi-Calticak seyir giizergdahi

1.8 Olaylarin Gelisimi

Kaza giiniit KURT C teknesi de giinliik tur programi yapmakta idi. Saat 11:00 sularinda 86
kisilik yolcu, miirettebat ve diger personelle (animasyoncular ve fotografci) Kalei¢i’nden
cikis yapan tekne 12:30 sularinda Sican Adasi’na varmis, buradaki iki saatlik 6gle yemegi ve
yiizme molasinin ardindan Calticak Koyu’na gec¢ilmistir. Buradaki program 15:30’a kadar
devam etmis, demir alinmasini takiben 15:40 sularinda hareket edilerek Kalei¢i’ne dogru geri

dontiis seferine baslanilmstir.




Resim 4: KURT C Teknesi, Kalei¢i 'nde bagh durumda

O giin Kaleigi’nden giinliik tura KURT C disinda bir tekne daha ¢ikmis olup, diger tekne
ADONIS isimli tenezziih gemisidir. ADONIS de KURT C ile hemen hemen aym saatlerde
Sican Adas1 ve Calticak Koyu programini gerceklestirmistir. Ancak Calticak’tan kalkista
ADONIS 15 dakika kadar gecikmeyle harekete gecmis ve KURT C’yi takip ederek
Kalei¢i’ne dogru ilerlemistir. S6z konusu geri intikalde KURT C sahile daha yakin ilerlemeyi
tercih ederken, daha kiigiik bir tekne olan ADONIS riizgar ve denizlerden daha az etkilenmek
icin daha agiktan seyretmeyi tercih etmistir. Bu esnada demirdeki birkag¢ gemi demir almakta,
bunun yaninda ¢evrede birka¢ balik¢i teknesi faaliyet gostermektedir; deniz trafigi gayet

sakindir.

Resim 5 : ADONIS Teknesi



Resim 6 : ADONIS Teknesi

KURT C

Cinsi GEZINTI (TENEZZUIH) GEMisi [ Cinsi GEZINTI (TENEZZUH) GEMisi
Grt 13,88 Grt 77

Net 8,74 Net 34

DWT 0 DWT 0

Boy/En/Derinlik 11,37 m./4,4m./1,5 m. Boy/En/Derinlik 19,.5m./7 m./3,3 m.

insa Tarihi 12.06.2014 insa Tarihi 01.02.1995

insa Yeri MANAVGAT insa Yeri MARMARIS

Makina Giicu 132 BHP Makina Giicu 535 BHP

Makina Adeti

1

Makina Adeti

1

Resim 7 :KURT C ve ADONIS Tekneleri Kiyaslamali Tablosu

Sabah turun baglangicindan itibaren, doniise gegildigi saatlere kadar hava ve deniz gayet
sakin goriinmektedir. Deniz durumu yaklasik 3 Bofor olarak goriinmektedir. Goriis de
oldukga aciktir. Sehir merkezindeki, Kalei¢i’nin yukar1 kesimlerindeki yliksek binalar gayet

net olarak goriinmektedir. Yolcular miizik esliginde dans ederek eglenmektedirler.

Kaleici’ne yaklasik 15 dakikalik mesafe kaldiginda ise, hava sartlar1 degismeye basladi. Once
pruva istikametinden, kuzeydogu yoniinden gelen yagmur riizgari, tath bir esinti seklinde

hissedildi. 5-10 dakika sonra riizgar hizlandi ve denizde ¢irpint1 basladi.

5-10 dakika kadar daha gectikten sonra, saat 16:47 sularinda hava aniden siddetlendi. Sis ve
yagmurla birlikte ceviz biiyilikliiglinde dolular ve kasirga siddetine varan firtina basladi. Ani
gelisen firtina hem ADONIS’i, hem de KURT C’yi etkisi altina aldi. Siddetli hava sartlar1 15

dakika kadar devam etti. Sonrasinda hava sakinledi, deniz duruldu.

10



1.9 ADONIS Teknesinde Yasananlar
ADONIS siddetli havanin etkisinde savrulmaya basladi. Makine tam yolda iken hararet
yapinca Once yarim yola, sonra agir yola getirdiler. Riizgarin giicli makine giiciinii agiyordu.

Tekne ileriye, geriye yanlara dogru savruluyordu.

1.10 KURT C’de Yasanan Olaylar

Firtinadan az 6nce yagmur baglamisti. Yagmurdan Once insanlarin yarisi ana giivertede,
digerleri ikinci ve lglincli giivertedeydiler. Yagmur yagmaya basglamasi lizerine yolcular
asagiya, ana giiverteye indiler. Firtina bagladiginda hepsi de ana giiverteye inmislerdi.

Yagmurla birlikte ceviz biiyiikliigiine varan dolu da baslamisti.

Firtina baslayinca tekne yalpaya diismeye basladi. Yolcular da telaslanmaya basladilar.

Kaptanin talimati, personelin de yonlendirmesiyle biitiin yolculara can yelekleri giydirildi.

Gemicilerin ifadesine gore bir hortum olustu ve tekneyi igine aldi. S6z konusu hortumu
uzaktan gormediler, ani sekilde hortumun i¢ine girdiler. Hortum kig tarafi bir miktar havaya
kaldirdi, bu esnada pervaneyi gordiiler. Hortumla birlikte su ylizeyinde bir girdap olustugu,

ayrica teknede titresimin hissedildigi de yine personel tarafindan ifade edilmektedir.

Riizgarin etkisiyle 2. ve 3. giivertelerdeki giineslenme minderleri denize uctu. Diimen basinda
olan Kaptan, riizgdrin savurmaya calistigi teknenin pruvasii sabit tutmak icin caba
gostermekteydi. Kaptan makine giiciinii de artirarak riizgara karst mukavemet gostermeye
calisti. Bu amagla 1700 olan makine devrini 2200’e kadar ¢ikardi. Boylece teknenin
savrulmasini ve yan yatmasini 6nlemeyi diisiindii. Firtina tekneyi suda ilerleyemez duruma
getirmis, hatta tekne bir miktar geri geri gitmeye baslamisti. Bu arada makine stop etti,
gostergelerden de stop ettigi goriilebiliyordu. Ilk giiglii riizgar sancak bas omuzluk
istikametinden geldi. 1 dakika i¢inde gelen ikinci giiglii riizgar ise iskele bas omuzluktan
vurarak teknenin basini havaya kaldirdi, tekneyi sancaga dogru c¢evirerek sancak tarafina
devirdi. Teknenin sancak tarafina yatmasi makinenin stop etmesinden yaklasik 1dakika

sonrasinda meydana geldi.

Gemicilerin ifadesine gore ise tekne Once iskeleye yatti. Diizelmesinin ardindan da sancaga
yatan tekne Oylece kaldi. Gemiciler makinenin c¢aligmakta oldugunu, tekne yan yattiktan
sonra stop ettigini ifade etmektedirler. Ancak diger ifadeler ve olaymm akisi
degerlendirildiginde 6nce makinenin durdugu, daha sonra teknenin yan yattig1 ihtimali daha

makul goriilmektedir.

Teknenin yatmasiyla birlikte direkler su hizasina yaklasti. Batmadan once Kaptan telsizden

yardim ¢agrist yapmaya ¢alisti, ancak daha konusmasini tamamlayamadan tekne yan yatti.
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Yine de Kaptanin yaptigi anonsun Kalei¢i’ndeki bazi tekneler tarafindan ve BARBOSSA
teknesinden duyuldugu ifade edilmektedir.

Artik insanlar suyun i¢indeydiler. Personel yolculara tekneyi birakmamalarini, yardimin
gelmekte oldugunu soylediler. Yolcular, personelin talimati {izerine, batik durumdaki
teknenin bordasina tutunarak beklediler. Kaptan arka platform iizerinde bulunan iki adet
dubanin (kat1 yapili can sal1) iplerini kesti. Bu dubaya 20 kisi tutunabilmektedir. Bir kisim

yolcular da bu dubaya tutunarak yardimin gelmesini beklediler.

Gemici bir miisteriden su gecirmez telefonu alip ayn1 zamanda abisi olan sahildeki yetkiliyi
aradi. O da diger teknelere haber verdi ve tekneler hizli sekilde yardima kosmak iizere

harekete gectiler.

KURT C’nin ilk yardimma gelen ADONIS teknesi oldu, yan yatmadan yaklasik 10 dakika
sonra. ADONIS’ten atilan halati gemici KURT C’ye bagladi. Oncelikle gocuklar ve yaslilar
olmak iizere yolcularm bir kismu halata tutunarak ADONIS e gectiler. Bu arada diger tekneler
de olay yerine intikal etmeye baslamiglardi. Diger yolcular da bu gelen teknelere ¢ikarildilar.
Yolcularin bir kismini da deniz polisi kiigiik gruplar halinde tahliye etti. Tekne dibe giderken
gemici ADONIS’e bagl olan halati kesti. En son olarak KURT C personeli yardima gelen

teknelerden birine ¢iktilar.

Yolcularin tamami can yeleklerini giymis olmalarina ragmen personel can yeleklerini zaman

olmadigindan giyememislerdi.

Yolculardan biri Tiirk, digeri yabanci (turist) iki bayan teknenin ana giivertesinin bir alt
katinda mahsur kalarak hayatlarimi kaybettiler. Cansiz bedenleri mutfak ve makine dairesi
boliimlerinde bulundu. Mutfak ile makine dairesi arasinda bir perde, ayrica bir de kaporta
bulunmaktadir. Soyunma kabinleri ve tuvaletler ana giivertede yer almakta olup, yolcularin
asag1 katla bir ilgileri, inmelerini gerektiren bir durum bulunmamaktadir. Kazazede
bayanlarin panik halinde, bilingsiz bir refleks gostererek asagiya inmis olduklari
degerlendirilmektedir. Asagiya dolan suyla birlikte {stlerindeki can yeleklerinin hareket

kabiliyetlerini kisitlamasinin da etkisiyle ¢ikisa ulasamadiklar diigiiniilmektedir.

Teknenin battig1 yerde derinlik 44-45 metre olup Kalei¢i Yat limanmna 1,9 nm, en yakin

kiytya 1,4 nm mesafe bulunmaktadir.
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Resim 8: KURT C Teknesi, yan yatmis durumda.

Resim 9: Kurtarma igin gelen tekneler

1.11 Kurtarma Faaliyetleri

Goriis agilinca, ADONIS teknesi miirettebati yan yatmis olan tekneyi gordiiler. Tekne
govdesi suyun i¢indeydi ve direkleri goriiniiyordu. Biraz yaklasinca KURT C’nin kaptanini
gorerek, batan teknenin KURT C oldugunu anladilar. Telsiz ile yardim istediler. ilk 5 dakika
telsiz calismadi. Sonrasinda Deniz Polisi, Sahil Giivenlik ve Kalei¢i Marina’daki tekneleri

arayarak yardim ¢agris1 yaptilar.
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Deniz tstiinde yataklar ve cantalar vardi. Tekne pervanesini halat ve benzeri manialardan
kollayarak KURT C’ye yanastilar. ADONIS’ten atilan halati KURT C gemisi personeli
yiizerek aldi ve KURT C’nin diregine bagladi. KURT C’nin yolcular1 baglanan halata
tutunarak ADONIS teknesine gectiler. Bdylece 32 kisi ADONIS teknesine, ki¢ tarafindaki
merdiven vasitasiyla ¢ikarak bindiler. Bu arada Kalei¢i’'nden gelen 15 tekne sudaki diger

yolcular1 da alarak Kalei¢i’ne gotiirdiiler.

1.12 Can Kurtarma Techizati
Gemide 114 adet can yelegi, 6 adet cocuk can yelegi, 6 adet can simidi ve 2 adet kat1 yapili

can salinin yani sira 1 adet sabit yangin pompasi1 bulunmaktadir.

1.13 Sorveyler

Teknenin saft ve kara sorveyi 23.06.2015 tarihinde, deniz sorveyi ise 31.08.2015 tarihinde
yapilmistir. Teknenin bir sonraki sérvey pencere araligi 23.03.2016 ile 23.09.2016 tarihleri
arasindadir. Kaza tarihi itibariyle teknenin sorveyleri ve Denize Elveriglilik Belgesi

gegerliligini korumaktadir.

1.14 Tadilat

Tekne ilk insasinda REGATTA ismiyle insa edilmis olup, ingasina 01.02.1995’te baslanip,
30.03.1996°da insas1 tamamlanmistir. Bas sekli gulet, ki¢ sekli karpuz ve iki direkli olarak
insa edilmistir. Geminin tam boyu 26,00 m., kiitiik boyu 21,95m., eni 6,75 m., kiitlik derinligi
2,80 metre olup, postalarinda 80 adet maun, borda kaplamasinda ¢am, karine ve giiverte
kaplamalarinda ise yine maun kullanildigt Gemi Yapi Bildirisi’nde ifade edilmektedir.
Teknenin ilk makinesi de Caterpillar marka olup 535 beygir giiciindedir. Tekne ilk olarak
03.05.1996 tarihinde ticari yat olarak teknik kiitiige kaydedilmis, sonrasinda donatanin
talebiyle 30.04.1997 tarihinde cinsi yolcu gemisi olarak degistirilmistir. Gemi cinsi yine
donatan talebiyle 27.04.2000 tarihinde tekrar ticari yat olarak, sonrasinda ise 03.05.2010

tarthinde tekrar gezinti (tenezziih) gemisi olarak degistirilmistir.

Tekne 01.04.2015-06.08.2015 tarihleri arasinda Manavgat‘ta Ayla Tas Poyraz Yatcilik
tesislerinde tadilat gormiistiir. Bu tadilatta tekne boyunun kisaltilmas1 sonucunda tam boyu
23,90 m., kiitiik boyu 21,70 m. olarak degismis, yapilan dlgiimlerde tekne eni 7 m., tescil
derinligi ise 3,30 metre olarak tespit edilmistir. Ayrica tekneye 3. Giiverte ilave edilmistir.
Yeni hali ile ve yapilan denge deneylerinin sonucunda tekne yolcu tasima kapasitesi 105

olarak belirlenmistir.

Tekne tadilatinda gemi ki¢ tarafindan kesilerek kisaltilmis ve ki¢ bodoslamanin yeri

degistirilmistir. Teknenin yapisal elemanlarinin % 90 oraninda degistirilmesinin yani sira,
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teknenin iist yapisi ve i¢ bolmeleri de tamamiyla degistirilmistir. Teknenin ki¢ sekli
degistirilmis, postalarimin ¢ogunlugu degistirilip yenilenirken bir kismi genel formunun

korunmasi amaciyla muhafaza edilmistir.

BOLUM 2 - DEGERLENDIRME

2.1 KURT C Gemisinin Stabilitesi
Denizcilikte “denge” ifadesi, dik yiizen bir geminin dis etkenlerden dolay1 bir yana

yatmasindan sonra tekrar dik konumuna donebilme yetenegi olarak tanimlanmaktadir.

Bir geminin dengesi, iki noktanin belirlenmesi ile tanimlanir. Bunlar agirlik merkezi (G) ve
yizdiirme yetenegi merkezi (B)’dir. Bunlardan agirlik merkezi (G) geminin agirhigini
olusturan diisey kuvvetlerin birlestigi noktadir. Bir gemiyi yilizdiiren yani yukari dogru iten

dikey kuvvetlerin birlestigi noktaya ise yiizdiirme yetenegi merkezi denir.

Dik durumda yiizen bir gemi, herhangi bir dis etkenin tesiri ile (riizgar veya dalga etkisi gibi)
bir tarafina yatarsa ve gemideki agirliklar bu yatmadan dolayr yer degistirmemis ise, G
noktasi sabit kalir. B noktas1 ise bu yatmadan dolayi, degisen su alt1 yapisinin yeni geometrik
merkezi oluncaya kadar yatan tarafa dogru hareket eder ve B' gibi bir noktaya gelir. Bu bir
tarafina yatma hareketinin sonucunda, gemiye G ve B' noktalarindan etki edecek kuvvetler

geminin dengesini belirleyecektir.

Dengeyle ilgili bir bagka kavram da Metasentir Noktasi olup “M” harfi ile ifade edilir. B’
noktasindan gegen kuvvet ¢izgisinin geminin merkez hattin1 (CL) kestigi nokta metasentir
(Metacentre) noktasidir. Bu noktanin 10°-15° gibi kiiclik yatma acilarinda sabit kalacag:
kabul edilir ve gemi bir tarafa yattiginda B noktasi, M noktasinin merkezi oldugu bir daire
yaymin iizerinde hareket eder. Biiylik yatma acilarinda ise B noktas1 daha fazla yer

degistirecegi i¢in buna bagl olarak M noktasi da sabit kalmayacak ve yer degistirecektir.

Agirlik merkezi (G) ile metasentir noktas1 (M) arasindaki mesafeye metasentir yiliksekligi
denir ve GM ile gosterilir. Metasentir yiiksekligi GZ nin bir fonksiyonu olup 15° yatma
acilarina kadar gemi stabilitesini hesap etmek i¢in kullanilir. G noktast M noktasinin altinda

ise GM pozitif, listiinde ise GM negatif olarak degerlendirilir
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Resim 10: Gemiyi ¢eviren kuvvet ¢ifti

Bu kuvvet ciftinin degeri; A x GZ dir.

Bu formiilde; A = Deplasman (Geminin agirligt) , GZ = G noktasindan B' kuvvet ¢izgisine
cizilen dik dogrunun boyu olup, “Dogrultucu Kol (Righting Lever)” olarak ifade edilir.
Gemilerin {ig tilirlii denge durumu vardir. Bunlar; kararli denge, notr denge ve kararsiz denge

olarak tanimlanir.

Dis etkenlerden dolay: bir tarafina yatan bir gemi, eger tekrar dik konumuna donebiliyorsa o
gemi kararli dengeye sahiptir. Kararli dengede; GM pozitiftir (G noktast M noktasinin
altindadir), GZ kolu geminin yattig1 taraftadir.

D1s etkenlerden dolayr bir tarafina yatan bir gemi, e§er durumunu koruyorsa yani ne dik
durumuna geri donebiliyor ne de daha fazla yatiyorsa, o gemi notr dengeye sahiptir. Notr

dengede, GM sifirdir (G noktas1 M noktasina ¢akisiktir), GZ’nin degeri sifirdir.

Dis etkilerden dolayi, bir tarafina yatan bir gemi ilk konumuna dénmeyip daha fazla yatmaya
devam ediyorsa, bu durumdaki gemi dengesine kararsiz denge denilir. Kararsiz dengede; GM
negatiftir (G noktast M noktasinin iizerindedir), GZ kolu geminin yattig1 tarafin ters

tarafindadir.
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Resim 11: Nétr dengede bir gemi Resim 12: Kararsiz dengede bir gemi

Meydana gelen kazada, KURT C Gemisi tekrar dogrulma kabiliyetini kaybedecek derecede
biiyiik bir aciyla sancak tarafina yatmis, yatma acisinin biiylikligii nedeniyle kararsiz denge

durumuna diismiis, bunun sonucunda da tekrar dogrulamayarak batmustir.

2.2 KURT C’nin GM Degerleri

KURT C teknesinin 2010 yili Eyliil ayinda yapilan hesaplar sonrasinda 6lgiilen GM’i 2,12
iken, boyunun kisaltildig1 ve ligiincii giivertenin eklendigi tadilattan sonra yapilan Slglimde
tespit edilen GM’i 3,00 olarak belirlenmistir. Buradan hareketle, tadilat dolayisiyla teknenin
GM’inde olumsuz yonde bir degisiklik meydana gelmemis oldugu degerlendirilmektedir.

2.3 Geminin Borda Yiiksekligi (Air draft), Ust Yapilari ve Yelkenleri

Gemi bordasinin yiiksek olmasi, geminin maruz kaldigi riizgarlarin etkisini artiracak bir
unsurdur. Riizgara maruz kalan yiizey biiyiidiikge, gemiyi siiriklemek veya yatirmak igin
ortaya ¢ikacak kuvvet de o nispette artacaktir.

KURT C teknesi de mevcut kuvvetli riizgar durumlarinda, diger kiigiik teknelere, 6zellikle de

kaza mahalline ¢ok yakin konumda bulunan ADONIS teknesine oranla daha etkilenmistir.

[
»

Riizgarin uyguladig basing

_—

Suyun gosterdigi direng
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Riizgarin uyguladig basing

R

»
»

Suyun gosterdigi direng

Resim 13: Yiiksek ve algak tist yapili teknelerde riizgar ve suyun etkisi

Yukarida sematik olarak da agiklamaya calistigimiz iizere, teknenin su {istiinde kalan kismi1 su
alt1 kesimine oranla ne kadar biiylik olursa gili¢ dengesi riizgar basincinin lehine ve suyun
gosterecegi direncin aleyhine olarak degisecek ve tekne riizgar etkisiyle daha fazla yan
yatacak, bagka bir ifadeyle bayilacaktir. Tersi bir oranti durumunda ise suyun gosterecegi

direng riizgarin etkisine oranla daha fazla olacaktir.

KURT C teknesinin iist yapilari, direkleri ve yelkenleri riizgarin daha fazla etki gostermesine
ve teknenin yan yatmasina neden olan unsurlardir. Riizgarin bu giicli etkisi ile tekne tekrar

dogrulamayacak olgiide yan yatarak batmustir.

Resim 14: KURT C, SETUR Marina
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2.4 Stabilitede direklerin etkisi, Direk boylari ve agirhklari
Direk teknenin agirlik merkezini yukari ¢ekecektir. Bu da dogrultma kuvvetlerinde azalma

demektir. Denizde tekne daha yavas yalpa yapacak ama yalpa agis1 daha fazla olacaktir.

Direk boylar1 ne kadar yiliksekse geminin GM degeri de o nispette kiigiilmekte ve yatma
sonucunda geminin tekrar diizelmesi o Ol¢lide zorlagsmaktadir. Direklerin agirlig: arttikca da

GM degeri benzer sekilde kiigiilmekte ve bu da stabiliteyi olumsuz yonde etkilemektedir.

Riizgar gibi bir etki nedeniyle yan yatan tekne, direk agirliginin artmasi ile, diregi daha hafif
olan bir tekneye gore daha fazla yatacaktir. Ancak riizgar etkisinin ortadan kalkmasiyla daha

agir direkli olan teknenin salinimi, daha hafif direkli tekneye gore daha cabuk duracaktir.

Bir teknenin direginin sokiilmesi teknenin stabilitesini arttirirken, diger taraftan teknenin
yalpalar1 sertlesmesine, ani ve sert yalpalara diismesine sebep olacaktir. Zira, guletlerin
bircogunda yelken kullanmamasma ragmen direk bulunmasmin sebebi ozellikle dalgali
denizlerde direk ve carmih telleri sayesinde teknenin daha stabil olmasidir. Carmih tellerinin

donanimi ve gerginligi teknenin daha stabil olmasin1 saglamaktadir.

Resim 15: KURT C Teknesinin direkleri
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2.5 Yelkenler
Teknenin iki adet direginde parcalar halinde yelkenler donatilmis bulunmaktadir. S6z konusu
yelkenler teknenin seyri icin bir fayda saglamak maksadiyla degil, sadece dekoratif maksatla

yerlestirilmis bulunmaktadir.

Kuvvetli riizgarin uyguladigi basincin etkisinde kalan yelkenler, teknenin riizgar alt1

istikametine (sancak tarafina) yan yatmasinda etken olan dinamik kuvvetlere dahil olmuslardir.

2.6 Lumbuzlar
Lumbuzlarin yiiklii su hattindan yiiksekliklerinin 1100 mm oldugu 6lgiilmiis olup, yiikseklik
degeri Gemilerin Teknik YoOnetmeligi’nin 24 {incii maddesinde belirtilen “Lumbuzlarin alt

kenarlar1 su hattindan en az 500 mm ytiiksekte olur.” Hiikmiine uygundur.

Resim 16: KURT C’'nin lumbuzlarinin i¢eriden gortiniigii

Tekne bordasinda bulunan lumbuzlara su sizdirmaz (watertight) kapaklar techiz edilmis
bulunmaktadir. Bu kapaklarin teknenin borda yoniinden su alma ihtimali olan yiiksek
dalgalarda kapatilmalar1 ve teknenin su almasinin bdylece engellenmesi amaglanmaktadir.
Teknenin su altinda iken g¢ekilen fotograflar1 lumbuz kapaklarinin acik oldugunu
gostermektedir. Bu da Kaptan ve personelin kapaklar1 kapatmay1 diisiinmedikleri veya buna

zaman bulamadiklar seklinde yorumlanabilir.

Teknenin yan yatmasi sonucunda agik olan lumbuzlardan igeriye su girmesi teknenin yattigi
tarafa daha fazla yatmasina ve tekneyi batiran agirliklarin artmasina neden olmus, bdylece

teknenin batmasindaki veya bu siirecin hizlanmasindaki etkenlerden birini teskil etmistir.
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Resim 17: KURT C karada, SETUR Marina’da.

2.7 Su Gegirmez Perdeler

Teknenin yan yatmasi ile agik olan lumbuzlardan tekneye dolmaya baglayan sular teknenin
kig tarafina dogru ilerleyerek teknenin yan yatmasini hizlandirdigi degerlendirilmektedir. 20
Aralik 2016 tarihinde yapilan kara sorveyinde “Gemide ana giiverte altinda bulunan ii¢ adet
perde su gecirmezligi saglamamaktadir. Bu perdelerin su gecirmezligini saglamasi
gerekmektedir.” seklinde ifade edilmektedir. Perdelerin su gecirmezligini saglamamasinin
lumbuzlardan giren suyun makine dairesine dolmasinda ve teknenin yan yatmasi hususunda
etken oldugu degerlendirilmektedir.

Gemilerin Teknik Yonetmeliginin “Bolmeleme” kenar baglikli 30 uncu maddesinde;

(1) 15 metre ve iizerindeki tiim gemiler ile boyuna bakilmaksizin tiim yolcu
gemilerinde bir bas ¢atisma perdesi bulunur. (...)

(2) Tam boyu 24 metre ve iizerindeki tiim gemilerde diger perdelere ilaveten bir ki
pik perdesi bulunur ve perde giivertesine kadar su gegirmez sekilde yerlestirilir. Makine
dairesi olan gemilerde makine dairesinin oniine de bir su gecirmez perde yerlestirilir.

(3) Su gecirmez perdeler geminin yaralanmasi durumunda en biiyiik su yiiksekligine
karsilik olan basinca dayanabilecek bigimde yapilir.

(4) Su gec¢irmez perdedeki menfezler en az sayida tutulur ve bu menfezlerin

kapatilmasi i¢in yeterli vasitalar saglanir. (...) denilmektedir.
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S6z konusu Yonetmelik geregince KURT C’nin yalnizca bas catisma perdesi
bulunmasi gerekmektedir. Tadilattan 6nceki halinde tekne 24 metrenin iizerinde oldugundan
ise ki¢ perdesinin, ilaveten de makine dairesinin Oniinde de bir perdenin bulunmasi

gerekmekteydi. KURT C’de halen s6z konusu perdeler bulunmaktadir.

Kig Perde Makine Dairesi Perdesi Bas Perde

<[ = S TL A

—E
A = |2 _‘

Resim 18: KURT C'’nin Perdeleri

2.8 Parampetler

Gemilerin Teknik Yonetmeligi Md.21(4)’de “Suyun toplanabilecegi havaya agik
giivertelerde, benzer sekilde su gecmez kapali iist yapilar ve giiverte evleri icinde kalan
fribord glivertelerinde, suyun etkin bicimde digar1 atilmasini saglayacak yeterli boyutta ve
sayida frengi bulunur. Fribord veya iist yapi gilivertelerinin havaya acik kisimlarindaki
parampetlerin havuz olusturdugu durumlarda, suyun giivertelerden hizla atilmasimni
saglayacak yeterli diizenlemeler yapilir.” denilmektedir. KURT C teknesinde parampetlerin
yan yatma etkisiyle giiverteyi dolduran sularin hizli sekilde tahliye edilmesine imkéan
vermedigi degerlendirilmektedir. Su tahliyesi giderleri de ancak gilivertedeki az miktar suyun
(glivertenin yikanmasi veya yagmur suyu gibi) tahliyesi icin elverisli olup, ¢ok miktardaki

suyun hizli tahliyesi i¢in yeterli degildir.

Giiverteyi dolduran sularin parampetlerde yigilmak suretiyle, tekneyi sancak tarafa dogru

yatiran giiclere ilave ve biiyiikce bir katki sagladig1 degerlendirilmektedir.
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Resim 19: Yolcu salonu, parampetler ve parampet oniindeki su tahliye deligi

2.9 Teknedeki Sabitlenmemis Esyalar

KURT C teknesindeki yolcularin yemek yemesi i¢in yerlestirilmis masalar ile makine
dairesinde gii¢lii deniz bagi ile baglanmis olmayan tanklarin (yakit, temiz su, pis su, vb.),
teknenin sancaga yatmasiyla birlikte sancak tarafa yigilmalarinin da teknenin tekrar

dogrulabilmesi karsisinda engel teskil ettigi degerlendirilmektedir.
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Resimler 20: Teknedeki sabitlenmemis esyalar

2.10 Hava Durumu
Kazaya neden olan olumsuz hava kosullarmin kiimiilonimbus bulutlarindan kaynaklandigi
degerlendirilmektedir. S6z konusu bulutlar Meteoroloji Genel Miidiirliiglimiiziin internet

sitesinde sOyle ifade edilmektedir:

Gokgiirtltiilii saganak yagislara neden olan kiimiilonimbus bulutlari, yer yiizeyinin
farkli 1simnmasi, orografik yiikselme ve cephesel sistemlerde dinamik olarak
yiikkselmeyle meydana gelir. Elbette bu bulutlarin olusmasi i¢in yer ve yukari
seviyelerde gerekli soguk hava ile neme gereksinim vardir. Bu bulutlar yerden 20 km
yiikseklige kadar ulasabilir, dolu, kuvvetli riizgar, gok giriiltiisii, simsek, kuvvetli
yagis ve hortumlara neden olur. Hortumlarda donen havanin hizi saatte 500 km’ye
kadar ulasabilir. Gok giiriiltiisiine neden olan bu bulutlar orta enlemde yazn,
tropiklerde ise yil boyunca goriiliir. Orta enlem siklonlarinda bulunan soguk cephe

tizeri ve onun 100 ila 300 km ilerisi (dry line) bu bulutlarin olusum alanlaridir.
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KURT C Gemisi personeli olan gemiciler gemiye ¢ok yakin bir konumda aniden hortum
olustugunu gordiiklerini ifade etmislerdir. S6z konusu hortumun gemi kigin1 havaya
kaldirdigini, bu esnada pervaneyi gordiiklerini ifade etmislerdir. Diimen basinda olan Kaptan
ise teknenin Once sancak bas omuzluktan gelen, ardindan da iskele bas omuzluktan gelen
giiclii riizgarlarin etkisinde kaldigini, iskeleden gelen riizgarin tekne basini kaldirdigini ve

tekneyi saat yoniinde savurarak devirdigini ifade etmektedir.

Cok kuvvetli hava akimlar1 karsisinda tekneler adeta bir oyuncak gibi savunmasiz bir konuma
diisebilmekte, insa Ozelliklerine ve stabilite durumlarina gore teknelerin kararsiz dengeye

diismeleri, yan yatmalar1 veya alabora olmalari s6z konusu olabilmektedir.

Meteoroloji Antalya Bolge Midiirliigiinde yer alan istasyonda Olgiilen son on yila (2007-

2016) ait maksimum riizgar hizlar1 ve yonleri aylar itibariyle soyledir:

Tablo 1: On yillik maksimum riizgar hiz ve yonleri tablosu

OCAK

SUBAT MART NiSAN MAYIS HAZIRAN TEMMUZ AGUSTOS | EYLUL | EKIM KASIM ARALIK

SE
29.8

ESE S SSE ESE NW NNE N E ESE | S SSE
31.3 21.2 18.4 17.4 12.3 11.4 141 141 27.4 211 25.2

Kaza giinii saat 16:00 ile 18:00 saatleri arasinda Antalya Meteoroloji Bolge Miidiirliigi
gozlem istasyonunda Olgiilen riizgar hiz ve yonleri grafigi asagidaki gibidir. Riizgar yonii

kuzeyli riizgarlarda +360 yapilarak (360 derece ilave edilerek) gosterilmistir.
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Resim 21: Riizgar hizi, m/s olarak
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Resim 22: Riizgdr Yonii, derece

Grafiklerden de goriildiigii lizere istasyonda Olgiilen riizgar degerleri, son on yilda Slgiilen
maksimum riizgar degerlerinin oldukga altindadir. Ancak kazanin meydana geldigi dar alanda
yerel olarak c¢ok daha giiglii bir rlizgdr esintisinin meydana

gelmis  oldugu

degerlendirilmektedir.

Esas ilgi ¢ekici olan husus, kaza dncesindeki 40 dakikalik siire i¢inde stabil bir sekilde dogu-
giineydogu yoniinden (116° ila 135° arasindan — ortalama olarak 123°’den) esen riizgarlarin
saat 16:41 itibariyle hizla kuzeye dogru yonelmesi ve 17:12’ye kadar da kuzeyli olarak
devam etmesi (326° ila 038° arasindan — ortalama 003°’den); riizgar hizinin ise yine kazadan
onceki 40 dakikalik siire iginde 3,1 ila 6,0 m/s (ortalama olarak 4,7 m/s) iken 16:41-16:43
arasinda 1,2 ila 2,1 m/s arasinda seyretmesi 16:44’te 3,3 olarak Olctilen riizgarin 16:45°te 7,1,
16:46°da 7,4 olarak goriilmesi, bir miktar diismeyle 16:47°de 5,5, 16:48°de 5,2 Olciliirken,
16:49°da 7,9, 16:50°de 8,0 olarak goriilmesi, 16:51°den sonra azalarak 16:57°de 3,5’a kadar
diistiikten sonra 17:06’ya kadar tekrar yiikselerek 9,1’in goriilmesi, 17:11°den itibaren de 4,0

m/s’nin altina diiserek etkisini kaybetmesidir.

16:35-17:15 saatleri arasinda riizgarin yon ve hizina iliskin veriler asagidaki gibidir:

26




450

400

350

300

250

200

150

100

50

0 rT 111 11 1 11 1 11 1 117 1T 1T 17 1 1© 111 1117 1717 17 1T 1T 17 T1TT°71
N e N e B e T B = B e e B I s
Mm mMm m = = = = = L W0 o0 O o0 0 A A o
O @ O @ © © © O 6 @ 6 G 6 M~ M~ N ~ ~N ~ N ~
Y = - 4 4 -4 <4 <4 <4 <4 4 <4 -4 <4 <4 -4 4 - A - -

Resim 23: Riizgar yonleri tablosu
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Resim 24: Riizgar hizlar: tablosu

2.11 Kazadan Sonra Yapilan Sorveyler
KURT C’nin ¢ikarilmasini takiben marinada (karada) yapilan tamir ve bakim iglerinin
tamamlanmasini takiben, donatanin yeniden Denize Elverislilik Belgesi alma talebi geregince

Antalya Liman Bagkanlig tarafindan 20 Aralik 2016 tarihinde yapilan kara sorveyinde tespit

edilen eksikliklerden bazilar1 agagida siralanmistir:

1. Gemide ana giiverte altinda bulunan {i¢ adet perde su gecirmezligi

saglamamaktadir. Bu perdelerin su ge¢irmezligini saglamasi gerekmektedir.

2. Ana giiverte altinda su gegirmez perdeler ile ayrilan bdlmelerde sintine seviye

alarmlari ile sintine bosaltim devreleri mevcut degil. Eksik olanlar tamamlanacak.
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3. Direklerin giiverteler arasinda gecisinde su sizdirmazligi saglanmamus.
4. Gemi karinasinda bulunan ve kullanilmayan ¢ikislar korlenecek.
5. Masalar ve oturma yerleri sabitlenmemis.

6 Nisan 2017 ve 21 Nisan 2017 tarihlerinde yapilan denctimlerde yukarida siralanan

eksikliklerin giderildigi goriilmiistiir.

2.12 Ge¢miste Yasanan Hava Etkisiyle Meydana Gelmis Kazalar

17.08.2014 tarihinde EMIR SULTAN isimli deniz otobiisii Mudanya-Kabatas seferini yaptigi
esnada kuzeybati yonlii kuvvetli riizgarlar neticesinde olusan yiiksek dalgalarin basg
lumbuzlara ¢arpmasi nedeniyle lumbuz cami patlamig, cam kiriklarindan dolayr 10 kadar

yolcu yaralanmis ve gemide panik meydana gelmistir.

Yine aym giin Istanbul Kumburgaz’da deniz bisikletiyle acilan 5 kisi aniden patlayan hava
nedeniyle siiriiklenerek kaybolmuslar, sadece bir tanesinin cansiz bedenine ulasilabilmis,

diger kazazedelerin bulunabilmesi ise miimkiin olmamustir.

23.09.2014 tarihinde de BURHAN KAPTAN-1 isimli balik avlama gemisinin, Rumeli Feneri
aciklarinda aglar1 denizde serili oldugu esnada, ani gelisen firtina nedeniyle ki¢ tarafi
havalanmis, personel tarafindan denizdeki aglarin gemiyi tuttugu, aglar olmasaydi geminin
alabora olabilecegi ifade edilmis, s6z konusu olayda firtinanin havaya kaldirdig1 bir gemi

personeli denize diiserek kaybolmus ve sonrasinda hayatini kaybetmistir.

4 Aralik 2012 tarihinde Sile agiklarinda batan VOLGOBALT-199 isimli geminin personeli
icin kurtarma faaliyetlerinin icra edildigi sirada, Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii
unsurlarindan olan KIYI EMNIYETI-7 isimli arama kurtarma botu Sile’deki tahlisiye
istasyonundan c¢ikis yaptigt esnada, mendiregin disina ¢ikmasindan kisa siire sonra,
karsilagtig1 yiiksek dalgalardan birinin dalga tepesinden sert sekilde diismesi sonucunda
makineleri durmus (stop etmis), tekrar calistirilamamasi {izerine mendireklere stiriiklenen ve
mendirek kayaliklarinda karaya oturarak parcalanan botun 4 kisilik personelinden ti¢ii ve

onlar1 denizden ¢ikarmak icin yardima gelen bir kisi hayatlarin1 kaybetmislerdir.

2.13 Hava Ihban

Tekneler hava ihbarlarint kendileri, genellikle de internetten takip etmektedirler. Olumsuz
hava sartlarina iliskin bildirimler Sahil Giivenlik tarafindan telsizle yapilmaktadir. Boyle
durumlarda Liman Bagkanlig1 da teknelerin denize ¢ikmalarina miisaade etmeyebilmekte, bu

dogrultuda aldig kararlar1 Kaleigi Liman Isletmesi’ne bildirmek suretiyle uygulamaktadir.

28



2.14 Meteorolojinin Acil Durum Ihbar1 Yapmas: Hususu

Meteoroloji Genel Midiirliigi ile yapilan degerlendirmeler neticesinde, son yillarda gézlem
ve tahmin sistemlerinin iyilestirilmesi i¢in Onemli projeler {retildigi, bu projeler
dogrultusunda onemli yatirimlar yapildigi 6grenilmistir. Bunlara ek olarak; meteorolojik
radar, deniz radari, meteorolojik amacgli deniz samandirasi, yildirim takip sistemi, yeni yliksek
atmosfer gozlem sistemleri ve sayisal tahmin modelleri baglaminda yeni yiiksek basarimli

bilgisayar sistemleri devreye alinmistir.

Yukarida agiklanan yatirim ve projeler, MGM nin hava gézlem ve tahmin kabiliyetini 6nemli
olciide artrrmistir. Ornek olarak, ¢ok kiiciik 6lcekte meydana gelen, geleneksel yontemlerle
tahmin edilmesi zor olan siddetli ve 6nemli meteorolojik olaylarin tahmin ve takibi, yiiksek
atmosfer gozlem sistemleri ve 6zellikle meteorolojik radarlar yardimiyla yapilabilmektedir.
Sayisal modellerin de saatlik tahmin yapabilme imkani sagliyor olmasi da tahmin tutarlilig

bakimindan 6nemli rol oynamaktadir.

Ek olarak, ¢cok dar alanda meydana gelebilecek kuvvetli meteorolojik degisikliklerin ihtimali
gdz Oniinde tutularak, kisa zamanda gelisebilecek cok kiigiik oOlgekli meteorolojik
degisikliklerin ¢ap1 en az 10 km ile 50 km arasinda degisebilmekte ve bu dl¢ekten daha kiiciik
alanlarda siddetli meteorolojik degisikliklerin olmasi durumunda tahmin ve tespitin oldukca

zor oldugu degerlendirilmistir.

Meteoroloji Genel Miidiirliigii’niin, siddetli hava olaylarinin tahmini i¢in hazirlanan
meteorolojik ihbarlari kurumsal web sitesi, Meteorolojinin Sesi Radyosu, elektronik ortam,
yazili ve gorsel basin, mobil uygulama vb. yontemlerle yetkililere ve vatandaslara duyuru

yapmakta oldugu 6grenilmistir.

2.15 Makinenin Stop Etmesi

Makinenin stop etmesinin kazanin esasli unsurlarindan oldugu degerlendirilmektedir. Pruva
ve bas omuzluk istikametinden gelen giiclii riizgarlar makinesi stop etmis, dolayisiyla
tamamen riizgarin insafina kalmis durumdaki tekneyi hizla saat yoniinde 90 derece kadar
dondiiriip riizgan bordasindan alacak bir konuma getirmis ve o ataletle birlikte tekneyi
sancagina yatirmigtir. Zaten su iizerinde makinesi stop etmis durumdaki bir tekne, bir yere
bagli olmamasi ve demirde de bulunmamasi durumunda, riizgar1 bordasindan alacak sekilde
donecek ve boylece siiriiklenmeye ve diger taraftan riizgdr altina dogru bayilmaya
baslayacaktir. Riizgarin ¢ok siddetli olmasi s6z konusu bayilmayi artiracak, ani bir riizgar ise

teknenin yan yatmasina dahi neden olabilecektir.
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KURT C teknesinin yasadig1 kazada da ani ve giiclii riizgarin tekneyi sancak tarafina dogru

yatirdig1 ve teknenin tekrar dogrulamayarak battigi degerlendirilmektedir.

Makinenin stop etmesinin olasi nedenleri olarak pervanenin su iistiine ¢ikmasi sonucunda
asir1 devirli donmesi (overspeed) ve bunun sonucunda meydana gelen asir1 1sinma, makinenin
yiiksek devirde ¢aligmasi esnasinda asir1 1sinmasi veya yakit tankinin ¢alkalanmasi sonucunda
tank dibinden yiikselen tortularin yakit devrelerini tikamasi gibi hususlarin etken olmus

olabilecegi degerlendirilmektedir.

2.16 Can Kurtarma Techizati

KURT C’deki yolcularin can yeleklerini hizli bir sekilde giymis olduklari, can yelegi
giyilmesinin de can kaybmin artmasimi engelledigi degerlendirilmektedir. Diger taraftan
teknede bulunmasi zorunlu olmamasina ragmen ticari yat olarak kullanildigi dénemden
kaldig1 degerlendirilen “Kat1 yapili can aletleri” de yolcularin tutunmalarini ve su istiinde

kalmalarini saglayip faydali olmustur.
2.17 Acil Durum Talimleri
Gemilerin Teknik Yo6netmeligi 73. Madde Egitim ve Talimler baslig1 altinda,

(1) Gemiyi terk, yangin, filika indirme, acil diimen, denize adam diistii, catigsma,
karaya oturma, arama kurtarma, deniz kirliligi talimleri periyotlart ile usul ve esaslari, gemi

cins, sefer bolgesi, boyu, grostonu ve donanim durumlarina gore Ek-23 de belirlenmistir.

(2) Gemilerdeki tiim personel acil durumlarda ne yapilacagin bilmek zorundadir.
Gemiye yeni katilan personele en ge¢ 3 giin icerisinde gemiye asinaltk hususunda egitim
verilir. Yolcu gemilerindeki yolcular, acil durumda yapmas: gerekenler konusunda gorsel

veya yazili talimatlarla bilgilendirilir.
(3) Talimlere yonelik kayitlar jurnale kayit edilir.
Hiikiimler1 yer alir.

Anilan hiikiimler ¢ergevesinde, gemilerde yasanabilecek acil durumlara kars1 periyodik olarak
talimler yapilmasinin hiikiim altina alindigir goriilmektedir. Bu durum hem gemi personeli
hem de yolcular i¢in bir gerekliliktir. Bunun yan1 sira yapilan talimlerin kayit altina alinmasi

da hiikkiimler ¢ergevesinde bir gerekliliktir.

Kazazede gemi personelinin, periyodik olarak yapilmasi gereken talimleri yapip yapmadiklar
konusunda herhangi bir kayit olmadigi i¢in saglikli bir degerlendirme yapmak zor

goriinmektedir. Bununla beraber kaza esnasinda ve sonrasinda personel tarafindan alinan
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tedbirler gézlemlendiginde talimlerin gergeklestirilmedigi ortaya ¢ikmaktadir. Jurnal tutma
zorunlulugu olmayan bu tip gemilerde ise talimlerle ilgili kayitlarin bir tiir kayit defterinde

tutulabilecegi degerlendirilmektedir.

BOLUM 3 - SONUCLAR

3.1 KURT C teknesi maruz kaldigi siddetli riizgar sartlarinin etkisiyle yan yatmis ve

batmustir.

3.2 Makinesinin stop etmesi tekneyi firtina karsisinda aciz birakmis, riizgar tekneyi
bordasindan gelecek sekilde c¢evirdikten sonra sancak tarafina yatirmis ve tekrar

dogrulamayan tekne batmustir.

3.3 Teknenin {iist yapilari, direkleri ve yelkenleri riizgarin tekne {istiindeki etkisini artirmis ve

yan yatmasinda etken olmustur.

3.4 Teknenin lumbuzlarinin agik olmasi yan yatan tekneye sularin hizla dolmasina sebep

olarak teknenin daha fazla yatmasinda ve tekrar dogrulamamasinda etken olmustur.

3.5 Su gecirmez olmasi gereken perdelerin uygun yapida olmamasi nedeniyle lumbuzlardan
dolan sular hizla makine dairesine ilerleyerek teknenin stabilitesinin bozulmasi ve teknenin

yan yatmasinda etkili olmustur.

3.6 Teknenin parampetleri giiverteye dolan sularin hizli tahliye edilmesine imkan verecek
yapida olmadigindan, giiverteye dolan sular parampetlerde yigilarak teknenin hizla yan

yatmasinda ve tekrar dogrulamamasinda etken olmustur.

3.7 Deniz bagi yapilmamig olan masa, sandalye, buzdolab1 ve diger esyalar ile makine
dairesinde yer alan yakit ve su tanklari ile diger techizatin teknenin yattig1 tarafa dogru

stiriiklenmeleri teknenin tekrar dogrulamamasinda etkili olmustur.
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BOLUM - 4 KAZA SONRASINDA ALINAN TEDBIRLER

Kaza sonrasinda Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin denizcilikten sorumlu
olan Deniz ve Igsular Diizenleme Genel Miidiirliigii ile Tersaneler ve Kiyr Yapilar1 Genel
Miidiirliigii tarafindan yiiriitilen incelemeler ve klas kuruluslar1 ile birlikte ylriitiilen
caligmalar sonucunda KURT C benzeri gezinti teknelerinde emniyetin artirilmasina yonelik
bir dizi tedbirler alinmasi s6z konusu olmustur. Bu kapsamda teknelerin meyil deneyleri
tekrarlanmis ve gerekli dogrulamalar yapilmistir. Bunun yaninda bir dizi ilave gereklilikler
istenmesi yoluna gidilmis bulunulmaktadir. Bu kapsamda en az 3 giiverteli ve direkli gezinti

tenezziih cinsi gemilere yonelik olarak:

1. 3 giiverteli ve direkli gezinti gemilerinin meyil tecriibelerinin ve stabilite kitaplarinin
dogrulanmas1 amaciyla bu tekneler {izerinde meyil ve denge tecriibelerinin
tekrarlanmasi,

2. Stabilite dogrulamasi yapilan fribord boyu 24 m'den kiigiikk gemilerin hesap
sonuclarinin 7 bofor riizgdr siddeti esas alinarak yapilmasi ve meyil agisinin 10
dereceyi agsmasi durumunda geminin 3'lincii giivertesinin kaldirilmasi, bu teknelerdeki
3'lincii gilivertelerinin  yolcular tarafindan kullanilmamasi1 ve 3'Uncii gliverteye
yolcularin erisiminin engellenmesi amaciyla merdiven ile bu giivertedeki
vardavelalarin kaldirilmasi,

3. So6z konusu teknelerde mevcut direk boylarinin stabiliteyi etkileyecek uzunlukta
olmamasi, Ozellikle direklere yapilan ilave uzunluklarin olmasi durumunda bunlarin
kaldirilmasi,

4. Bu tarz gemilerin 5 bofor riizgar siddetinden biiylik hava kosullarinda seyrine izni
verilmemesi ve bu hususun denize elverislilik belgesinin aciklama kisminda
belirtilmesi,

5. Ana giiverte seviyesi altinda bulunan lumbuz ve pencerelerin agilmaz tipte olmasi ve
pencerenin mukavemetinin bulundugu lokasyondaki malzemenin mukavemetine
esdeger nitelikte olmasi,

6. Bu kapsamda klasli olanlar dahil su kaydiragi (aqua pannel) bulunan gemilerin su
kaydiraklarinin kaldirilmast ve dis kaplamada olusacak agikliklarin geminin dis
kaplama mukavemetini siirdiirecek sekilde kapatilmasi,

7. Ana giiverte seviyesi altinda bulunan makine dairesi havalandirmasi agikliklarinin dig
kaplamanin biitiinliigii korunacak sekilde kapatilmasi ve ana makine dairesinin uygun
sekilde havalandirmasi sisteminin ana giiverteden ¢ikan uygun yiikseklikteki

manikalar ile saglanmasi,
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8. Egzoz cikislarmm, Idarenin yeterli ve uygun gérecegi, tekneye su girisini dnleyecek

bir tertibat ile donatilmasi,

Y Oniinde karar alinmastir.

Bu kapsamda, KURT C gemisi donatanlari tarafindan:

1.

Meyil ve stabilite dogrulamalar1 proje miihendisi, Idare ve klas gdzetiminde yerine
getirilmis,

Ucgiincii giiverte iptal edilmis, burada bulunan punteller sokiilmiis, buraya cikis
i¢in kullanilan merdiven kaldirilmistir.

Bas tarafta, ana giiverte seviyesi altinda bulunan biitiin lumbuzlar sabit sekilde
kapatilmis,

Giivertede bulunan masa ve sandalyeler ile makine dairesindeki tank ve diger
ekipmanlarin deniz baglar1 yapilmis ve sabitlenmistir.

Su gecirmez perdeler saglamlastirilmistir.
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BOLUM 5 - TAVSIiYELER

Deniz ve I¢sular Diizenleme Genel Miidiirliigiine
5.1 Gezinti teknelerinin parampetlerinin giiverteye dolan deniz suyunu hizla tahliye
edilmesine imkan verecek yapida olup olmadiklar1 hususunda, gemilerin teknik

yonetmeliginde belirlenen 6zelliklere gore denetlenmesinin saglanmasi,

5.2 Gezinti teknelerinde bulunan oturma gruplarinin, dolaplarin ve tanklarin deniz bagi ile

sabitlendiklerinin kontroliiniin saglanmasi,

5.3 Gezinti teknelerinde ve yatlarda bulunan/bulunmasi gereken su gecirmez perdelerin

gemilerin teknik yonetmeliginde belirlenen 6zellikleri tastyip tasimadiginin denetlenmesi,

5.4 Gezinti teknelerindeki yolculara yonelik olarak, acil durumlarda can kurtarma teghizatinin
kullanimma yonelik olarak her seferin basinda yetkili gemi personelince bilgilendirme

yapilmasinin saglanmasi,

5.5 Periyodik olarak yapilmasi gereken acil durum talimlerinin, jurnal tutma zorunlulugu
olmayan gemilerde kayit altinda tutulabilmesi igin tedbir alinmasi ve talimlerin

gerceklestirilip gergeklestirilmedigine yonelik denetimler yapilmast,

Tavsiye olunur.
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