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cercevesinde benzer kaza ve hadiseleri 6nlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir.

Bu rapor adli ve idari sorusturma niteliginde olmayip, sucu, sucluyu tespit etme ve sorumluluk
paylasimi ortaya koyma amacini tasimaz.




DAYANAK

Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarihli ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirlige
giren “DENIZ KAZA ve OLAYLARINI INCELEME YONETMELIGI” hiikiimleri

dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslari i¢in Uluslararas: Denizcilik Orgiitiiniin (IMO) Resolution Maritime
Safety Committee (MSC) 255(84) Deniz Kaza veya Olaylaria Yénelik Emniyet Incelemeleri
icin Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye Edilen Uygulamalara iliskin Kod (Kaza Inceleme
Kodu), Resolution A.1075(28) Kaza Inceleme Kodunun Uygulanmasinda Kaza Arastirma
Uzmanlarina Yardimer Olacak Rehber ve 2009/18/EC sayili Deniz Tasimaciligi Sektoriindeki
Kaza Aragtirmalarini Diizenleyen Temel Prensipleri Olusturan Avrupa Birligi Direktifi de

dikkate alinmistir.

Deniz kaza incelemesinin amaci; deniz kazalarinin olugmasina neden olan gercek sebeplere
ulagsmak suretiyle denizde seyir, can, mal ve ¢evre emniyetine yonelik mevzuat ve
uygulamalarin gelistirilmesine ve ileride olabilecek benzer kaza ve olaylarin 6nlenmesine

katki saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.
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OZET

Kaza yeri

Resim 1: Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir ( GMT +2)
KILIC 1 isimli canli balik tasima gemisi, Teboulba/Tunus limanindan Gillik/Turkiye limanina
dogru yiiksiiz (balast) durumda seyir halinde iken 20 Kasim 2018 tarihinde saat 23.40’ta makine
dairesinde yangin baslanmistir. Oncelikle portatif yangin sondiiriiciileri ile yangina miidahale
edilmistir. Portatif yangin sondiiriiciilerinin yeterli olmayacaginin anlasilmasindan sonra tiim
kaportalar ve agikliklar kapatilmaya ¢alisilmis ve sabit CO, tiipleri manuel olarak patlatilmigtir. Bu
miidahaleden sonra da yangin kontrol altina alimamayinca tiim miirettebat ki¢ taraftaki toplanma
istasyonunda toplanmistir. Canli taginan baliklar igin kullanilan 230 bar basingli oksijen (O,)
tiplerinin patlamas: ihtimaline kars1 Kaptanin talimatiyla miirettebat bas iistiine (bas kasara/pik)
gitmistir. Sonrasinda Yunanistan Ortak Kurtarma Koordinasyon Merkezi (JRCC) yardimiyla
COSTA LUMINOSA vyolcu (kruvaziyer) gemisinin kurtarma botu ile tim personel gemiden
kurtarilmis ve Hollanda bayrakli SANDETTIE gemisine transfer edilmistir.

Yunanistan sahil gtivenlik ekipleri (HCG) ve yangin sondiirme romorkdrleri/gemileri ile yangina
miidahale edilmis ve tamamen sondiiriilmiistiir, sonrasinda KILIC 1 gemisi romorkor ile Mugla’nin
Giillik Limanina cekilmistir. Yangin sonrasi geminin makine dairesi ve yasam mahalli ile
miirettebatin zati egyalarinin tamami yanmustir. Kazadan sonra herhangi bir can kaybi yaralanma

olmamis ve deniz kirliligi ortaya ¢ikmamistir.

KILIC 1 gemisinin  Armatorli tarafindan ticari faaliyetine devam edemeyecegi
degerlendirildiginden gemi izmir/Aliaga’ya gemi geri doniisiim tesisine (sokiime) gonderilmistir.
Kaza incelemesi sonrasinda geminin donatanina / igletici sirketine ve klas kuruluguna tavsiyelerde

bulunulmustur.
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BOLUM 1 - BULGULAR

1.1 Gemiye iliskin Bilgiler

KILIC 1

Bayragi Tirk

Klas Kurulusu Turk Loydu

IMO Numarast 8214346

Tipi Canli Su Uriinleri Nakliye
Gemisi

Donatant Kilig Deniz Urinleri
Uretim Ihracat ve Ticaret
AS.

Isleteni Vento Deniz Isletmeleri ve
Ticaret Ltd.Sti.

Insa Yeri ve Yili

Gros Tonaj1

Tam Boyu

Ana Makine Glicii/Markasi

Tekne ve Makine Sigortas1 (H&M)

Koruma ve Tazmin Sigortasi (P&I)

Cochrane Shipbuilders
Ltd. (ingiltere) / 1986
1892

79 metre

749 kW (1004 BG) /
MAK6M282
Certasig

Carina

KILIC 1 canli balik tasima gemisi 1986 yilinda Ingiltere’deki Cochrane Shipbuilders, The
Shipyard Selby tersanesinde insa edilmistir. Gemide 1 adet 749 KW giiclinde ana makine,
128 KW’lik bir tane ve 107 KW’lik 2 tane olmak iizere toplamda 3 adet jenerator
bulunmaktadir. KILIC 1 gemisi lzerinde VDR veya S-VDR bulunmamaktadir. Gemi 79
metre boyunda, 12,6 metre genisliginde, 6,3 metre derinliginde ve 1892 gros tondur. Kuru
yuk gemisinden canli su driinleri nakliye gemisine doniistiirilmiistiir. Baliklar1 canli
tagtyabilmek igin balik tanklarina 230 barlik biyiik oksijen (Op) tupleri ile O,
saglanmaktadir. Geminin Denize Elverislilik Belgesi yillik denetimler yapilmak kaydiyla
20.02.2021 tarihine kadar gecerlidir.
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Resim 2: KILIC 1 Gemisi

1.2 Geminin Seyrine iliskin Bilgiler

KILIC 1

Ayrildigi Liman
Varacag Liman
Yolcu Sayist
Personel Sayisi
Asgari Gemiadami
Seyir Tipi

Yik Durumu

Teboulba (Tunus)

Gulluk (Turkiye)

11
9
Yakin Kiyisal Sefer

Bos
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1.3 Kazaya iliskin Bilgiler

Kaza Zamani 20.11.2018 / 23:40

Kaza Tipi (IMO) Cok ciddi deniz kazas1

Kaza Turd Yangin

Kaza Yeri Matapan Burnu 8,5 Deniz Mili Giiney Dogusu / Yunanistan

36° 19.2° K, 22° 38.4’ D

Yarali/Olii/Kayip Yok

Hasar Makine Dairesi, Yasam Mahalli ve Kopriiiistii Tamamen
Yanmistir. Gemi Sokiime Gonderilmistir.

Kirlilik Yok

1.4 Cevresel Kosullar

Kazanin meydana geldigi saatlerde riizgar giiney-giineydogudan 6-7 bofor daha sonra 5-6
bofor siddetinde (22-27 knot) esmekte olup, dalga yiiksekligi 2,5 — 4 metredir. Goriis
acgiktir.

1.5 Geminin Gemiadamiyla Donatimi ve Kilit Personel

Geminin Gemiadami1 Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi incelendiginde yakin kiyisal
sefer icin gerekli olan miirettebat gereksinimlerine uygun olarak donatildigi gortilmiistiir.
Kaza gunu gemide Kaptanla birlikte 11 personel bulunmaktadir. Gemi personelinin

yeterlilikleri, anilan sefer bolgesi ve geminin tonaj sinifina gore uygundur.

1.5.1 Kaptan

KILIC 1 gemisinin Kaptan1 kaza tarihinde 60 yasindadir. Deniz Kuvvetleri
Komutanligindan emekli olduktan sonra 2007 yilinda 2. Kaptan olarak ticari gemilerde
calismaya baslamistir. STCW Kodu Boliim 2 Kisim A/II-2 yeterliligine sahiptir. KILIC 1
gemisinde 3 yildir Kaptan olarak gérev yapmaktadir. Sézlesme usulii 6 aylik periyotlarla
calismakta olup gemiden ayrilmamakta, bazen izine ayrilmaktadir. Kazadan onceki son 24
saatteki ¢calisma diizeni; 08:00 - 12:00, 20:00 — 00:00 saatleri arasindadir.
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1.5.2 Carkc¢ibasi

KILIC 1 gemisinin Carkg¢ibasist kaza tarihinde 43 yasindadir. Meslege 1990 yilinda silici
olarak baslamis olup aldig1 egitimler ve mesleki uygulamalarla Sinirli Cark¢ibasi (STCW
Kodu Bo6lum 3 Kisim A/III-2) olmustur. Son 10 yildir Carkgibasi olarak gérev yapmakta
olup 2 yildir mevcut sirketinde ve KILIC 1 gemisinde gorev yapmaktadir. Kaza 6ncesi son

24 saatteki calisma diizeni 20:00 - 00:00, 08:00 — 12:00 saatleri arasindadir.

1.5.3 Makine Zabiti

KILIC 1 gemisinin Makine Zabiti kaza tarihinde 22 yasindadir. STCW Kodu Bolim 3
Kisim A/III-1 yeterliligine sahiptir. 6 aylik deniz stajindan sonra 3. kontrati olarak bu
gemide caligmaktadir. 6 aydir KILIC 1 gemisinde gorev yapmaktadir. Kaza oncesi son 24
saatteki ¢alisma diizeni 16:00 - 20:00, 04:00 — 08:00 saatleri arasindadir.

1.5.4 Yaga

KILIC 1 gemisinin yagcisi kaza tarihinde 19 yasindadir. Makine stajyeri yeterliligi ve
vardiya tutma sertifikast vardir. 9 aydir KILIC 1 gemisinde gorev yapmaktadir. Kaza
oncesi son 24 saatteki calisma diizeni 12:00 - 16:00, 00:00 — 04:00 saatleri arasindadir.

1.6 Tasinan Yiik ile ilgili Bilgiler

Kaza aninda KILIC 1 gemisinde yiik olmamasina ragmen genellikle canli levrek ve ¢ipura
baliklar1 tasinmaktadir. Baliklarin canli olarak taginmasindan dolayr baliklarin ihtiyag
duydugu oksijeni saglamak iizere gemi iizerinde 230 bar basingli bir¢ok oksijen tiipii
bulunmaktadir (Resim 6, 7). Ayrica baliklarin ambar icindeki tanklara basilmasi siirecinde
ambara giden hortumlarin 1sitilmasi amaciyla kullanilan kiigiik piknik tipleri de

bulunmaktadir.
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Resim 3: Geminin Ambarindaki Balik Tanklari

Resim 4: Oksijen tiiplerinin bagh oldugu paletteki basing etiketi
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Resim 7: Geminin Bas Tarafindaki Oksijen Tupleri
1.7 Geminin Yangin Sondiirme Sistemi ve Yangin Sondiirme

EKkipmanlarinin Bakim Kayitlari
KILIC 1 gemisinde normal pompa ve acil durum pompasi olmak iizere iki adet yangin
pompasi bulunmaktadir. Bunlardan normal pompa ana makinanin yaninda digeri ise

makine dairesinin giris katinda yer alan acil durum jeneratdr odasinda yer almaktadir.

Gemide 45 kg hacimli, 7 adet yiiksek basingli tiipten olusan sabit Karbondioksitli
Sondirme Sistemi (CO2) bulunmaktadir. Bu tipler KILIC 1 gemisinin iskele filika
guvertesinde bulunan CO; odasinda bulunurken, sistemin uzaktan patlatma Unitesi ana

makine girig kapisinin hemen karsisinda bulunmaktadir.

Bu tuplere ilaveten uzaktan patlatma Unitesine ait 2 adet 1,5 kg hacimli CO; kilavuz sabit

yangin sondiiriicti de bulunmaktadir.

Sabit yangin sondiriiciilere ek olarak 10 adet 9 It kapasitede kopik tipi, 10 adet 6 kg
kapasitede kuru toz tipi, 2’si 30 1t, 1’1 45 1t kopiik tipi ve 1 adet 5 kg kapasitede CO-, tipi

portatif yangin sondiiriicii bulunmaktadir.

Yangin sondiirme ekipmanlarinin denetim ve sertifikalandirmalarinin prosediirlere uygun

olarak gergeklestirildigi kayitlardan anlasilmistir. Yangin sondiirme ekipmanlarinin bakim
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kayitlart incelendiginde 12 Mart 2018 tarihinde yetkilendirilmis kurulus tarafindan

prosediirlere uygun olarak yapildig1 goriilmiistiir.

1.8 Duman ve Yangin Tespit Sistemi

KILIC 1 gemisinde makine dairesinde yanginin tespit edilebilmesi i¢cin duman dedektori
yangin algilama sistemi kullanilmaktadir. Yangin meydana geldiginde sistemin
kopriustiinde bulunan panelinden yangin gorsel ve sesli olarak uyar1 vermektedir. Kaza

giinii de sistem caligmis, gorsel ve sesli olarak uyar1 vermeye baslamistir.

1.9 Gemideki Can Kurtarma Techizati

23 Mart 2018 tarihinde Idare tarafindan diizenlenen Denize Elverislilik Belgesine gore,
gemide 8 adet can simidi ile 18 adet can yelegi bulunmaktadir. Ayrica 9 Subat 2016
tarihinde dizenlenen Yuk Gemisi Tecghizat Emniyet Belgesi’ne ait Techizat Kaydina

(Form E) gore de 18 adet suda soguktan koruyucu giysi (immersion suit) bulunmaktadir.

Kisisel can kurtarma ekipmanlarinin yan1 sira 1 adet 6 kisi kapasiteli kurtarma botu ve
toplamda 24 kisi kapasiteli 2 adet can sali bulunmaktadir. Can kurtarma techizatinin

denetimleri ve sertifikalarinin prosediirlere uygun olarak yapildigi kayitlardan goriilmiistiir.

1.10 Role Talimleri

Bayrak Devleti Kontrolii Denetim Raporlarinda operasyonel kontroller bashigi altinda
yangin talimi ve gemiyi terk talimlerinin yapildig1 anlagilmistir. Yangin talimlerinin ayda
bir bazen de daha kisa araliklarda gergeklestirildigi yangin talim kayitlarindan
goriilmistiir. VS-100 Bolim 8: Acil Durum Hazirliklari 4.10.1 Talim/Alistirma
Prosediirleri (Gemide) maddesine gore gemiyi terk ve yangin yeri talimlerinin ayda 2 defa

yapilacagi goriilmiistiir.

Yangin talim kayitlart incelendiginde degisik senaryolara ve yangiin ¢iktig1 yere (makine
dairesi, bas-ki¢ store, mutfak, personel kamaralar1 vb.) gore c¢esitli yangina miidahale
ekipmani ile (kuru kimyevi toz, kopiik, CO>) yangin talimlerinin yapildig1 ve basarili bir

sekilde tamamlandig1 yer almaktadir.

En son yangin role talimi 27 Ekim 2018 tarihinde makine dairesinde ¢op kutusundaki yaglh

bezin tutusmasi senaryosuna gore yapilmis, yangma kuru kimyevi toz ve Kkopuk ile
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miidahale edilmis ve Kaptanin kanaatine ve role talimi kaydina gore faydali ve yeterli

oldugu ifade edilmistir.

1.11 Egitim Kayitlar

Son 6 aylik egitim kayitlar1 incelendiginde yangin ve gemiyi terk egitimleri egitimlerinin
aylik olarak diizenli bir sekilde icra edildigi goriilmiistiir. Ana yangin hatt1 ve yanginla
mucadele konusunda en son egitim 7 Ekim 2018 tarihinde, can kurtarma botu ve can
kurtarma salimin denize indirilmesi egitimi 14 Ekim 2018 tarihinde 2. Zabit tarafindan

verilmig ve kayitlara gore basarili bir sekilde tamamlanmaistir.

1.12 Sorveyler

2018 yili Bayrak Devleti Kontrolii Denetim Raporlarinda 22 Ekim 2018 tarihinde
gerceklestirilen sérveyde gemiye yeni katilacak personel oldugundan sefere kalkis oncesi
gerekli talimlerin yapilmasi hususu da dahil olmak {izere bazi eksikliklerin bulundugu
ancak bu eksikliklerin 31 Ekim 2018 tarihinde yapilan 2. kontrolde tamamlandigi

gorilmiistiir.

1.13 Emniyetli Yonetim Sistemi
Gemiye Klas Kurulusu tarafindan 5 yil gegerli 30.11.2017 tarihli Emniyetli Yonetim
Sertifikas1 (SMC) diizenlenmistir. Yine Klas Kurulusu tarafindan 5 yil gecerli 19.12.2017

tarihli Uygunluk Belgesi (Document of Compliance) diizenlenmistir.
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BOLUM 2 - OLAYLARIN ANLATIMI

Not: Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarin sirasi, zamanlart ve sahislarin
konumlart cogunlukla gorgii tamiklarinin aciklamalarina ve yapilan goriismelere

dayanmaktadir.

2.1 Kazanin Gelisimi

KILIC 1 canli balik tasima gemisi Tunus’un Teboulba-Sousse Limanindan, Gullik
limanina dogru yiiksiiz (balast) durumda seyir halinde iken 20 Kasim 2018 tarihinde yerel
saat ile 23.40’ta makine dairesinde yangin ¢ikmistir. Bu sirada makine dairesinde
Carkgibagi bulunmakta olup yangin c¢iktiginda makine dairesinde vardiya sirasinda
dinlenilen sandalyede otururken ana makinenin iistiine dogru agik bir alev gormiistiir.
Bunun {izerine ana makineyi safttan ayirip stop etmis ve fanlar ile yakit devrelerini

kapatmaya calisip makine dairesini terk etmistir.

Kaza aninda gemi Kaptan: kopriitistiinde seyir vardiyasi tutmaktadir. Kaza ile ilgili ilk
uyart makine dairesindeki duman dedektorlerinin yangini algilamasiyla koprudstl yangin
alarm panelinden gelmistir. Kaptan ilk yangin alarmini iptal etmistir. Sonrasinda yangin
alarm gOstergesi tekrar uyart vermistir. Bunun {izerine Kaptan kopri Ustinden bir kat
asagiya inmis ve Il. Zabite kopru Ustline gitmesini syleyerek kendisi de makine dairesine
inmistir. Yangin1 ve yangmin boyutunu goéren kaptan saat 23.50’de Yunanistan Ortak
Kurtarma Koordinasyon Merkezine (JRCC), saat 23.53’de de isletici sirketin
Yetkilendirilmis Kisisine (DPA) yangini rapor ederek kaza hakkinda bilgi vermistir.

Bu sirada miirettebat salonunda bulunan yagci yangin alarmmi duyar duymaz makine
dairesine inmistir. Ana makinenin bir list katinda ana makinenin istiinden yukar1 dogru
yiikselen alevleri gérmiistiir. Ardindan o bdliimden ¢ikmis ve tiim miirettebata yangini

haber vermek i¢in kamaralardaki miirettebat1 yiiksek sesle uyarmistir.

Yangina ilk miidahale kapsaminda makine dairesinin hemen yaninda bulunan jenerator
odasinda yer alan yangin pompasi calistirilmak istenmis ancak ayni zamanda makine
dairesinin girisinin de bulundugu koridor dumanla kaplandigindan yangin pompasini
calisgtirmak miimkiin olmamugtir. Bunun iizerine yagcl, gemicinin yardimi ile yangmn
midahale elbisesi giymis, Acil Ka¢is Solunum Cihazi (EEBD) ile kemer ve halatlar

takarak makine dairesine girip portatif yangin sondiiriiciilerle (Resim 8) yangma ilk

11
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miidahaleyi yapmistir. Bu sirada Makine Zabiti, II. Zabit ve Kaptan basta olmak iizere,
yangin sondiiriicliler ile yapilan yangin sondiirme caligmalarinin basarisizliga ugramasi

Uzerine sabit CO; tiiplerinin patlatilmasina karar verilmistir.

Resim 8: Yangin Sondirme Sirasinda Kullanilan Portatif Yangin Sondirictler

Ana makine giris kapisinin hemen karsisinda bulunan (Resim 35) otomatik CO, patlatma
paneli asir1 alev ve duman altinda bulundugundan filika giivertesinde bulunan sabit CO;
tiipleri saat 00:20’de manuel olarak patlatilmistir. Ancak yanginin devam etmesi ve makine
dairesinin de digina yayilmaya baslamasi lizerine gemi miirettebatt geminin kig taraftaki
acil durum toplanma istasyonunda toplanmistir. Toplanma alanina da yanginin ulagmastyla
Kaptanin talimatiyla bu alan terk edilerek 21 Kasim 2018 tarihi saat 01:00 siralarinda
geminin bas Ustune gidilmistir. Bas istiinde el telsizi ile sahil istasyonu ve civardaki

gemilerden yardim istenilmistir.

12
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2.2 Kazazedelerin Kurtarilmasi ve Yanginin Sondiiriilmesi

Gemi Kaptani saat 23:40’ta Yunanistan Ortak Kurtarma Koordinasyon Merkezine (JRCC)
yangini rapor etmistir. Saat 23:49°da JRCC, KILIC 1 gemisinin yakinindaki gemilerden
KILIC 1 gemisi i¢in acil yardim talebinde bulunmustur. 23:50’de JRCC yakinda bulunan
Sahil Guvenlik Birimlerine arama kurtarma hizmetleri ve yardim saglamasi talimatini
vermistir. JRCC, Hollanda bayrakli M/V SANDETTIE, Cebelitarik bayraklt M/V SEA
STAR TRADITION, Singapur bayrakli M/V VIKING DIAMOND ve Tiirk bayrakl
RO/RO HATCHE gemileriyle iletisime gecerek KILIC 1 gemisine yaklagsmalarini

istemistir.

21 Kasim 2018 tarihi saat 00:15’te M/V SANDETTIE gemisi KILIC 1 gemisine
yaklagsmistir. 00:20°de JRCC, COSTA LUMINOSA gemisine KILIC 1 gemisine yaklagma
talimati vermistir. Ardindan 00:37°’de JRCC, M/V HATCHE ve M/V SEA STAR
TRADITION gemilerine can kurtarma botlarin1 denize indirme talimatin1 vermistir.
00:44°te JRCC, COSTA LUMINOSA gemisine can kurtarma botunu denize indirmesi i¢in
hazirlik yapmasi talimatini vermistir. 00:48’de M/V  HATCHE gemisi mevcut hava
kosullar1 ve yliksek dalgalardan dolay1 can kurtarma botunu denize indiremediklerini rapor

etmistir.

00:52°de JRCC, COSTA LUMINOSA gemisini olay yeri koordinatdr gemisi olarak
atamistir. 00:58’de SEA STAR TRADITION gemisi can kurtarma botunu denize
indiremedigini rapor etmistir. 01:01°de JRCC, COSTA LUMINOSA gemisine can
kurtarma botunu denize indirmesi talimatin1 vermistir. Ardindan 01:15’te COSTA
LUMINOSA kurtarma botunu denize indirdigini ve KILIC 1 gemisine dogru yaklastigini
rapor etmistir. 01:25’te tiim miirettebat iyi bir saglik durumuyla can kurtarma botuna
geemis ve SANDETTIE gemisine transfer edilmistir. 01:50°de kurtarma operasyonuna

dahil olan gemiler serbest birakilmistir.

Saat 02:00’de LEDRA PRIDE romorkorii Kalamata Limanindan harekete ge¢mistir.
03:00’te ALEXANDER 3 romorkorii Pire’den yola ¢ikmistir. MED TUGS gemi kurtarma
sirketi KILIC 1 isleticisi/armatorii tarafindan gorevlendirilmistir. 03:06’da  AGIOS
NIKOLAOS romorkdrii KILIC 1 gemisine yaklagsmistir. 03:30°’da  LEDRA PRIDE
romorkorune limana donme talimati verilmistir. 03:50’de AGIOS NIKOLAOS romorkorii

KILIC 1 gemisinin makine dairesi dis kaplama sacin1 sogutmaktadir, ayn1 zamanda JRCC,
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AGIOS NIKOLAOS réomorkériine KILIC 1 gemisini yakin kiyidan emniyetli bir mesafede
tutmasi talimatint vermistir. 04:34’te AGIOS NIKOLAOS romorkdrii yanginin kontrol
altina alindiginin gozlemlendigini rapor etmistir. 05:04’te AGIOS NIKOLAOS rémorkorii

yanginin kontrol altina alindigin1 ve KILIC 1 gemisini yakin kiyidan emniyetli bir

mesafede tuttugunu rapor etmistir.

Resim 9: Yangin esnasinda KILIC 1 gemisi

21 Kasim 2018 saat 08:35°te kurtarilan 11 kisilik miirettebat Yunanistan Sahil Giivenlik
devriye botuna binmistir. Aym1 zamanda JRCC, AGIOS NIKOLAOS rémorkoériiniin
Kaptaninin talebi iizerine KILIC 1 gemisinin Kaptaninin, Cark¢ibaginin ve iki deneyimli
miirettebatinin (4 miirettebat) Yunanistan Sahil Giivenlik botunda kalmasini talep etmistir.
09:45°te Kaptan, Carkgibast ve deneyimli iki miirettebat disindaki 7 miirettebat Yunanistan
Sahil Giivenlik botuna binip karaya transfer edilmistir. 14:15’te yangina miidahale gemisi
KILIC 1 gemisine yaklasmistir. 16:40°ta 4 miirettebat Yangin Sondiirme Gemisi 11°e
cikmustir. 17:35°te itfaiyeciler ve Cark¢ibast KILIC 1 gemisine ¢ikmis ve yogun duman ile
yiiksek sicakliklar rapor etmistir.

Saat 17:55’te Sahil Giivenlik botu, Kaptan ve 2 miirettebati Gytheio limanina birakmuistir.
19:30’da Kaptan Gytheio Sahil Gilivenlik Otoritesince ceza kanunu usuliine gore
sorgulanmistir. 19:53’te Yangin Sondiirme Gemisi 11, yanginla miicadele ettigini ve
genlesmeli yangin sondiirme kopiikleriyle yangini sondiirdiigiinii rapor etmistir. 20:10’da
Carkgibas1 Sahil Gilivenlik Botu ile kiyiya transfer edilmistir. 20:30°da Carkcibas1 Sahil
Giivenlik Botu ile Gytheio limanina birakilmistir. 20:55’te Carkgibast Gytheio Sahil
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Giivenlik Otoritesince sorgulanmaistir. 21:02°de Yangin Sondiirme Gemisi 11, miirettebatin
KILIC 1 gemisinin makine dairesine girdigini ve devam eden kii¢iik yangin kaynaklarini
sondiirdiigiinii rapor etmistir. Alevlenme ihtimaline yonelik yiiksek sicakliklar rapor

edilmistir.

22 Kasim 2018 tarihi saat 00:10’da AGIOS NIKOLAOS rémorkorii yardimiyla KILIC 1
gemisi Gytheio demir bolgesine demirlemistir. Yangin Sondiirme Botu 16, KILIC 1
gemisinin yakininda beklemektedir. Saat 10:00°da Gytheio Yangin Hizmet Gorevlileri ve
Yangin Sondiirme Botlart 11 ve 16 miirettebati KILIC 1 gemisine ¢ikmislar ve makine
dairesinde herhangi bir yangin kaynagi olmadigini dogrulamislardir. Ardindan 14:30°da
Yangin Sondiirme Botu 11, 15:00’te de Yangin Sondiirme Botu 16 serbest birakilmistir.
16:30°da Kaptan ve Carkgibagi Pire’deki savcilikta savcer tarafindan serbest birakilmistir.
Hemen ardindan Gytheio’ya doniiliip miirettebatin {ilkesine gonderilmesi islemleri

gerceklestirilmistir.

Saat 17:10’da Cevre Koruma Miihendislik (Environmental Protection Engineering (EPE))
sirketi tarafindan KILIC 1 gemisinin etrafina kirlilikten korunma bariyerleri serilmistir.
19:00°da kirlilik 6nleyici bariyerlerin yerlestirilmesi tamamlanmustir. 23 Kasim 2018 tarihi
giin igerisinde KILIC 1 Armatérii/isleticisi gemi kurtarma sirketi MED TUGS’1
gorevlendirmistir. 24 Kasim 2018 tarihi saat 14:50’de MED TUGS sirketinin APOLLON
romorkori KILIC 1 gemisine baglanmis, AGIOS NIKOLAOS romorkori serbest
birakilmigtir. 25 Kasim 2018 tarihinde Cevre Koruma Miihendislik (EPE) sirketinin
uzmanlart KILIC 1 gemisine ¢ikmis ve makine dairesini petrol artiklar1 ve ¢evre koruma

amaciyla denetlemislerdir.

Armatér tarafindan geminin Tiirkiye’ye tamir icin ¢ekilmesi talep edilmistir. ilgili Liman
Otoritesi 6nlem olarak geminin rémorkor ile cekilmesi Oncesinde makine dairesinde

bulunan tiim yakit (bunker) ve petrol atiklarinin temizlenmesini talep etmistir.

26 Kasim 2018 tarihinde KILIC 1 Armatérii/isletmecisi sualti sérvey ve tamir sirketi
TRITECHDIVE ile anlagmislardir. Ayn1 giin igerisinde TRITECHDIVE dalis takimi tekne
kontroll, pervane ve diimeni sabitleme ve kinistin sandig1 ile alicilar1 kapama islemlerini
yiriitmiistiir. Bu islemler sonucunda herhangi bir tekne ¢atlagi rapor edilmemistir. 27

Kasim 2020 tarihinde aksamiistii saatlerinde Cevre Koruma Miihendislik (EPE) sirketi
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makine dairesindeki petrol artiklarinin pompalanmasi isleminin tamamlandigint rapor
etmistir. 29 Kasim 2018 tarihinde sualt1 video sorveyi sonrast TRITECHDIVE dalis takimi
tarafindan sinirli onarimlar ve tekne acgikliklarinin kapamasi iglemleri bir sonraki giin de

devam etmek iizere gerceklestirilmistir.

1 Aralik 2018 tarihinde saat 10.00’da KILIC 1 gemisi Tlrk Loydu Sorveyoru tarafindan
denetlenmis ve ¢eki sertifikasi diizenlenmistir. Ayni giin Sahil Glivenlik Liman Otoritesi
Giillik Limanmna tek sefer ig¢in seyir miisaadesi diizenlemistir. Yine saat 13.00’te
VERNICOS MASTER romorkorii KILIC 1 gemisine 42 mm ¢apinda 800 m uzunlugunda
halat ile baglanmistir vee APOLLON rémorkorii serbest birakilmistir. 15:24°te kirlilik
Onleyici bariyerler toplanmistir. 17:00°de KILIC 1 gemisi VERNICOS MASTER

romorkori tarafindan Giilliilk Limanina ¢ekilmeye baslamistir.

Giilliik Limanina rémorkdr yardimiyla ¢ekilen KILIC 1 gemisi iizerinde 6 Aralik 2018
tarihinde Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi Baskanhigi (UEIM) uzmanlarinca kaza

incelemesi gerceklestirilmistir.

Yangin sonras1 KILIC 1 gemisi tekrar ticari faaliyetine devam edemez duruma geldiginden
18 Mart 2019 tarihinde rémorkdr yardimiyla Izmir/Aliaga’daki Gemi Geri Doniisiim
Bolgesindeki sokiim tesislerinden birine sdkiime gonderilmistir. Ardindan 9 Nisan 2019
tarihinde Turk Ticaret Kanunu'nun (TTK) 933. Maddesine gore hazirlanan rapora
istinaden tamir kabul etmez gemi olarak TTK’nin 965. maddesine goére sicilden terkin

edilmistir.

2.3 Hasar

Makine dairesinde baslayan ve sonrasinda c¢abalara ragmen sondiiriilemeyen yangin
neticesinde makine dairesinin 1. kati, acil durum jenerator odasi, tiim yasam mabhalli,
kumanyalik, kopruisti ve kurtarma botuyla can sallari tamamen yanarak kullanilamayacak
duruma gelmistir (Resim 10, 11, 12, 13). Yanginda ana makinenin de bulundugu zemin kat
151 ve yangin sondiirme caligmalar1 sirasinda makine dairesinin i¢ine giren deniz suyundan
ciddi sekilde hasar goriirken gemi ambari ise yangin sirasinda dumanin olusturdugu isten

etkilenmistir. Bunun ayni1 sira gemi miirettebatinin zati esyalarinin tamami yanmaigtir.
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Resim 10: KILIC 1 Gemisinin Yangin Sonrasi Yasam Mahalli

Resim 11: Yangin Sonrasi Képri Ustiinde Meydana Gelen Hasar
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ACIL DURUM JENE

v

ACiL DURUM
YANGIN
POMPASI

Resim 13: Jeneratdr Odasi
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BOLUM 3 - DEGERLENDIRME

incelenen deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamasi ve inceleme esnasinda
elde edilen veriler bir arada dikkate alinarak ve yani sira k6k nedenleri iizerinde emniyet
tavsiyelerine yol acan faydali sonuglara varmak igin kazanin olusumuna neden olan

faktérlerin tespit edilmesi ve belirlenmesi amaglanmustir.

3.1 Yanginin Cikis Yeri

KILIC 1 gemisinin makine dairesinin iki adet giris/cikist bulunmaktadir. Rutin zamanlarda
gemi ana giivertesinden bir kat asagida bulunan yasam mahalli koridorunun sonundaki
kapidan girig/cikis yapilmaktadir. Acil durumlarda ise makine dairesinin kig iistiine agilan
kaportasinin giris/gikis igin kullanilmasi planlanmigtir (Resim 14). Makine dairesinin
giris/gikis kapisinin bulundugu katta ayrica bir kamara, kumanyalik ile jenerator dairesi
bulunmaktadir. Jenerator dairesi makine dairesi ile bitisik olup, giris/cikis kapisi makine
dairesinin girig/¢ikis kapisi ile yan yanadir. Jenerator dairesinin ayrica geminin kigiistline

acilan bir kaportas1 bulunmaktadir (Resim 15).

Resim 14: Makine Dairesinin Kiglstline Acilan | Resim 15: Jeneratér Dairesinin Kiglstline Acilan

Giris/Cikisi Giris/Cikis
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Geminin makine dairesi iki katlidir. Makine dairesinin {ist kisminda yasam mahallinin
isitilmasinda  kullanilan paket kat kaloriferi tarzinda bir kazan, dinlendirme tanklan
(settling tank), yag varilleri, diimen donanimi, makine yedek pargalarinin bulundugu depo
ve atdlye gibi yapilar bulunmaktadir. Makine dairesinin zemin katinda ise ana makine ve
gosterge panelleri, jenerator ve gosterge panelleri, balast ve yangin pompalari, sintine
seperatorleri gibi makine yardimcilart bulunmaktadir. Makine dairesinde ayrica makine
kontrol odast bulunmamaktadir. Makine personeli, makine dairesinde yapilmasi gereken
rutin/ekstra isleri tamamladiktan sonra makine dairesinin zemin katinda, makine dairesi ile
gemi ambarini birbirinden ayiran su gegirmez/enine perdenin hemen 6niinde bulunan sabit

oturakta vardiya tutmaktadir (Resim 16).

) .0-

_ S

Resim 16: Makine Personelinin Vardiyada Dinlenmek igih KuIIand|kIar| Oturak

Kazanin meydana geldigi giin 20:00-24:00 makine vardiyasindan Carkgibasi sorumlu olup,
makine dairesinde tek bagmadir. Yangm vardiyanin bitimine 20 dakika kala yani saat
23:40’ta meydana gelmistir. Bu sirada Carkcibast ana makinenin hemen karsisinda
bulunan oturakta oturmaktadir (Sekil 1). Carkg¢ibasi makine dairesinin hemen {istiinde
(Sekil 2) yangin alevlerini gordiigiinde 6nce ana makineyi safttan ayirmis ve makineyi stop
etmistir. Daha sonra makine havalandirma fanlari ile yakit devrelerinden kapatabildiklerini

kapatmaya c¢alismistir. Ciplak alevler ve duman Ozellikle makine dairesinin yasam
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mabhalline agilan kapisi ¢evresinde yogunlastigindan, Carkgibasi makine dairesi acil durum

c¢ikis kaportasina yonelmis ve buradan ¢ikmistir.

Makine Personelinin
Vardiya Tuttugu Bolim

i

~

> 3 N N LK 2 1A
= ) Fas £ AN
S3HE

Sekil 1: Yangin Esnashda Makine Dairesinde Carkgibasinin Bulundugu Konum*

Gemi Ana Makinesi

Carkgibaginin
Konumu

Kazan

Makine Dairesi Yagam
Mahalli Girig/Cikis

Sekil 2: Yangin Esnasinda Makine Dairesinde Carkgibasinin Bulundugu Konum

! Makine Dairesinin Cizimi Temsilidir.
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Yangin Baslangici
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Sekil 3: Carkcibasinin Yangini Gordigli Yere Gore Konumu

Makine dairesinde baslayan yangiin ¢ikis yeri ve nedeni belli degildir. Bu nedenle
Carkc¢ibaginin ifadeleri dogrultusunda kaza sonrasi bir yangin hizmet sirketinden bir yangin
uzmant ile gemi makine dairesinin iist katindan baslayarak hasar degerlendirmesi

yapilmistir.

Makine dairesinin girig/¢ikis ve kapisi ve kapiya bitisik saglar deformasyona ugramistir
(Resim 17). Ayrica makine dairesi giris kapisinin st kismimin yiizeyi yiiksek kalorili

yanmadan dolay1 kahverengi bir renk almistir (Resim 18).

Resim 17: Makine Dairesi Giris/Cikis Resim 18: Makine Dairesi Giris Kapisinin i¢
Kapisi Ylzeyi
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Makine dairesi giris katinda bulunan gemi kazani (kat kaloriferi) ile kazanin bitisigindeki
perde sacinin formu ciddi sekilde bozulmustur (Resim 19, 20, 21). Ayrica yanginda kazan

sacinin morumsu bir renk aldig1 tespit edilmistir.

i
s

Resim 20: Kazanin i¢ten Goériinimii



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu

49

ki Sa¢ Perdenin Deformasyonu

Resim 21: Kazanin Bitisiginde

Makine dairesinin gemi ki¢cina yakin yerde bulunan yaglama yaglarinin depolandigi

variller yangindan etkilenmis fakat iglerindeki yaglar1 oldugu gibi muhafaza etmislerdir
(Resim 22).

Resim 22: Makine Dairesinde Bulunan Yag Varilleri

Yakit dinlendirme tanklar1 (settling tank) boyalari 6nce 1sidan kavrularak dokiilmiis
sonrasinda ise alevlere maruz kalmistir. Tanklardaki yakit miktarinin seviyesini gosteren
cam lumbuzlar 1sidan pargalanirken tanklardaki yakit, yanginin uzun siire devam etmesini

saglamistir. Ancak tank saclarinda bir deformasyon gézlemlenmemistir (Resim 23, 24).

24



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu 25

P

x ) 3 <y - R

‘{ 1 o A ‘ § -
TS N

pr—n / i E'E&*;‘.\\, 3

L 5 fis . .

;l hg"ﬁ\.’ e ﬁﬂ.n\ \

Resim 23: Yakit Dinlendirme Tanklari Resim 24: Yakit Dinlendirme Tanklari

Makine atolyesi ve atdlye tavaninda once 1sidan dolayr boyalar kavrulmus sonrasinda
alevlere maruz kalmak suretiyle atdlye icindeki yanici materyaller yanmistir. Fakat
buradaki yangmin kalorisi biraz diisik oldugundan atdlye duvarlarinin  formu

degismemistir (Resim 25, 26).

Resim 25: Makine Atdlyesi Resim 26: Makine Atdlyesinin Tavani

Geminin makine dairesinin zemin katinda bulunan ana makine, jeneratér ve balast
pompalar lizerinde sadece yogun dumana maruz kalmalarindan dolay1 is mevcut olup, ana
makine ve yardimci makinelerin alevlere maruz kaldigini gosteren bir emare yoktur
(Resim 27, 28, 29, 30). Bununla birlikte makinenin {ist kisminda, yukaridan eriyerek diisen

baca izolasyon malzemesi dikkat ¢cekmektedir. Diger taraftan zemin katin tavan boyasi
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1stya maruz kalmasi sonucu kiillenirken (Resim 31) makine dairesi zemin kat doseme
saclar1 sadece dumandan etkilenmesi sonucu isle kaplanmistir. Yine ana makine kumanda
paneli dumandan etkilenirken kumanda paneli Uzerindeki plastik gostergeler maruz

kaldiklar yiiksek sicakliktan dolay1 erimiglerdir (Resim 32).
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Resim 28: Gemi Ana Makinesi
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Resim 31: Makine Dairesi Zemin Kati
Tavan Boyasi

Resim 32: Ana Makine Kumanda
Paneli

KILIC 1 gemisinin makine dairesinde yapilan hasar degerlendirmesi sonucunda, yanginin
iki katli makine dairesinin iist katinda basladig1 ve uzun siire burada devam ettigi tespit
edilmistir. Makine dairesinin st katinda meydana gelen kalorisi yiiksek yanma nedeniyle
olusan 1sidan dolayr oncelikle makine dairesinin alabandalari, atdlye, kazan ve yakit

dinlendirme tanklarinin yilizeylerini kaplayan boya tiikenmistir. Sonrasinda agikta kalan

celik/metal ylzeyler ise yiizeysel korozyona ugramis ve yer yer paslanmistir.

Devam eden yangin sonucu sicaklik ylikseldik¢e metal/celik yiizeyler termal genlesme
nedeniyle genislemis ve metal/celik yuzeylerde boyutsal

deformasyonlara neden olmustur. Bu deformasyon 6zelikle kazan ve ¢evresinde daha ¢gok

dikkat cekmektedir.

degisikliklere ve kalict
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Bununla birlikte yiiksek sicakligin etkisinde kalan ¢elik/metal yilizeylerin mekanik
ozelliklerinde oldugu gibi renginde de degisiklikler meydana gelir. Bu degisiklikler en
fazla kazanin yilizeyinde belirgin olup, yangimin etkiledigi diger yilizeylerden farkli olarak

kazanin ylizeyinde rengi mora yakin bir renk almistir.

Diger taraftan briiloriin makine bacasinin hemen arkasinda ve makinenin iizerinde yer
almasi ve cark¢i basimin yangmin basladigimi gordiigii yere yakin olmasi, yanginin

briilorden ¢iktig1 kanaatini kuvvetlendirmistir.

Ayrica, yangin ¢ikis sebebinin tespit edilebilmesi i¢in gemi makinesi veya makine dairesi
bilesenlerinden herhangi birinin arizasi/kacagi veya planli bakim tutum eksikliginden
kaynaklanip kaynaklanmadiginin degerlendirilebilmesi i¢in Gemi isleticisinden planli
bakim tutuma dair bilgi ve belgeler istenilmistir. Geminin planli bakim takvimi
gonderilmesine karsin bu bakimlarin zamaninda yerine getirildigine dair bir kayit/kanit

sunulamamustir.

3.2 Yangina Miidahale

Yanma igleminin baglamasi ve siirmesi i¢in oksijen, yanici madde ve 1sinin dogru
oranlarda bir araya gelmesi gerekmektedir. Bu {i¢ elemandan birinin ortadan kaldirilmasi
durumunda yanma islemi baslayamaz ya da baslamis olan yanma son bulur. Séndirme
isleminde basariya ulagsmak icin bu ii¢ elemandan en az birinin ortamdan uzaklastirilmasi
gerekmektedir. Bu temel prensiple gemilerde yangin sondiirme malzemesi olarak su,
kopiik, karbondioksit gazi, kuru kimyasal tozlar ve yangin battaniyesi gibi sogutucu,

bogucu ve alev kiric1 6zellikte maddeler kullanilir.

Gemilerde ¢ikan yanginin tiirii ne olursa olsun, yangin genisleyip butin gemiyi tehdit
edecek boyuta dogru gidiyorsa elimizdeki en ekonomik ve en kapasiteli sondiiriicii deniz
suyu olup, KILIC 1 gemisinde de yangmi sOndirmek icin ilk olarak deniz suyunun
kullanilmas: diisiiniilmiistiir. Yangina deniz suyu ile mudahale etmek icin ilk olarak acil
durum yangin pompasi ¢alistirilmak istenmistir. Ancak makine dairesinin hemen yaninda
bulunan ve yangin pompasmin da yer aldigi acil durum jeneratdr odasinin giris/cikis

kapisinin bulundugu koridor dumanla kaplandigi i¢in yangin pompast ¢alistirilamamisgtir.

Yangin pompasinin ¢alistirilamamasi dolayisiyla deniz suyu ile yangina miidahale etme

sans1 kalmayinca portatif yangin sondiiriiciilerle yangina miidahale edilmesine karar
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verilmigtir. Bu kapsamda yangina ilk miidahale yagci tarafindan yapilmistir. Yagci,
gemicinin yardimiyla yangina miidahale elbisesini giymis, Acil Kagis Solunum Cihazi
(Emergency Escape Breathing Device/EEBD) ile kemer ve halatlar1 takarak makine
dairesine giris yapmistir. O sirada makine dairesinin aydinlatmalar1 agiktir. Yangma ilk
olarak 9 litrelik kopiik igerikli portatif yangin sondiriicii ile miidahale etmistir. Bu tiiple
yangina miidahale ederken kopiigiin yanginin oldugu yeri hafif bir sekilde yardigini ancak
cok etkili olamadigini ifade etmistir. Sonrasinda diger personelin getirdigi kopuk igerikli
portatif yangin sondiiriiciiler ile yangina midahale etmeye devam etmistir. Yagci yangina
bu sekilde miidahale ederken kullandigi EEBD’nin oksijeninin bitmeye baglamasi iizerine
tiipli degistirmek i¢in miidahaleye ara vermistir. Yangina miidahale ettigi yerden ¢ikarken
Makine Zabitinin yangin kiyafetlerini giymeye ¢alistigin1 ve yangina miidahale igin
hazirlik yaptigimmi gérmiistiir. Bu esnada kumanyaligin alabandasinin yangin dumanindan
sonra alev almasi iizerine II. Zabit 9 litrelik kopiik yangin sondiirme tiipliyle buraya
miidahale etmistir. Yagc1 portatif yangin tiipliyle yangina miidahale ederken Kaptan da

portatif yangin tiipiiyle yangina miidahale etmeye ¢aligmistir.

Portatif yangin sondiiriiciiler, yeni baglayan kiigiik yanginlarin kontrol edilmesi ve
sondirilmesi igin kullanilmasi planlanmigtir. Nitekim portatif yangin sondiiriiciiler ile
yapilan yangin sondiirme calismalar1 yetersiz kalmis ve 1stmim yoluyla yangimnin diger
kompartimanlara da sirayet etmesi {izerine sabit gaz yangin sondiirme sisteminin
kullanilmasina karar verilmistir. Sabit gaz yangin sondiirme sistemleri ¢zellikle makine
dairesi ve kargo tanklar1 gibi yiikksek yangin riski bulunan alanlarda ve boyalik ile kuzine

havalandirmalar gibi kiigiik ama 6zel risk bulunan alanlarda kullanilmaktadir.

KILIC 1 gemisinde sabit yangin sondiirme sistemi olarak Karbondioksit (CO,) sabit
sondiirme sistemi bulunmaktadir. Sistem kullanilmadan 6nce mekanik ve dogal
havalandirma sistemleri ile makine dairesine hava saglayabilecek kaportalar kapatilmali,

makine dairesinde kimsenin olmadigindan emin olunduktan sonra sistem calistirilmalidir.

KILIC 1 gemisinde Karbondioksit (CO,) sabit yangin sondirme sisteminin kullanilmasina
karar verilmesinden sonra yasam mahallini terk edin ve havalandirmalari kapatin anonsu
yapilmistir. Ana makine giris kapisinin hemen karsisinda bulunan (Resim 35) CO; uzaktan

patlatma 0nitesi asir1 alev ve duman altinda bulundugundan patlatilamadigindan, iskele
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filika guvertesinde, CO, odasinda (Resim 33) bulunan 7 adet CO; tlipiinden 6 tanesi saat

00.20’de manuel olarak patlatilmigtir.

Resim 33: CO, Odasi Resim 34: Patlatilamayan CO, Tupl

Ancak yangmin devam etmesi iizerine ki¢ taraftaki acil toplanma istasyonunda toplanan
miirettebat, yanginin buraya da ulagsma ihtimaline karsin Kaptanin talimatiyla geminin bag

tarafina gitmistir.

Resim 35: CO, Uzaktan Patlatma Unitesi
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Kaza inceleme siirecinde gemide yapilan incelemelerde, mekanik ve dogal havalandirma
sistemi ile makine dairesine hava tedarigi yapilmasini saglayan ve gemi yasam mahalli
gogiis kisminda bulunan makine dairesi havalandirma panjurlarinin  agik  kaldigi
saptanmistir (Resim 36, 37). Daha sonra makine dairesi i¢inde yapilan incelemede de gemi
ana makinesinin hemen tistiinde yer alan havalandirma kanalindan disaridan igeri dogru
hava akigi tespit edilmis olup, bu hava kanalimin yangin sirasinda da makine dairesinde

devam eden yangini oksijenle/havayla besledigi degerlendirilmektedir.

HAVALANDIRMA
PANJURLARI
ACMA/KAPATMA KOLU

Resim 36: Havalandirma Panjurlar1 | Resim 37: Havalandirma Panjuru

Acma/Kapatma Kolu

Yine yangindan sonra gemi ilizerine yapilan incelemede, acil durum jeneratorii ve acil
durum yangin pompasinin bulunuldugu jenerator odasinin geminin kig tarafina agilan acil
kagis kaportasinin i¢ kisminin yangindan etkilenmedigi/yanmadigi (Resim 38) tespit
edilmistir. Fakat makine dairesinin kig¢ {istiine agilan acil kagis kaportasinin i¢ kisminin
yangindan etkilendigi/yandig1 (Resim 39) tespit edilmistir. Bu durum, jenerator odasinin
kig istiine acgilan acil kagis kaportasinin yangin esnasinda kapatilmadigint gostermektedir.
Bu nedenledir ki jeneratdr odasina hava akisinin kesilmemesi nedeniyle yangin uzun siire
devam etmis ve burada bulunan acil durum jenerator ve yangin pompasinin yanmaya bagl

agir hasar gérmesine neden olmustur.
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Resim 38: Jeneratér Odasinin Kig Ustiine | Resim 39: Makine Dairesinin Ki¢ Ustiine

Acilan Kaportasi Acilan Kaportasi

Gemilerin makine dairesinde bulunan ana makine ve diger makinelerin diizgiin bir sekilde
calismas1 ve buralarda calisacak personelin emniyet ve konfor icinde c¢alismasinin
saglanmasi i¢in yeteri kadar hava tedarigi yapan mekanik ve dogal havalandirma sistemleri
kullanilmaktadir. Makine yanginlarinda ise yanginla miicadelede en zor durumlardan biri
havalandirmanin  kontroliidiir. Culnkl kiigiik makine yanginlarinda havalandirma
yapilmadig1 takdirde yanan bolimde duman ve sicaklik gittikge artar ve personel
tarafindan yangina miidahale edilmesi daha da zorlasir. Biiyiik makine yanginlar1 veya
kontrolden ¢ikmis makine yanginlarinda ise mekanik ve dogal havalandirma sistemlerinin
kapatilarak ortamda yanginin devam etmesini saglayacak igeriye oksijen girisinin
engellenmesi 6nemlidir. Bu nedenledir ki KILIC 1 gemisinde, sabit yangin sondiirme
sistemi ile makine dairesine karbondioksit basilmasina ragmen yanginin sdnmemesinin en
biliyilk nedeninin makine dairesine hava tedarigi yapilmasini saglayan havalandirma

panjurlarinin agik kalmasi oldugu degerlendirilmektedir.

Diger taraftan miirettebat tarafindan portatif tiiplerle yangina yapilan miidahalenin belirli
bolgelere ve yetersiz kalmasi nedeniyle yanginin ¢ok hizli yayilarak ilerledigi ve 1sinim
yoluyla makine dairesinin iist katiyla bitisik bulunan acil durum jeneratér odasi ve
kumanyalik gibi boliimlere sirayet ettigi distiniilmektedir. Bu durumun sabit séndirme
sistemi ile makine dairesinde devam eden yanginin sondiiriilmesi igin yapilan midahalenin
sinirl ve etkisiz kalmasina neden oldugu degerlendirilmektedir. Nitekim makine dairesinin

disindaki acil durum jeneratdr odasi gibi boliimlere ulagan yangin, bu kompartimanlara
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hava saglayan agikliklarin kapatilmamasi veya hava akiginin engellenememesi nedeniyle

giiclenerek devam ettigi anlasilmistir.

3.3 Role Talimlerine Gore Yangina Miidahalenin Degerlendirilmesi

SOLAS Bolim 11-2, Kural 7 geregi; gemilerde yanginin varligi tespit edilmesi halinde
yanginin baslangi¢ noktasinda tespit edilmesi, giivenli bir kagisin ve yangin savunma
faaliyetlerinin baglatilabilmesi i¢in genel alarmin verilmesi gerekmektedir. Genel alarm
verilerek gemi personeli yangindan haberdar edilir. Genel alarm sonrasi gemi personeli,
role kartlarinda belirtilen acil durum toplanma yerlerinde toplanir, Emniyetli Y&netim
Sistemi (EYS) el kitabinda yanginla miicadele kapsaminda belirlenen prosediirler

cercevesinde yangina miidahale edilir.

KILIC 1 gemisinin EYS el kitabinda, Acil Durumlar bashigi altinda genel yanginla
micadele prosediriine gore, yanginla miicadele kapsaminda Kaptan kopridsti kumanda
heyetini kurmali, yanginla nasil miicadele edilecegini planlamal ve yonetmelidir. Gemide
Destek EKkibi, Yanginla Miicadele Ekibi ve Makina Ekibi kurulmalidir. Makine dairesi
yanginlarinda, Bas Miihendis tiim operasyonlarla ilgili yonetici durumda olmak kaydi ile
gerekli bilgileri muntazam tum operasyon boyunca Kaptan’a rapor etmelidir. Bas
Miihendis ayni zamanda operasyon sorumlusu olmasi sifatiyla Kaptan’a, makine dairesi
yanginina sabit CO, sistemi veya portatif ekipmanlarla miidahale edilmesi gerektigini
tavsiye eder. Bunlarin yan1 sira, gerekli acil stoplari, gii¢ kaynaklar1 ve yangin pompalarini
devreye alir. Biiylik, 6nemli yangin durumunda, makine dairesinde kimse olmadigi ve
biitiin acikliklarin kapatildig: teyit edilmeli ve sabit yangin sondiirme sistemi ile (CO, gaz

sistemi) yangina miidahale edilmelidir.

KILIC 1 gemisinde, yangin basladiginda Cark¢ibasi 6nce ana makineyi safttan ayirmis ve
makineyi stop etmistir. Daha sonra makine havalandirma fanlar1 ile yakit devrelerinden
kapatabildiklerini kapatmaya c¢alismigtir. Ciplak alevler ve duman o6zellikle makine
dairesinin yasam mabhalline ac¢ilan kapisi ¢evresinde yogunlastigindan, Carkg¢ibast makine
dairesi acil durum c¢ikis kaportasina yonelmis ve buradan c¢ikmistir. Ancak sonrasinda,
EYS el kitabinda belirtildigi gibi yanginin sondiirme c¢aligmalarinin yonlendirilmesinde ve

sondurilmesinde yeterli katkiyr verememistir.
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Sonrasinda gemide ydrltulen yangin sondiirme c¢alismalarinda gemi miirettebati bir
plandan ve koordinasyondan yoksun portatif yangin sondiiriiciilerle, yanginla miicadele
etmeye calismis fakat basarili olamamislardir. En sonunda makine dairesindeki yangina
sabit sondiirme sistemiyle miidahale edilmis fakat makine dairesinin havalandirilmasinda
kullanilan panjurlar ve jenerator dairesinin ki¢ tarafa agilan kapisi kapatilmadigindan
istenilen sonuca ulagilamamistir. Gemi miirettebatinin EYS el kitabinda acil durum veya
makine yanginlarinda yapmasi gereken eylemlerin bazilar1 yanginin getirdigi panik/sok
nedeniyle yerine getirilememistir. Ayrica miirettebatin yangina miidahale seklinden

organize olmus bir sekilde yangina miidahale gergeklestirilemedigi anlagiimaktadir.

Diger taraftan 2018 yilinda gercgeklestirilen yangin talim kayitlar1 incelendiginde genel
olarak daha basit yanginlara miidahale senaryolarina gore yiiriitiildiikleri goriilmiistiir.
KILIC 1 gemisinde makine dairesinde meydana gelen yangin ve sonrasinda miirettebat
tarafindan yangina miidahale eylemleri géz Oniine alindiginda, basit senaryolara ilaveten
ana makine yakit kagagi yanginlar1 gibi daha ciddi yangin senaryolarina gore de yangin
talimlerinin gercgeklestirilmesinin, miirettebatin bu tiir ciddi yanginlara miidahalede daha
hazirlikli olabilmelerini saglamasi agisindan faydali olacagi degerlendirilmekle birlikte

gemi personelinin bu tip durumlara hazirlikli olmadigi gézlemlenmistir.

3.4 Role Talimlerine Gore Gemiyi Terkin Degerlendirilmesi

Mirettebatin gemiyi terk etme davraniglari incelendiginde ekip yOnetimi agisindan bazi
zafiyetlerin oldugu goriilmektedir. Nitekim acil durum toplanma yerinde bir araya gelen
gemi mdrettebati, yanginin toplanma yerine ulagma ihtimalini gbz 6nlinde bulundurarak
kaptanin talimatiyla geminin bas istiine gitmistir. Fakat Kaptan veya diger sorumlu
zabitler, EYS el kitabinda Gemiyi Terk durumlarinda belirtilen ‘‘En Kullanigli Can
Kurtarma Vasitasi ve Yolunun Secimi’’ hususunu goz ardi etmislerdir. Ciinkii bitiin gemi
miirettebat1 bas iistiine giderken, yanginin bas iistiine de ulasmasi veya geminin aldig
hasardan dolay1 batmasi ihtimaline karsi gemiyi kendi imkanlari ile emniyetle gemiyi terk
etmelerini saglayacak can kurtarma sallarim1 patlatarak veya patlatmadan yanlarinda

gotlrememisler ve tamamen gemi disindan gelecek yardima umut baglamiglardir.

SOLAS Bolim 11-2, Kural 15 geregi, gemi personelinin prosediirlerin uygulanmasini

saglamasi bakimindan gerekli egitim ve talimleri yapmalidir. Bu amagcla, miirettebat;
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yanginin yaratacagl acil durumlardaki gorevlerini yerine getirebilmeleri i¢in gerekli bilgi

ve beceriye kavusturulmalidir.

Geminin EYS kayitlar1 incelendiginde gemide yangin role talimlerinin kendi rutininde
planlandig1 ve yapildig1 gérilmektedir. EYS el kitab1 yanginla miicadele organizasyonu ve
gemiyi terk bashigi altinda ifade edildigi gibi, yanginla mucadele edilememesi ve gemiyi
terk prosedurlerinin goz ardi edilmis olmasi, gemide yapilan role talimlerinin sadece kagit

iizerinde kaldigin1 veya gemi personelince yeterince anlagilamadigini géstermektedir.
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BOLUM 4 - SONUCLAR

10.

11.

Yangin, iki katli makine dairesinin {ist katinda baslamis ve bu katta bulunan yakit
dinlendirme tanklarinin cam lumbuzlari 1sidan parcalanmis ve tanklarda bulunan
yakit yanginin uzun siire beslenmesini saglamistir.

Briloriin makine bacasinin hemen arkasinda ve makinenin tizerinde yer almasi ve
Bas Makinistin acgik alevleri ilk gordiigli yere yakin olmasi, yanginin briilorden
kaynaklandig1 ihtimalini gliglendirmistir.

EYS kapsamindaki planli bakim tutum takvimine uygun hareket edildigine iliskin
bir veri elde edilememistir.

Personel tarafindan portatif tiiplerle yapilan miidahale yetersiz kalmis ve yanginin
genislemesini engelleyememistir.

CO, sabit sondlirme sistemi aktif hale getirilmesine karsin makine dairesi
havalandirma acikliklar1 dogru olarak kapatilamadigindan sistem etkisiz kalmistir.

Personel, EYS kapsaminda acil durum veya makine yanginlarinda yapmasi gereken
eylemlerin bazilarin1 panik/sok nedeniyle yerine getirememistir.

Kaynak yonetimi cercevesinde kurgulanan yangina mudahale organizasyonu
basarili olamamustir.

EYS kapsaminda gercgeklestirilen yangin talim senaryolarinin mevcut yangin
hikayesini kapsamamasi nedeniyle miirettebat bu tip bir yangina hazirliksiz
yakalanmustir.

EYS kapsaminda gemiyi terk prosedirlerinin uygulanmasinda yasanilan aksakliklar
gemide yapilan role talimlerinin personel {izerinde yeterli farkindalig
olusturmadigini géstermistir.

Yangin, Yunanistan Ortak Arama Kurtarma tarafindan yonlendirilen yangin
sondiirme kapasitesine sahip romorkorler tarafindan sondiiriilmiistiir.

Personelin gemiyi terki, olay yerine yonlendirilen diger gemilerin kurtarma botlar
tarafindan bas listiinden gerceklestirilmistir.
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BOLUM 5 - TAVSIYELER
Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmustur.
Gemi Donatanina / Isletenine

33/08-20 Sirket EYS kapsaminda filolarindaki gemilerde makine dairesi icin

planlanan bakim tutum takvimine titizlikle uyulmasinin saglanmasi,

34/08-20 Sirket EYS kapsaminda filolarindaki gemilerde rutin olarak gergeklestirilen
yangina miidahale ve gemiyi terk ile ilgili talimlerin bu kaza sonuclar1 goz
onlinde tutularak etkin senaryolara gore tekrar planlanmasi ve yapilan
planlamaya uygun olarak talimlerin personelde farkindalig: artiracak sekilde

gerceklestirilmesinin saglanmasi,
Yetkilendirilmis Klas Kurulusuna

35/08-20 EYS Kapsaminda yapilan periyodik denetimlerde, Klas1 altindaki gemilerin
planli bakim tutum takvimine uygun hareket ettiklerine iliskin denetimlerin

sikilastirilmasi,

Tavsiye olunur.
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