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sorusturma niteliginde olmayip, sugu, sucluyu tespit etme ve sorumluluk paylasimi ortaya koyma
amacini tagimaz.
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DAYANAK

Bu deniz kazasi 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige
giren “DENIZ KAZA ve OLAYLARINI INCELEME YONETMELIGI” hiikiimleri

dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 igin MSC.255(84) ve A.1075(28) Deniz Kaza veya Olaylarina Yonelik
Emniyet Incelemeleri icin Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara iliskin
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza inceleme Kodu) ile 2009/18/EC Avrupa Birligi
Direktifi de dikkate alinmustir.
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Resim 1: Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT! +3)

UND ATILIM? isimli gemi, Mersin Limani dahilinde bulunan MIP.9 numarali rthtima
09.03.2020 tarihinde tahliye/yiikleme islemleri yapmak tizere yanasmuistir. Tahliye
islemlerinin tamamlanmasi sonras1 10.03.2020 giinii saat 14.30 itibariyle yilikleme
islemlerine baslanmistir. Bu esnada, ana giivertede sprinkler nozullarinin degisimi ve
devrelerinin bakimini yapmak tizere anlagilan bir yiiklenici firmanin is¢ileri kurulan seyyar

iskelede caligmaya baglamistir.

Saat 16.35’te ylikleme yapan MAFI'nin ittigi dorse seyyar iskeleye ¢arpmis ve iskele
tizerinde ¢alisan bir is¢i dengesini kaybederek 5 metre yiikseklikten ana giiverte zeminine
diismiistiir. Kaza sonrasi olay yerine kisa siirede gelen saglik ekipleri tarafindan ilk miidahale
yapilmis ve kazazede hastaneye sevk edilmistir. Ancak kazazede yapilan tiim miidahaleler

ragmen hayatini kaybetmistir.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, yiiksekte ¢calisma isi planlanirken yiikleme isinin etkisi ile

ilgili risk degerlendirilmesinin yapilmadigy, yiliksekte calisma isi devam ederken kontrol ve

L GMT: Greenwich Baslangi¢ Meridyeni Uzerinde Ortalama Giines Zamani
2 Geminin ismi CAPPADOCIA SEAWAYS olarak degistirilmis olup bu raporda UND ATILIM olarak anilacaktir.
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gozetim iginin olmasi gerektigi gibi yapilmadig ve yiiksekte caligma isi yapan is¢ilerin

kisisel koruyucu donanimlariin yetersiz kaldig1 sonuglarina ulasilmistir.

Kaza incelemesinin sonuglari iizerinden, Gemi Isletmesine ve Yiiklenici Firmaya yonelik

tavsiyelerde bulunulmustur.
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BOLUM 1 - BULGULAR
1.1 Gemiye iligkin Bilgiler
1.1.1. Gemiye iliskin Temel Bilgiler

UND ATILIM (CAPPADOCIA SEAWAYS)

Bayragi Tiirkiye

Klas Kurulusu Lloyd Register (LR)

IMO Numarasi 9242388

Tipi Ro-Ro / Yiik

Insa Yeri ve Yili Almanya-2002

Gros Tonajt 26469

Tam Boyu 183,27 metre

Ana Makine Giicli 2x8100 kW (MAK 9M43)

UND ATILIN
LT

UN Rro-ro

Resim 2: UND ATILIM isimli Gemi
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1.1.2. Geminin Seyrine iliskin Bilgiler

UND ATILIM (CAPPADOCIA SEAWAYYS)

Ayrildigt Liman Trieste / ITALYA
Varacagi Liman Mersin / Tiirkiye
Yolcu Sayist -

Personel Sayisi 25

Asgari Gemiadami 16/18
Seyir Tipi Yakin Kiyisal Sefer / Uzak Sefer

Yik Durumu TIR/Dorse/Otobiis

1.1.3. Gemi Emniyetli Yonetim Sistemi

Gemiye Idare tarafindan taninmus bir klas kurulusu tarafindan 5 y1l gegerli 10.05.2017 tarihli
Emniyetli Yénetim Sertifikas1 (SMC) diizenlenmistir. Yine idare tarafindan taninmis diger
bir klas kurulusu tarafindan 5 yil gecerli 15.02.2019 tarihli Uygunluk Belgesi (DoC)
diizenlenmis olup 27.02.2020 giinii istanbul’da yillik denetimi gergeklestirilmistir.

1.2 Geminin Gemiadamiyla Donanimi ve Kilit Personel

Gemiye SOLAS Diizenlemesi V/14 uyarinca 09.08.2019 tarihli Denizcilik idaresi tarafindan
Emniyetli Gemiadami Donanimi Sertifikasi diizenlenmistir. Uzakyol ve Yakinyol sefer
alanlarina gore diizenlenen Sertifikalarina gére geminin yeterli gemi adamiyla donaniminin

yapildig1 gorilmustiir.

Gemi personelinin tamami Tiirk vatandasi olup gemideki ¢aligma dili Tiirkgedir. Gemi
personeli arasinda iletisimle ilgili herhangi bir sorun bildirilmemistir. Kaza aninda gemide
Kaptan dahil 25 personel bulunmaktadir. Kaza alaninda yiiklemeye refakat eden bir usta

gemici, MAFI siiriiciisii ve yiiklenici firmanin isgileri bulunmaktadir.

3 Dorseleri gemiye iterek ya da cekerek yiiklemekte/tahliye etmekte kullanilan arag
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1.2.1 1.Zabit/SSO

1. Zabit Tiirk vatandasidir. Kaza tarihinde 35 yasindadir. Uzakyol 1. Zabitligi yeterliligini
tasimaktadir. Yaklagik 6 yildir aymi sirkette 1. Zabit olarak gorev yapmaktadir. Sirkette
toplam 7,5 yildir ¢alismakta oldugu, UND ATILIM gemisinin sabit kadrosunda 2017 Mayis
tarihinden itibaren 1. Zabit olarak goérev yaptig1 ve gemiye son katilim tarihinin 6 Subat 2020

oldugu 6grenilmistir. Kaza aninda Gemi Ofisinde bulunmaktadir.
1.2.2 MAFI Siiriiciisii

MAFI siiriiciisii Tiirk vatandasidir. E tipi ehliyet ile MAFI kullanma yetkinligine sahiptir. Is
giivenligi ile ilgili tim egitimler liman isletmesi tarafindan kendisine verilmistir. Kisisel
koruyucu ekipmanlari kaza sirasinda tam olarak kullanmaktadir. 11 yi1ldir MAFI isimli araci
kullanmaktadir ve UND ATILIM gemisinde yapilan yiikleme/tahliye operasyonlarinda

tecriibelidir. Kaza aninda ana giiverteye dorse ylikleme isiyle gorevlidir.

1.2.3 Kazazede

Kazazede is¢i Tiirk vatandasidir. Kaza tarihinde 45 yasindadir. 05/06.02.2020 tarihlerinde
18 saatlik Is Saglhg1 ve Giivenligi egitimlerine katilarak egitim belgesi almistir. 28.01.2019
tarihinde benzeri islerde calisabilecegine iliskin bir saglik raporu almistir. Yine 3.10.2019
tarihinde katilmis oldugu Is Giivenligi Egitimlerinde “Yiiksekte ve Kapali Ortamda
vasfl ile calisacagi islerle ilgili KKD verildigi anlagilmistir. Kaza aninda, ana giiverte
girisinde kurulan seyyar iskele tizerinde Sprinkler nozullarinin degisimi ve devrelerinin

bakimu igleriyle ugragmaktadir.
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1.3 Kazaya iliskin Bilgiler

Kaza Zamam
Kaza Tipi (IMO)
Kaza Tiiru

Kaza Yeri
Yaral/Olii/Kayip
Hasar

Kirlilik

10.03.2020 / 16:35 TSI
Cok ciddi deniz kazasi
Yiiksekten Diisme

Mersin Liman1 / MERSIN

-11/-

1.4 Cevresel Kosullara iligkin Bilgiler

Riuzgar
Deniz Durumu
Gortis

Hava Durumu

Kuzey bat1 yoniinden 4 kuvvetinde

Sakin
Iyi

Pargal1 bulutlu
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BOLUM 2 - OLAYLARIN ANLATIMI

Not: Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarin sirasi, zamanlari ve sahislarin
konumlart cogunlukla gorgii tamiklarimin aciklamalarina ve yapilan goriismelere

dayanmaktadir.
2.1 Kazanin Gelisimi

Trieste (italya) — Mersin seferini gergeklestiren UND ATILIM isimli gemi 09 Mart 2020
giinii saat 13.30’da Mersin limanmna demirlemistir. Yanasma talimatinin gelmesi sonrasi
gemi 16.54 itibariyle MIP.19 numarali iskeleye yanasmistir. Diger idari islemlerin
tamamlanmas1 sonrasi saat 17.52 itibariyle tahliye islemleri baslatilmistir. Saat 23.30

itibariyle herhangi bir aksaklik olmadan tahliye islemleri tamamlanmistir.

Geminin ana giivertesinde bulunan sprinkler devresi nozullarinin degistirilmesi devrelerin
bakimi i¢in daha dnce anlagsma saglanan bir yiiklenici firma yetkilisi ile gemi arasinda tadilat
islemleri Oncesi yiiksekte calisma islemlerine iliskin risk degerlendirme toplantisi
yapilmistir. Toplant1 karar tutanagi (RAV0000018) ile galisma izin belgesi (V0000774)
yapilan kontroller sonrasi gemi ve yiiklenici firma yetkililerince 10.03.2020 giinii saat 13.25
itibariyle imza edilerek onaylanmistir. Miiteakiben ana giivertede ¢alisma alani olarak
belirlenen yerde, gemi tarafindan kendilerine saglanan seyyar iskele yiiklenici firma is¢ileri
tarafindan hazirlanarak tadilat islemlerine saat 13.30 gibi baslanmustir. Kurulan iskelede iki

1s¢1 yukarida bir isci asagida olmak {izere toplam ii¢ is¢i belirlenen isi yiiriitmektedir.

Bu arada saat 10.03.2020 giinii saat 14.20 itibariyle yiikleme islemlerine baslanmustir.
Operasyon alanin giivenli oldugu MIP genel kargo Ro-Ro saha puantorii tarafindan saat
16.10’da kontrol edilmis ve gemi operasyon sorumlusu ile mutabik kalinarak yiikleme
operasyonuna devam edilmistir. Toplam 15 dorsenin MAFI diye tabir edilen gekici araglarla

yiiklenmesi tamamlanmaistir.

Bu esnada, seyyar iskelenin yeri degistirilerek ana giivertede sprinkler nozullarinin degisimi
ve devrelerin bakimi ¢aligmalar1 devam etmektedir. Saat 16.35 civar1 gemi rampasindan ana
giiverte alanma giris yapan MAFI’nin ittigi dorse, yiiksekte c¢alismak iizere hazirlanan

iskeleye temas etmis ve iskele lizerinde calismakta olan iki isgiden birisi dengesini
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kaybederek yaklasik 5 metre ylikseklikten zemine diismiistiir. Diger is¢i son anda boruya

tutunarak asili kalmis ve diismekten kurtulmustur. (Resim 3 -4 -5 - 6)

Resim 3: UND ATILIM Giris Rampalari
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Resim 4: Kazaya Neden Olan MAFI ve ittigi Dorsenin Gemiye Yaklagsma Ani
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Resim 5: Kazaya Neden Olan MAFI ve ittigi Dorsenin Gemi Rampasina Cikis Ani
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* Usta Gemici

Isci A

| —osiffesmm I5ciB
[
Sevyar Iskele
—~cofffemmmm I5ci C
Ana Giverte
Giris platformy
Ust Giiverte Cikas
Rampast
MAFT Siirticiis

Resim 6: Kaza alaninin kus bakisi ¢izimi (Olcek gercege uygun olarak hesaplanmamistir.)
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2.2 Kaza Sonrasi Gelisen Olaylar

Kazanin hemen sonrasi kazay1 goren ana giivertede gorevli olan gemici telsizle giiverte
reisini haberdar etmistir. Kaza haberi sirasiyla 6nce giiverte zabitine daha sonra giliverte
zabiti araciligi ile Kaptan ve 1. Zabite iletilmistir. Diigmekten son anda boruya tutunarak

kurtulan is¢i yerdeki diger is¢inin yardimiyla emniyetli bir sekilde asagiya inmistir.

Zemine diisen is¢i igin liman operasyon birimi derhal aranarak ambulans talebi yapilmustir.
Liman dahilinde bulunan ambulans olay yerine kisa bir siirede 16.40 gibi ulagsmis ve ilk
miidahalenin yapilmasinin ardindan kazazedenin hastaneye sevki saglanmistir. (Resim 7 —
8)

Ancak kazazede tiim miidahalelere ragmen sevk edildigi hastanede hayatin1 kaybetmistir.

Wivw.abcetranspbrt.com.tr
alic@abctranspbrt.com.tr

Resim 7: Kaza sonrasina ait bir goridnti Resim 8: Kazazedeye Yapilan ilk Miidahaleye
iliskin Bir Gérinti
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BOLUM 3 - DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamast ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinarak ve yani sira kék nedenleri iizerinde emniyet
tavsiyelerine yol acan faydali sonuglara varmak icin kazanin olusumuna neden olan

faktorlerin tespit edilmesi ve belirlenmesi amaglanmustir.
3.1 Yiksekte Emniyetli Calisma

Yiiksekte caligma, oliimlere ve agir yaralanmalara en ¢ok yol acan durumlarin basinda
gelmektedir. Yiiksekten diismeler genellikle korumasiz kenarlardan veya agikliklardan,
iskeleler gibi gecici erisim ekipmanlarindan diismeler seklinde meydana gelmektedir.
Diisme yiiksekligi arttikca genellikle sonu¢ da daha siddetli olmakta ancak diisiik

yiiksekliklerden diismeler de 6liimciil neticeler verebilmektedir.

Yiiksekte calismada islerin giivenli bir sekilde yiiriitiilebilmesi i¢in Oncelikle yiiksekte
yapilacak ¢alismalarin planlanmasi ve organize edilmesi gerekmektedir. Isverenler 6ncelikle
riskleri degerlendirmeli, degerlendirilecek faktorler arasinda ¢aligma alaninin yiiksekligi,
gorevin siiresi ve sikligi ile galisilan ylizeyin durumu gibi hususlar1 dikkate almalidir.
Yiiksekte ¢aligmalarda her bir isle iliskili riskler i¢in bir kontrol listesi hazirlamak ve
ardindan kontrol listesi ile ¢calisma alanindaki durumu takip etmek giivenli bir ¢caligma ortami

saglanmasi i¢in bliytlik katki saglayacaktir.

Bu kapsamda bu alanlarda ¢alisanlara ytliksekte ¢calismayla ilgili tehlikeler, riskler, kontrol
tedbirleri ve giivenli caligma yontemleri konularinda talimatlar ve egitim verilmelidir. Son
olarak yiiksekte yapilan ¢aligmalar isveren tarafindan gorevlendirilen ehil bir kisinin gdzetim

ve kontrolii altinda gergeklestirilmesi gerekmektedir.
3.1.1 UND ATILIM Yiiksekte Calisma islemleri

Kaza Inceleme sirasinda elde edilen verilere gore, "Yiiksekte Calisma" isinin UND ATILIM
Emniyetli Yonetim El Kitab1 araciligiyla izlenecek belirli prosediirlere gore planlandig:
goriilmistiir. Planlanan c¢alismaya iligkin yapilan degerlendirmeler asagida ifade

edilmektedir.

12
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3.1.1.1 UND ATILIM Risk Degerlendirme Prosediirleri
ISM Kod Boliim A Madde 1.2.2.2 sunlar belirtir:

“Sirketin Emniyet Yonetimi hedefleri, digerlerinin yani swra gemilerine, personeline ve
cevreye yonelik tiim tamimlanmis riskleri degerlendirmeli ve uygun koruma onlemleri

olusturmalidir.”

ISM Kodu, yukaridaki genel gereklilik disinda herhangi bir agik referans saglamaz, bununla
birlikte risk degerlendirmesi veya risk analizi, Kod gerekliliklerinin ¢oguna ve 6zellikle

Boliim 7 "Gemi Islemleri" ile uyum igin esastir.

Igili riskler, makul olarak beklenen risklerdir ve asagidakilerle ilgili olarak gemi iizerindeki

prosediirler veya operasyonlarla ilgilidir:

e Faaliyete dogrudan veya dolayli olarak dahil olan veya bagka sekilde etkilenebilecek
tiim kisilerin sagligi ve emniyeti;
e Sirketin ve digerlerinin miilkiyeti;

e C(Cevre.

Tehlike, zarar verme potansiyeline sahip bir durum veya uygulama olarak tanimlanabilir.

Dolayisiyla, bir risk analizi siireci kisaca asagidaki agamalari icerebilir:

v Tehlikelerin tanimlanmasi;

v Bu tehlikelerle iliskili risklerin degerlendirilmesi;

v' Onlenemez sayilan riskleri azaltmak igin kontrollerin uygulanmasi. Kontroller,
olumsuz bir olayin meydana gelme olasiligint azaltmak veya sonuglarin ciddiyetini
azaltmak i¢in uygulanabilir;

v" Kontrollerin etkinliginin izlenmesi.

ISM Kodu, risk yonetimi i¢in belirli bir mekan modeli ortaya koymaz ve bu nedenle sirket,
organizasyon yapisi ve gemi operasyonlar1 altinda bir sistem ve yontemler derlemek

zorundadir. Yontemler, degerlendirme ve degerlendirme yapiliyorsa sistematik olmalidir.

Miidahalenin eksiksiz ve etkili olmasi ve karar verme siirecinin yani sira Isletici, Yetkili
Makamlar ve ilgili taraflar tarafindan yapilan incelemeler ve denetimler i¢in kanit saglamak

tizere prosediirler ile belgelenmelidir.
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Yukarida ifade edilen durumlar ve ISM Kod kapsaminda, UND ATILIM iizerindeki gemi
operasyonlari, insan hayatina, ¢evreye ve miilke yonelik riskleri azaltmak amaciyla Emniyet
Yonetimi El Kitabinda belirtildigi gibi, Risk Degerlendirme prosediirii tarafindan

cogunlukla belirlenen kontrol 6nlemleri altinda gerceklestirilmistir.

Deniz kazasinin meydana geldigi 10 Mart 2020 tarihinde, yapilacak goreve iligkin Risk
Degerlendirme siireci operasyonun baglamasindan donce gerceklestirilmis olup, Bolim

ekinde yer alan standart "Risk Degerlendirme Formu" nda belgelenmistir. (EK — 1)

Bununla beraber, risk degerlendirme formunda “Yiiksekte Calisma” igleri yapilirken ayni
sahada yapilacak yiikleme operasyonunun yapilan ise ne tiir bir etkisinin olabilecegi ve olasi
risklerin degerlendirilmedigi goriilmiistiir. Bu durumun kazaya etki eden faktorlerden biri

oldugu diistliniilmektedir.
3.1.1.2 Yiiksekte Caligma Isinin icerigi

Miilakat siirecinde is baslangicindan onceki “Is Emniyeti Toplantis1” ile ilgili ifadeler
dikkate alinarak ve doldurulan “Form “dan hareketle galisma ekibi tarafindan "yiiksekte
calisma izninin" c¢aligsma taniminin sprinkler nozullarinin degisimi ve devrelerin bakimi

gorevine atifta bulundugu sonucuna varilmstir.

Ancak yapilan goriismelerden anlasildig: lizere operasyon alaninda sicak ¢aligmanin da
yapilacaglr ve bu calismanin ig taniminda yer almadigi dolayisiyla olasi tehlikelerin ve
risklerin degerlendirilmedigi goriilmiistiir. Yiriitilecek isin genig bir taniminin

yapilmamasinin kazaya etken oldugu diisiintilen diger bir faktor oldugu diistiniilmektedir.
3.1.1.3 Yiiksekte Calisma izni Dokiimam

Sirket Emniyetli Yonetim El Kitabi'na uygun olarak, sprinkler nozullarinin degisimi ve
devrelerin bakimi igin bir “Yiiksekte Calisma Izni” belgesi 10 Mart 2020 tarihinde
diizenlenmigtir. Calisma izni ayrica paragraf 3.1.1.1°de analiz edildigi gibi “Yiiksekte

Calisma” UND ATILIM risk degerlendirme siirecine dayandirilmistir. (EK — 2)

“Yiiksekte Calisma” izni, "V0000774" Formunda belgelenmis ve 1. Zabit tarafindan

hazirlanmistir. Daha spesifik olarak, Form asagidaki bilgileri icermektedir:

e “Sprinkler nozullarinin degisimi ve devrelerin bakimi” olarak is tanimu;
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e Caligma ekibi (4 yiiklenici girket ig¢isi);

e Sorumlu kisi (yliklenici firma temsilcisi);

e Kullanilacak ekipmanin mevcudiyetini ve durumunu gosteren bir isaretleme kutusu
tablosu;

e Denetleme Gorevlisinin (1. Zabit) adi ve imzasi;

e Hazirlanmasindan sorumlu goérevlinin adi ve imzasi (1. Zabit).

Igili dokiimanda operasyon alaninin emniyetinin ve diger calisanlar1 bilgilendirme isinin
kimin tarafindan yonetilecegi acik olarak yer almamustir. Bununla beraber, calisma

ortaminin 1s1iklandirilmast durumu ile ilgili kontrol kutucugunun olmadig1 goriilmiistiir.

Calisacak isci sayist Form’a “dort” olarak kaydedilmesine ragmen, kaza esnasinda olay
yerinde 4. Isci bulunmamaktadir. Ayrica formun iscilere ayrilan imza kisminda diger iic

iscinin imzalarinin olmamasi dikkat ¢cekmektedir.
Ifade edilen durumlarin kazaya etken faktorlerden oldugu degerlendirilmistir.
3.1.1.4 Kisisel Koruyucu EKipman Kullanimi

Kazadan sonra yapilan incelemelerde ¢aligmada kullanilacak ekipmanla ilgili olarak ¢alisma
formunda kayitlarin oldugu gortilmiistiir. Ancak kullanilacak ekipmanin neler oldugu daha

spefisik olarak yer almamustir.

Kazazede iscinin lizerinde “Calisma Konumlama Kemeri” bulundugu, kaza sirasinda
iskelenin yer degisikligi nedeniyle bagli bulunmadigi anlagilmistir. Calisma konumlama
kemeri ¢alisan1 belirli bir anda ¢alismasi i¢in olup onu o alan igerisinde giivenle ¢aligmasi

igin tasarlanmigtir. (Resim 9 — 10)

Ancak hareketli calisma bolgelerinde bu tip kemerin siirekli sabitlendigi noktalardan
ayrilmasi gerektigi diislintildiiglinde ¢ok verimli bir ¢aligma saglamayacagi ve diisme
riskinin arttig1 durumlarda 6liimciil yaralanmalarin oniine gecemeyecegi ortadadir. Hakeza
ifadelerden kaza esnasinda iskelenin yeri degistirildigi i¢in is¢ilerin emniyet kemerlerinin
sabit bir noktaya bagl olmadig1 anlagilmistir. Ozellikle ¢aligmanin hareketli oldugu veya
stirekli degigsme zorunlulugu bulundugu alanlarda, parasiit tipi emniyet kemerinin diismeyi

durdurucu sistemlerle beraber kullanilmasi halinde riskler en aza inecektir. (Resim — 11)
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Calisma Konumlama Kemeri

Resim 9: Kazazedenin Uzerinde Bulunan Emniyet Kemeri ve Baret

C

Resim 10: Calisma Konumlama Kemeri
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Resim 12: Parasiit Tip Emniyet Kemeri

Ayrica diisme sonrasi kazazedenin baretinin basindan ¢iktigi ancak kirilmis oldugu
ifadelerden ve goriintiilerden anlagilmistir. Bu tip baretlerde bulunan ¢ene bandi baglantilar
baretin dengede durmasini, takilma, devrilme, diisme gibi durumlarda baretin kolay
c¢ikmamasini saglar. Kazazedenin ¢alisma sirasinda baretini nasil kullandigina iliskin bir
bulguya rastlanmamis olmakla beraber baretin kirildiginin tespiti, kazazedenin diisme

sirasinda baretinin basinda ¢ikmadigi sonucunu orta ¢ikarmaktadir.

Yukarida ifade edilen parasiit tipi emniyet kemerinin diismeyici dnleyici sistemlerle beraber

kullanilmamasinin incelenen kazaya etkide bulunan bir faktor oldugu varsayilmaktadir.
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3.1.1.5 Yiiksekte Calismada Kullanilan EKipmanlar

Calismada kullanilacak olan seyyar iskele iscilere gemi tarafindan verilmistir. “Yiiksekte
Calisma izni” formunda iskeleye 6zgii bir atif bulunmamakla beraber “Equipment In Good
Order” kutucugu ile iskelenin g¢alisir ve bakimli oldugu kontroliiniin yapilarak teslim

edildigini gostermistir.

Ancak, Resim — 14°de seyyar iskelenin isgilerin g¢alistigi boliimii incelendiginde Resim —
13’de goriilen 6n ve arka korkuluklarmin bulunmadigi anlasiimaktadir. Ust boliimde
caligmalar1 kaginilmaz oldugu anlasilan is¢ilerin, alt kisimlarda yer alan seyyar ¢apraz
korkuluklar1 c¢aligma alanina uygun olarak yerlestirme sanslari varken bu islemi

yapmadiklari ve bu konuda herhangi bir uyar1 da almadiklar1 anlagilmaktadir.

Is igin teslim edilen seyyar iskele ekipmanlarinin uygun olarak kullanmilmamasinin kazaya

etki eden faktorlerden oldugu degerlendirilmektedir.

Resim 13: Seyyar iskele (Temsili Fotograf)
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Resim 14: iscilerin Calistig1 Seyyar iskele’nin Ust Kismi

3.1.1.6 Gozetim ve Kontrol

EK-2’de yer alan ve Sirket Emniyetli Yonetim El Kitabi’na gore diizenlenen “Yiiksekte
Calisma Izni” dahilinde agik olarak operasyon alanmnin nasil giivenli hale getirilecegi ve
takibini kimin yapacagina iligkin acik bir veriye rastlanmamugtir. Sadece isin sorumlusu
olarak yiiklenici firma temsilcisi ve denetleyici olarak formu hazirlayan 1. Zabitin imzalari

yer almaktadir.

Kaza esnasinda operasyon alanina baktigimizda, MAFI kullanicis1 yiiksekte ¢aligsma iginin
o alanda yapildigina iliskin kendilerine bir bilgi verilmedigini ve yonlendirme yapilmadigini
ifade etmistir. Yiikleme katlarma dorse getiren MAFT’leri yonlendirme iglemleri katlarda
gorevlendirilen gemici personel tarafindan yapilmaktadir. Ana giiverte katinda bulunan
gemici personel, MAFT siiriiclisliniin yonlendirme islemleri i¢in kendisini beklemedigini
ifade etmistir. Bununla beraber, MAFI siirliciisiit MAFI’nin yapist ve manevrasi itibariyle
gemiye ¢ikarken sol tarafin1 goremedigini ifade etmesi, yiiksekte ¢aligma izni planlanirken
ayni anda devam eden yiikleme isini yapanlarin uyarilmasi ve yonlendirilmesinin yeterince

iyi planlanmadiginin ya da verilen gérevin yerine getirilmedigini bize gostermektedir.

Bununla birlikte, operasyon alani hazirlanirken iskelenin kuruldugu alanin ¢evresinin

bariyerlerle ya da giivenlik seritleriyle ¢evrilmesinin diger c¢alisanlarin farkindaligini
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artiracagini disiiniirsek, bu anlamda da herhangi bir planlama ve ¢aligmanin yapilmadigi

anlagilmistir.

Yukarida ifade edilen durumlar g6z oniine alindiginda, “Yiiksekte Caligsma” isi planlanirken
gozetim/kontroliin nasil ve kimin yapacagina iliskin formda belirgin bir veri olmamasinin,
sifahen sOylenmisse dahi bu gorevin uygun sekilde yerine getirilmemesinin ve calisma
alanmin emniyet seritleriyle ¢evrilmemesinin kazaya etken onemli faktorlerden oldugu

degerlendirilmistir.
3.2 Yorgunluk

MAFI siiriiciisiinin - UND ATILIM ve benzeri gemilerin yiikleme ve tahliye
operasyonlarinda 10 yil tecriibeli oldugu verdigi ifadelerden 6grenilmistir. UND ATILIM
gemisinin bir glin Oncesi tahliyesinin 17.52 itibariyle basladigi ve saat 23.30 itibariyle
tahliyesinin tamamlandigi, yiiklemenin ise bir giin sonra 14.30°da basladig1r ve kazanin
16.35’te oldugu diisiiniildiiglinde, yorgunluk faktoriiniin kazaya neden olan faktdrlerden

olduguna iligkin kaza inceleme ekibinde bir intiba uyandirmamaistir.
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BOLUM 4 - SONUCLAR

4.1 Risk degerlendirme formunda “Yiiksekte Calisma” isleri yapilirken ayni sahada
yapilacak ylikleme operasyonun yapilan ise ne tiir bir etkisinin olabilecegi ve olasi

riskleri degerlendirilmemistir.

4.2 Operasyon alaninda yapilacak sicak ¢alismanin is taniminda yer almadig1 dolayisiyla

olasi tehlikelerin ve risklerin degerlendirilmedigi anlagilmistir.

4.3 “Yiiksekte Calisma Izni” formunda operasyon alaninin emniyetinin ve diger

calisanlar bilgilendirme isinin kimin tarafindan yonetilecegi yer almamustir.

4.4 Calisma ortaminin 1siklandirilmasi durumu ile ilgili kontrol kutusunda spesifik bir

ifade yer almamaktadir.

4.5 Calisacak is¢i sayist Form’a “dort” olarak kaydedilmesine ragmen formun is¢ilere

ayrilan imza kisminda diger “ii¢” is¢inin imzalar1 bulunmamaktadir.

4.6 Kazazede isci kendisine teslim edilen “Calisma Konumlandirici” kemerle

caligmaktadir ancak o sirada sabit bir noktaya bagl degildir.

4.7 Kazazede is¢inin bareti diigme esnasinda basindadir ve diismeyle birlikte hasar

gormustur.
4.8 Is igin teslim edilen seyyar iskele ekipmanlari uygun olarak kullanilmamistir.

4.9 “Yiiksekte Caligma” isi planlanirken gézetimin/kontroliin nasil ve kimin yapacagi
sifahen sOylenmisse dahi bu gorevin uygun sekilde yerine getirildigine dair bir bulgu

yoktur.
4.10 Calisma alan1 emniyet bariyerleri ya da seritleriyle ¢evrilmemistir.

4.11 MAFT siiriiciistiniin ¢aligma saatleri incelendiginde yorgunluk faktoriiniin kazanin

nedenlerinden birisi olmadig1 degerlendirilmistir.
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BOLUM 5 - TAVSIYELER
Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmustur.
Gemi Isletmesine

18/04-21  Uygun kisisel koruyucu donanim ve ekipmanlari da (6zellikler/kisitlamalar)
dikkate alinarak, planlanan operasyonlarin ihtiyaglara gore uyarlanmasini
saglamak i¢in filo genelinde “Risk Degerlendirmesi” ve “Yiiksekte Calisma

Izni” prosediirlerinin gdzden gecirilmesi,

Yiiklenici Firmaya

19/04-21  Yiiksekte calisma yapilacak islerde, calisanlarin ise uygun kisisel koruyucu
donanim ile desteklenmesi ve bu kaza raporu dikkate alinarak calisanlarinizin

olasi risklere kars1 farkindaligini artirici dnlemler alinmasi,

Tavsiye olunur.
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EKLER
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EK-1

E———— Page 1 of 2

Risk Assessment - UND ATILIM

Title Working Aloft

Operation Risk A ts - Deck Department - Mainty Deck Department

Location Above deck at height Department D

Duration Frequency

gi;;irators 3 lorow Assessment ID |RAV0000015

Other persons

at Risk Contractors

y and
utilised when work is to be done beyond normal reach.

wise adequately supervised.

conditions even when alongside, will add to the hazards involved in work of this type. A stage or ladder should also b

Personnel under 18 years of age or with less than 12 months experience at sea, should not work aloft unless

Personnel working aloft should wear safety harness with lifeline or other attesting device at all times. A safety net should be rigged where necessary and
appropriate. Additionnally, where work is done overside, buoyancy garments should be womn and a lifebuoy with sufficient line attched should be kept ready for

d that the ofa
e

ied by an exp d person or other

immediate use. Personnel should be under observation from a person on deck.

HAZARDS, RISKS AND ASSESSMENT OF RISK

Overall Risk Factor: TOLERABLE(2)

No Hazard Existing Controls

Likelihood x
Severity =
Risk Factor

Control References

01 [Use of sharp tools Provide suitable PPE

Highly Unlikely 1
Harmful 2
TOLERABLE(2

Code of Safe working Practice (UK
MCA)

Use of tools and other

02 equipment

Avoid working alone where possible

Highly Unlikely 1
Harmful 2
TOLERABLE(2

Company Procedures

Provide heari tecti

- Ear def di

Highly Unlikely 1

03 |Exposure to noise

g p
ear plug

p Code of Safe working Practice (UK
MCA)

Slightly Harmful 1
TRIVIAL (1)

04 | Extremes of temperature Provide / wear suitable PPE

Highly Unlikely 1
Slightly Harmful 1

Code of Safe working Practice (UK
MEA) TRIVIAL (1)

05 | Working at height No lone working

Highly Unlikely 1
Harmful 2

Code of Safe working Practice (UK
MER) TOLERABLE(2)

06 [Working at height Provide / wear suitable PPE

Highly Unlikely 1
Harmful 2

Code of Safe working Practice (UK
Mea) TOLERABLE(

07 [Working at height Establish a safe system of work

i & Highly Unlikely 1
Code of Safe working Practice (UK 4
MCA) Slightly Harmful 1

TRIVIAL (1)

Working at height order

Harness, attachments, safety lines in good working

Highly Unlikely 1
Slightly Harmful 1

Code of Safe working Practice (UK
Men) TRIVIAL (1)

09 Working at height Ladders at correct angle

Highly Unlikely 1
Harmful 2

Code of Safe working Practice (UK
MCcA) TOLERABLE(2)

10 [Objects or falling debris Warning signs displayed

Highly Unlikely 1
Harmful 2

Code of Safe working Practice (UK
MCA) TOLERABLE(2)

11 |Fatigue Sufficient rest to be ensured

Highly Unlikely 1
Harmful 2

Code of Safe working Practice (UK
MEA) TOLERABLE(2

Time constraints / Pressure | Take time to work safely . Safety First.

Code of Safe working Practice (UK ”'“'é'lri’n'f‘l{f‘i'y !
MCA

13 |Working over water Lifejackets available and be worn

) TOLERABLE@)
Highly Unlikely 1
Harmful 2
TOLERABLE(2

Working over water

Rescue personnel available on hand and easily

Highly Unlikely 1
Harmful 2
TOLERABLE(2)

ADDITIONAL CONTROLS

No Additional Controls

Action Date

Completed

01

11 11

02

11 11

03

11 1

Printed:-10 Mart 2020 Sali
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~~~~~ p— Page 2 of 2
ADDITIONAL CONTROLS
No Additional Controls Action Date Completed

04 11 /1

05 11 11

06 /1 11

o7 11 11

08 11 11

09 1 /1

10 11 11

11 11 1

12 11 11l

13 /1 11

14 11 1
Vessel Additional Information
Office Additional Information

SIGNATORIES
Rank Date Review b
& CHF.OFF. 10/03/2020 eview by

i Rank Date

Printed:-10 Mart 2020 Sali
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_2

- Page 1 of 1
Permit to Work
Title Working Aloft
Permit Number |V0000774 Date 10/03/2020 Vessel UND ATILIM
Issued by Date 10/03/2020 Time 13:24:55
PERMIT DETAILS
Type of Permit Working Aloft
Equipment to be worked on Domestic Services
Location of Work Main deck
undertoken o Sew el b WY fruge e P D renan o5
PRE START CHECK LIST
Work must not start until pre-start checks have been carried out satisfactorily and Authorisation received
No Checks to carry out Completed
01 Duty Officer Informed
02 Warning notices posted
03 Equipment in good order l/
04 Duty Engineer advised -
05 Safety net rigged v
06 Whistle isolated 1’4
07 Radar scanner isolated and notice re not starting posted L3
08 P I protecti i dequate and in use. L~
09 Tools taken aloft secured by lanyard / belt / bag. ;/
10 If ladder used is condition good v
1 If ladder used is it correctly secured. .1
12 Assistant standing by {/
138 Person going aloft in good health and does not suffer from vertigo. l/
14 Risk assessment carried out and risk rating acceptable /
15 Weather conditions suitable L/
16 Motion of the ship suitable [
17 Operational conditions suitable i.e not maneuvering or carrying out major course changes
CREW/CONTRACTOR DETAILS
Permit issued to (PIC) Company RMN
Period of Validity Telephone No
Additional Personnel _#
CERTIFICATE OF CHECKS: | am satisfied tl%recautions have been taken and that safety arrangements will be
intained.
] G Rank RMN
PIC Signature - / { Date 10/03/2020
AUTHORISATION FOR WORK TO COMMENCE
I am satisfied that all required pre-start checks have been carried out by the PIC and/or AO.
| ho orise the PIC to commence work relating to this permit.
Authorising Officer (AO) Rank ' CHF.OFF. Date 10/03/2020 Time 13:29
Risk Assessment in Place YES s Risk Assessment ID RA-V18
7 -
L7 COMPLETION
On completion of the work, this form will be returned to the Authorising Officer for cancellation
Work on Equipment/item Has the Equipment/item
Completed? Y/N been tested? Y/N
Comments
CANCELLATION
PIC Signature AO Signature
Date & Time /- Date & Time /-

Printed:-10 Mart 2020 Sal



