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OLAY TARIHI : 01.07.2019/23.15 LT

OLU ve YARALI DURUMU - 1/-

HASAR DURUMU ve CEVRE KiRLILiGi . Giiverte iist yapisinda ve yasam
mahallinde kismi deformasyon ve boya
hasari

Heyet Karar No: 41 /DNZ-07 /2020 Tarih: 16 /11 / 2020

Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati cercevesinde
benzer kaza ve hadiseleri dnlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir. Bu rapor adli ve idari
sorusturma niteliginde olmayip, sugu, sucluyu tespit etme ve sorumluluk paylasimi ortaya koyma
amacini tagimaz.




DAYANAK

Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirlige
giren “DENIZ KAZA ve OLAYLARINI INCELEME YONETMELIGI” hiikiimleri

dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 i¢cin MSC.255(84) ve A.1075(28) Deniz Kaza veya Olaylarina
Yoénelik Emniyet Incelemeleri i¢in Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara
iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu) ile 2009/18/EC Avrupa
Birligi Direktifi de dikkate alinmistir.

Deniz kaza incelemesinin amaci; deniz kazalarinin olusmasina neden olan gercek sebeplere
ulasmak suretiyle denizde seyir, can, mal ve c¢evre emniyetine yonelik mevzuat ve
uygulamalarin gelistirilmesine ve ileride olabilecek benzer kaza ve olaylarin 6nlenmesine katki

saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.
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Resim 1: Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT! +3)

SYN ZANIA isimli gemi, PETKIM liman tesisine 1 Temmuz 2019 tarihinde
Propen/Propilen gazi yiiklemek iizere yanasmistir. Gerekli prosediirlerin tamamlanmasini
miiteakip yiikleme islemleri saat 22:30’da gaz faziyla baslanmis, 23:00 itibariyle siv1 faza
gecilmistir. Sivi fazina gegilmesinden yaklasik 6 dakika sonra yiikleme manifoldundan
sizint1 baglamis ve takip eden saniyeler i¢inden biiylik bir patlama ve yangin meydana
gelmistir. Patlama ve yanginin etkisiyle gemi personeli gemiyi suya atlayarak terk etmistir.
Baslatilan yanginla miicadele ile yangin 30 dakika igerisinde sondiiriilmiis ve sogutma
calismalar1 bir glin boyunca devam etmistir. Arama ve kurtarma g¢aligmalar1 ile gemi

personeli denizden alinarak emniyetli bolgeye cikarilmis ancak 2. Miihendis bogulma

sonucu hayatin1 kaybetmistir.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, sivi yiikkleme fazina gegilmesi sonrasi yiik hatlarinda
yiikselen basincin mutabakata varilan basing iizerinde 6 dakika boyunca seyretmesi
nedeniyle, gemi/terminal arasinda baglantiyi saglayan dolum-bosaltim hortumunun

patlayarak yanginin meydana geldigi kanaatine varilmistir.

Kaza incelemesinin sonuglari iizerinden, Gemi ve Terminal Isletenine yonelik cesitli

tavsiyelerde bulunulmustur.

L GMT: Greenwich Baslangi¢ Meridyeni Uzerinde Ortalama Giines Zamani
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BOLUM 1 - BULGULAR
1.1 Gemiye Iligkin Bilgiler

1.1.1. Gemiye iliskin Temel Bilgiler

SYN ZANIA

Bayragi Italya

Klas Kurulusu RINA

IMO Numarasi 9346938

Tipi LPG TANKERI

Insa Yeri ve Y1l CANTIERE NAVALE DI
PESARO-2008

Gros Tonajt 3836

Tam Boyu 95,47 metre

Ana Makine Giicii 2380 kW

Resim 2: M/T SYN ZANIA
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1.1.2. Geminin Seyrine iliskin Bilgiler

SYN ZANIA
Ayrildigr Liman Marsilya (Fransa)
Varacagi Liman Ain Sukhna (Misir)
Yolcu Sayist -
Personel Sayisi 16

Asgari Gemiadami 15
Seyir Tipi Uluslararasi Kisitsiz

Yik Durumu Propen/Propilen

1.1.3. Geminin Genel Yerlesimi

SYN ZANIA isimli gemi sivilastirilmis petrol gazi tasiyacak sekilde 2007 yilinda insa edilen
bir tankerdir. ki adet yiik tasima tanki ve vasata yakin giiverte {izerinde kompresdr odast
mevcuttur. Yiik tasima kapasitesi 4000 metrekiiptiir. Glivertede iskele ve sancak taraflarda
olmak {izere ve her bir ylik tankina baglantili 4 adet konvansiyonel yiikleme ve bosaltma

manifoldu bulunmaktadir.

Gemide sancak ve iskele boyunca siralanmig 14 adet balast tanki bulunmaktadir. Bununla
birlikte bas-ki¢ pik tanklari ve bas pik tanka bitisik iskele ve sancak olmak tizere 2 adet dip
balast tanki mevcuttur. Gemide balast tanklariyla yiik tanklar1 arasinda yakit tanki olarak
kullanilan 6 adet asma tank bulunmaktadir. Ayrica makine perdesi Oniinde sancak ve

iskelede olmak tizere birer adet yakit dinlendirme tanki mevcuttur.

Bas tarafta bag pervane (bow truster) odasi bulunmaktadir. Gemi makine dairesi, 3 jenerator
ve 2380 KW giiclinde bir ana makine ile donatilmistir. Geminin A giivertesinde ise 1 adet
acil durum jeneratorii bulunmaktadir. Geminin iskele ki¢ omuzlugunda toplanma alam
giivertesinde konuslu serbest diisme donanima sahip bir can filikasi, sancak kig
omuzlugunda baca giivertesine konuslu hizli kurtarma botu ve yine ayni katta iskele ve

sancak olmak iizere birer adet sisme can saliyla donatilmistir.
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Resim 3: M/T SYN ZANIA Genel Yerlesim Plani
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1.1.4. Gemi Yangin Kontrol Plan1

Gemide sabit yangin sondiirme sistemi olarak ana giliverte ve yasam mahalli sprinkler
sistemiyle, makine dairesi ise CO2 sistemiyle donatilmistir. Bununla birlikte ana giiverte
dolum manifoldlarma yakin sabit kuru kimyasal toz piiskiirtme sistemi mevcuttur. Kuru
kimyasal toz dolum {initesi yasam mahalli makine dairesi giris katinda yer almaktadir.
Ayrica makine dairesinde ana makine, jeneratorler {izerinde ve pompa odasinda jet sprinkler

sistemi mevcuttur.

Yangin pompast makine dairesinde, acil yangin pompasi ise bas pervane odasinda
bulunmaktadir. Bu iinitelere ayrica kumanda etmek iizere kopriiiistiinde, yiik kontrol

odasinda ve gilivenlik odasinda uzaktan ¢alistirma butonlari mevcuttur.

Tim kapali bolmelerde duman detektorleri, ilave olarak makine dairesinde alev ve 1s1
detektorleri mevcuttur. Ana giivertede ise 4 adet gaz detektorii yer almaktadir. Yasam
mabhalli tiim kabinlerde, kopriiistinde ve makine dairesinde acil kagis ekipmanlari
mevcuttur. Yasam mahalli her kapali bolmede ve makine dairesinde yangin alarm butonlart,
yasam mahalli her bir katinda ve makine dairesinde genel alarm butonlart mevcuttur.

Alarmlarm kontrol ana kontrol paneli ise kopriiiistiinde bulunmaktadir.
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Resim 4: M/T SYN ZANIA Yangin Kontrol Plani
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1.1.5. Gemi Emniyetli Yonetim Sistemi

Gemiye Italya Denizcilik Otoritesi tarafindan 5 yil gegerli 24.05.2019 tarihli Emniyetli
Yénetim Sertifikas: (SMC) diizenlenmistir. Yine Italya Denizcilik Otoritesi tarafindan 5 yil
gecerli 12.01.2017 tarihli Uygunluk Belgesi (Document of Compliance) diizenlenmis olup
03.04.2019 giinii Napoli de yillik denetimi gergeklestirilmistir.

Gemiye 18.06.2018 tarihinde Karadeniz MOU? kapsaminda Batum’da Giircistan denizcilik
otoritesi tarafindan Liman Devleti Denetimi gergeklestirilmis olup herhangi bir uygunsuzluk
rapor edilmemistir. Miiteakiben, 04.10.2018 tarihinde Paris MOU kapsaminda Marsilya’da
Liman Devleti Denetimi gergeklestirilmis olup MARPOL® ve BWM?* kurallarma gore

uygunsuzluklar bildirilmistir.

1.2 Geminin Gemiadamiyla Donanimi ve Kilit Personel

24.05.2019 tarihli Italya Denizcilik Otoritesi tarafindan diizenlenen Emniyetli Gemiadam1
Donanimi  Sertifikasina gore geminin yeterli gemi adamiyla donaniminin yapildigi
goriilmiistiir. Kaza aninda gemide Kaptan dahil 16 personel bulunmaktadir. Sirasiyla 1.
Zabit, 2. Zabit, 3. Zabit, Giiverte Stajyeri, Bag Miihendis 2. Miihendis, 3. Miihendis, Elektrik
Zabiti, Gaz Personeli, 3 Usta Gemici, Mico, Silici ve As¢idir. Gemi makine personeli ile

donatilirken “Gozetimsiz Makine Alan1” kriterleri goz oniinde tutulmustur.

1.2.1 Kaptan

Gemi kaptam Italyan vatandasidir. Kaza tarihinde 40 yasindadir. 3000 GRT ve iizeri
gemilerde Kaptan olarak calisma yeterliligi vardir. Yaklasik 4 yildir Kaptan olarak
gemilerde gorev yapmaktadir. SYN ZANIA Kaptanligini 3 haftadir stirdiirmektedir. Sirkette
cesitli gorevlerde olmak iizere 14 yildir caligmaktadir. 20 yildir gaz tasiyici tankerlerde

calistigini ifade etmistir. Kaza aninda Kaptan kamarasindadir.

2 Karadeniz MOU : Karadeniz Uzlasl Belgesi
3 MARPOL : Uluslararasi Deniz Kirliligini Onleme Konvansiyonu
4 BWM Code: Uluslararasi Safra Suyu Yénetimi Kodu
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1.2.2 1.Zabit

1. Zabit Italyan vatandasidir. Kaza tarihinde 48 yasindadir. 3000 GRT ve iizeri gemilerde
Kaptan olarak ¢alisma yeterliligi vardir. SYN ZANIA gemisi 1. Zabitligi goérevini 3.5 aydir
stirdiirmektedir. 13 yildir sirket gemilerinde ¢aligsmaktadir. Toplam deniz hizmeti 31 yildir.
30 yildir gaz tasiyici tankerlerde calismaktadir. Kaza aninda Yiikleme Operasyon

odasindadir.

1.2.3 Vardiya Zabiti

2. Zabit Italyan vatandasidir. Kaza tarihinde 58 yasindadir. 3000 GRT ve iizeri gemilerde 1.
Zabit olarak ¢alisma yeterliligi vardir. 34 yildir gemilerde ¢alismaktadir. Yaklasik 2 aydir
gemide 2. Zabitlik gorevini slirdiirmektedir. 13 yildir sirket gemilerinde ¢alismaktadir. Kaza

aninda, ana giiverteden yasam mabhalline iskele taraftan girmek {izeredir.

1.2.4 Gaz Personeli

Gaz Personeli Italyan vatandasidir. Kaza tarihinde 45 yasindadir. 500 GRT ve iizeri
gemilerde Usta Gemici olarak ¢aligma yeterliligi vardir. 28 yildir gemilerde ¢alismaktadir.
Yaklagik 15 giindiir bu gemide Gaz personeli gorevini siirdiirmektedir. 10 yildir sirket
gemilerinde c¢alismakta olup Gaz Personeli gorevini 2018 yili basindan itibaren yerine
getirmektedir. Bu gemide ilk yiikleme operasyonuna katilmistir. Kaza aninda Yiikleme

Operasyonu odasindadir.

1.2.5 2. Miihendis (Kazazede)

Miihendis Italyan vatandasidir. Kaza tarihinde 57 yasindadir. 750 KW ile 3000 KW aras1
yiiriitiici ana makine gilicii olan gemilerde Bag Miihendis olarak ¢alisma yeterliligi vardir.
Kaza aninda yasam mahallinde bulunmaktadir. Kazadan sonra hayatin1 kaybeden tek
personeldir. Tlgili hastane uzmanlari tarafindan yapilan Otopsi raporuna ait dikkat ¢eken

bilgiler sOyledir;
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2.Miihendis Otopsi Raporu:

Yiizde, boyunda ve govde on yiizde is bulasi goriildii. Alkol (etanol, metanol) arandigi ve
bulunmadigi, CoHb® (Karboksihemoglobin) arandigi ve %1,5 bulundugu, goz ici sivisinda
alkol arandigi ve bulunmadig, akcigerlerde intraalveolar 6dem®, antrakozis’ ve konjesyon?®,

bobreklerde konjesyon varligi tespit edildi.

1.3 Kazaya iliskin Bilgiler

Kaza Zaman 01.07.2019/23:15 LT

Kaza Tipi (IMO) Cok ciddi deniz kazas1

Kaza Tiirli Patlama / Yangin

Kaza Yeri PETKIM Tesisleri / [ZMIR

Yarali/Olii/Kay1p -11/-

Hasar Giiverte tistii deformasyon ve boya hasari, sahil baglanti
ekipmanlar1 ve yapilarinda deformasyon

Kirlilik Yok

1.4 Cevresel Kosullara iliskin Bilgiler

Riizgar Kuzey yoniinden 4 kuvvetinde
Deniz Durumu Sakin

Goriis Iyi

Hava Durumu Acik

5> Kanda Karbonmonoksit diizeyi, yetiskinlerde normal diizey %0,5-3 kabul edilir
6 Akciger hava keseciklerinin suyla dolmasi

7 Akcigerlerde karbon tiirevi maddelerin birikimi

8 Venlerin(toplardamarlar) kani dokudan tasiyamamasina bagli pasif bir olay
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1.5 Yiike iliskin Bilgiler (Propen/Propilen)

Kimyasal ve polimer tiretimleri i¢cin hammadde olarak kullanilir. Propen oda sicakliginda ve

atmosferik basingta gaz halinde bulunur. Diger alkenler gibi zayif ama hos olmayan kokusu

ile renksiz haldedir. Temel fiziksel ve kimyasal 6zellikleri asagida siralandig gibidir;

a) GOrlinlim

b) Renk

c¢) Koku

¢) Molekiil Agirlig:
d) Donma Noktas1

e) Erime Noktasi

f) Kaynama Noktasi
g) Kendiliginden Tutusma Sicaklig:
g) Alevlenirlik

h) Patlayic1 Ozellikler
1) Suda Coziiniirlik

1) Dagilim Katsayisi

Gaz

Renksiz

Kokusuz

42.08 gr/mol
Uygulanamaz

- 185 °C

-48 °C

455 °C

Son derece yanici
(Alt-Ust) 2 %v - 11 %v
(25°C°de) 200 mg/I
1.77

Propilen basing altinda taginan ve kolay alevlenen yanici bir gazdir. Buharlasan gaz ile temas

soguk yanigina neden olabilir. Kaza sonucu yayilmalar ciddi yangin ve patlama tehlikesi

yaratir. Yangin aninda; miimkiinse kagagin engellenmesi gereklidir. Kontrolsiiz ateslenme

olasilig1 var oldugundan alevleri sondiirmeyi denemeden giivenli bir yerden su spreyi ile

tiipli/konteyneri sogutmaya devam edilmesi, yangin kaynaginin izole edilmesi veya kendi

icinde yanmasinin saglanmasi gerekir.
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1.6 Geminin Yiik Operasyon Plani ve Yiikleme Prosediirleri
SYN ZANIA Emniyetli Yonetim Sistemi kapsaminda gergeklestirilen yiikleme
operasyonlarina hazirlik plani (SOP - Boliim 11/Pr3) asagida siralandigi sekildedir:

YUKLEME PLANT

Yiikleme doncesi yapilan toplantida, sorumlu gemi zabiti ile terminal temsilcisi bir yiikleme
plant iizerinde anlasmaya varmalidir. Onaylanan yiikleme plani asagidaki hususlar

kapsamalidir:
1. Asamalar
Geminin yiikleme asamalari, asagidaki faktorler dikkate alinarak belirlenmelidir:

o Gemi ve kiyi tizerinde yiik degisimleri

o VYiikiin kirlenmesini onleyici tedbirler

o VYiikleme i¢in gemi boru devrelerinin izole edilmesi

o Alas hizlarini etkileyebilecek diger hareketler veya islemler

o Gerilmelerin sinirlandwriimast ve uygun trim icin alinacak énlemler

2. Oranlar

Hem baslangi¢ hizt hem de maksimum yiikleme oranlari, bitirme oranlari ve durma siireleri

ile birlikte belirlenirken asagidaki faktorler dikkate alinmalidir:

o Yiiklenecek yiikiin niteligi, kimyasal ve fiziksel ozellikleri

e Geminin yiik hatlarimin diizenleri ve kapasitesi

o  Gemi / sahil baglant1 sistemi igin izin verilen maksimum basing, minimum sicaklik
ve akis hizi

o Yiik tanklarinda izin verilen basing ve sicaklik araligi

e Diger kontrol simirlamalart

11
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3. Gemi — Terminal Bilgi Aligverisi

Yiikleme operasyonlar: baslamadan énce sorumlu gemi zabiti, terminal temsilcisine yiik,
balast ve yakit tanklarinin genel vaziyet planlari hakkinda bilgi vermelidir. Geminin sorumlu

zabiti asagida listelenenler konusunda bilgilendirilmelidir:

o Yiikiin ozellikleri ve karakteristigi

o Ozel dikkat gerektiren yiikiin diger ozellikleri

o Yiiklenen yiikiin miktar: ve yiikiin tanklardaki dagilimi

e Yiik postast diizeni icin tercih edilen swra ve tercih edilen swradan sapmalarin
nedenleri

o Tahliye isleminin eszamanli olabilecegi asamalar

e Maksimum tahliye oranlari, basing ve kargo sicaklig

o Yaklasik balast alma siiresi (gerektiginde)

o Tahliye sirasinda beklenen maksimum fribord

SYN ZANIA Emniyetli Yonetim Sistemi kapsaminda yer alan “Yiikleme Prosediirleri”
(SOP - Boliim 111/Pr5) asagida siralandigr sekildedir:

YUKLEME PROSEDURLERI
Yiiklemenin Kapsami

Tanklarin yiiklenmesi, inert, tasfiye ve sogutma (gerektiginde) iglemleri gibi tanklara dékme

sivimin doldurulmast islemidir.
Yiikleme Siirecini Etkileyen Faktorler

Swvimin yiiklenebilme hizimin esas olarak yonetilmesi, giren sivi velveya meydana gelen
herhangi bir parlama ile iiretilen buharin yer degistirmesinin (gelen sivimin yiik
tanklarindaki hdkim olan kondisyondan daha yiiksek doygunluk sicakliginda olmasi
nedeniyle) islenmesidir. Buhar iiretim hizi, sivimin yiikleme hizi ile dogru orantilidir ve sahil
kapasitesinin sivi saglama kabiliyetinde herhangi bir sinirlama olmadigi varsayilarak,
nihayetinde hizi kisitlayan hat biiyiikliigii (ve ayrica sivinin akig hizi) yerine bu buhart idare

etme kabiliyetidir.

12
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Yiiklemeden Beklenen Hedefler

Yiiklemenin tek amaci, maksimum ticari avantaj elde etmek igin tanklari kontrollii bir sekilde

(izin verilen maksimum% 98 dolu olmayabilir) 6ngoriilen seviyede doldurmaktir.

Pratik Oneriler

a)

b)

d)

9)

Yiiklemeye baslamadan once, tiim giivenlik onlemlerine ve yerel otorite
diizenlemelerine uyuldugundan ve hdlihazirda gemide bulunan sivi ve/veya buhar
miktarimin belirlendiginden emin olun.
Yiikleme islemi icin kontrol edilecek ozel ogeler sunlardir:

o Yiikleme manifoldlarina takilan konik filtreler

o Kapali durumdaki tank seviye gostergeleri

e Tank emniyetli tahliye valf pilotlarinin dogru pozisyonlari

o  Gemi / kiyi acil durum prosediirleri mevcut ve agik¢a anlasilir durumdadir

e Kabul edilen tahmini yiikleme oran

e Mevcut yiik analizi
Kwya buhar geri doniisii mevcutsa, bu durum yiikleme oranini en iist diizeye
ctkarmak icin degerlendirilmelidir. - kiyi seridinde bulunan sivilastirma tesisi
genellikle buhar yiiklerini tasima kabiliyetine sahip olan gemiden daha biiyiiktiir.
Yiikleme sirasindaki yiik durumuna bagl olarak, yer degistiren ve ortaya ¢ikan
buhart kullanmanin yani swra yiikii sogutmak i¢in de sivilastirma tesisini ¢alistirmak
gerekebilir - bu ek yiik sadece potansiyel yiikleme orammin kisitlanmast ve
sogutmanin ¢ok fazla gerektigi durumlarda, yiikleme hizi ciddi sekilde azaltilabilir.
Yiikleme yavas baslamali ve kosullar istikrarli hale geldik¢e kademeli olarak
artirdmalidir - ozellikle ortaya ¢ikan yiiksek miktarda gaz varsa, erken asamalardaki
yiiksek yiikleme orami, tank basimcimin hizla yiikselmesine ve emniyetli tahliye
valflerinin a¢iimasina neden olabilir,
Aynmi anda birden fazla tank yiikleniyorsa, yiik dolu olan tanktan digerlerine
yvonlendirilebilir, ancak yapilacak herhangi bir degisiklik kademeli olarak ve kiyi
personeline damsilarak yapilmalidir.
Yiikleme islemi sirasinda, sadece yiikleme orammi belirlemek icin degil, aymi

zamanda yanlighkla agik birakilmis veya sizinti yapan valfleri tespit etmek icin tiim
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h)

)

K)

p)

Q)

tank seviyelerinde diizenli kontroller yapimalidwr, boylece yiikiin planda olmayan
tanklara veya sistemlere ge¢mesi onlenir.

Tanklar, % 95 ve % 98 hacim durumuna gére ayarlanmis seviye alarmlart ile
donatiimistir. - bu bir emniyet/koruma mekanizmasi olup bir yiikleme kontrolii aract
olarak kullanilamaz.

Onceden belirlenmis seviyeye kadar yiikleme tamamlandiginda, sivi yiizeyinde
buharlasmayr azaltmak icin yeniden swilastirma tesisi (¢alisiyorsa) durdurulmall,
boylece sivi seviyesinin dogru bir sekilde ¢alismasina izin verilmelidir. Gerekirse,
iskandil yapildiktan sonra yiik dikkatlice gerekli seviyeye getirilmelidir.

Ikiz tanklarin - iskele ve sancak - samandira géstergelerinin arizalanmasi
durumunda, samandira gostergesinin ¢alistyor oldugu varsayilarak, yiiksek seviye
alarmmin dogru sekilde ¢calistigindan emin olunmalidir.

Yiiksek seviye alarmu, ikiz tanklarin gostergelerinin okunmasindan dnce etkinlesirse,
gostergesi arizali olan tanka yiikleme durdurulmalidir. Bu islem sirasinda, teknenin
bayilmaswni ve trimlenmesini énlemek i¢in ézel onlemler alinmalidur.

Bagimsiz tank géstergesinin arizalanmasi durumunda, gerekli tiim onlemler alinarak
yiikleme devam ettirilebilir; bayilma ve trim degisikliginden kaginin ve yiiksek seviye
alarmu etkinlestiginde yiiklemeyi durdurun.

Yiikleme sirasinda - buhar geri doniis hatti yoksa - yiik tankinin basincin en fazla
daima emniyet valfi ayar noktasinin 2/ 3'iinde tutun.

Geminin sivilastirma tesisi ile birlikte X noktasinin gereksinimlerini karsilamak i¢in
yiikleme hizini ayarlayn.

Yiiksek basing alarmi asla gz ardi edilmeyerek ayar noktasi daima kontrol edilmeli
ve kullanim kilavuzlar: dahilinde tutulmalidir.

Yiik tanki basinci daima, basing artisinin olasi hizli bir sekilde artmasi nedeniyle
yiikleme isleminin en tehlikeli asamast olan doldurma islemi de dahil olmak tizere x
noktasinda belirlenen degerden daha diisiik tutulmalidir.

Seviye gostergesi samandiralart yiikleme tamamlandiktan sonra depolama
konumuna getirilmelidir.

Numuneler daima alinmalidir. Pompa arizast durumunda, Sirketin Teknik
Departmanina basvurmanin yanm sira, numuneler tankin kompresorleri veya kiyt

tarafindan saglanan azot ile basinglandirilarak alinabilir.

14
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S) Yukarida yer alan maddeler, kullanim kilavuzunda yer alan prosediirleri dikkatlice
takip etmekle gorevli kigiyi sorumluluktan kurtarmaz ve amag, yiik buharimin emniyet
valfinden serbest kalmasini onlemek icin gereken ozeni géstermek olmalidr.

t) Yukaridaki talimatlardan farkli eylemler gerektiren ozel kosullar, Sirket Teknik
Departmani ile degerlendirilen ve tartisilan zamana gére olmalidr.

u) Yiikleme sirasinda buharin atmosfere salinmasindan kaginilmalidir.
Sogutma Islemi Sonrast

Sogutma agsamasinda meydana gelebilecek zorluklar yetersiz kurutmadan kaynaklanabilir.
Buzlanma veya sulanma olusabilir ve valfler ile pompa safti buzlanabilir. Sogutma boyunca
derin kuyu pompa safti, pompalarin donmasini onlemek icin elle sik sik ¢evrilmelidir.
Pompalarin dondurulmasit durumunda, yiik islemlerini durdurun ve takip edilecek dogru

adima karar vermek igin Sirketin Teknik Departmanina basvurun.

1.7 Terminale iliskin Bilgiler

1.7.1 Liman isletmesi

PETKIM Limani izmir ili Aliaga ilgesi sinirlar1 dahilinde 1985 yilinda faaliyete gecmis olup
toplam 47401 metrekare alani ile faaliyet vermekte olan bir liman igletmesidir. Limanda
genel kargo, dokme yiik, petrol {irin tankeri, kimyasal tanker ve sivilastirilmis gaz

tankerlerinin tahmil ve tahliyesi yapilmaktadir. (Resim 4)

Sivi yiik toplam uzunlugu 510 metre olan 2 nolu rihtim (175 metre uzunluk — 9,5 metre
derinlik), 3 nolu rihtim (120 metre uzunluk - 5, 5 metre derinlik) ve 5 nolu rihtimlarinda
(221 metre uzunluk — 10 metre derinlik) elleglenmektedir. Petrokimya ve rafinerinin
ithtiyaclar1 dogrultusunda ithal ve ihra¢ edilen EDC/VCM, asetikasit, benzen, hegzan,
heptan, propilen, MEG, nafta, amonyak, kostik, paraksilen DEG, paraksilen etilen,
ortoksilen, PY gas, C4, ACN, aromatik yag gibi siv1 tirlinleri elle¢lenmektedir.
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Resim 5: PETKIM Limani

1.7.2 5.Nolu iskele Vaziyet Plam

5 nolu siv1 yiik iskelesi, kuzey-giiney dogrultusunda insa edilmis 221 metre uzunlugunda ve
10 metre su derinligindedir. Iskele boyunca 3 adet LEL gaz detektorii ve 1 adet Toksik gaz
detektorii konuslandirilmistir. Gaz detektorlerinin kontrol paneli iskelenin hemen batisinda
bulunan “Ortak Boru Isletme” binasinda bulunmaktadir. Bununla birlikte isletme binasindan
yiik iglemleri takip edilebilmektedir. Ayrica iskele iizerinde olas1 yangina miidahale igin

yangin ihbar butonu ile yangin ve kopiik hidrant1 tertibati bulunmaktadir. (Resim 5)
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1.7.3

Terminal Yiik islem Prosediirleri

Liman Emniyetli Yénetim Sistemi kapsaminda Ortak Boru Transfer Unitesi tarafindan

gerceklestirilen C3 (Yanici Gaz) Transfer Talimati (Dokiiman No: UR.64-1T-00048)

asagidaki gibidir:

a)

b)

9)

h)

)

K)

Gemi gelmeden once laboratuvar ile irtibata ge¢ip, fabrikaya pompa ¢alistirtip
hattin son noktasindan flans numunesi alin.

Tahliyesi yapilacak gemi iskeleye yanasmadan once ilgili dolum kolu oniine isaret
bayragini koyun.

Gemi baglanti flansi ile ilgili dolum kolu karsilikli gelecek sekilde geminin
yanagmasini saglayin.

Liman ve Giimriik Hizmetleri miidiirliigiiniin ~ gemi  giimriik  islemlerini
tamamlamasini ve Giimriik Onaywin verilmesini bekleyin.

Giimriik iglemleri bittiginde; Liman Yiikleme Sorumlusu’na ile iletisime gecerek
Petkim Survey’i tarafindan tank kontrollerinin yapilmasini bekleyin.

Etilen fabrikas ile irtibata gegip C3 transferi i¢in hazirlik yapmalart icin fabrikaya
bilgi verilir.

Etilen fabrikasindan tank acilis seviye ve sicakligini alarak UR-OB-FO-00008
formuna kaydedin.

Liman ve Giimriik Hizmetleri Miidiirliigiinden giimriik onay: geldikten sonra, “Quick
kaplin” ve UR.64-1T-00003 no 'lu Dolum Kollarini Kullanma Talimatina gére dolum
kolu ya da hortum baglantisint yapin.

Etilen fabrikasi ile irtibata gecip hat tizerindeki ilgili vanalari a¢in ve minimum akis
ile C3 transferine baslatin.

Ilk ayak yiiklemesinden sonra Liman Yiikleme Sorumlusu’na ile iletisime gecerek
Petkim Survey’inin gemi tanklarindan numune almasini saglayn.

Satig Miidiirliigiinden gelen yiikleme emrinde belirtilen miktarin asilmamas igin
gemi ve fabrika ilgililerini uyarin.

Transfer bitimine yakin Etilen fabrikast ile irtibata gecip transferi durdurmak tizere

hazwr olunmast icin haber Verin.

m) Liman Yiikleme Sorumlusun’dan transferi bitirme bilgisi geldikten sonra transferi

durdurtun ve hat vanasini kapatin.
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P)

a)

1.7.4

PETKIM Gozetmeni, alici firma gézetmeni ile birlikte gemi tank kapanis 6lciimlerini
alarak konsimento miktarint hesaplar ve OBT personeline miktar: bildirir.

Ilgili fabrika kapanis seviye ve sicakhigimi alarak UR-OB-FO-00008 formuna
kaydedin ve fabrika degeri ile karsilastirin.

Transfer bittikten sonra Liman Yiikleme Sorumlusu ile irtibata gegip, “Quick kaplin”
ve UR.64-1T-00003 no’lu Dolum Kollarini Kullanma Talimatina gére dolum kolu ya
da hortum baglantisint sékiin.

Hortum sokme oncesinde ilgili fabrika ile iletisime gecilip (EO veya ACN) flare
operasyonu yapilacag bildirilir. Fabrikanin ayni telsiz kanalina ge¢mesi saglanir
ve flare a kontrollii bir sekilde buhar actirilir. Unite ve fabrika personelleri
tarafindan operasyon tamamlanincaya kadar siirekli olarak takip edilir.

Transfer esnasinda hat basinci ve transferin seyri siirekli kontrol altinda tutun ve
UR-OB-FO-00007 formuna kaydedin. Gemi iskeleden ayrilmadan gérev yerini terk
etmeyin.

Transfer stiresince kisisel koruyucu donanimini mutlaka kullanin.

Terminal Acil Durum ve Miidahale Planinin Kapsami

Terminal Acil Durum ve Miidahale Plam, PETKIM liman tesisinde meydana gelebilecek acil

durumlara yonelik olarak alinmast gereken onlemleri ve acil durumda yapilacaklari

belirtmek iizere asagidaki hedefler dogrultusunda hazirlanmistir.

a) Meydana gelebilecek acil durumlardan kaynaklanan olumsuz etkilerinin en aza

indirilmesi ve kontrol edilmesi,

b) Can, mal ve ¢cevre emniyetine yonelik olumsuz etkilerin 6nlenmesi veya en aza indirilmesi,

¢) Insan saghginin ve ¢cevrenin korunmasina yonelik gerekli onlemlerin alinmasi,

¢) Gerekli bilgilerin ilgili kurum/kuruluslara iletilmesi,

d) Kaza sonrasi gerekli restorasyon islemlerinin saglanmasu.
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Terminal Acil Durum ve Miidahale Planinda asagidaki ifadeler yer almaktadir;

PETKIM Limani’nda olusacak herhangi bir acil durumda limandaki gemi ve deniz
araclarimin tahlive edilmesine yonelik; “PETKIM Limam Acil Miidahale Ve Tahliye
Uygulama Talimat1” mevcut olup sirketin elektronik arsivinde ilgili tiim kisilerin
kullamimina a¢iktir. Bu talimatta Acil Durum Yonetim Ekibi tarafindan alinacak tedbirler
de yer almaktadir. Olusacak her acil durumda Aliaga Liman Baskanligina bilgi verilecek
olup, Aliaga Liman Baskanlhigi gerek gordiigii takdirde Acil Durum Yonetim Ekibi’ne
katilabilecegi gibi, limandaki gemi veya gemilerin tahliyesi gibi konularda direk karar
verebilir ve uygulatabilir. Aliaga Liman Baskanligina ilk bildirim ivedilikle yapilacak olup,

en kisa stirede detayli rapor da iletilecektir.

Acil Durum bildirimlerinde, tarih, saatler, yer, olayin sebebi, detaylari, limandaki gemilerin
detaylari, gemilerdeki yiiklerin detayi, varsa yarali-6lii durumlar: gibi bilgiler bulunacak ve
veni bilgiler elde edildik¢e bunlar da liman baskanligina iletilecektir. Liman Baskanligi ve
diger acil durum ekipleri ile koordinasyon saglamak tizere telefon, telsiz,  e-posta gibi
iletisim kanallari verimli bir sekilde kullanilacak, 7/24 irtibat saglanacak, karsilikl bilgi

alisverisi diizenli yapilacak ve acil durum miidahalesinde koordineli hareket edilecektir.

Bitisik/yakin tesislerde olasi bir patlama, yangin veya acil durum emarelerinin gériilmesi
durumunda; Tesiste oncelikle onlemler arttirilacak, Komsu tesise yardimct olmak tizere
ekiplerin ve ekipmanlarin hazirlanmasi saglanacak, bu tesislerle ve liman baskanlig gibi

diger kurumlarla koordinasyon saglanacaktir.

Deniz kirliligi ile ilgili acil miicadele kapsaminda olusturulan “PETKIM Liman Acil

Miidahale El Kitab1” ise;

- Kyt ve deniz alanlarinda olabilecek kirlilik etkilerini belirleyerek, erken engelleme ve

toplama miidahaleleri ile en aza indirgenmesi,
- Tesiste meydana gelebilecek kirlenme tehdidinin denetim altina alinmast prosediirleri,

- Plaminin icrasina iliskin koordine, idare ve miidahaleden sorumlu kurum/kurulus ve/veya

kisi/kigiler ile malzeme ve ekipmanlari,
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- Acil durumun sona erdirilmesi; acil miidahale altindaki kosullarin ortadan kalktigini ve

normal diizene gecisi belirten durumlari,

- Acil miidahale durumu ortadan kalktiktan sonra kazadan etkilenen alanin temizlenmesi ve
veniden kullamima agilabilmesi i¢in yapilacak temizlik ve rehabilitasyon islemleri ve

yontemleri,

- Kirlilikten etkilenen canlilarin iyilestirilmesi ile bu canlilarin yasam ortamlarinin yeniden

olusturulmas,

Konularini igermektedir.
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BOLUM 2 - OLAYLARIN ANLATIMI

Not: Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarin sirasi, zamanlari ve sahislarin
konumlart ¢ogunlukla gorgii tamiklarimin acgiklamalarina ve yapilan goriismelere

dayanmaktadur.

2.1 Kazann Gelisimi

SYN ZANIA isimli gemi 27.06.2019 giinii Fransa’nin Marsilya sehri Lavera terminalinden
bos olarak ayrilmis ve yiikleme liman1 olan Aliaga/PETKIM’e dogru seyretmeye
baglamistir. Yolculuk boyunca dikkate deger onemli bir durumla karsilasilmadan gemi
01.07.2019 giinii PETKIM limanina ulasmistir. Gemi, saat 20:05 itibariyle Propilen (C3)
yiiklemek i¢in PETKIM 5 numarali rihtima iskele tarafindan aborda olmustur. (Resim 7)

Yanasma islemleri tamamlandiktan sonra acente personeli geminin giris prosediiriinii
tamamlamak tlizere gemiye ¢ikmis ve kaptanla birlikte islemlere baslamistir. Bununla
birlikte, saat 20.15°te yiik transferini saglayan 2 adet 6 in¢ ve 2 adet 3 in¢ dolum-bosaltim

hortumu sahil personeli tarafindan 5 numarali rthtima getirilmistir.

Daha sonra, terminal personeli “Liman Yiikleme Sorumlusu” ile birlikte bir sdrvey firmasi
calisan1 “Yiik Sorveyor”i gemiye ¢ikmustir. Yiik islemleriyle ilgili rutin prosediiriin yerine
getirilmesi i¢in yilikleme kontrol odasinda 1. Zabit ile birlikte saat 21.00°de bir toplanti
(Safety Meeting) tertiplenmistir. Toplantida yiikleme plani, emniyet tedbirleri konularinda
gorls aligverisinde bulunulmus ve karsilikli olarak Gemi/Sahil Yiikleme Protokolii, Gemi
Sahil Emniyet Kontrol Listesi ve Kirlilik Onleme Kontrol Listesi hazirlanip imzalanmistir.
Yine Terminal Kurallar1 ve yiikiin muhteviyati ve tehlikeleri hakkinda bilgi iceren Giivenlik
Bilgi Formu Liman Yiikleme Sorumlusu tarafindan 1. Zabite imza karsilig1 teslim edilmistir.
Bununla beraber, Ge¢mis Yiiklemeleri Iceren Bilgi Formu, Gemi Uzerindeki &lgiim
Cihazlarmin Kalibrasyon Sertifikalart ve Hazirlik Mektubu 1. Zabit tarafindan Liman

Yiikleme Sorumlusuna iletilmistir.
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Resim 7: SYN ZANIA; PETKIM Limanina Yanasmasi

Miiteakiben, saat 21.30°da Yiik Sorveyorii ve 1. Zabit yiik ile ilgili gerekli dlglim ve
hesaplarint yapmig ve ilgili raporlari Liman Yiikleme Sorumlusuna iletmistir. Liman
Yiikleme Sorumlusu yiikleme i¢in gereken hortum baglantilarinin yapilmasi i¢in Terminal
Ortak Boru Birimine haber vermistir. Ortak Boru Biriminden gelen terminal personeli 6nce
topraklama islemini tamamlamis ve daha Once rihtima getirilen dolum-bosaltim

hortumlarimin gemi ile sahil arasina baglama islemini saat 22:25 siralarinda tamamlamigtir.

Rutin bir prosediir olan baglant1 hortumlarinda kacak kontrolii i¢in azot testi ve manifold
baglant1 yerlerine deterjan dokiilerek yapilan kacak testi, terminal personeli ile gemi
personelinin istirakiyle yerine getirilmistir. Herhangi bir olumsuzluk olmadigi Liman
Yiikleme Sorumlusuna bildirilmesini miiteakip Liman Yikleme Sorumlusu tarafindan

fabrika ve gemiye yiikleme i¢in hazirlik onay1 verilmistir. (Resim 8)
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Resim 9: Gravite ile Yiklemenin Baslamasi ve Terminal Personelinin Rthtimdan Ayrilisi

Daha dnce 1. Zabitle iizerinde anlasildig: iizere saat 22:35 itibariyle gravite® ile yiikleme
operasyonu baslatilmistir. Bu sirada hortum baglanti igslemlerini tamamlayan terminal

personeli de rihtimdan ayrilmistir. (Resim 9)

Gravite ile yiikleme baslandig: saatte es zamanli olarak gemi tarafindan yiiklenen yiikiin 1s1
degerinin korunmasi amaciyla kompresorler de devreye alinmistir. Gravite ile yiikleme

yaklasik 30 dakika kadar devam etmis ve her seyin yolunda oldugu noktasinda karsilikli

° Herhangi bir pompa yardimi olmadan yiikiin 6zgiil agirligi ile yiikiin karadan gemiye akisi
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mutabakata varildiktan sonra Liman Yiikleme Sorumlusu fabrikaya 1. Pompanin devreye

alinmasini istemistir.

Saat 23:05’de pompa devreye alinmig ve yiikiin sivi fazda gemiye yliklenilmesine
gecilmistir. Bu sirada Liman Yiikleme Sorumlusu Iskele 5’te bulunan ofisinde 1. Zabit ise
gemi Yiikleme Kontrol odasinda bulunmaktadir. Pompa ile yiikleme bagladiktan yaklasik 6
dakika sonra saat 23:11 gibi ani bir gaz sizintis1t meydana gelmis ve yaklasik 10 saniye sonra

biiyiik bir patlama olmustur.(Resim 10) (Resim 11) (Resim 12)

Patlamay1 miiteakiben sizan gaz yanmaya baslamistir.(Resim 13) Gaz sizintis1 esnasinda
geminin iskele girisinde lumbaragzi nobeti tutan gemici, kendine gore giivenli bolge olarak
diistindiigii ki¢ tarafa dogru hizla ilerlemistir. Bu esnada ne giivertede ne de iskele iizerinde
bagka bir personel bulunmamaktadir. Gemi kaptan1 kamarasinda, 1. Zabit ve Vardiya Zabiti
Yiikleme Kontrol odasinda, diger personel ise yasam mahallinin i¢erisinde ¢esitli alanlarda

bulunmaktadir.

Ly e

Resim 10: Gaz sizintisinin meydana geldigi an (23:11:35)
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Resim 11: Devam eden gaz sizintisi (23:11:42)

Resim 12: Patlama ani (23:11:45)

Resim 13: Yanginin Baslama Ani (23:11:47)
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2.2 Kaza Sonrasi Gelisen Olaylar

2.2.1 SYNZANIA

Patlama ve devaminda meydana gelen yanginin hemen sonrasi Yiikleme Kontrol odasinda
bulunan 1. Zabit “Acil Kapama Butonuna” (ESD) basarak gemi tarafi boru hattin1 izole
etmistir. Daha sonra yine Yiikleme Kontrol odasinda bulunan butonla acil yangin pompasini

aktif hale getirerek sprinkler” sistemini devreye almistir.

Bu arada Kaptan kamarasindan patlama ve yangini gérmiis ve hemen Yiikleme Kontrol
odasina inmistir. Orada 1. Zabitle karsilagsmis 1. Zabit’in ESD butonuna bastigin1 ve acil
yangin pompasini ¢alistirdigini 6grendikten sonra kendisi de saat 23:13’te yangin alarmini
aktive etmistir. Daha sonra gemi personeli gelisiglizel bulunduklar1 kompartimanlardan
panik halinde ayrilarak geminin giivenli oldugunu diisiindiikleri sancak ki¢ omuzluk
tarafinda toplanmistir. Kaptan, 1. Zabit ve Vardiya Zabiti’ne yasam mahalline dénerek
iceride kalan olup olmadigini kontrol etmelerini istemistir. 1. Zabit ve Vardiya Zabiti yasam
mahallini kontrol ederek tekrar ki¢ tarafa donmiigler ve Kaptana iceride kimsenin
kalmadigini rapor etmislerdir. Daha sonra Kaptan, 1. Zabitten kurtarma botunu kontrol
etmesini istemistir. 1. Zabit kurtarma botuna ve filikaya erisimin bulunmadigini geminin

iskele tarafinin alevlerin kapladigini bildirmistir.

Kaptan, terminal tarafindan kendilerine tahsis edilen telsizden terminal goérevlisine ¢agri
yaparak, yiiklemenin durdurulmasini ve gemideki pozisyonlarini bildirerek kurtarilmalarini
istemistir. Bu esnada bazi personel gemiden atlayarak veya sarkittiklar1 halatlardan denize
inerek gemiden uzaklasmaya ¢aligmislardir. Daha sonra gemide kalan 8 personele, Kaptan

gemiyi terk emri vermis ve denize atlayarak gemiyi terk etmislerdir.

Personelin bir kismi1 nispeten yakin oldugunu diistindiikleri kiytya dogru ylizmiislerdir. Bu
sirada deniz ilizerinde hareketsiz bulunan 2. Miihendisi ¢ekerek kiyiya ¢ikarmay1
basarmiglardir. 1. Zabit, 2. Miihendise kalp masaji ve suni tenefflis yaparak hayata

dondiirmeye ¢alismis ancak basarili olamamaistir.

10 Uzerine su fiskiyelerinin bagli oldugu bir su dagitim boru sistemine yeterli basing ve akis saglayan, bir su
tedarik sisteminden olusan aktif bir yangin séndiirme yontemi

27



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu

2.2.2 Terminal

Patlama anin1 Ortak Boru Isletme binasindaki ofisinden géren Liman Yiikleme Sorumlusu
Ortak Boru Isletmede bulunan teknisyenlere yiiklemeyi hemen durdurma talimati vermistir.
Telsizle fabrika ile derhal iletisime gegilerek yiiklemenin durduruldugu bilgisi alindiktan
sonra, Acil Miidahale Ekiplerinin calisabilmesi ve acil durum eylem plani gergevesinde
giivenlik personeli ile birlikte liman personeli can giivenliklerinin saglanabilmesi i¢in binay1

terk ederek kendileri i¢in glivenli bir alana ge¢mislerdir.

Patlamadan bir giin sonra Limani idari binasinda il adli ve idari ekiplerinin, ilgili gemi

personelinin ve liman personelinin katilimiyla risk ve hareket plani toplantis1 yapilmistir.

Daha sonra, ayni giin saat 17.10°da gemiye cikan ilgili gemi personeli gemiyi “karartma”!!

konumuna getirmis ve manifold valfini kapatmistir. Gemi personelinin beraberinde gemiye
¢ikan liman ekipleri gerekli gaz 6lgtimlerini tamamlamistir. Gemiye binilmesinde riskli bir
durumun olmadigindan emin olununca, gerekli incelemelerin yapilmasi ve VDR cihazim
kayit konumuna almak tizere diger ekiplerde gemiye ¢ikmistir. Saat 19.10°da VDR cihaz1
kayit konumuna alinmis ve saat 20.30’da islemlerini tamamlayan diger ekiple birlikte

gemiden inilmistir.

2.3 Arama Kurtarma ve Yangina Miidahale Calismalari

2.3.1 Arama ve Kurtarma Calismalari

Saat 23.12’de patlamanin ger¢eklesmesini miiteakip, gemi personeli yasam mahallinde
bulunduklar1 kompartimanlar1 gelisigiizel terk etmeye baslamistir. Gemi Kaptani, saat
23.13’de (VDR) genel alarmi aktive ederek kig tarafa dogru ilerlemistir. Yangina gore
emniyetli olan sancak kig tarafta toplanan personelden bazilar1 olusan panik nedeniyle
gemiyi terk etmeye baslamistir. Gemi Kaptani, 1. Zabite kurtarma botunu kontrol etmesini
2. Zabitten ise yasam mahalline donerek kalan personel varsa ulasmasini istemistir. Bu arada
Kaptan, terk emri Oncesi sahili telsizle ¢agr1 yaparak yerlerini bildirmistir. Kurtarma botunun

kullanilamayacagin1 ve igeride baska personel kalmadigini1 6grenen Kaptan, gemide kalan 8

11 Geminin yiriitiicii ve kazan, jenerator, alternatér ve seperatér gibi diger yardimeci makinelerinin kapali
konumuna alinmasi
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personele terk emri vermis ve halat localarindan sarkitilan halatlarla gemiyi terk ederek

denize atlamislardir.

Denize atlayan personel yiizerek gemiden uzaklagsmaya baslamistir. Bu arada yardim
cagrisini alan 2 Nolu iskelede yanagsik bulunan SANMAR CAMADAN isimli pilot botu saat
23.15°de (Kamera) hareket etmistir. 5 Nolu iskelenin diger tarafindan hareket eden GOKSU-
V isimli romorkor denizde yiizmekte olan gemi personelini glivertesine almaya baslamistir.
Gemi personelinin GOKSU-V romorkériinde oldugunu 6grenen SANMAR CAMADAN
Kaptan1 GOKSU-V’e dogru ilerlemis ve iizerindeki sekiz gemi personelini teknesine
emniyetle almistir. SANMAR CAMADAN Saat 23.27°de 2 Nolu iskeleye donerek denizden

alinan sekiz personeli iskeleye ambulanslarin almasi igin birakmistir.(Resim 14)

Gemide toplam 16 personel oldugunu 6grenen SANMAR CAMADAN, 2 Nolu iskeleden
ayrilarak geri kalan personeli arama g¢alismalart i¢in olay yerine hareket etmistir. Yine
telsizden GOKSU-V iizerinde bir personelin daha oldugunu 6grenerek ilerlemis ve GOKSU-
V iizerindeki bir gemi personelini alarak saat 23.36’da (Kamera) 2 Nolu iskeleye

donmiistiir.(Resim 15)

Toplam 9 gemi personelini 2 Nolu iskeleye emniyetle birakan SANMAR CAMADAN tekrar
rthtimdan ayrilmis ve yine telsizden 5 Nolu iskele ucunda gemi personeli oldugunu
ogrenerek kalan personeli almak i¢in ilerlemistir. 5 Nolu iskele ucundaki kayaliklarda besi
ayakta biri yatar vaziyette alti personeli goren SANMAR CAMADAN o tarafa dogru
ilerleyerek ayaktaki personeli teknesine almistir. Yatar vaziyetteki personelin hayatim
kaybettigini arkadaslarindan 6grenen SANMAR CAMADAN telsizle durumu kara birimine
iletmis ve lizerindeki personelin hayatini tehlikeye atmamak icin olay yerinden ayrilmistir.
Uzerinde bulunan bes gemi personelini, saat 23.49°da ambulanslarin hazir bulundugu 3 Nolu

iskeleye ulastirip emniyetle birakmstir. (Resim 16)

Toplam 14 gemi personelini ambulanslara emniyetle ulastiran SANMAR CAMADAN kalan
bir personeli aramak i¢in olay yerine tekrar hareket etmistir. Bu sirada Liman Miidiiri
tarafindan yonlendirilen Yangin Emniyet ve Kurtarma personeli tarafindan yapilan arama
calismalar1 sonucu bir personel gemiden cikarilarak emniyetli bolgeye birakilmistir. Iskele

5’te bilinci kapali halde bulunan 2. Miihendis, ambulansla olay yerinden alinarak hastaneye
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sevki saglanmistir. Bu sirada, kalan son gemi personelinin gemide bulunup kurtarildigini
o6grenen SANMAR CAMADAN faaliyetlerine son vermistir.

Arama kurtarma faaliyetleri neticesinde, toplam 16 gemi personelinden 15’1 emniyetle

kurtarilmis fakat 2. Miithendis hayatin1 kaybetmistir.

Resim 14: SYN ZANIA ilk Grup Personelinin iskele 2’e Getirildigi An (23.27 LT)

Resim 15: SYN ZANIA ikinci Grup Personelinin iskele 2’e Getirildigi An (23.36LT)
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Resim 16: SYN ZANIA Uclincii Grup Personelinin iskele 3’e Getirildigi An (23.49 LT)

2.3.2 Yangina Miidahale Calismalar:

Saat 23.12 gibi ilk parlama ve miiteakiben patlama gergeklesir ger¢ceklesmez Yiikleme
Kontrol Odasinda bulunan 1. Zabit nce “Acil Kapama” butonu ile gemiyi sahilden izole
etmis devaminda Yangin pompasini bulundugu Yiikleme Kontrol Odasindan aktive ederek
“Sprinkler” sistemini devreye almistir. Bununla birlikte, giliverte {izerinde bulunan sabit
kimyasal tozlu sondiiriici sisteminin Kullanici paneline ulasilamadigi i¢in bu sistem

calistirilamamustir.

Ay saatlerde patlama ve alevleri goren Ortak Boru Isletme binasindaki Liman Yiikleme
Sorumlusunun talimatiyla fabrika aranarak yiikleme derhal durdurulmus ve 5 nolu iskeleye

giden tiim boru hatlarinin izole edildigi Ortak Boru Formeni tarafindan bildirilmistir.

Yine patlama ve alevleri goren dinlenme odasindaki Kilavuz Kaptan tarafindan Liman
Isletme Miidiirii olaydan haberdar edilmis ve telsiz kanali aracilig1 ile PETKIM itfaiyesine,
PETKIM Teknik Emniyete ve PETKIM Revire haber verilmistir.

23:12:20’de yangin ihbar1 alan PETKIM Yangin Emniyet ve Kurtarma Merkezi eKipleri, bir

adet Oncii arac ve 4 adet itfaiye araci ile hareket etmis ve olay yerine 23:15:10°da ulagmistir.
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5 Nolu iskele bolgesinde konuslanan araglar ile iirlin hatlar1 ve gemiye es zamanl olarak

yangin sondiirme ve sogutma islemi baglatilmistir.

Ayn1 zaman dilimi igerisinde deniz tarafindan 5 adet romorkér ve 1 adet pilot botu
marifetiyle yangin sondiirme ve sogutma faaliyetleri baslatilmistir. Bununla birlikte, termal
kameralar yardimiyla alevin 1s1 derecesi Olglilerek kademeli olarak iskeleden miidahaleye

devam edilmistir.

Bununla beraber, iskele {lizerinde bulunan kopiik ve yangin hidrantlar1 devreye alinarak
capraz sekilde yanginla miicadeleye ve sogutma islemlerine devam edilmistir. Bu arada Fi-
Fi'? olarak tabir edilen uzun mesafeden su jetiyle sogutma ve yagmurlama(su sisi) yapma
kapasitesine sahip 2 romorkor ve yangin sondiirme kapasitesine sahip diger 3 romorkorle

birlikte calismalar devam etmistir. (Resim 17)

Resim 17: Yangina Miidahale Calismalarina iliskin Bir Gérinti

PETKIM Yangm Emniyet ve Kurtarma Ekiplerinin karadan ve 5 adet rémorkériin denizden
miidahaleleri sonucu, yangin 23:45 gibi sondiiriilerek kontrol altina alinmistir. Daha sonra
herhangi bir gaz kacagina kars1 su sis miidahalesi ve 1sinmay1 6nlemek i¢in denizden gemiyi

sogutma ¢alismalarina devam edilmistir. (Resim 18)

Termal kamera ile 1s1 0l¢limleri yapilarak devam eden sogutma caligsmalarina, 2 Temmuz
2019 giinii devam edilmis ve d6glen saatlerinde 1s1 makul seviyelere getirilebilmistir. Bununla

beraber, sogutma c¢alismalarina denizden 20 giin boyunca devam edilmis, herhangi bir

2 Yangin Séndiirme (Fire Fighting)
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tehlikeye karsin diger romorkdrler bagli olduklar: iskelelerinde ve karada bulunan 2 adet

itfaiye araci olay yerinde hazir beklemislerdir.

Resim 18: Sogutma Calismalarina iliskin Bir Goriinti

2.3.3 Olasi Cevre Kirliligine Kars1 Alinan Onlemler

Kazadan kaynaklanabilecek gevresel kirliliklere miidahale etmek iizere PETKIM Cevre
Ekibi ve PETKIM’e hizmet eden 6zel bir firmanin 10 kisilik deniz acil miicadele ekibi olaya
yerine sevk edilmistir. Kaza sirasinda olas1 dokiintii riski nedeniyle PETKIM Liman ¢ikist

iki adet bariyer serme teknesi tarafindan 600 metre petrol bariyeri ile kapatilmistir.

Sabah saatlerinde liman trafiginin baslamas1 nedeniyle bariyer kaldirilmis, ancak PETKIM

Cevre Ekibi olay yerinde hazir bekletilmistir.
2.4 Hasar Bilgisi

Kaza sonrast yapilan incelemeler neticesinde gemide ve kiyr tesisinde cesitli hasarlar
meydana gelmistir. Siddetli patlama nedeniyle kopriilistii ve iskele kirlangigta bulunan

pencerelerle 2 numarali tank basing izleme panosunun cami kirilmistir. (Resim 20)

Patlama sonras1t meydana gelen yangin neticesinde giiverte iizerinde bulunan plastik ve

izolasyon malzemeleri ile yangin sondiirme hortumlari yanmistir. Yine devam eden
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yanginda geminin ¢elik aksaminda deformasyonlar ve boya yaniklart dikkat cekmektedir.

(Resim 21)

Geminin yasam mabhalli iskele giivertesinde de cesitli boya ve materyal yaniklart goze

carpmaktadir. Bunlardan birisi de filika giivertesinde bulunan can salidir. (Resim 22)

Bununla birlikte iskele iizerinde de ciddi bir hasar meydana gelmistir. Yanginin en ¢ok
etkiledigi alan olan iskele iizerinde yer alan yiikleme-tahliye {initeleri sicaklik nedeniyle

tizerinde bulundugu beton yapiyla birlikte ¢okiintliye ugramistir. Ayrica iskele iizerinde yer

alan boru devrelerinde de yer yer deformasyonlar ve boya yaniklar1 dikkat ¢ekmektedir.

(Resim 23)
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Resim 20: Patlama Nedeniyle Kirilan Gosterge Panosu

n 1

Cami ve Képrilstld Pencereleri
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Resim 22: Yasam Mahalli iskele Tarafta Gériilen Boya ve Can Sali Hasar!

Resim 23: iskele Uzerinde Meydana Gelen Hasarin Goriintileri
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BOLUM 3 - DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamast ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinarak ve yani sira kiék nedenleri iizerinde emniyet
tavsiyelerine yol acan faydali sonuglara varmak icin kazanin olusumuna neden olan

faktirlerin tespit edilmesi ve belirlenmesi amaglanmustir.

3.1 Kazanin Muhtemel Nedeni

Kaza sonrasi olay yerinde Kaza Inceleme Ekibi de dahil olmak iizere adli ve idari gesitli
incelemeler yapilmistir. UEIM*® Baskanliginca gorevlendirilen Kaza Inceleme Ekibi, 03
Temmuz 2020 giinii 6gleden sonraki saatlerde gerekli tedbirler alindiktan sonra liman idaresi
gorevlileri ve diger gorevlilerle birlikte gemi tizerine ¢ikmustir. Ekip, patlama ve yanginin

oldugu alan basta olmak {izere geminin diger alanlarinda incelemelerde bulunmustur.

Bu incelemeler ve elde edilen veriler 1s18inda, kazanin olus nedenine iligkin ortaya konulan

bulgular asagidaki gibidir;

e Gemi ile sahil arasindaki baglant1 i¢in kullanilan dolum-bosaltim hortumu, yiikleme
islemi s1v1 fazina gegilmesinden 5-6 dakika sonra yirtilmis ve sizan gaz, 10-15 saniye
sonra muhtemelen statik elektriklenme neticesinde dnce parlama noktasina ulasarak
patlamis ve akabinde yanmaya baglamistir.

e Yiikleme islemlerinde kullanilan dolum-bosaltim hortumunun standartlara uygun
oldugu, ancak, yiik devrelerindeki basincin 5 dakika siireyle 35 bar ve iizerinde
seyretmesi nedeniyle, dolum-bosaltim hortumunun test edilen birim basmna diisen
dayanabilecegi basin¢ miktari agilmis ve hortumda yirtilma meydana gelmistir.

e Yiikleme Oncesi, liman idaresi temsilcisi ve gemi yetkili zabiti arasinda yapilan
yiikleme protokoliine gore yiikleme basincinin maksimum 15 bar olacag iizerinde
anlasilmasina ragmen, basincin 5 dakika siireyle 35 bar ve istii seyretmesi, iKi
olasilig1 akla getirmistir:

a) Gemi tanklarina yiikk aktaran devre iizerindeki valflerin ya da valflerden

birisinin kapali olmasi/kapanmasi

13 Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi
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b) Yiikleme pompasinin, iizerinde protokole varilan basing degerinin iizerinde

bir nedenle galismaya baglamasi.

3.2 Tutusmanin Muhtemel Kaynagi
Kaza sonrasi kaza mahallinde yapilan incelemeler ve elde edilen gorsel veriler, parlamaya

neden olan tutusma kaynagi konusunda asagidaki ihtimalleri ortaya koymustur:

e Dolum-bosaltim hortumunun pargalanmasiyla agiga ¢ikan spiral tellerin birbirine ya
da gemi biinyesine siirtinmesi nedeniyle ortaya ¢ikan kivilcim kaynagi (Resim 24)

e Gemi ve liman tesisinde bulunan 1s1 korumali 1g1iklandirmalarin herhangi birisinin

tutusmaya neden olacak sekilde 1s1 yayiyor olmasi

Resim 24: Dolum-Bosaltim Hortumunun Yangindan Sonra Alinan Bir Gorlintisa
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3.3 Yiik islem Prosediirleri

3.3.1 SYN ZANIA Tarafindan Yapilan islemler

“1.6 Geminin Yiik Operasyon Plani ve Yiikleme Prosediirleri” baslikli paragrafta, geminin

Emniyetli Yonetim Sistemi kapsaminda emniyetli yiikleme operasyonlarinin planlama ve

uygulama asamalari sirasiyla belirtilmistir.

Kaza sonrasi, SYN ZANIA yetkili zabiti (1. Zabit) ve diger vardiya personeli (vardiya zabiti,
gaz personeli ve vardiyaci gemici) ile kaza 6ncesi yapilan islemler de dahil olmak iizere
karsilikli goriismeler yapilmistir. Bununla birlikte, yiikleme islemi planlamasi ile ilgili

olarak gemi tarafindan yapilan islemlere iliskin sunulan bilgi ve belgeler de incelenmistir.

Yangina neden olan olasi faktorler g6z oniine alindiginda, gemi tanklarina yiik aktaran hatlar
tizerinde bulunan valflerden birisinin kapali durumda olmasi sonucu yiik hatlar1 tizerindeki
basincin artmasi ile birlikte dolum-bosaltim hortumu tizerindeki basincin kabul edilebilir
degerler lizerine ¢ikmasi ile hortumun yirtildigr diisiiniilmektedir. Bu olasilik valflerin hangi

sartlarda kapali durumda olacagi sorusunu akla getirmektedir.

Kaza sonrast gemi iizerinde yapilan incelemeler sirasinda, yiikleme islemleri igin
kullanilacak iskele manifold giris devresi iizerindeki ilk ve ikinci manuel valflerin kapali
oldugu goriilmiigtiir. Gemi personeli ile yapilan goriismelerde, anilan valflerin yiikleme
islemleri oncesi agik konumda oldugu, ancak yangin sonrast olasi risklere karsi gemiye
“karartma” yapilmasi ig¢in gemi personeli ile birlikte gemiye ¢ikildig1 ve sadece manifold

girisindeki ilk manuel valfin kapatildig: ifade edilmistir.

Gemi yiikleme devrelerindeki kelebek ve geri doniissiiz valflerin, yiikiin yiiksek oranlarda
akmasi durumunda kapandigi, boylece hat, hortum veya metal kol arizalarina ve hatta iskele
yapisallarinda zararlara neden olabilecek ¢ok biiyiik basing dalgalanmalar1 yasanabilecegi
bilinmektedir. Bu arizalar genellikle valf diski agik konumdayken akisa tamamen paralel
veya tam agik durumda olmamasindan kaynaklanir. Bu durum, kelebek valflerde valf milini
ve geri doniigsiiz valflerde acgik tutma pimini kesebilecek bir kapatma kuvveti olusturabilir.
Bu nedenle, bu tiir valfler devrelerden yiik veya balast gegerken tam agik pozisyonda olup

olmadigini kontrol etmek dnemlidir.
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Bu baglamda, bagimsiz sorveydr firmasi tarafindan kaza sonrasi yapilan “ullage”**

sorveyi
ve terminal tarafindan alinan gravite yiikleme formu incelendiginde, gemide 0,132 MT gaz
formunda artis oldugu ancak sivi formda herhangi bir yiik girisi olmadigi anlagilmistir.
Ancak gaz miktarindaki bu artisin ortam ile tank sicakliklar1 ve Ol¢lim cihazinda olan
farkliliklar dusiiniildiigiinde, gemiye herhangi bir yiik girisi olmadigr goriisiini

giiclendirmektedir.

Gemi tarafindan valflerin ylikleme durumuna getirildigi her ne kadar ifade edilse de, hem
sorvey raporu hem de tank izleme formu birlikte incelendiginde anilan valfin yiikleme 6ncesi
ya hi¢ ya da tam olarak agilmadigi ve bu durumun da kontrol edilmedigi anlagilmaktadir.

(Ek-1) (Ek-2)

Yukarida ifade edilen durumlar g6z Oniine alindiginda, yiikleme Oncesi gemide yapilan
hazirlik sirasinda anilan valfin agik hale getirilmedigi ya da tam olarak agilmadigi, bu
durumun gravite ile yapilan yiikleme esnasinda fark edilmedigi ancak pompa marifetiyle
yapilan ylikleme ile birlikte kapali olan valf nedeniyle yiik hatlarinda basinci beklenilmeyen

degerlere ulastig1 degerlendirilmistir.

Yine, Yiik pompasi basing izleme kaydindan goriilecegi lizere basincin yaklasik 35 bara
kadar yiikseldigi, bu basing degerinde 6 dakika boyunca akisa devam ettigi ve bu siiregte
basincin, istenen degerin ¢ok iizerinde olmasina ragmen herhangi bir otomatik uyarici veya

kapatici sistemin aktive olmadig1 anlagilmistir.

S6z konusu degerlendirmeler neticesinde, bu durumlarin kazaya etken olan faktorler

arasinda yer aldig1 diistiniilmektedir.

3.3.2 Terminal Tarafindan Yapilan islemler

“1.7.3 Terminal Yiik Islem Prosediirleri” baslikli paragrafta Liman Emniyetli Yonetim

Sistemi kapsaminda Ortak Boru Transfer Unitesi tarafindan yerine getirilecek transfer

talimatnamesi sirasiyla belirtilmistir.

Yiikleme Oncesi Terminal tarafindan yapilan islemlere iliskin, ilgili Terminal personeli ile

gorligiilmiis ve gerekli bilgi ve belgeler temin edilmistir. Bu c¢ergevede yapilan

14 Y{ik tanklarinda kalan bos hacim basincini 6lcmek suretiyle yiik miktarinin izlendigi yéntem
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degerlendirmelere gore yiikleme Oncesi terminal tarafindan gergeklestirilmesi gereken

prosediirlere uyuldugu gézlemlenmistir.

Ancak gemiye yiikk akiginin baglamasini miiteakip, Terminal Talimatnamesi dahilinde
goriilen:
“r) Transfer esnasinda hat basinct ve transferin seyri siirekli kontrol altinda tutun ve UR-

OB-FO-00007 formuna kaydedin. Gemi iskeleden ayrilmadan gorev yerini terk etmeyin.”

Uyaris1 kapsaminda, yiikleme pompasi basing izleme kaydindan anlasilacag: lizere 5-6
dakika siireyle 35 bar ve iizerinde seyretmesi etkin sekilde izlenememis dolayisiyla yiiksek

seyreden hat basincina erken donemde miidahale edilememistir. (EK-1)
Yukari ifade edilen durumun kazaya neden olan diger bir faktor oldugu diistiniilmektedir.
3.3.3 Yiik Transferinde Kullanilan Dolum-Bosaltim Hortumu

Yiik transferi i¢in sahil ve gemi arasindaki baglantida kullanilmak tizere Kompozit Kimyasal
Gasso Flex SST PTFE tip 6 in¢ capinda ve 8 metre uzunlugunda terminale ait hortum

kullanilmistir. (Resim 25)

Resim 25: Dolum-Bosaltim Hortumunun Fiziksel Gorinimi (Temsili gorunti)
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Bununla birlikte, gaz geri doniisiinii saglamak iizere 3 in¢ ¢apinda ve 4 metre uzunlugunda
bir bagka hortum daha kullanilmistir. Hortum flenc¢lerinin gemi manifoldlarin1 uyumunu

saglamak i¢in rediiksiyon kullanilmistir. (Resim 26)

Resim 26: Gemiye Baglanti Yapilan Hortumlarin Yangindan Sonra Gorinimu

Baglant: iglemleri Gemi 1. Zabiti ve Liman Yiikleme Sorumlusu nezaretinde Terminal
gorevlilerince yapilmigtir. Baglanti i¢in kullanilan Dolum-Bosaltim hortumu 28.06.2019
giinii yetkili bir kurulus tarafindan basing ve sizdirmazlik testine tabi tutulmus ve
kullanilmasmin uygun oldugu raporlanmustir. Ayrica kullanilan hortumun ISGOTT?®

Kurallar1 kapsaminda belirlenen kriterlere uygun sertifikasyonu oldugu goriilmiistiir.

Dolum-bosaltim hortumunun anlik patlama basincinin 70 bar oldugu ve maksimum ¢alisma
basinci 14 bar olacak sekilde C3 tip yiik dolumu i¢in uygun oldugu sertifikadan anlasilmistir.
(Ek - 3)

Fabrika pompast basing izleme kaydindan goriilecegi lizere, patlama aniyla 6 dakika
oncesine kadar basincin 35 bar ve {izerinde seyrettigi g6z oniine alindiginda, hortumun kabul
edilebilir basing degeri lizerinde ve 6 dakika siireyle yiiksek basinca maruz kalmasi sonucu

patladig: diistiniilmektedir.

15 Yakit Tankerleri ve Terminaller i¢in Uluslararasi Emniyet Kilavuzu
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Yukarida ifade edilen hususlar {izerinden, kullanilan hortum ve rediiksiyonda hata olmadig,

hortumlarin prosediirlere uygun olarak montajinin yapildig: degerlendirilmistir.
3.3.4 Emniyet Kontrol Toplantisi ve Gemi / Terminal Emniyet Kontrol Listesi

Emniyet Kontrol Toplantisi ve Gemi/Terminal Emniyet Kontrol Listesi’nin (Ek — 4)

hazirlanmasi stireci ile ilgili ISGOTT kurallar1 ¢ergevesinde dikkat edilecek hususlar

Bununla birlikte, Gemi Emniyetli Yonetim Sistemi kapsaminda Stirekli Sirket Emirleri

arasinda yer alan bir madde;

“Ozellikle yiikleme sirasinda, tank seviyelerinin takibi icin iyi bir gece gozciiliigiiniin yerine

getirilmesi ve tahmini bitis zamanlamasinin tespiti icin yiikleme oraninin izlenmesi.”
Talimatin1 igermektedir.

Taraflarla yapilan goriismeler ve elde edilen veriler 1s18inda, yiikleme oncesi yapilan
Emniyet Kontrol Toplantisi ve Siirekli Sirket Emirleri kapsaminda gergeklestirildigi
degerlendirilmektedir. Ancak, yiikleme hatlarinda olusabilecek ani basing yiikselmesi
ihtimaline kars1 gemide basing geyglerinin hangi periyotlarda nasil izlendigine iliskin 6zgiin
bir talimata rastlanilmadigi gibi tank seviyelerinin ne sekilde izlendigine iliskin bir veriye

ulagilamamustir.
Bu durumlarin kazaya etken olan diger faktorlerden oldugu distiniilmektedir.

3.4 Acil Durum islemleri

3.4.1 SYN ZANIA

Olay yeri olan gemi ve terminal {izerinde yapilan incelemeler, elde edilen goriintii kayitlar
ve belgelerin incelenmesi ve ilgili personel ile yapilan goriismeler neticesinde, Uluslararasi
Emniyetli Yo6netim Kodu (ISM Code) ve Gemi Emniyetli Y6netim Sistemi kapsaminda kaza

sonrast gemide yliriitiilen acil durum yonetimine iliskin bazi bulgulara ulagilmistir.

Kaza tarihinden ii¢ giin 6nce 28.06.2019 tarihinde “Yiik mahallinde patlama sonrasi yangin”
senaryosuyla talim yapildigi kayitlardan anlasilmistir. Ek - 5°de yer alan ilgili talim
kayitlarindan anlagilacagr {izere tiim personelin katilimiyla basarili  bir talim
gerceklestirildigi notu goriilmiistiir. Talim detaylar1 incelendiginde, Emniyetli Yonetim
Sistemi kapsaminda senaryo-olay sirasinda izlenen ve gergeklestirilen aksiyonlarin, kaza

sirasindaki uygulamalarinda aksakliklarin oldugu ortaya ¢ikmustir.
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Yine ifadelerden, yapilan talimlere katilimin tim personel tarafindan saglanamadigi
anlasilmis ve bu durumun, risk yonetimi kapsaminda 6nemli bir faktér olan personel

farkindaligin1 beklenen diizeye tasimayacagi degerlendirilmesi yapilmistir.

Gemi personeli ile yapilan goriismelerde, patlama ve yanginin etkisiyle ortaya ¢ikan panik
nedeniyle, Kaptan personelini kontrol etmekte zorluklar yasamis ve bazi personel terk emri
olmadan denize atlamak suretiyle gemiyi terk etmistir. Bununla birlikte, riizgarin etkisi
nedeniyle gemiden iskeleye ve ki¢ tarafa dogru yayilan agik alevin ve yangmin termal
etkisinin bulunmasi toplanma yeri olan iskele filika katina ulagilmasini engellemis,
dolayisiyla terk i¢in filika kullanilmasi emniyetli goriilmemis, ayrica yine giiglii termal
etkinin kurtarma botu ve sisirilebilir can salinin kullanilabilmesini engelledigi de ifadelerle

belirtilmistir. (Resim 29)

Ayrica yine ifadelerden ve goriintiilerden anlasildigi lizere, gemiyi terk hareketi halat
logcalarindan sarkitilan halatlar vasitasiyla yapilmis ve sadece iki personel can yelegi

kullanabilmistir. (Resim 27) (Resim 28)

Hayatin1 kaybeden 2. Miihendisin otopsi raporundan anlasilacagi tizere, 6liim nedeninin
bogulma olmasi denizde canli kalabilmeyi saglayacak ekipman kullaniminin 6nemini bir kez

daha gozler Oniine sermistir.

Bunun yaninda, gemide konuslu yangin tertibatinin kullanim durumu incelendiginde,
yangina sadece sprinkler sistemi aktive edilerek miidahale edilmeye galisilmis ve gaz
yanginlarinda etkin bir sondiirme yontemi olan gemide konuslu sabit kuru Kimyevi toz
sondiirme istasyonu ve toplari yangin mahallinde kaldigi i¢in ulagilamamis dolayisiyla

kullanilamamustir.
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Resim 28: Gemiyi Terk Esnasinda Kullanilan Tel Halat
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Resim 29: Can Filikasi, Kurtarma Botu ve Can Salinin Konumlari

3.4.2 TERMINAL

Yangina Miidahale Calismalari

Kaza sonras1 goriintii kayitlarinin ve elde edilen yangina miidahale raporunun incelenmesi
neticesinde, yangina miidahalenin PETKIM Limam Acil durum ve Miidahale Plani
cergevesinde yer alan prosediirlere ve senaryolara uygun olarak yonetildigi ve

gerceklestirildigi degerlendirilmistir.
Arama Kurtarma

Gemiyi terk eden personelin denizden alinmasi islemleri hem acil durumun yonetilmesi hem

de miidahalesi agisindan siiratli ve emniyetli bir sekilde gergeklestirildigi diistiniilmektedir.

Bununla birlikte, kiyiya yiizerek ¢ikan bazi personelin tahliye iglemlerinin pilot botu
tarafindan yine emniyetle gergeklestirildigi kayitlardan anlagilmistir. Ayrica, kiyiya bilinci
kapali vaziyette ¢ikarilan 2. Miithendise, gemi personeli tarafindan ilk yardim uygulanmis ve
akabinde olay yerine gelen ambulansla hastaneye sevk edilmistir. Ancak kazazedenin

kurtarilmas1 miimkiin olmamuistir.
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BOLUM 4 - SONUCLAR

4.1 Siv1 akis fazina gegilmesinin ardindan yiikleme pompasi tizerindeki basing 6 dakika

stireyle 35 bar civarinda seyretmistir.

4.2 Gemi yiik devreleri tizerinde bulunan valflerden birisinin kapali/kapanmis olma

ihtimali, hatlar iizerinde meydana gelen basincin artmasina neden olmustur.

4.3 Yiik aktaran hatlarda meydana gelen basing artisi ile birlikte dolum-bosaltim
hortumu tizerindeki basincin kabul edilebilir degerler tizerine ¢gtkmasi sonucu hortum

yirtilmastir.

4.4 Yiik aktaran hatlar iizerinde meydana gelen basing ylikselmesi ne gemi tarafindan ne

de terminal tarafindan sizint1 baglayana kadar fark edilememistir.

4.5 Gemi yiik devreleri iizerinde meydana gelen ani basing degisikliklerini uyarici

herhangi bir sistem bulunmamaktadir.

4.6 Yikleme islemlerinde kullanilan dolum-bosaltim hortumu standartlara uygun olup

ayrica periyodik olarak test edilmektedir.

4.7 Yiikleme islemleri oncesi diizenlenen Gemi/Terminal Emniyet Kontrol Listesi’nde
yiikkleme hatlarinda ani basing yiikselmesi ihtimaline karsi geminin basing izleme

periyotlarina iligkin 6zgiin bir talimat goriilememistir.

4.8 Kaza sonrasi yapilan “ullage” sérveyine ve gravite ile yiikleme formuna gére gemi

tanklarma ytik girisi olmamustir.

4.9 Emniyetli Yonetim Sistemi kapsaminda yapilan gemiyi terk talimi sirasinda izlenen
ve gerceklestirilen aksiyonlarin, kaza sonrasi uygulamalarinda aksakliklarin oldugu

ortaya ¢ikmistir.

47



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu

4.10 Kaza sonras1 Liman Isletmesi tarafindan yapilan yangina miidahale ve arama
kurtarma operasyonlari, Acil Durum ve Miidahale Plani kapsaminda yer alan

prosediir ve senaryolara uygun olarak gerceklestirilmistir.

4.11 Meydana gelen yangina karst gemide mevcut yangin sondiirme sistemlerinden
sprinkler sistemi kullanilabilmis, diger sondiirme sistemleri ve ekipmanlarin

kullanilmas1 miimkiin olmamustir.
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BOLUM 5 - TAVSIYELER
Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmustur.
Gemi Isletmesine

29/07-20  Bu kaza raporunda ortaya g¢ikan sonuglarin Filo geneline sirkiile edilerek

personelin bilgilendirilmesi,

30/07-20 Sirket/Gemi Emniyetli Yonetim Sistemi kapsaminda periyodik olarak
gerceklestirilen gemi terk talimlerine tiim personel tarafindan aktif olarak

katilimin saglanmasi i¢in etkin tedbirler alinmast,

31/07-20 Sirket/Gemi Emniyetli Y6netim Sistemi ¢’ Yiikleme Prosediirleri’” kapsaminda
gerceklestirilen tank seviyesi izleme islemlerinin etkin olarak yapilabilmesi
icin gerekli tedbirlerin alinmasi ve/veya ani olarak degisebilecek basing

durumlarina karsin uyarici bir mekanizmanin sisteme entegre edilmesi,

Liman Isletmesine

32/07-20  Transfer Talimatnamesi kapsaminda yer alan transfer seyrinin ve hat basincinin
stirekli izlenmesi islemlerinde etkinligin artirllmast amaciyla gerekli

tedbirlerin alinmasi,

Tavsiye olunur.
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EK-2

Endress+Hauser 'EH|

People for Process Automation

Tankvision Professional
PSP_01.07.19 22.30-02.07.19 00.00 (D-507/B)

Date/Time Product Product Reference Total
Level Temperature Density Mass
(mm) <) (kg/1) (t)
01/07/2019 22:45:00 10,226 28.1 0.5245 636.0
01/07/2019 22:46:00 10,226 28.1 0.5245 636.0
01/07/2019 22:47:00 10,226 ) 28.1 0.5245 636.0
01/07/2019 22:48:00 10,226 28.1 0.5245 636.0
01/07/2019 22:49:00 10,226 28.0 ) 0.5245 636.2
01/07/2019 22:50:00 10,226 28.0 0.5245 636.2
01/07/2019 22:51:00 10,226 28.0 0.5245 636.2
01/07/2019 22:52:00 10,226 28.0 ) 0.5245 636.2
01/07/2019 22:53:00 10,226 28.0 0.5245 636.2
01/07/2019 22:54:00 10,226 27.9 0.5245 636.4
01/07/2019 22:55:00 10,226 27.9 0.5245 636.4
01/07/2019 22:56:00 10,226 27.9 0.5245 636.4
01/07/2019 22:57:00 10,226 27.9 0.5245 636.4
01/07/2019 22:58:00 10,226 27.9 0.5245 636.4
01/07/2019 22:59:00 10,226 27.9 0.5245 636.4
01/07/2019 23:00:00 10,226 27.8 0.5245 636.6
01/07/2019 23:01:00 10,226 27.8 0.5245 636.6
01/07/2019 23:02:00 10,226 27.8 0.5245 636.6
01/07/2019 23:03:00 10,226 27.8 0.5245 636.6
01/07/2019 23:04:00 10,226 27.8 0.5245 636.6
01/07/2019 23:05:00 10,226 27.8 0.5245 636.6
01/07/2019 23:06:00 10,226 27.7 0.5245 636.8
01/07/2019 23:07:00 10,226 27.7 0.5245 636.8
01/07/2019 23:08:00 10,226 27.7 0.5245 636.8
01/07/2019 23:09:00 10,226 277 0.5245 636.8
01/07/2019 23:10:00 10,226 22.7 - 0.5245 636.8
01/07/2019 23:11:00 10,226 27.6 0.5245 636.9
01/07/2019 23:12:00 10,226 27.6 0.5245 636.9
01/07/2019 23:13:00 10,226 27.6 0.5245 636.9
01/07/2019 23:14:00 10,226 27.6 0.5245 636.9
01/07/2019 23:15:00 10,226 27.6 0.5245 636.9
01/07/2019 23:16:00 10,226 27.6 0.5245 636.9
01/07/2019 23:17:00 10,226 27.7 0.5245 636.8
01/07/2019 23:18:00 10,226 27.8 0.5245 | 636.6
01/07/2019 23:19:00 10,226 27.8 0.5245 636.6
01/07/2019 23:20:00 10,226 27.9 0.5245 636.4
01/07/2019 23:21:00 10,225 27.9 0.5245 636.3
01/07/2019 23:22:00 10,225 27.9 0.5245 636.3
01/07/2019 23:23:00 10,224 27.9 0.5245 636.2
01/07/2019 23:24:00 10,221 27.9 0.5245 636.0
01/07/2019 23:25:00 10,215 28.0 0.5245 635.4
01/07/2019 23:26:00 10,212 28.0 0.5245 635.2
01/07/2019 23:27:00 10,211 28.0 0.5245 635.1
01/07/2019 23:28:00 10,209 28.0 0.5245 635.0
01/07/2019 23:29:00 10,206 28.0 0.5245 634.8
01/07/2019 23:30:00 10,206 28.0 0.5245 634.8
01/07/2019 23:31:00 10,206 28.0 0.5245 634.8
01/07/2019 23:32:00 10,206 28.0 0.5245 634.8
01/07/2019 23:33:00 10,206 28.0 0.5245 634.8
01/07/2019 23:34:00 10,206 28.0 0.5245 634.8
01/07/2019 23:35:00 10,206 28.0 0.5245 634.8
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Date/Time Product Product Reference Total
Level Temperature Density Mass
(mm) (°©) (kg/1) (t)
01/07/2019 23:36:00 10,206 | 28.0 0.5245 634.8
01/07/2019 23:37:00 10,206 28.0 0.5245 634.8
01/07/2019 23:38:00 10,206 27.9 0.5245 635.0 |
01/07/2019 23:39:00 | 10,206 |  27.9 |  0.5245 | 635.0
01/07/2019 23:40:00 10,206 27.9 0.5245 |  635.0
01/07/2019 23:41:00 10,206 27.8 0.5245 | 635.2 |
01/07/2019 23:42:00 10,206 27.8 0.5245 | 635.2 |
01/07/2019 23:43: 10,206 27.7 05245 | 6353
01/07/2019 23:44:00 10,206 27.7 0.5245 | 635.3
01/07/2019 23:45:00 10,206 27.6 0.5245 635.5
01/07/2019 23:46:00 10,206 | 276 | 0.5245 635.5
01/07/2019 23:47:00 | 10,206 275 | 0.5245 | 6357
01/07/2019 23: 10,206 27.5 05245 | 6357
01/07/2019 23: | 10,206 275 |  0.5245 | 6357
01/07/2019 23:50:00 10,206 27.5 0.5245 635.7
01/07/2019 23:51:00 10,206 27.4 0.5245 635.9
01/07/2019 23:52:00 10,206 27.4 0.5245 |  635.9
01/07/2019 23:53:00 10,206 27.4 0.5245 635.9
01/07/2019 23:54:00 10,206 27.4 0.5245 | 635.9
01/07/2019 23:55:00 10,206 27.3 0.5245 |  636.1
01/07/2019 23:56:00 10,206 27.3 05245 |  636.1
01/07/2019 23:57:00 10,206 27.3 0.5245 636.1
01/07/2019 23:58:00 10,206 27.3 0.5245 636.1
01/07/2019 23:59:00 10,206 27.3 05245 | 636.1
02/07/2019 00:00:00 10,206 27.3 0.5245 |  636.1
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www.teknofleks.com. ir

APPROVED DISTRIBUTOR

| MUSTERI

| SIPARIS NO
| IRSALIVENO  : 154607

| SIPARIS MIKTARI :1 ADET

| SERTIFIKAYA KONU MIKTAR: 1 ADET

| TEDARIK EDILEN HORTUM: KOMPO:
HORTUM KODU:

: PETKIM PETROKIMYA 4.

£11 '\.i\/l",L\Q/\ '\bgj ELE (b\ﬁ- PTE

SIPARIS TARIHI:24/01/2019

l’ri;

{ HORTUM TANIMI: 6” KIMYASAL HORTUM 8 METRE

HORTUM YAPISI:

| iC SPIRAL: PASLANMAZ

| DIS SPIRAL: PASLANMAZ

| IC KATMANLAR: POLIPROBLEN

IK ILETKENLIGI: <105 O

TEST BASINCI 121 BAR
PATLAMA BASINCI  :70 BAR

TEST SURES] :7 DAKIKA

O' DJCUI\'U TEVIT ..D"RI?
URUN | BASINC EKIPMAN "O)

2014/68/UE (CRL);—' 1, Il ve Art. 4.

[STANBUL 6/03 /2019

VUM CALISMA BASINCI : 14 BAR

| iSBURAPORLA YUKARIDA DETAYLAR! BELIRTILEN HOR
| URETILDIGINi VE UYGULANAN TEST SONUCUNDA SIPARISTE BELIRTILEN BUTUN SARTLARA UYGUN

lue("‘LP

BAGLANTI UCU A: 6” 150LB DONER FLANS

BAGLANTI UCU B: 6” 150LB DONER FLANS
A UCU MATERYAL/CAP: 6” FLANS

B UCU MATERYAL/CAP: 6” FLANS

"TEN ONCEKI iiZUi\if_'\Ji-'( : 800CM
T; ST SIRASINDAKI UZUNLUK: 945CM
T SONRASI UZUNLUK 1 840CM

ll'i

RTUMUN VERILEN SiP! ISE UYGUN OLARAK

ve f\rt 4.3
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TuMOD
L HENDls,
W 4,

izmir gubesi

OV tmmob
b 0 1 makina miihendisleri odasi

Anadolu Cad. No: 40 Kat: M2 Bayrakit iZMIR « TEL: 0232 462 3333 (pbx) FAKS: 0232 486 2060
WEB: http: //mmo.org.irfizmir e-posta: izmir@mmo.org.lr

PETKIM PETROKIMYA HOLDING A.S.

P.K.12 /35800
ALIAGA / iIZMIR

DOLUM-BOSALTIM HORTUMU TEST RAPORU

Hortumun markas
Hortumun seri numaras
Hortumun uzunlugu
Hortumun ¢api
Hortumun transfer Uriind
Uygulanan Basing

DENEY

- ETEHA
: H-36-2
:8m.
:6inch
(3
215 bar

MERKEZ : Megrutiyet Cad. No: 19 Kat: 6-7-8 Kizilay ANKARA

TEL :0312 425 2141 FAKS: 0312 417 8621

GAGRI MERKEZI : 0850 495 0666

WEB S Www.mmo.org.tr e-posta: mmo@mmo.org.tr

i Kontrot Tarihi :28:06:204G
Rapor Tarihi :29.06.2019

SAYI ~-Rapor-No- .30:6/'7137/6-2- ...................

Cevaplarinizda yazimizin tarifi ve sayisinin belirtilmesini rica ederiz.

Dolum-Bogaltim Hortumunun giris ve gikislan kapatilarak, 25 derece su ile 15 bar basingta, 30 dakika
siireyle test basinc uygulanmis ve test sonunda hortumda herhangi bir deformasyon veya sizints

olmadig) gorilmugtdr.

SONUC:

Yukarida teknik ozellikleri ve test sonundaki durumu belirtilen Dolum-Bogaltim Hortumunun

kullaniimasi teknik yonden uygundur.
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EK-4

ZTE-1

PETKiM LIMANI - PETKIM PORT
GEMI/SAHIL EMNIYET KONTROL LISTESI - SHIP/SHORE SAFETY CHECK LIST

Date/Time (Tarih/saat): Q| /07 [2af e Ship’s name (Gemi ismi) -

Berth (Rihtim) : TKR-Il [_]  TKR-1II ] TKR-VM Cargo (Yiik) : PG [

LISTE DOLDURMA TALIMATI:
INSTRUCTIONS FOR COMPLETION:
Operasyonlarin emnlyetiigin tim maddelerin uygun olarak isaretlenmes| gerekmektedir. (kutunun igine [ isaretl yaparak). Eger olumlu
olarak isaretlenemiyorsa sebep belirtilmelidir ve gemi ile terminal arasinda alinacak 6nlemler tizerinde mutabik kalinmalidir. Herhangi bir
maddenin uygun olmadifi varsayildigi yerde agiklamalar kismina not diistiimelidir.

The safety of operations requires that all substance checking affirmatively. If an affirmative substance checking Is not possible, the reason
shold be given and agreement reached upon appropriate precautions to be taken between the ship and terminal. Where any substance is
not considered to be applicable a note to that effect should be inserted in the remark column.

-Kod stitunundaki A, P veya R harflerinin olmasi sunlari ifade eder.
-The presence of this symbol in the “ship” and “terminal” indicates that checks shall be carried out by the party concerned. The precence of

letters “ A” and “P,R” in the column “ Code” indicates the following.

A- Herhangl bir Islem ve mutabakat bu kontrol listesinin agiklamalar kismina yazilmahdir, Diger durumlarda her iki tarafin imzasi gereklidir.
A- The mentioned procedures and agreement shall be in writing and be signed by both parties.

P- Cevabin olumsuz olmasi durumunda, operasyon Liman yetkililerinden Izin alnmadan yapilamaz.

P- In case of o negative answer the operations shall not be carried out without the permission of the Port Authority.

R- Isaretli maddeler zaman zaman tekrar kontrol edilmelidir.

R- Marked items checked regulorly.

(Leadieg

1- Gemi/sahil arasinda emniyetli gegis vardr, ‘}{ )

There Is o safe Access between ship and shore. = R Ship's Gangway
2- Gemi emniyetli bir gekilde rhtima baglanmigtr. ,JS/ \p{

Ship Is securely moored

3- Gemi/sahil arasindak! haberlesme faaldir.

Bystem: Shore Radio
UHF Channel Name:

The agreed ship/shore communication system Is operative, ORTAK BORU

ackup-Redio-0BT-919

wUHF

P Backup System:
'E/ \/{{ Mobile Phone
P AR LM Phone No:
#90 553 019 60 61,
vee ol
Call Sign: Loading

Master and Ship's
Name

Ship’s Phone No:

Required

4- Acil gekme halatlari dogru olarak yerlestirilmis ve donatilmistir, R
Emergency towlng-off s are correctly rigged and positioned.
5- Geminin yangin hortumlar ve acil miidahale teghizat yerinde ve kullanima hazirdir, R
The ships fire hoses and firefightl ) are positioned and ready for Immediate use.
6- Terminal yangin hortumlari ve acil miidahale teghizati yerinde ve kullanima hazirdir,

firefightl i Is positioned and ready for Inmediate R

The terminal’s fire hoses and fir
use, !
7- Gemi egya ve yakit hortum, devreleri manifoldlan lyi durumda, kullanilacag amaca uygun ve
yerine gerefince baglanmstir,

The ship Cargo and bunker hoses, pipelines and manifolds are in good condition, properly
rigged and appropriate for the service intended.

8- Terminal esya ve yakit hortum ve dolum kollar iyi durumda, kullanilacait amaca uygun ve
yerine geregince baglanmistir,

The terminal Cargo and bunker hoses or arms are In good condition, properly rigged and
oppropriate for the service intended.

Sayfa/Page:1/6 LG.GN-FO-0002 Rev.1
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PSRNV LHVIAN - FCINIVE FURID

GEMI/SAHIL EMNIYET KONTROL LISTESi - SHIP/SHORE SAFETY CHECK LIST

9- Egya transfer sistemi, baglantidan 6nce kor flans ile izole edilmistir,
The Cargo transfer system is sufficiently Isolated and drained to allow safe removal of blank
flanges prior to connection.

10- Gemldeki frengi tapalan uygun olarak takilms, tavalar yerinde ve bostur.
Scuppers and save-alls on board are effectively plugged and drip trays are In position and
empty.

11- Gegici olarak agilan frengi tapalari siirekli takip edilmektedir.
Temporarily removed scupper plugs will be constantly monitored,
12- Sahildeki yag gukurlari uygundur.

Shore spill contalnment and sumps are correctly managed.

13- Geminin kullamimayan egya ve yakit manifoldlan kér flansla sikica kapatilmigtir.

The ship’s unused Cargo and bunker connections are properly secured blank flanges fully
bolted.

14- Terminalin kullaniimayan esya ve yakit manifoldlan kér flangla sikica kapatilmistir,

The terminal’s unused Cargo and bunker connections are properly secured with blank flanges
fully bolted.

15- Tiim egya, balast ve yakit tank kapaklan kapahdir.
All Cargo, ballast and bunker tank Ilds are closed.

16- Kullamlmayan deniz ve borda tahliye vanalar kapali ve goriiniir sekilde baghdir.
Sea and overboard discharge valves, when not In use, are closed and visibly secured.

17- Yagam mahalli, i¢ béimeler ve makine dairesindeki tiim dis kapilar, agikliklar, lumbuzlar
kapalidir, Makine dairesi havalandirmalari agik olabilir.

All external doors, ports and windows In the dati
closed. Englne room vents may be open.

stores and machinery spaces ore

18- Gemi acil yangin miidahale planlan gériilecek sekilde disaniya yerlestirilmistir.
The ship’s emergency fire control plans are located
= T = =

19- Sabit IGS basinci ve oksijen miktarini kayltvedlcl cihazlar gahsiyor.
Fixed IGS pressue and oxygen content recorders are working.

20- Biitiin kargo tanklan %8 veya daha az oksijen icerir ve pozitif basingtadir.
All Cargo tanks atmosphere are with oxygen content of %8 less by volume and ot positive

55|

! Lig
; Cer

21- Gemi kendi makinesi ile harekete hazirdir,
The ship Is ready to move under its own power.

22- Gemide etkin bir giiverte ndbeti, gemi ve terminalde operasyonu takip edecek yeterli gérevli
vardir.

There Is an effective deck watch In attendance onboard and adequate supervision of
operations on the ship and In the terminal.

23- Sahilde ve gemide acil bir durumda miidahale igin yeterli personel vardir.
There are sufficlent personnel.on board and ashore to deal with In emergency.

24- Esya, yakit ve balast ellegleme Igin prosediirlerde mutabakat saglanmistir.
The procedures for cargo, bunker and ballast handling have been aggreed.

25- Gemi ve sahll tarafindan kullanilacak acil durum sinyali ve | Jiirii agiklandi ve
The emergency signal and shutdown procedure to be used by the ship and shore have been
explained and understood.

STe?
E-;( ?tht &—‘1

26- Esyaya ait MSDS formu talep edildiginde kargi tarafa verildi.
Materlol Safety Data Sheets (MSDS) for the cargo transfer have been exchanged where
requested.

“El/ 9/ PR

27- Elleglenmekte olan esyanin igindeki zehirli maddeler ile baglantili tehlikeler tammlandi ve

anlagildr.
The hazards assoclated with toxic substances in the cargo being hondled have been Identified

and understood.

H,S Content:

Benzene Content:

28- Uluslararasi standartlarda sahil yangin baglantisi vardir.

The requirements for closed operations have been agreed,

An Inter I shore fire ion has been provided. B
29- Mutabik kalinan gemi tanklan havalandirma sistemi kullamilacakur. 1\3.} /AM AR Method: o\'n}&[
The agreed tank venting system will be used. /( Vi Z #

30- Kapali operasyonlar igin mutabakat saglands. [3/‘ \?l &

31- P/V sisteminin ¢alismasi dogrulandi,

Sayfa/Page: 2/ 6

The operatlon of P/V system has been verified. yirs 5 "# T T.; n

32- Buhar déniis devresi bagland ise galistirma parametrelerinde mutabakat saglandi. [/ 'V/(’E?i/ /\/ /i . Q ‘\7 0=/

Where a vapour return line Is connected, operating parameters have agreed. / P &MoﬁfA Yy
LZI |
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PETKiM LIMANI - PETKIM PORT
GEMIi/SAHIL EMNIYET KONTROL LISTESI - SHIP/SHORE SAFETY CHECK LIST

33- Eger donatilmigsa, yiiksek seviye alarmlari test edildi, galigir durumda.
Independent high level alarms, If fitted, are operational and have been tested

34- Gemi sahil baglantisinda uygun elektrik izolasyonu saglanmigtir.
Adequate electrical Insulating means are In place In the ship shore connection.

35- Sahil hatlarinda ¢ek valf bulunmaktadir. Ters akisi onleyecek prosediirlerde mutabik kalindi.
Shore lines are fitted with a non-return valve, or procedures to avoid back filling have been

discussed.

Nominated smoking

36- Sigara igme yerleri tanimland ve sigara igme kosullars gozden gegirildi. (/
irem re being ol ved. = (B
Smoking rooms have been identified and smoking requirements are being observed. joiﬁ.’sob; c(géSWSI&BA
On shore smoking not
permitted
37- Sicakis kurallari gozden gegirildi. Cv//(“
Naked light regulations are belng observed. .

38- Gemi/sahil telefonlar, cep telefonlar, el telsizleri ve benzer elektronik cihazlarin kullanimi

konusunda mutabakat saglandi.
Ship/shore telephones, mobile phones, radios and pager requirements are being observed.

39- El fenerleri onaylanmig tiptedir.

Hand torches (f ) are of an approved type.

40- Sabit VHF/UHF telsizleri ve AIS donanimi dogru gii¢ modunda veya kapalidir.
Fixed VHF/UHF transcelvers and AlS equipment are on the correct power mode or switched

off.

41- El VHF/UHF telsizleri onaylanmig tiptedir.
Portable VHF/UHV transceivers are of approved type.

[

42- Geminin ana telslz vericl anteni topraki s ve radan k
The ship’s malin radio transmitter aerlals are earthed and radars switched off.

43- Tehlikeli bdlge icindeki seyyar elektrikli cihazlarin baglantilan giig kaynagindan ayrilmistir.
Electric cables to portable electrical equipment within the hazardous area are disconnected

from power.
44- Pencere tipi klima cihazlan devre digidir,
Indow type alr conditioning unlts are disci d.

45- Kimyasal gazlarin girebilecegi yasam mahalleri pozitif basing ile korunmaktadir ve
havalandirma sisteml girigleri kapalidir. ’

Positive pressure Is being maintained Inside the acc dation and air condition intakes, b S,
which may permit the entry of cargo vapours are closed. i Rl

46- Pompa dairesinde yeterli mekanik havalandirma olmast Igin &nlemler alinmigtir. ‘ ok R
Measures have been taken to ensure sufficlent mechanical ilation In the pump room. A

47- Acil durumda kagig olanag) bulunmaktadir.
There Is provision for an emergency escape.

48- Operasyonlar igcin maksimum riizgar ve dalga degerinde mutabakat saglandi.
The maximum wind and swell criterla for operations have been agreed.

Stop cargo at:25 knots

/6% A Disconnect at:28 knots

Unberth: 30 knots

49- Gemi giivenlik zabiti ve Liman teslsi giivenlik gérevlisi giivenlik yonergelerinde mutabik
kaldilar.

Securlty protocols have been agreed between the Ship Security Officer and Port Facility
Security Officer, If appropriate,

50- Inertleme ve devre temizligi igin sahilden alinacak nitrojen operasyonunda mutabakat
sagflandi.

Where appropriate procedures have been agreed for recelving nitrogen supplied from shore,
either for Inerting or purging ship’s tank’s. or for line clearing Into the ship.

Vil | ar

The IGS Is fully operational and in good working order.

52- Giiverte sizdirmazlik sistemi veya esdeger sistem ¢aligir durumdadir. R
Deck seals, or equlvalent, are in good working order,

53- Basing ve vakum kiricilardaki sivi seviyeleri dogrudur. R
Ligulds levels in pressure/vacuum breakers are correct.

54- Sabit ve seyyar oksijen analiz cihazlarinin kalibrasyonlar yapilmis ve ¢alismaktadir, R
The fixed ond portable oxygen analyzers have been calibrated and are working properly.

55- Her bir tankn IG valfi (eger varsa), dogru bir sekilde bagl ve kilitlidir. R

Sayfo/Page:3/6
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PETKiM LIMANI - PETKIM PORT
GEMI/SAHIL EMNIYET KONTROL LISTESI - SHIP/SHORE SAFETY CHECK LIST

All the individual tank IG valves (if fitted) are correctly set and locked.

56- Esya operasyonlari ile ilgili timpersonel, inert gas iinitesinde aniza olmast durumunda tahliye
Isleminin durdurulmasi ve terminale bilgi verilmesi geregini bilmektedir, o W
All personnel in charge of cargo operations are aware that, In the case of fallure of the inert B &
gas plont, discharge operations should cease and the terminal be advised, ]

57- Gemi sahil tesisine yanagik kaldigi esnada tank temizlik operasyonlari planlamistir, vO vo
The tank cleaning operasyon are planned during the ship’s stay alongside the shore M
Installation. N -
58- Cevap evetse, tank temizlii iin prosediir ve onaylarda mutabakat saglandi. = /{/g‘%
If yes, the procedure and approvals for tank cleaning have been aggred.

59- Tanklarda gaz free yapilmasi islemine izin verildi. YO \(u]
Permlssion has been granted for gas freeing operations. NO ND/

8

MSDS are avallable glving the necessary data for the sofe handling of the cargo.
2- Eger uygulandiysa, imalatgi inhibitor sertifikasi temin edildi, D\ o / ,
A manufacturer’s Inhibition certificate, where applicable, has been provided.

3- Yeterli koruyucu glysi ve eki (kendinden destekli sol aygiti dahil) derhal kullanima

hazirdir ve elleglenen esya ile uyumludur. /
Sufficient protective clothing and equipment (including self-contained breathing apparatus) Is m]
ready for immediate use and Is suitable for the product belng hondled.

Countermeasures against accldental personnel contact with the cargo have been agreed. a

5- Kullanihyorsa otomatik durdurma sistemi ile egya cllegleme debisi uygundur,

Cargo handling rate Is compatible with the aut Ic shutd system, If in use. 0

6-Yik sistem gostergeleri ve alarmlari dogru olarak ayarlanmistir ve iyi durumdadir. o \

The Cargo systems gauges ond alarms are correctly set and in good order, P

7- Seyyar gaz detektédrleri, elleglenen esyanin 6zellikleri ile uyumludur. o / A{
0\

4- Kazayla esyaya temas edilmesine kargi alinacak énlemler anlagildi. \/

Portable vapour detectlon Instruments are readily available for the products being handled.
8- Yanginla milcadele araglan ve prosediirlerinde bilgi alisverisinde bulunuldu, o /

Information on firefighting media and procedures has been exchanged,

9 -Transfer hortumlar, elleglenen esyanin etkilerine direngli, uygun malzemelerden yapilmistir,
Transfer hoses are of sultable materlal, resistance to the action of products being handled,

10 -Esya elleglemesi sabit boru hatlari sistemi lle yapiimaktadr, 0

Cargo handling Is being performed with the permanent installed pipeline system. \ P
11-Inertleme ve devre temizligi iin sahilden alinacak nitrojen operasyonu igin mutabakat
saglandr. o o AP
Where appropriate procedures have been agreed for recelving nitrogen supplied from shore,
either for inerting or purging ship’s tank’s for line clearing into the ship.

Trd Ay R Ry g V. PR
tDp‘(rmégilvﬁGaz_ﬁz .@‘:‘iﬁ P i

o

: avefedGases Ve
1- Yiikiin elleglenmesi igin gerekli bilgiyl veren MSDS mevcuttur.

MSDS are available glving the necessary data for the safe handling of Cargo.

2- Bir imalatgi inhibisyon sertifikasi uygun oldugu yerde temin edildi.

A manufacturer’s inhibition certificate, where applicable, has been provided.

3- Su piskiirtme sistemi derhal kullanima hazirdir.

The Water spray system Is ready for inmediate use.

4- Yeterli koruyucu giysi ve eki (kendinden destekli sol: aygiti dahil) derhal kullamma

hazirdir ve elleglenen esya ile uyumludur.

Sufficient protective clothing and equipment (including self-contained breathing apparatus) Is

ready for immediate us ond Is suitable for the product being handled.

5- Kargo Tanki ve Inter-barrier boslugu yeterli miktarda inert yapildimi ya da kuru hava ile

dolduruldu mu?

Sayfa/Poge: 4/6 LG.GN-FO-0002 Rev.1



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu

PETKIM LIMANI - PETKIM PORT
GElVli/SAHiL EMINIYET KONTROL LISTESI - SHIP/SHORE SAFETY CHECK LIST

Hold and inter-barrler space are properly Inerted or filled with dry alr as required.

6- Tiim kontrol vanalari gahigir durumdadr.

All remote control valves are In working order.

7- Kargo pompa ve kompresdrleri iyi durumdadir ve maksimum galisma basincinda gemi ve sahil
arasinda mutabakat saglanmistir, a
The required Cargo pumps and compressors are In good order, and the maximum working N
pressures have been ogreed between ship and shore.

8- Gaz sivilastirma ckipmani galisir durumdadir.

Re-Liquefaction or boil off control equipment Is In good order.

9- Gaz detektérlerl esyanin dzelliklerine uygun ayarlanmag, kalibrasyonu yapilmis, test ve kontrol
edilmis ¢aligir durumdadir.

The gas detection equipment has been properly set for the Cargo, is calibrated, hos been
tested and inspected and In good order.

10- Yiik sistem gostergeleri ve alarmlan dogru olarak ayarlanmig veiyi durumdadir.

The Cargo systems gauges and alorms are correctly set and In good order.

11- Acll durdurma sistemleri test edildi, galigir durumdadir.

Emergency shutdown systems have been tested and are working properly.

12- Acll kapatma vanalar, otomatik vanalar ve benzer cihazlarin kapanma oranlari/basinglar
hakkinda gemi ve sahil birbirini bilgilendirdi.

Ship and shore have Informed each other of the closing rate of ESD valves, outomatic valves or
similar devices.

13- Elleglenecek kargonun max/min sicaklik ve basing degerleri hakkinda gemi ve kiyi arasinda
bilgi degisimi yapiimigtir.

Information has been exchaonged between ship and shore on the maximum/minimum
temperatures/pressures of the Cargo to be handled.

14- Tanklar, ellegleme esnasinda siirekli olarak tasmaya karsi korunmaktadir.

Cargo tanks are protected against Inadvertent overfilling at all times while any Cargo
operations are in progress.

15- Kompresér odasi basinglandiriinug ve alarm sistemleri galigir durumdadir,

The compressor room Is properly pressurised and alarm system Is working.

16-Tank tahliye vanalari, dogru ayarlanmistir ve vanalarin durumu gézle izlenebilmektedir.
Cargo tank relief volves are set correctly and actual relief valve settings are clearly and visibly
displayed. (record settings below)

&
A

o

R LANA A

=

R

ORTAK BILDIRGE / DECLARATION

Bu kontrol listesini gerektigl yerde ortaklasa olarak kontrol ettik, bilgimiz dahilindeki giriglerin dogru oldugundan emin olduk. Ayrica
ihtiyag duyuldugunda kontrollerin tekrarlanmasi igin gerekli diizenlemeyi yaptik ve kontrol listesindeki “R” kodlart Ile isaretlenen
maddelerin 4 saati agmayan aralarla yeniden kontrol edilmesl gerektigi kararina vardik.

We have also made arrangements to carry out repetitive check as necessary and agreed that those items code “R” in the check list
should be re-checked at intervals not exceeding 4 hours.
If to our knowledge the status of any item changes we will immediately inform the other party.

isim / Name isim / Name

Gérev/ Rank Gorev/ Rank

imza / Signature imza / Signature
Tarih / Date Tarih / Date
Saat / Time Saat / Time
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L'Ufficiale sul ponte & stato informato sul

incendio manuali, telefono atc.
Deck Officer has been informed on the beginning of a fire through the manual fire alarm, phone ¢fc.)

Emesso da Approvato da Data Revisione Page
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IMCENDIO
FIRE I5M-ECL-007
AR,
| Ship: - o7
Posizione! ]
Position: (R hs -
Motivo per la Compilazione Esercitazione Emergenza Reale r
Reason fo the Compilation Dirftf Real Emergency :
Azioni 8l NO NIA Ora
Action Yos | No | N/A Time

Fire in the cargo Area

2 | Attivare I’ ALLARME INCENDIO L s
Sound the " FIRE ON BOARD SIGNAL” i - I } ]
3 1 Chiamare ## Comandante W L 0T
Call the Master X 10
4 | Radunare tutto I'equipaggio alla Muster Station, controliare se vi sono dispersi 5 0%
Muster alf crew at Muster Station, check for missing persons _){/ } i
- 5 | Fermare le operazioni del carico e/o del combustibile se in corso s
: Shut down cargo and for bunker operations if any X
iZ6 | Se nscessario procedere con lo stacco in emergenza del braccio di terra %,
If necessary proceed with the emergency disconnection of the share arm ‘
7 | Informare la sala macchina (se I'incendio non & in sala macchina o se non presidiata) ‘;3{/ 2
Inform the Engine Room (if the fire is not in the Engine Room or if it is not manned ) ‘¢ }ﬁ
% | Attivare la pompa incendio primaria o quella di emergenza \«
Acfivate main or emergency fire pump 4 <
9 | Isolare i circuiti eleftrici della zona Interessata dall’incendio o /}/ 3
Isolate all the eleclrical circuits of the area of the fire X ; d
10 | Chiudere le porte tagliafuoco automatiche e manuali [
Close automatic and manual fire daors A
11 | Chiudere le porte stagne ){ e obh
Close wafertight deors i 7 } g
12 | Chiudere porte, osteriggi, obld k L
Close doors, skylights, portholes 10
13 | Chiudere le serrande tagliafuoco, valvole combustibile, pompe combustibile, valvole casse N of
servizio e decantazione etc ,f{ !ﬁ -
Shut down Fire Dampers, fuel valves, fuel pumps, fuel service tanks, seftling tanks elc, H "
14 | 8o in porto ¢ nelle vicinanze, avvisare Autorita Portuali, servizi antincendio di terra, i vigili
del fuoco. X
if in port or nearby, alert Port Authorities, shore fire service, fire brigades, :
15 | Assicurarsi che il raccordo Internazionale per il collegamento a terra sia propriamente )
sistemato sul posto X
Ensuie that the International Shere Connection is properly fitted in place |
16 | Ricevere prontozza deila squadra antingendio / squadra recupero persone / squadra Ny i
raffreddamento nelta zona interessata dail' incendio };’ 0
Raceive readingss of the fire team /rescue team / cooling feam of the fire area : }
17 | Evacuare il personale non necessario ed i passeggeri dali’area interessata dallincendio, ed .
assicurarsi che tutti gli accessi siano interdetti }i’
Evacuate unnecessary personnel/passengers from fire area and ensure all accesses are inferdicted ‘
18 | Posizione nave disponibiie in Stazione Radio, aggiorare coms necessario il terminale
satellitare e gli aitri trasmettitori di soccorso automatici . Tl
Vessel position available in radio room, satelfite terminal and other automatic distress fransmitters, >< } A e
updated as necessary o Bl
19 | Informare |a Compagnia - DPA Y ) =25
Inform the Company - Designated Person ashore ? 1A
20 | In navigazione accostarelvariare la velocita per minimizzare il diffondersi del fuoco R
At sea aller course and speed to reduce and minimize fire spread >\
21 | Gontrollare se vi sono dispersi tra I'equipaggio }(
Check for missing crew &4
22 | Azionare i sistemi fissi estinzione incendio per la zona interessata:
Operate fire extinghuishing system according to the area involved as follow. 3(’
23 | A« Incendio in sala macchina
Fire in the Engine Room e Rﬂ
24 | B- Incendio nelle cucine ;.,(
Fire in the Galley N !
25 | C- Ingendio nelle zone alloggio ! Ponti esterni }\/
Fire in the Accommodation Area / External deck
26 | D- Incendio nella zona del carico

Synergas Srl
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Emesso da Approvato da Data Revisione Page
| Ufficio SMS AMMINISTRATORE DELEGATO 17.01.2019 2 20f2
INGERDIO
FIRE ISW-ECL-007

T T RETINGEN

SE IN NAVIGAZIONE
JEAT SEA

27 | Proparare i mezzi di salvataggio
Prepare fifesaving means

LY

~

28 | Trasmettere segnali di pericolo alla navigazione su tutte le frequenze di soccorso
Navigational warmings broadeasted on all distress frequencies

Sl

29 | tnviare messaggio di soccorso se I'incendie non & sotto controllo sulle frequenze di
SOCCOTS0
Distross message send if fire not under control on all distress frequencies

30 | Su ordine del Comandante procedsre con I'abbandono nave
On Master order procged with the abandon ship

Coordinate with shore authority to divect the vessel out of the port

SE IN.PORT

IFINPORT. -~ .

31 | Se in porto fare scendere tutto if personale non direttamente comnvolto nelle operazioni \X%
If in port evacuate all the personnel nat directly involved in the operations O

32 | Coordinarsi con le autoritd di terra per dirigere la nave fuori dal porto /\{

33 | Su ordine del Comandante procedere con I'abbandono nave
On Master order proceed with the abandon shij

M 1 Untinvestigazione dell’area interessata & stata eseguita ><
Thorough investigation of the area has heen carriad out

35 | E stato accertato che tutte le sorgenti di ignizione sono state eliminate ;X
Has been ascerained that all source of ignition have beer) removed

38 | L’area ¢ stata opportunamente ventilata ed i fumi residui eliminati
Area has heen properly ventilated and all residual fumes blown out

plan if within USA territorial walers

37 | Lenergia eleftrica per la ventilazione meccanica & stata ripristinata L nj’ o
Electrical power mechanical ventilation has heen resfored X 1‘-’
38 | Accertare il danno all'instailazione a terra se in porte ‘3{"
Assess damage to shore installation if in port .
39 | Accertare il danno al carico {se esista} S
Assess damage to own cargo {if any) X
40 | Determinare le cause delfincendio Xz [
Determine cause of fire ’ ) D _4
41 | Accertare danni alla nave o A7
Assess damage to own vessel }T h
42 | Se ¢'& perdita d'olio collegiata con Pincendio, informara le parti interassate {riferirst al SOPEP
o al piano VRP se antro le acquse territoriali USA)
If there is a spill of oil in connection with the fire, inform appropriate parties( refer to SOPEP or VRP )
5

43 | Se possibile, prendere foto dei danni provocati dail'incendio
If available take photos of area damaged by the fire

44 | Informare se oceorrone parti di rispetto
Notify if spare parts required

4 | Annotare i tompi e fatti sul Giornale Nautico
Enter all times and facts in log book

48 | Valutare necessita presenza / rapporto del perito
Surveyor aftendance/report

47 | Valutare necessita presenza / rapporto del P&i e H&M
P & | attendance / report

48 | Salvarei dati del VDR o del S-VDR se non automaticamente protetti
Preserve VDR or S-VDR records if not automatically profected

¢ | Descrizione degli eventi {descrivere 'evento e la prontezza dell’equipagglo nel fronteggiario)
: ﬁSummaly of the event (describe the event and the promptness of the crew fo face it)

H ' - 5 . £, . " o P f lm o 7
CSimpeAn £8 * Sedw i balnie O il Locadt ¢

?

Firma Ufficiale che compila il check list
Officer filling in the check list signature
Firma del Comandante

Master Signature
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