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DAYANAK

Bu deniz kazasi 10.07.2014 tarih ve 29056 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiiriirlige giren “DENIZ KAZALARINI ve OLAYLARINI ARASTIRMA ve INCELEME
YONETMELIGI” hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 igin MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza veya
Olaylarina Yénelik Emniyet Incelemeleri igin Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye edilen
Uygulamalara iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu) ile

2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmistir.
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KISALTMALAR ve TANIMLAR

GMT

DWT

IMO

SOLAS

ISM Kod

MSC

EEBD

DoC

SMS

Smc

AFAD

: Greenwich Ortalama Zamani

: Olii Agirlik Tonaji

: Uluslararasi Denizcilik Orgiitii

: Denizde Can Giivenligi Uluslararasi S6zlesmesi
: Uluslararasi Emniyetli Yonetim Kodu

: IMO Deniz Emniyeti Komitesi

1 Acil Kagis Solunum Teghizati

: Uygunluk Belgesi

: Emniyetli Yénetim Sistemi

: Emniyetli Yonetim Sertifikasi

: Afet ve Acil Durum
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Resim 1: Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

M/V RIMEO isimli Panama bayrakli kuru yiik gemisi Ukrayna’nin Oktyabrsk limanindan
Marmara Ereglisi Martas limanina tasimak tizere 6705,37 tonluk odun yongasi yiikii ile
01.03.2017 tarihinde hareket etmistir. Gemi sefere ¢ikmadan 6nce, 28.02.2017 giinii yiikte
boceklenme yasanmamasi i¢in gemi ambarlarinda aliiminyum fosfit (Alph3) uygulamasi

yapilmistir.

06.03.2017 giinii saat 8:20°de MARTAS limanina yanasma manevrast hazirliklar
yapilirken, Giircistan uyruklu bir usta gemici, menhol kapagi agik birakilan 4.11 numarali*
sancak asma balast tankina su seviyesini 6lgmek amaciyla girmis ve bir daha tanktan
cikamamistir. Geminin yanagmasini miiteakip gemiye ¢ikan AFAD ekipleri, kazazede
gemiciyi bulundugu tanktan ¢ikartmistir. Saglik ekiplerince yapilan kontroller neticesinde
kazazedenin hayatin1 kaybettigi anlasilmistir. Daha Once kazazedeyi tanktan ¢ikarmak
isteyen itfaiye personeli, gemi personeli ve kiy1 tesisi c¢alisanlarimin biriken gazdan

etkilendikleri ve hastaneye sevk edildikleri 6grenilmistir.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, sefer sirasinda menhol kapag agik birakilan 4.11 numarali

sancak asma balast tankina, yiik bdlmelerine uygulanan fumigasyon gazinin sizint1 yaptigi

! Gemi tarafindan verilen numara
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ve kazazedenin ilgili balast tankina uygun ekipmani olmadan giris yapmasi sonucu biriken

gazdan zehirlenerek hayatini kaybettigi tespit edilmistir.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, fumigasyon plani yapilirken ambar-tiinel agikliginin fark
edilmemesi sonucu bu boliime olabilecek gaz sizintisi ihtimalinin goz ardi edildigi ve tiinel
girisinin uyar1 levhasiyla etiketlenemedigi ve bunun neticesinde ilgili boliimiin girilmesi

tehlikeli alan olarak personelde farkindalik olusturmadig tespit edilmistir.

Bunun yani sira, gemi Emniyetli Yonetim Sisteminin giincel olmadigi ve talim/egitimlerin
etkin olarak yapilmamasi sonucu kapali alan olarak tanimlanan boliimlere giris

prosediirlerinin personel tarafindan uygulanamadigi ortaya koyulmustur.

Kaza incelemesinin sonuglari iizerinden, 6zellikle Emniyetli Yonetim Sistemleri temel

aliarak gemi donatani, isleteni ve gemi klas kurulusuna ¢esitli tavsiyelerde bulunulmustur.
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BOLUM 1 - BULGULAR
1.1 Gemiye Iliskin Bilgiler

Gemi Adi : RIMEO

Bayragi : Panama

Klas Kurulusu : Isthmus Bureau of Shipping (IBS)

IMO Numarasi : 8324713

Tipi : Kuru Ytk

Donatani : RIAL Shipping Corp. Ltd. (PANAMA)
Isleteni : RIMENES Shipping Ltd. (TURKIYE)
Insa Yeri ve Y1l : Almanya — 1984

Gros Tonaji
Tam Boyu

Ana Makine ve Gilicu

: 8183

: 135,07 metre

: MAN B&W — 4840 KW

1.2 Geminin Seyrine Iliskin Bilgiler

Ayrildig Liman
Varacagi Liman
Yiik Bilgisi
Personel Sayis1
Asgari Gemiadami

Seyir Tipi

: Oktyabrsk / Ukrayna

: MARTAS Limani / Tekirdag
: 6705 MT Odun Yongasi

19

(11

: Yakin Sefer

1.3 Kazaya iliskin Bilgiler

Kaza Zamani

Kaza Tipi (IMO)

:06.03.2017 / 08:20

: Cok ciddi deniz kazasi
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Kaza Tiirli : Zehirlenme

Kaza Yeri : MARTAS Limani1 / Tekirdag
Yaral/Olii/Kayip : 1 6lii 6 yaral

Hasar Yok

Kirlilik - Yok

1.4 Cevresel Kosullara iliskin Bilgiler

Riizgar : Sakin
Denizin Durumu : Sakin
Goriis yi

Havanin Durumu : Agik

[ eo 2

Resim 2: RIMEO isimli Gemi
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BOLUM 2 - OLAYLARIN ANLATIMI

Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarin sirasi, zamanlart ve salislarin konumlari

cogunlukla gorgii taniklarinin agiklamalarina ve yapilan goriismelere dayanmaktadur.

2.1 Gemi Hakkinda Diger Bilgiler

RIMEOQ isimli gemi Schlichting Werft no:2015 / Almanya’da insa edilmis ve 1984 yilinda
hizmete girmistir. Gemi, 3 ambarli ve 3 kreynli olarak insa edilmis olup, McGregor zincir
cektirmeli tip ambar kapaklariyla donatilmistir. Geminin toplam yaz yiikleme hattina gore

tasima kapasitesi 11327 MT dir.

Her ambara ana giiverteden iki ambar girisi ile erisilmektedir. Girisler, her bir ambarin bas-
ki¢ dogrultusunda yer almaktadir. Bununla birlikte, geminin ambarlar1 hizasinda ve iskele
sancak dogrultusunda tiinelleri bulunmaktadir. Bu tiinellere giiverte iizerinde yer alan
menhollerden erisilmektedir. Bu tiinellerden her bir ambara agilan birer agiklik bulunmakta
olup, ayrica asma tank? giris menhollerine de ulasmak miimkiindiir. (Resim 3) Yiikiin
durumuna gore yiikkleme Oncesi tinellerin ambar acgikliklart kalin tahtalarla

ortilmektedir.(Resim 4)

2 Asma Tank: Geminin giivertesi altinda iskele —sancak dogrultusunda yerlestirilmis olan safra suyu
tanklarina verilen ad
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Resim 3: Gilverteden Tlnele Giris Resim 4: Tinelin Ambarlara Agilan Kisimi

2.2 Geminin Yiikii ve ilaclama islemleri
Cevrede at1l olarak bulunan agag, odun, dal, tahta gibi materyallerin aga¢ 6giitilicii veya agag
yonga makinasi adi verilen makinalarla iglenerek yongalanmasi ve boyutunun kii¢iiltiilmesi

sonucu ile ¢ikan pargalara “Odun Yongasi1” adi verilir. (Resim 5)

Odun yongasi, kagit yapimi, sunta, MDF, parke benzeri imalat sektorleri, enerji sektorii ( 1s1

ve elektrik tiretim vb.) alanlarda kullanilmaktadir.

Odun yongasi sevkiyat sirasinda oksitlenebilir, yiik hacimlerinde ve bitisik alanlarda 48 saat
icinde oksijenin tiikenmesine ve karbondioksit konsantrasyonlarinda artisa sebep olabilir.
Atmosfer test edilip oksijen seviyesinin en az %20.7 oldugu teyit edilmeden yiikleme yapilan

yerlere ve bunlara bitisik alanlara personel girisine izin verilmemelidir. Eger bu boliimlere
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girilmesi gerekiyorsa, yiik ambarinda veya bitisik hacimlerde ilave havalandirma yapilmali

ve uygun bir siire beklenerek 6l¢iimler tekrarlanmalidir.

Resim 5: Odun Yongasi
Gemiye Oktayabrsk/Ukrayna limaninda 6705 MT odun yongasi yiikii yiiklenmistir.
Yiikleme esnasinda herhangi bir problemle karsilasiimamistir. Yiikiin tiinellere dogru

tasmasinin engellenmesi amaciyla tiinel-ambar gegisleri latalarla 6rillmustiir.(Resim 4)

Yiikleme 28.02.2017 aksam saatlerinde tamamlanmis ve yiikiin tasinmasi esnasinda
olusabilecek boceklenmeye karsi yine ayni gilin saat 23:00-23:50 arasinda aliiminyum fosfit
tabletlerle fumigasyonu 2 yapilmistir. (Resim 6)

3 Fumigasyon: Béceklenmeye karsi yapilan ilaclama islemi
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Resim 6: Aliminyum Fosfit Tabletler

Fumigasyon yapilmadan once fumigasyon firmasi ile Kaptan arasinda fumigasyon plani
iizerinde anlagilmis ve fumigator tarafindan Kaptana brifing verilmistir. Fumigasyon plani,

IMO Pestisit Kodu ve Uretici Talimatlar1 gergevesinde hazirlanmis ve taraflarca imza

edilmistir. (EK - 1)

Geminin 3 ambarmin fumigasyonu i¢in toplam 72 kg aliminyum fosfit tablet kullanilmis
olup etki siiresi yani 3 giin boyunca ambar kapaklarinin, havalandirma manikalarinin ve

menhollerinin s1izdirmazliginin saglanmasi Kaptandan istenmistir.

Fumigasyon tamamlandiktan sonra, firma tarafindan gemiye iki adet gaz maskesi ve filtreleri
ile bir adet hidrojen fosfit gaz 6l¢iim cihazi ve kartusu verilmistir. Bununla birlikte atiklarin

toplanmasi1 amaciyla 175 adet tutma mansonu verilmistir.

Fumigasyon sonrast olusacak riskler ve alinacak onlemler ile ilgili Kaptan tarafindan
personele brifing verilmesi istenmistir. Kaptan, 1 Mart 2017 giinii 1. Zabit, 2. Zabit ve
Giiverte Lostromosunun katildigi bir brifing diizenlemis ve diger personelin riskler
konusunda uyarilmasini istemistir. 1. Zabit tarafindan salon toplantis1 diizenlenerek diger
personele fumigasyonun riskleri ve alinacak tedbirler hakkinda bilgi verilmistir. Fakat

verilen brifingle ile ilgili tarafimiza herhangi bir tutanak sunulmamustir.

2.3 Tahliye islemlerine Hazirhik ve Kazanin Gelisimi

Gemi, 04.03.2017 gilinii saat 12:15’de Tekirdag/MARTAS liman1 demir yerine
demirlemistir. 05.03.2017 giinii saat 16:30’da glimriik kontrol memurlari tarafindan gerekli
kontroller tamamlanmistir. Acente tarafindan Kaptan’a yanasma zamani 06.03.2017 giinii

saat 09:00 olarak verilmistir.

Bir dnceki seferde, geminin bos olan 4.11 numarali asma tankinin i¢inden gegen deniz suyu
devresi degisim/tamir iglemleri yapilmistir. Tamir islemleri tamamlandiktan sonra mevcut
yikiin tahliyesi sonrasi tamir edilen devre uygun bir zamanda test edilecegi igin 4.11

numarali tankin menhol kapagi agik birakilmigtir. (Resim 7)

4 Fumigatér: ilaclama islemini yapan yetkilendirilmis kisi
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Kaptan, 1. Zabite saat 08:00°de demiri 3. kilide kadar vira etmesini ve bas makiniste ise yine

ayni saatte ana makinenin yanasma i¢in hazir olmasi talimatini vermistir. 1. Zabit olay giinii,

kazazede usta gemiciyi balast tanklarindan iskandil degerlerini almasi ig¢in gorevlendirmistir.

Resim 7: 4.11 Nolu Asma Tankin Agik Birakilan Menhol Girisi

Olay giinii yanasma manevrasina katilacak personel 08:00 itibariyle manevra yerlerini
almistir. Demir alinirken kullanilmak tizere giliverteye deniz suyu verilmis ve 1.zabitin
gorevlendirdigi kazazede usta gemici manevra Oncesi balast tanklarindan iskandil

degerlerini almak i¢in kig {istiinden ayrilmistir.

Muhtemelen 4.11 numarali asma tanktan iskandil degeri alamayan kazazede usta gemici,
giiverteye agilan menhol kapagindan fumigator tarafindan gemiye verilen solunum
maskesini kullanarak tiinele inmistir. Tiinel tarafinda agik bulunan asma tankin
menholiinden igeri girerek tanktaki su seviyesini ve tamiri gerceklestirilen deniz suyu

devresini gozle kontrol etmek istemistir. (Resim 8) (Resim 9)
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Resim 8: Guverteden Tinele Giris Menholi Resim 9: Fumigator Tarafindan Gemiye

Verilen Gaz Maskesi

Tahmini 08:20 civarnt ki¢ tarafta bulunan diger usta gemici kazazede usta gemicinin
menholden ¢ikmadigini goriince, giliverte menholiine dogru yaklasarak asagiya dogru
seslenmistir. Durumu géren 1. Zabit, diger usta gemiciden kazazede usta gemicinin 4.11
numaralr tanka girdigini ve geri ¢ikmadigini 6grenmistir. Diger usta gemiciyi makine

dairesine gondererek orada olup olmadigini kontrol etmesini istemistir.

Diger usta gemici, kazazede usta gemiciyi makine dairesinde géremeyince tekrar giliverteye
cikarak olay yerine gelmis ve yine fumigator tarafindan kendilerine verilen gaz maskesini
kullanarak menholden asagiya inmistir. S6z konusu balast tankinin menholiinden igeri
girerek kazazede usta gemiciyi baygin halde gormiistiir. Kendisine gelmesi igin birkag¢ kez
uyardiktan sonra yanit alamamis ve kendisinin de gazdan etkilendigini hissederek acilen
tanki terk etmis ve yukariya ¢ikmistir. Yukariya ¢ikar ¢ikmaz 1. Zabite kazazede usta

gemicinin balast tankinin i¢inde baygin yattigin1 bildirmistir.

10
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2.4 Kaza Sonrasi Gelismeler ve Acil Miidahale

Kaptan 08:25’de kopriilistiinde hazir olarak, ana makinenin ¢aligmasi ve demirin alinmast
talimatin1 vermistir. 1. Zabit meydana gelen kazayi el telsizi ile Kaptan’a bildirmis, Kaptan
derhal EEBD kullanilarak kazazedenin tanktan ¢ikarilmasi talimatim1 vermistir. Giiverte
Lostromosu EEBD ile donatilarak menholden asagiya inmis fakat asir1 kokudan rahatsiz
olmus ve acilen disariya ¢ikmistir. (Resim 10)

Resim 10: EEBD (Acil Kagis Solunum Techizati)

Bu sirada bir adet romorkor esliginde gemiye gelen Kilavuz Kaptan durumu 6grenir
O0grenmez, saat 08:38’de kilavuz istasyonu vardiya amirini mobil telefondan arayarak itfaiye
ve ilk yardim ekibine haber verilmesini istemistir. Miidahalenin hizlandirilmasi i¢in gemi
demiri tamamen alinarak yanagmak i¢in saat 08:45°de limana dogru hareket edilmistir. Saat
09:02’de Kilavuz Kaptan mobil telefonu araciligr ile Tekirdag Sahil Sihhiye doktorunu

arayarak, AFAD ekiplerine haber verilmesini istemistir.

Limana gelen itfaiye ekipleri romorkor tarafindan gemiye saat 09:05’de ¢ikarilmig fakat
geminin limana yanastig1 siire igerisinde kazazedeyi tanktan ¢ikaramamistir. Bununla
birlikte 2 adet itfaiye eri de biriken gazdan etkilenmistir. Gemi bu sirada saat 09:15 itibariyle

iskeleye yanagmistir. Saat 09:20 itibariyle liman kompresoriiyle kazazedenin bulundugu

11
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tanka hava verilmeye baglanmistir. Saat 09:50°de olay yerine gelen AFAD ekipleri gemiye

c¢ikarak kazazedenin bulundugu tanka inmek i¢in gerekli hazirliklara baslamistir.

Saat 10:20 itibariyle 4 kisilik AFAD ekibi kazazedeyi bulundugu tanktan giiverteye
cikarmayr basarmistir. Akabinde kazazedeye yapilan tibbi testler neticesinde hayatini
kaybettigi anlasilmistir. Bununla birlikte biriken zehirli gazdan etkilenen Giiverte
Lostromosu, diger usta gemici, iki itfaiye eri ve iki liman personeli ambulansla hastaneye

sevk edilmistir.

Daha sonra olay yerine ulasan savci, polis ve sahil giivenlik ekipleri, gerekli adli tahkikati
baslatmiglardir. Saat 12:15° de ise kazazede personel cenaze araciyla otopsi islemleri

yapilmak iizere hastaneye sevk edilmistir.

Gemi personelinin ifadeleri alindiktan sonra, yiikiin tahliyeye hazir olmamasi nedeniyle
gemi tekrar demir yerine ¢ikmak iizere saat 17:35°de limandan ayrilmistir. 17:55 itibariyle

tekrar demirlemistir.

Geminin acentesi tarafindan geminin ambarlarindaki gaz degerlerini saptanmasi ve
fumigasyon tabletlerinin imha edilmesi i¢in bir ilaglama firmasi davet edilmistir. Bu siire

zarfinda geminin ambarlar1 fumigasyon prosediirlerine uygun olarak havalandirilmistir.

07.03.2017 giinii saat 10:15’de gemiye ¢ikan ilaglama firmasi yetkilileri tarafindan, toplam
15 saattir havalandirilan ambarlara gaz Ol¢imii yapilmis ve istenilen degerde oldugu
saptanmigtir. Bununla birlikte fumigant® artiklari toplanmis ve imha edilmek iizere gemiden
alinmistir. Gemi bir siire daha havalandirildiktan sonra saat 11:30°da ambarlarda tekrar gaz

6l¢timii yapilmis ve hidrojen fosfit gazi degeri sifir olarak tespit edilmistir.

2.5 Kazazede Otopsi Raporu

Kazazede tizerinde 07.03.2017 giinii saat 09:00°da otopsi islemi gergeklestirilmistir. Elde
edilen otopsi raporuna gore, kazazedenin bas bolgesinde travmaya bagli morlugun ve kesigin
oldugu, kanda %5.7 COHb (Karbonmonoksit) ve 14.1 mg/ml Lidokain maddesi saptandigi,
alkol bulgusuna ise rastlanilmadig, akciger, karaciger, beyin ve bobrekte hiperemi® oldugu

bilgisi yer almaktadir.

5> Fumigant: ilaclamada kullanilacak malzeme
6 Hiperemi: Bir dokunun normalden fazla kanamasi

12



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu

2.6 Fosfin Gaz1 (Hidrojen Fosfit)

PH3 Formiiliine sahip yani ii¢ hidrojen ile bir fosfor atomunun olusturdugu bir gazdir.-126
Derecede F(-37,8 °) de kaynayan suda kolay kolay erimeyen, niifuz kabiliyeti yiiksek olan
bir gazdir. Aslinda sarimsak kokusunu andiran hafif bir kokusu olan bu gaz renksizdir. Bu
kokusu da, hatta ¢cok zehirli oldugu yiiksek konsantrasyonlarda dahi duyulmayabilir. Bu

nedenle amonyum karbonatla birlikte parafinle kaplanmis olarak piyasaya siiriilmiistiir.

Fosfin tatbik edildigi iiriinlerde kimyasal bilesik tesekkiilii yolu ile kalintt birakmamakla
beraber bakir, krom, altin, ¢inko, giimiis ile 6zellikle yliksek nem ve sicaklikta kimyasal
reaksiyona girer. Elektronik ve elektrikli aletlerin 6zellikle anahtarlar1 (Kontak tipli bilhassa)
zarar gorebilir. Havada en diisiik yanabilirlik orant %1.79°dur. Cok diisiik
konsantrasyonlarda bile boceklerin tiim evreleri i¢in (yumurta, pupa, larva, nimf, ergin)
zehirli olan bu gaz tiim sicakkanli hayvanlar ve insanlar icinde ¢ok zehirlidir. Onemli

ozelliklerinden biri de havadan %20 daha agirdir.

Fosfin ya da Hidrojen Fosfit olarak bilinen madde diisitk molekiiler agirhigr ile, diisiik
kaynama noktali bilesiktir. Cok ¢abuk yayilir ve biiylik hacimli hububat veya sikica
paketlenen materyallerin igine derinlemesine niifuz edebilir. Gazin agiga cikmasini
diizenleyen fazladan materyaller igerir bunlarda gazin iiretilmesinde kullanilan metal

fosfitlerin (genellikle aluminyum veya magnezyum fosfit ) formiillerinden elde edilir.

Sarimsagi veya Karpiti andiran giigliit bir kokunun olmasi, normalde fosfinin g¢esitli
formiillerinden olusumuna bagl olarak meydana gelebilir. En diisiik konsantrasyonda bile
kokusu algilanabilir. Bu koku fosfinin tiretimindeki diger bilesenlerin olusumuna bagl
olarak da olusabilir. Fosfinin yayilmasina bagli olarak herhangi bir koku oldugunda bu
fosfinin var olduguna dair bir belirtidir, fakat kokunun uyar1 amacgli kullanimina

giivenilmemelidir.

Fosfin biitiin yasam tiirleri i¢in oldukga toksiktir. Dolayistyla insanlarin kii¢iik miktarlara
bile maruz kalmasindan kagmilmalidir. Solunmasi ve yenilmesi zehirlenme ile sonuglanir.
Fakat deriden niifuz etmez. 2.8 mg/1’lik bir konsantre (ca 2000 ppm) insan i¢in ¢ok kisa
stirede oliumciildiir. (Flury ve Zernik 1931) Zehirlilik sinir1 degeri genelde 40 saatlik ¢alisma
haftas1 i¢in 0,3 ppm’de sabitlenmistir. Fosfin en zehirli bocek fumigantlar1 arasinda ilk

siralarda yer alir. Yavas harekete gecen bir zehirdir. Yeteri kadar uzun siire maruz
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kalindiginda ¢ok az miktarlarda bile etkilidir. Genelde bocekleri kontrol altina almak igin
hava derecesine bagli olarak en az 96 saat gereklidir. Fosfinin boceklere olan toksitesi
sicaklik diismesiyle azalir. Bu yiizden 5°C etkisini gostermesi i¢in daha uzun siireler

gereklidir.

2.7 Geminin Gemiadamiyla Donanimi ve Kilit Personel

RIMEO isimli geminin asgari gemiadamiyla donanimi, SOLAS V/14 ve bayrak devleti
mevzuatt hiikiimlerine gore belirlenmistir. Asgari Gemiadami Donatimi Belgesine gore
gemide Kaptanla beraber 11 personelin bulunmasi yeterli goriilmistiir. Yine de, ilgili
belgede bulunmasi gereken personelin yani sira 2.zabit, 3.miihendis, usta gemici (2),

yagci(1), elektrikei (2), giiverte stajyeri (1) ile toplam 19 personel ile donatilmistir.

Mevcut personelin 11°1 Tiirk diger 8’1 ise Giircistan vatandasidir. Gemide konusulan diller
Ingilizce, Tiirkge ve Giirciicedir. RIMEO Giivenli Yonetim Sistemi tanitma prosediiriine
gore her bir personel, sirketin SMS politikasi, prosediirleri ve hedefleri hakkinda bilgi
verilmis ve haberdar edilmistir. Sirket Giivenli Yonetim Sistemi el kitab1 ve prosediirleri

Ingilizce ve Tiirkge dilinde yayinlanmustir.

2.7.1 Kaptan

Kaptan Tiirk vatandasi olup 48 yasindadir. Son 22 yili cesitli tipte gemilerde Kaptanlik
olmak iizere toplam deniz hizmeti 31 yildir. 27 aydir RIMEO gemisinin Kaptanligin
sirdiirmektedir. 4 Temmuz 2017 — 12 Agustos 2017 tarihleri arasinda izin kullanip tekrar
gemiye donmiistiir. Seyir esnasinda 08-12 ve 20-24 vardiyalarini tutmaktadir. Kaza

esnasinda kopriitistiinde demir manevrasini yonetmektedir.

2.7.2 1.Zabit

1.zabit Tiirk vatandasi olup 28 yasindadir. Son 6 ay1 RIMEO gemisinde 1. Zabitlik gorevi
olmak {izere toplamda 6-7 yil deniz hizmeti vardir. Sirket gemilerinde toplam hizmeti 24
aydir. Ilk 1. Zabitlik gérevine RIMEO gemisiyle atanmis olup toplam 6 aydir gemide
caligmaktadir. Seyir esnasinda 04-08 ve 16-20 vardiyalarmi tutmakla gorevlidir. Kaza

esnasinda demir manevrast bas listiinde olup Kaptanin talimatlarini yerine getirmektedir.

2.7.3 Kazazede Usta Gemici
Kazazede usta gemici Giircistan vatandasi olup 29 yasindadir. 11 yillik deniz hizmeti

boyunca c¢esitli gemilerde gemici ve usta gemici olarak calismistir. Sirketin diger
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gemilerinde son 4 ay1 RIMEO gemisinde usta gemici gorevi olmak iizere toplam 4 yildir
calismaktadir. Tiirkge ve Ingilizce diline hakim oldugu yapilan goriismelerde ifade
edilmistir. Kaza esnasinda yanagsma manevrasi esnasinda kig tarafta gorevlidir, fakat demir
manevrasi yapilirken 1. Zabitin kendisine daha 6nce verdigi tamirat1 yapilan asma tanktaki
su seviyesini iskandil etmektir. Tanktaki su seviyesini dl¢emedigi i¢in fumigator tarafindan
gemiye verilen agik alanda kullanilmasi gereken filtreli gaz maskesiyle tanka inerek hayatini

kaybetmistir.

2.7.4 Diger Personel

Kazazedeyi goren diger usta gemici 30 yasinda ve Glircistan vatandasidir. 8 yillik deniz
hizmeti boyunca gesitli gemilerde gemici ve usta gemici olarak c¢alismaktadir. Sirket
personeli olarak ve RIMEO gemisinde 6 yildir usta gemici olarak ¢aligmaktadir. Tiirkge "ye
hakimiyetinin orta derecede oldugu yapilan goriismede anlagilmistir. Kaza esnasinda

yanagma manevrasi i¢in kazazede usta gemiciyle birlikte ki¢ listiindedir.

Giiverte Lostromosu 49 yasinda ve Tiirk vatandasidir. 27 yillik deniz hizmetinin ilk 10 y1l1
cesitli gemilerde gemici/usta gemici olarak goérev yapmis olup, son 17 yildir Giiverte
Lostromosu olarak c¢alismaktadir. RIMEO gemisinde 26 aydir gorev yapmaktadir. Bu siire
zarfinda 3 ay Once izin kullandigini ifade etmistir. Giircistan uyruklu diger personelle Tiirk¢e
olarak anlastigini ifade etmistir. Kaza esnasinda demir manevrasi i¢in bas tistiinde olup, 1.

Zabitin talimatlarini yerine getirmektedir.
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BOLUM 3 - DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamast ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinarak ve yani sira kok nedenleri iizerinde giivenlik
tavsiyelerine yol acan faydali sonuglara varmak icin kazanin olusumuna neden olan

faktirlerin tespit edilmesi ve belirlenmesi amaglanmustir.

3.1 Kati Dékme Yiiklerin Fumigasyonu ile ilgili Uluslararas1 Mevzuat

Kat1 dokme yiiklerin taginmasindaki en ciddi tehlikeler arasinda yiiklerin yer aldig1 kimyasal
reaksiyonlarin yarattigi etkiler de bulunmaktadir. Bu nedenle, fumige edilen kati dokme
yiiklerin tasinmasi sirasinda s6z konusu olabilecek tehlikeler ve uyulmasi gereken
prosediirler, SOLAS Boliim VI Kisim A Gemilerde Hasere Ilac1 Kullanilmasi1 baslikli 4.

Kural;

“Oczellikle fiimigasyon amaciyla, gemilerde hasere ilact kullamiminda uygun énlemler

’

alinacaktir.’
Hiikmii ile karara baglanmuistir.

Bu kurala dayanilarak IMO Deniz Emniyet Komitesi tarafindan ¢esitli sirkiilerler

yayimlanmistir. Bunlar;

.1 Gemilerde pestisitlerin giivenli kullanimi konusunda gozden gegirilmis tavsiyeler
(MSC.1/Circ.1358);

.2 Yik ambarlarina fimigasyon uygulanacak gemilerde pestisitlerin giivenli kullanimi

hakkinda tavsiyeler (MSC.1/Circ.1264); ve

.3 Revize edilmis haliyle yiik tasima birimlerine flimigasyon uygulanacak gemilerde
pestisitlerin giivenli kullanimi hakkinda 6neriler (MSC.1/Circ.1361).

Yukarida bahsi gecen IMO tarafindan yayinlanan sirkiilerler, yetkili makamlara, denizcilere,

fumigatorlere, fumigant ve pestisit lireticilerine ve ilgili digerlerine rehber niteligindedir.

Bu sirkiilerlerden 6zellikle, MSC.1/Circ.1264 yiik ambarlarina fumigasyon uygulayacak

gemilerde pestisitlerin giivenli kullanimina iligkin tavsiyeler igermektedir.

Ilgili Sirkiilerin “Sefer Sirasinda Fumigasyon” baslikl1 3.3.2 maddesi;
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3.3.2.3 Limanda yapilmasi ve denizde devam edilmesi planlanan bir fiimigasyon igleminin
vapilip yapimayacagina karar verilmeden once ézel onlemler alinmasit gerekir. Bunlar

asagidakileri icerir:

.1 Uygun egitim almis miirettebatin en az iki tiyesi (bir zabit dahil) (bkz. 3.4.3.6), yetkili
fiimigator bu sorumlulugu Kaptana devrettikten sonra, yasam mahalli, makine dairesi ve
diger ¢alisma alanlarinda giivenli kosullarin saglanmasindan sorumlu olan Kaptanin

egitimli temsilcileri olarak atanmalidir. (bkz. 3.4.3.12),; ve

.2 Kaptanin atadig temsilciler, fiimigasyon gerceklesmeden dnce miirettebata yonelik yetkili

fiimigatorii de tatmin eden bir bilgilendirme yapmalidur.

Hiiktimlerini igermektedir. Anilan hiikiimler ¢ergevesinde, gemi Kaptanin 1. Zabit,
Basgmiihendis ve Giiverte Lostromosunun bulundugu bir gruba bilgilendirme yaptig1 ancak
egitimli temsilciler olarak kimleri atadig1 anlasilamamistir. Dahas1 1.zabit fumigasyon ile
ilgili personeli bilgilendirdigi personel goriigsmelerinden anlasilmis fakat bilgilendirme

icerigi ile ilgili bir kayit sunulmamaistir.

3.3.2.4 Bos yiik bolmelerinin, yiikleme dncesinde veya sonrasinda sizdirmazhig
saglanabilmesi i¢in, uygun cihazlarla sizdirmazligi kontrol edilmeli ve/veya test edilmelidir.
Yetkili fiimigator, kendisine eslik eden Kaptan temsilcisi veya yetkili bir kisi ile birlikte,
fumigant gazimin sizmasina karsi, yagam mahallinin, makine dairelerinin ve diger ¢alisma
alanlarmin ~ sizdirmazhigimin -~ saglandigimi  veya  yiik  bolmelerinin  armndirilip
armdwrilmadigint tespit etmelidir. Gemideki diger ¢alisma alanlari. Sintine ve Su devresi
sistemleri gibi potansiyel risk tasiyan alanlara ozel dikkat gosterilmelidir. Bu tiir denetim
ve/veya testlerin tamamlanmasindan sonra, yetkili fiimigator, Kaptana tarafindan tutulmasi
icin, denetim ve/veya testin yapildigi, ne tiir hususlarin ortaya ¢iktigi Ve yiik alanlarinin
fumigasyona uygunlugu yéniinde, imzali bir beyanda bulunmalidir. Yetkili fumigator, yiik
béliimlerini fiimigasyon igin tatmin edici bulmadigi takdirde, Kaptana ve ilgili diger

taraflara imzal bir beyanda bulunmalidir.

3.3.2.5 Yasam mahalli, makine daireleri, seyir esnasinda kullanilan alanlar gibi, sik¢a
ziyaret edilen ¢aliyma alanlari ve tasima siwrasinda fiimigasyona maruz kalan yiik

bolmelerine bitisik basaltt gibi alanlar veya depolar, 3.3.2.13 hiikiimlerine gore
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armdirilmahdr.  3.3.2.4'te Dbelirtilen riskli alanlarda gaz konsantrasyonu emniyeti

kontrollerine dzel dikkat gosterilmelidir.

Hiikiimlerine gore yapilan incelemede; yetkili fumigatér ve Kaptan arasinda yapilan ve
sonrasinda imza edilen fumigasyon planina gore, fumigasyon yapilan yiiklii alanlarin

sizdirmazliginin saglandig1 konusunda anlastiklar tespit edilmistir.

Yiikleme sonras1 fumigatoriin ambarlardan tiinele gecis kisimlarin1 ambarlarin yiiklii olmasi
nedeniyle géremedigi veya kendisine bildirilmedigi diisiiniildiiglinde, ambarlara bitisik
tiinellere olas1 gaz sizintisi tespitinin yapilmadigi sonucuna varilmaktadir. Daha 6ncede
belirtildigi iizere, bu gecislerin latalarla’ 6riilmesinin sadece yiikiin tiinellere akisini

Onleyecegi, olasi gaz sizintisini ise engelleyemeyecegi agiktir.(Resim 11)

Resim 11: Yiikleme isleminden Once Latalarla Oriilen Ambar-Tiinel Gegisi

Yetkili fumigator ve Kaptan bu durumu tespit edememis, dolayisiyla fumigasyondan

kaynaklanabilecek olas1 gaz s1zintisina karsi bir tedbir gelistirememislerdir.

3.3.2.8 Yetkili fiimigator, fumigasyon yapilacak yiikiin yiiklenecegi béliimleri ve ayrica
fiimigasyon sirasinda girilmesi giivenli olmadig diistiniilen diger alanlart da yazili olarak
Kaptana bildirmelidir. Fumigantin uygulanmast siwrasinda Yyetkili fiimigator, etraftaki

alanlarin emniyet acisindan kontrol edilmesini saglamalidir.

3.3.2.9 Yiiklii ambarlarda seyir sirasinda fiimigasyona devam edilecegi durumunda:

7 Lata: Kalin tahta
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.1 Fiimigantin uygulanmasindan sonra, yetkili fiimigator, ve kendisine eslik eden Kaptan
temsilcileri tarafindan, herhangi bir sizinti ihtimaline karsi ilk kontrol yapimali, tespit
edilmesi halinde ise, sizdurmazlik etkin bir sekilde saglanmalidir. Kaptan, 3.3.2.1 ile
3.3.2.12'de ayrintili olarak verilen tiim dnlemlerin alindigindan emin olduktan sonra (EkK
3'teki model kontrol listesine bakin), gemi seyre ¢ikabilir. Aksi takdirde, 3.3.2.9.2 veya
3.3.2.9.3te belirtilen hiikiimlere uyulur.

3.3.2.10 Fumigantin uygulanmas: esnasinda, yetkili fiimigator, Kaptana 3.3.2.8'de
bildirildigi gibi, tiim kapali giris alanlarina uyari isaretleri koymalidr. Bu uyar isaretleri,
fiimigantin ayniyetini ve fiimigasyonun tarih ve saatini gostermelidir. Boyle bir uyart

isaretinin bir 6rnegi ek 2'de verilmistir.

3.3.2.13 En azindan 3.3.2.5'te belirtilen alanlari icerecek sekilde, gereken tiim uygun
yerlerdeki gaz konsantrasyonu emniyet kontrolleri, yolculuk boyunca en az sekiz saatlik veya
vetkili fiimigator tarafindan onerilen araliklarla devam edilmelidir. Bu okumalar giiverte

jurnaline kaydedilmelidir.

Hiikiimlerine gore yetkili fumigator ve Kaptan arasinda yapilan fumigasyon plani anlagsmasi
iceriginde girilmesi emniyetli ve tehlikeli bélmeler tespit edilmis olup, igerikte bu tiinellerin

emniyetli alan olup olmadigina dair bir ibareye rastlanilmamistir. (EK-1)

Bununla birlikte, seyir esnasinda devam eden fumigasyon nedeniyle, ilgili bolmelerde
yapilmas1 gereken gaz konsantrasyonu emniyet kontrollerinin kayitlarina iliskin bir bilgi

bulunmamaktadir.

Buradan hareketle yetkili fumigator ve beraberindeki Kaptan veya temsilcisinin fumigasyon
sonrasi ilk kontrollerini yaparken bu detay1 gézden kagirdiklar1 diistiniilmektedir. Bu duruma
bagli olarak girilmesi tehlikeli alanlarin uyari isaretleriyle donatilmasi esnasinda giiverteden

tiinellere giris menhollerinin dikkatlerden kactig1 sonucuna varilmaktadir. (Resim 12)
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Kazazedenin giris
vaptiZ1 menhol

Resim 12: Kazazedenin Giiverteden Tiinele indigi Menhol

3.3.2.16 Gemi varis limanmna ulagmasina 24 saatten daha az bir siire kala, Kaptan, varis
limanindaki ilgili otoritelere, seyir halinde fiimigasyon yapildigi bilgisini vermelidir. Bu
bilgiler, kullanilan fumigantin tipini, fiimigasyon tarihini, fumigasyon yapilan yiik
ambarlarimt ve havalandirmanmin baslayyp baslamadigint icermelidir. Tahliye limanina

varista, ayrica Kaptan 3.3.2.6.2 ve 3.3.2.7.2'de istenilen bilgileri de vermelidir.

3.3.2.17 Tahliye limanina varista, alict iilkelerin fiimige edilmis yiiklerin elleclenmesi ile
ilgili gereklilikleri tesis edilmelidir. Fiimige edilmis yiik ambarlarina girilmeden énce, bir
fiimigasyon firmasi personeli veya diger yetkilendirilmig bir personel, tam techizatl sekilde
diger personelin emniyetini saglamak igin boliimlerin gozlemini dikkatli sekilde yerine
getirmelidir. Izlenen degerler giiverte jurnaline kaydedilmelidir. Ihtiya¢ duyulmas: halinde
veya acil durumlarda, Kaptan, gemideki personelin emniyetini goz oniinde bulundurarak,
fumige edilmis yiik ambarlarinin 3.3.2.15 kosullar: altinda havalandirilmasina baslayabilir.

Bu islem denizde yapilacaksa Kaptan, énceden hava ve deniz kosullarini degerlendirmelidir.

Hiikiimleri ile ilisik olarak ve yapilan goriismeler sonucu, geminin bu yiikii {igiincii kez
tasimakta oldugu, daha 6nceki iki seferde de Kaptan talep etmesine ragmen alicinin herhangi

bir fumigator tayin ettirmedigi, fumigant atiklarinin gemi imkanlarinca alimip imha
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edilmesini istedigi ve akabinde fumigant atiklarinin gemi tarafindan alinarak imha edildigi

Ogrenilmistir.

Kazanm meydana geldigi tiglincii seferde ise ylik alicist bir fumigasyon firmas: yetkilisi
tayin ettirmis, yetkili fumigator nezaretinde gemideki atiklarin alinmasi ve ambarlarin

havalandirilmasi saglanmistir. (Ek-2)

Bu baglamda, ilk iki seferde fumigant atiklarinin gemi personeli tarafindan yerine getirilen

imha siirecine iligkin tarafimizca herhangi bir tespit yapilamamustir.

3.2 Uluslararasi Emniyetli Yonetim Sistemi
SOLAS Bolim IX uyarinca zorunlu olan Uluslararas1 Giivenlik Yonetimi Kodu, gemilerin
emniyetli isletilmesi ve yonetimi ve kirliligin Onlenmesi i¢in ana standartlar1 ortaya

koymaktadir.

ISM Kodu, gemilerde ve kiyida gerekli kaynaklarin saglanarak, Kod un ve ilgili uluslararasi
mevzuatin gerekliliklerini yerine getirmek amaciyla, sirket ve isletme gemileri tarafindan
olusturulacak ve uygulanacak bir gilivenlik yOnetim sistemi ve politikasinin

yiiklimliiliiklerini belirler.

Emniyetli Yonetim Sistemi uygulanirken, Kod’a uygunlugunun dogrulanmasi amaciyla

yetkili Idareler ve Taninmis Kuruluslarca kabul edilmesi ve sertifikalandiriimasi gereklidir.

3.2.1 RIMEO Emniyetli Yonetim Sistemi

Isletenin DoC belgesi, Geminin onaylanan SMS’ine gore ve ISM Kod’a uygun olarak Klas
kurulusu tarafindan 02 Nisan 2014 tarihinde diizenlenmistir. Belge, 23 Mart 2019 tarihine
kadar gegerlidir. Son yillik denetim 20 Haziran 2016 giinii Klas kurulusunca Istanbul’da
gergeklestirilmistir. Geminin SMC belgesi ise, 20 Kasim 2020 tarihine kadar gegerli olmak

tizere 09 Kasim 2015 tarihinde Klas kurulusunca onaylanmistir.

RIMEOQO gemisinin Emniyetli Yonetim Sistemi, 01.01.2009 tarihinde yiiriirliige girmis ve son
olarak 01.08.2010 tarihinde revize edilmistir.

Kapali alanlara giris prosediirii, Kasim 2011'de IMO Karar A.1050 (27) ile degistirilerek
tarif edilmesine ragmen, Giivenli Yonetim el kitabinda yer alan “Kapali Alan Girig Kontrol

Listesi” (Form EM-03-G) ise en son 01.08.2010 tarihinde revize edildigi anlagilmaktadir.
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Bununla birlikte, RIMEO gemisi kontrol listesinin, “Gemilerde kapali alanlara girme
konusunda gozden gegirilmis tavsiyeler” de yer alan hiikiimlerle ilgili nemli bosluklara
sahiptir. Kapali alana giris Oncesi atmosfer testi sonucu gerekliligi kontrol listesinde

asagidaki sekilde yer almaktadir;

e Oksijen diizeyi %20.8 ila 21.5
e LFL®<%1

Yukarida belirtilenler gz Oniine alindiginda, Sirket'in uluslararasi diizeyde diizenleyici
gelismeleri dogru bir sekilde izlemedigi ve dolayisiyla RIMEO gemisi SMS'nin Uluslararasi

Emniyetli Yonetimi Kodu;

“1.2.3 Emniyet yonetim sistemi sunlart saglamalidir:
1 Zorunlu kurallara ve diizenlemelere uygunluk; ve
.2 Orgiit, Idareler, Klas Kuruluglar ve denizcilik endiistrisi organizasyonlar: tarafindan

onerilen gegerli kodlarin, kilavuzlarin ve standartlarin géz oniinde bulundurulmasi:™

hiikmii gerekliliklerine gore revize edilmedigi anlagilmistir. Bunun yani sira, Emniyetli
Yonetim Sisteminin geminin klas kurulusunca gergeklestirilen uygunluk denetimi siirecinde,

giincel mevzuata uygunlugunun tespiti yapilamamistir.

Yukarida ifade edilenler g6z Oniine alindiginda, RIMEO gemisi Emniyetli Yo6netim
Sisteminin, Kaptan ve personele somut ve ayrintili talimatlar ve yonergeler verilmesi igin,

giincel yasal mevzuatin gerekliliklerini yansitmadig1 sonucuna varilmistir.

Dabhasi, ISM Kodu Boliim 6.6 “Sirket, SMS ile ilgili bilgilerin, gemi ¢alisma dilinde veya
gemi personeli tarafindan anlasilan dillerde olmasi igin prosediirler olusturmalidir.”
Hiikmiine haizdir. Kazay1 inceleme siirecinde, ISM kontrol listelerinin Ingilizce ve Tiirkge
dilinde yazildigi, giivenlik komitesi toplantilarinin ise Tiirk¢e yapildig: tespit edilmistir.
Miirettebatin bir kisminin Giircistan vatandasi olmalari nedeniyle Ingilizce ve Tiirkge diline

tam olarak hakim olmadiklar1 kendileriyle yapilan gériisme siirecinde anlagilmigtir.

Dolayisiyla, RIMEO gemisi Emniyetli Yonetim Sistemi el kitabinin Giircistan uyruklu

personel tarafindan tam olarak anlasilip uygulanamadigi sonucuna varilmistir.

8 LFL : (Lower Flammability Level) En diisiik tutusabilirlik seviyesi
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3.2.2 RIMEO Gemisinde Yapilan Talimler ve Egitimler
ISM Boéliim 8.2 Sirket ile ilgili ongoriiler:

“Sirket acil durum eylemlerine hazirlanmak icin talim ve tatbikatlar icin programlar

olusturmalidir”.

S6z konusu hiikiimler 1s1g1inda, Emniyetli Yonetim El Kitabinda yer alan ilgili uluslararasi
mevzuata (SOLAS vb.) gére RIMEO gemisinde yapilacak bir dizi talim ve tatbikat programi

hazirlanmistir.

Yapilan incelemeler sonucunda, Emniyetli Yonetim el kitabinda yer alan talim ve
egitimlerin prosediire uygun oldugu ve tiim personelin katilim gosterdigi kanitlarina
ulagilmistir. Fakat kazanin kapali bir mahalde meydana geldigi g6z onilinde bulundurularak,
giris yapan personelin ve devaminda kazazede personeli kurtarmak igin giren yetkin
personelin Resim 10’da goriilen Acil Kagis Solunum Techizati yerine Resim 9° da goriilen
sadece agik havada kullanilmasi gereken maskeyi kullanmalari nedeniyle, Emniyetli
Yonetim el kitabinda yer aldigi sekliyle “Tehlikeli Bolmelerden Kagis” ve “Personel
Yaralanmasi, Hastalik ve Oliim” prosediiriiniin gerekliliklerini uygulamadiklar1 tespit

edilmistir.
Bununla birlikte, ISM Kod 8.1 Acil Durumlara Hazirlik baglig: altinda;

“Sirket, gemideki olasi acil durumlari tespit etmeli ve bu durumlara miidahale igin

prosediirler olusturmalidir”

Hiikmii ile kaza siirecine dahil olan personel, IMO Karar A.1050 (27)’de “Gemilerde Kapali
Alanlara Girme” i¢in 6ngoriilen temel talimatlar1 géz ardi ederek, giristen dnce 6zel tedbir

gerektiren alani kapali bir mahal olarak farkina varamadiklar1 sonucuna varilmistir.

Yukarida belirtilenler géz Oniine alindiginda, kayithi ve imza edilmis egitimlerin etkili
olmadigi, personel tizerinde yeterli farkindaligi olusturamadigi, Emniyetli Yo6netim el
kitabindaki acil durumlara hazirlik planlari ve prosediirlerinin tam olarak uygulanmadigi,
dolayisiyla bu durumlara bagli olarak gemideki emniyetli yonetim seviyesinin diismesinin

kazaya etken faktorlerden birisi oldugu degerlendirilmesi yapilmustir.
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3.2.3 Gemi Emniyet Komitesi Toplantilari
Gemilerde Emniyet Komitesi Toplantilari, ISM Kodu Kaptanlarin Sorumlulugu ve Otoritesi
baslikli Boliim 5 altinda yer alan, Kaptanin asagidakilerden sorumlu oldugunu belirten

kisimlar dikkate alinarak yapilir;
5.1.1 Sirketin emniyet ve ¢cevre koruma politikasini uygulamak; ve
5.1.2 Miirettebati bu politikaya uyma konusunda motive etmek.

Emniyet Komitesi Toplanti Gilindemi, oncelikli olarak Sirket'in emniyet politikasinin
etkinliginin degerlendirilmesi ve gbézden gegirilmesi hususlar1 dikkate alinarak asagidaki

konular1 igermelidir;

e Emniyet, ¢evresel gereksinimler ve egitim;

e Can Kurtarma talimleri sirasinda performans ve 6nerilen iyilestirmeler;

e Can kurtarma ekipmaninin durumu;

e Yiik islemleri (6zellikle gemide tehlikeli yiik varsa)

e Bir sonraki ugrak limaninin kontrol gereklilikleri,

e Kazalarn, olaylarin, tehlikeli durumlarin ve ramak kala olaylarin analizi;

e Denetimlerin, uygunsuzluklarin, tespit edilen ve diizeltici/Onleyici faaliyetlerin
sonuglart;

e Tavsiyeler;

e Alinan 6nlemler;

e Emniyetli Yonetim sisteminin revize edilmesi ve bulunan eksikliklerin bildirilmesi

RIMEO gemisi Emniyetli Yonetim Sistemi, 20.01.2017 tarihinde gergeklestirilen i¢ denetim
ile denetlenmistir. Emniyet toplantilarinin yapildig: ve rapor tutulduguna iligkin i¢ denetim

raporuna olumlu bir not diisiilmiistiir.

Yukarida belirtilenler g6z Ontline alindiginda, Tasman yiikiin icerdigi risklerin
degerlendirilmesi siirecinde tespit edilebilecek kazalarin olugsmasini 6nlemek i¢in alinacak
Onlemlerin anlagilamadigi ve katilimci1 personelde yeterli farkindaligi olusturamadigi
gozlemlenmistir. Buradan hareketle, RIMEO Emniyet Komitesi toplantilarinin prosediirii
yerine getirmek tizere yapildigi ve Emniyetli Yonetim Sistemi hiikiimleri uyarinca uygun

sekilde yapilmadigi sonucuna varilmstir.

24



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu

BOLUM 4 - SONUCLAR

4.1 Fumigasyon siireci ile ilgili Kaptanin, 1. Zabit, Basmiihendis ve Giiverte
Lostromosunun bulundugu bir gruba yazili bilgilendirme yaptig1 ancak egitimli

temsilciler olarak kimleri atadigi anlasilamamustir.

4.2 1. Zabit’in fumigasyon ile ilgili personeli bilgilendirdigi personel goriismelerinden

anlasilmig fakat bilgilendirme igerigi ile ilgili tarafimiza bir kayit sunulmamustir.

4.3 Yiikleme sonras1 fumigatdriin ambarlardan tiinele gecis kisimlarint ambarlarin yiiklii
olmasi nedeniyle goremedigi veya kendisine bildirilmedigi diisiiniildiiglinde,
ambarlara bitisik tiinellere olas1 gaz sizintis1 tespiti yapilmamig ve uyari levhalariyla

etiketlenmemistir.

4.4 Seyir esnasinda devam eden fumigasyon nedeniyle, ilgili bolmelerde yapilmasi

gereken gaz konsantrasyonu emniyet kontrollerinin kayitlarina iliskin bir bilgi yoktur

4.5 Daha oOnceki iki seferde fumigant atiklarimin gemi personeli tarafindan yerine

getirilen imha siirecine iliskin herhangi bir tespit yapilamamustir.

4.6 Kazanin gergeklestigi tiglincii sefer sonrasi yiik alicisi, bir fumigasyon firmasini
yetkilendirmis, yetkili fumigatér nezaretinde gemideki atiklarin alinmasini ve

ambarlarin havalandirilmasini saglamistir.

4.7 RIMEO gemisi Emniyetli Yonetim Sisteminin giincel Uluslararasi yasal mevzuatin
gerekliliklerini icermedigi ve bu eksikligin Klas kurulusu tarafindan yapilan

uygunluk denetimi sirasinda da tespit edilemedigi anlagilmistir.

4.8 RIMEO gemisi Emniyetli Yonetim Sistemi el kitabinin Giircistan uyruklu personel

tarafindan tam olarak anlasilip uygulanamadigi durumu ortaya koyulmustur.
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4.9 Kapali mahalle giris yapan personel ve devaminda kazazede personeli kurtarmak i¢in
giren yetkin personel, Emniyetli Yonetim el kitabinda yer aldig: sekliyle “Tehlikeli
Bolmelerden Kagis” ve “Personel Yaralanmasi, Hastalik ve Oliim” prosediiriiniin

gerekliliklerini uygulamamuislardir.

4.10 Tasinan yiikiin icerdigi risklerin degerlendirildigi Emniyet Komitesi toplantisinda,
olas1 kazalarin olusmasini Onlemek i¢in alinacak tedbirlerin anlagilamadigi ve

katilimer personelde yeterli farkindaligi olusturamadigr gozlemlenmistir.
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BOLUM 5 - TAVSIYELER
Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmustur.

RIAL Shipping Corp. Ltd. ve RIMENES Shipping Ltd.

4/02-19

5/02-19

6/02-19

7/02-19

Isletmesi altinda calisan/calisacak gemi kaptanlarmin ve diger personelin,
fumigasyon planlarina ve pestisit kullanimina iliskin IMO Sirkiilerleri
hiikiimlerine tam olarak uymalari i¢in, 6zellikle bu kaza raporunun sonuglarini

da igerek sekilde oryantasyon egitimi verilmesi, (4.1, 4.2, 4.3, 4.4, 4.5, 4.6)

Giincel IMO Kararlarinin ve Sirkiilerlerinin gerekliliklerini, tavsiyelerini ve

kurallarin1 dikkate alarak Emniyetli Yonetim Sisteminin revize edilmesi (4.7)

ISM Kod 6.6 hiikiimleri dikkate alinarak, Emniyetli Yonetim Sistemi gemi
talimleri ve egitim programini, gemi caligma dilinde veya tiim personel

tarafindan anlasilacak sekilde yeniden diizenlenmesi, (4.8, 4.9)

Isletmesi altindaki gemilerde emniyet kiiltiiriiniin artirilmasi igin, emniyet
komitesi toplantilarinin  6neminin vurgulanmasi ve belgelenmis toplanti
tutanaklari kontrol edilerek Emniyetli Y6netim Sisteminin gozden gegirilmesi,

(4.10)

Isthmus Bureau of Shipping (IBS)

8/02-19

Gilincel IMO Kararlarinin ve Sirkiilerlerinin gereklilikleri, tavsiyeleri ve
kurallar1 dikkate alinarak, Emniyetli Yonetim Sistemi uygunluk denetim

prosediirlerinin revize edilmesi, (4.7)

Tavsiye olunur.
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EKLER

EK-1

Prlvo\v{e Em'(er'o vise '/Ber.ro\'
» 5 Nateregna str., Apt. 7, 54001 Mykolaiv, Ukraine

&
e V.S' Postal address: 54030 Mykolaiv P.O.B. 47
EA, tel: +38 (0512) 59-47-06, e-mail: ukr.bersa@gmail.com

STATEMENT OF PREFUMIGATION NOTICE COMPLIANGE

To: Person in charge of miv “RIMEO”

This is to notify you that the Aluminium Phosphide fumigant formulation will be applied to the woodchips on the
above referenced vessel in holds No(s) 1, 2, 3 between the hours of 27£77and £2"500n * 7 22 2017.

The fumigant application is in accordance with 1.M.0. Recommendations on the Safe Use of Pesticides in Ships
(Revised 2002) and manufacturer’s instructions.

The threshold limit value for phosphine in spaces that are combed safe for occupancy is 0.1 ppm.

The captain is requested:
1. to provide fumigator-in-charge vith all necessary information regarding vessel's specific features (e.g. structural
or other systems that may allow the fumigant to leak from cne area to another such as coffer dams, pumping

_systems, all-weather tunnels, keel ducts, bilges, smokeffire detection or suppression systems, electrical systems,

deck lockers efc. );

2. to designate two crewmembers (including one officer) as the trained representatives of the Master;

3. to brief the crew in regards of planned fumigation and safsly precautions;

4. do not close hatch covers until fumigation will be carried out:

5. after performance of fumigation provide fumigator-ir-charge with signed copy of the Final Cargo Plan.

The following information is provided:

STATEMENT OF PREFUMIGATION NOTICE COMPLIANCE

STATEMENT OF THE VESSEL. SUITABILITY FOR FUMICATION

ANNEX 1, 2 - EMERGENCY PROCEDURES

FUMIGATION SAFETY EQUIPMENT DELIVERY

FUMIGATION PLAN

PRECAUTIONS DURING VOYAGE NOTICE

INSTRUCTION FOR AERATING THE HOLDS

HYDROGEN PHOSPHIDE ( PHOSPHINE ) GAS DETECTION PROCEDURES
CERTIFICATE OF TREATMENT

In general, the following areas of ths vessel may be considered as safe during the fumigation:
LIVING QUARTERS AND WORKING AREAS NOT PLACARDED WITH DANGER SIGNS;

The following areas of the vesse! are not safe during the fumigztion:
CARGO HOLDS 1, 2, 3AND ANY OTHER AREA PLACARDED WITH DANGER SIGK

Fumigator in charge

e -

%,

Master of the vessel ¥l

/ e

1
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Privante En-\zerf: vise “PRersa”
5 Naberegna str., Apt. 7, 54001 Mykolaiv, Ukraine

& &
e VS Postal address: 54030 Mykolaiv P.O.B. 47
0\ tel: +38 (0512) 59-47-06, e-mail: ukr.bersa@gmail.com

Hydrogen Phosphide (Phosphine)
Gas detection procedures

Gas concentration safety checks are carried out by the frained representative of the Master at all appropriate
locations which include at least the accommodation, engine room, areas designated for use in navigation of the

ship, working areas and stores, such as the forecastle head spaces, standers, mast houses, store room, paint
lockers, etc.

Testing for phosphine gas consists of pulling air from the area or space being tested through a gas detector tube

with a hand operated pump. The tube contains a special reagent, which will discolor if phosphine gas is present.

The concentration of phosphine in the air being tested can then be determined by reading the scale on the tube at

the point at which the discoloration stops. If gas is not detected, the tube being used can be re-used for a period of

24 hours, provided the tip ends are sealed off with tape between readings. Once gas is detected the tube cannot be
- Te-used. Given bellow is operating instruction for AM-5 gas detection pump:

1. Break off both tip ends of the detector tube;

2. Insert the detector tube tightly into the hand pump (aspirator) with the flow direction arrow pointing toward the
pump;

3. Completely depress the bellows;

4. Release the bellows to allow sucking air through the tube. One stroke takes 60-70 seconds. Repeat four times
more (total - five strokes for the tube with scale 0.1-1.0 ppm).

5. Flush the pump with air after operation.

If hydrogen phosphide (phosphine) is detected, evacuate the area and ventilate. The trained representative of the
Master should locate tfie origin of the leak by using appropriate gas detection device and respiratory protection
equipment and when found, seal of’ the source of the leak.

Fumigator in charge Pr * ,

Master of the vessel

29



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu

Pvivote En -/er,a vise “Bersa”
5 Naberegna str., Apt. 7, 54001 Mykolaiv, Ukraine

@& &
e VS Postal address: 54030 Mykolaiv P.O.B. 47
0\ tel: +38 (0512) 59-47-06, e-mail: ukr.bersa@gmail.com

INSTRUCTION FOR AERATING THE HOLDS

Fumigated cargo spaces should be kept sealed for fumigation until exposure time, stated in Certificate of Fumigation
in Transit, is over. Aeration of fumigated cargo is recomménded to begin immediately after completion of exposure
and to continue until ships docking at destination by opening manholes and vent seals of the fumigated cargo spaces
and use of mechanical ventilation, if available.

AT PORT OF DISCHARGING MASTER OF THE VESSEL SHOULD ARRANGE THE FOLLOWING:

1. Before hatches will be opened designate 2 persons to be responsible for opening the cargo holds and provide both
with appropriate respiratory protection equipment and gas testing device. Clear the deck of all other personnel. During
aeration all superstructure doors and other openings to living and working areas should be closed.

- 2. Open all fumigated holds Hydrogen phosphide in the air space above the cargo in the holds will readily dissipate
when the hatches are opened. Dissipation from slack holds wilf take longer and may require forced ventilation. There
may be some gas remaining below the surface of the cargo, which will disappear during discharging. Keep in mind
that if the fumigated holds will be closed during unloading operations the additional time for aeration should be
allowed after hold's re-opening.

3. DO NOT ENTER OR ALLOW ENTRY into any hold until the over space immediately above the cargo is either free
from hydrogen phosphide or is found to be present in levels below permissible limits. After opening of the holds in one
hour interval check and record concentration in the ship's log-book until cargo is gas-free.

4. However, should it be necessary to enter fumigated holds, use appropriate respiratory protection equipment and
gas testing device. Keep in mind that approved canister respirators can be wom on the open space only, but when
entering confined space, a self-contained breathing apparatus (SCBA) should be worn.

FOR RIZSIDUE-RETAINING SLEEVES FUMIGATION ONLY:

Retrieve used residue-retaining sleeves from the fumigated hold after the surface has been aerated to below 0.1 ppm
of hydrogen phosphide (PHs). Use a wire basket or other oper-mesh container for collection of the residue-retaining
sleeves. Do not confine exposed residue-retaining sleeves by stacking or by placing them in sealed containers. This
may lead to build up of dangerous levels of gas, which could flash or cause fire. Keep collected residue-retaining
sleeves in dry place in open air away from vent intakes until docking. Arrange with Quara Inspection for disposal
of residue-retaining sleeves by means and at the site approved by local authon'ygg;e_? pis'docking.

-l

Fumigator in charge

Master of the vessel
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Pvivote En't(ef?ct’/.s‘e Bersa”
5 Naberegna str., Apt. 7, 54001 Mykolaiv, Ukraine

& »
e /—S. Postal address: 54030 Mykolaiv P.0.B. 47
0\ tel: +38 (0512) 59-47-06, e-mail: ukr.bersa@gmail.com

PRECAUTIONS DURING VOYAGE NOTICE
SUGGESTED MINIMUM PRECAUTIONS DURING VOYAGE

Generally speaking, crewmembers are free to move about the vessel during the voyage, but the following minimum
precautions should be observed:

DO NOT ENTER THE FUMIGATED HOLDS!

Should an odor of hydrogen phosphide (phosphine) be detected or suspected in an occupied area of the vessel,

evacuate the area, check for the presence of hydrogen phosphide using appropriate respiratory protection

equipment and gas testing device.

Tnese items are on board and the captain or his designated representative is familiar with their use. Should a leak
- be found, seal it with tape or caulking on the exterior side of the space under fumigation. Wear respiratory protection

during this operation.

AREAS CONSIDERED TO BE SAFE DURING VOYAGE

LIVING QUARTERS AND WORKING AREAS NOT PLACARDED WITH DANGER SIGNS.
Although areas listed above considered safe during voyage it is recommended that any accommodations or storage

areas next to fumigated areas be periodically monitored with the detection equipment. If phosphine is detected in

these areas, evacuate people, ventilate area, find cause of leakage and seal it with tape or caulking on exterior side
of the space.

AREAS CONSIDERED NON-SAFE DURING VOYAGE

CARGO HOLDS 1, 2, 3AND ANY OTHER AREA PLACARDED WITH DANGER SIGNS.

Fumigator in charge

Master of the vessel

* 47309017
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Private Em-:[erprf.re Bersa”
F 5 Naberegna str., Apt. 7, 54001 Mykolaiv, Ukraine

& i
V-S- Postal address: 54030 Mykolaiv P.0.B. 47
‘e &AL tel: +38 (0512) 59-47-06, e-mail: ukr.bersa@gmail.com

PORT OF NIKOLAEY ' 28 z017

FUMIGATION PLAN

VESSEL'S NAME: “RIMEQ”
FUMIGANT: Aluminium Phosphide (phosphine liberating fumigant)

Itis certified that Aluminium Phosphide fumigant formulation was applied to the cargo of woodchips in bulk on the

mentioned vessel at 25X7- 7350 LT on* & ".2017. After Aluminium phosphide application all holds
were closed and sealed and warning placards were installed on all entrancas to all fumigated holds. The cargo in
the following holds was treated at the dosage rate of 5.0 grams per cubic meter of the hold space by insertion

. tablets into the cargo space using:

O short probe

Wresidue retaining sleeves
Hold #1 Hold #2 Hold #3
2722.900 m3 7055.800 m3 4608.500 m3
13.5kg 355 kg 23.0kg
AIP AlP AlP
35 ‘ 80 €0
Number of Number of Number of
Residue Residus Residue
retaining retaining retaining .
sleeves sleeves sleeves
(if used) (ifused) ’ (ifused)

Total capacities: 14387.200 m?3
Total amount: 72.0 kg
Total amount of residue retaining: 175 sleeves.

It is understood that the above named vessel will have an estimated voyageﬁ of d~days and destined for:
(N T

Turkey. 77 A

Required exposure time 3 days.

Applicator in charge of fumigation

' - \ : ¥ 'V* J
o \\\f&sﬂ\ ﬂ\ﬂ/
et

Master of the vessel

Y -
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Pvivete En -‘erfar/:e Bersa”
» 5 Naberegna str., Apt. 7, 54001 Mykolaiv, Ukraine

&
5 e VS Postal address: 54030 Mykolaiv P.O.B. 47
&\ tel: +38 (0512) 59-47-06, e-mail: ukr,bersa@gmail.com

STATEMENT OF HAND OVER RESPONSIBILITY FOR MAINTAINING SAFE CONDITIONS

We, the undersigned, Master of the m/v “RIMEO” and Furigator-in-charge made this Statement jointly to confirm
that:
® gas-detection equipment and appropriate personal respiratory protection for the
fumigant concerned are in
= good working condition;
= adequate fresh supplies of service items have been made together with instructions for
use its and the TLV
= for safe working conditions;
= two crew members have been designated as the trained representatives for
maintaining safe condition and
. = and instructed in use of gas-detection equipment (logged in the Official Log Book).
The following safety equipment is available on board the ship:
= Two gas masks;
= Two filter boxes for above;
= One gas tester;
= One cartridge of gas detection tubes (20 pieces to measure concentrations 0.1 - 1,0 ppm. )

The following information was provided upon application of the fumigant :

= Certificate of fumigation in transit
= Fumigated spaces

= Instruction for aerating the holds
= Gas detection procedures

This is to certify that Fumigator-in-Charge handed over to the Master the responsibility for maintaining safe
conditions
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Fumigator in charge

Master of a.m. vessel
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Privete Entevprise “Bersa”
» 5 Naberegna str., Apt. 7, 54001 Mykolaiv, Ukraine

&
e VS Postal address: 54030 Mykolaiv P.0.B. 47
0\ tel: +38 (0512) 59-47-06, e-mail: ukr.bersa@gmail.com

ANNEX 1
SYMPTOMS OF EXPOSURE AND EMERGENCY FIRST AID TREATMENT:

HYDROGEN PHOSPHIDE (PHOSPHINE - PHs) IS COLORLESS GAS WITH ODOR OF GARLIC OR
COMMERCIAL CARBIDE. THE SPECIFIC GRAVITY IS 1.17 (17% HEAVIER THAN AIR).

Slight or mild poisoning which produces a feeling of fatigue, ringing in the ears, nausea, pressure in the chest, and
uneasiness. All those symptoms will normally disappear when the person is removed to fresh air.
Moderate exposure that leads to general fatigue, nausea, gastro-intestinal symptoms accompanied by vomiting,
stomach ache, diarrhea, disturbance of equilibrium, strong pains in the chest, and difficulty in breathing.
Exposure to very high concentrations which rapidly produces strong difficulty in breathing, bluish-purple skin
color, difficulty in walking or reaching, subnormal blood oxygen content, unconsciousness, and death. Death may be
. immediate or may be delayed until several days later.
Emergency first aid treatment for inhalation of the gas is: remove the victim to fresh air. Make him lie down and
keep him warm. Treat as for shock. Call physician as soon as possible. Make no antidotal use of fats, oils, butter or
milk. The following measures are suggested for use by the physician in accordance with his Judgment: Should
patient suffer from vomiting or increased blood sugar, appropriate solutions should be administered. Treatment with
oxygen breathing equipment is recommended as is the administration of cardiac stimulant. In cases of severe
poisoning where pulmonary edema is observed, steroid therapy should be considered and close medical supervision
is recommended for a minimum of 48 hours.

ANNEX 2
FIRE HAZARD AND RESPIRATORY PROTECTION

Fire hazard is a factor that calls for the utmost care in handling and use of Aluminium (magnesium) phosphide. To
reduce the fire hazard, tablets of Aluminium (magnesium) phosphide are coated with paraffin which slows the
penetration of moisture and help “control" the release rate of phosphine. In the event of a fire do not use water (this
causes the release of additional hydrogen phosphide along with phosphoric acid). Suffocate the flames with sand,
carbon dioxide or dry extinguishing chemicals.

Hydrogen phosphide (phosphine) gas is toxic to all forms of life, plant and animal, including human. Approved
canister respirators can be worn up to 15 ppm, but when the levels exceed 15 ppm or are unknown, a self-contained
breathing apparatus (SCBA) should be wom. Approved canisters can be used up to 1 500 ppm for escape purpose
only. Safe established threshold limit value (TLV) concentration for hydrogen phosphide is 0.1 ppm (or 0.14 mg/m?3).
REMARK: A threshold limit value (TLV) refers to airborne concentrations of substances and represents an average
exposure level to which it is estimated that workers may be repeatedly exposed, 8 hours/day, 5 days/week for the
life of the individual with no adversz effects. It is usually expressed in terms of/ga{'is' pek RuilioRn
air. o
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Fumigator in charge % \, -
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Master of the vessel
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Privete En#erf:r/:e Bersa”
5 Naberegna str., Apt. 7, 54001 Mykolaiv, Ukraine

‘B e P | add 54030 Mykol P.0.B. 47
stal address: olaiv P.O.B.
€S VS e '55. ;

tel: +38 (0512) 59-47-06, e-mail: ukr.bersa@gmail.com

STATEMENT OF THE VESSEL SUITABILITY FOR FUMIGATION
To: Person in charge of miv “RIMEO”

Itis hereby certified that:

The following cargo holds to be fumigated with phosphine liberating fumigant on the above named vessel
on *_28¢/.2017 have been inspected and found suitable for in-transit fumigation.

HOLD
NUMBER SUITABLE REASON FOR NON-SUITABILITY
1 YES /NO )
2 YES / NO -
3 YES /NO 7

Itis further confirmed that the fumigator-in-charge and captain have discussed the structure of this vessel and it is
such that there are no known means for gas to escape from the cargo holds to areas occupied by the crew.

The Master has been requested to seal all the holes or ducts are connecting the cargo holds with other
compartments.

Additional arrangements to be taken before fumigation:

Fumigator in charge

A= O
\g:‘. w apEd 2
T e

Dreeeles

Master of the vessel
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Privete “Bersa”

p 4 5 Naberegna sir., Apt. 7, 54001 Mykolaiv, Ukraine
Postal address: 54030 Mykolaiv P.O.B. 47
tel: +38 (0512) 59-47-06, e-mail: ukr.bersa@gmail.com

Ew-!‘ev‘f: vise

“Bevse

TO WHOM IT MAY CONCERN

CERTIFICATE Ne &5/ oL

Date:  2F.c242017

Vessel «RIMEO»
Port of loading | Nikolaev port in Ukraine
Description of goods Woodchips in bulk
Quantity 6. fﬂj; 3 77 / MT
Port of fumigant application ... Nikolaev port in Ukraine
" Holds treated No.:1,2,3
Fumigant used Aluminium Phosphide tablets
Dosage applied 50g/m?
Method of fumigation .............ccccoeeeveeseeeveeecosserere, Fumisleeves
Time | date of apPication ... A3~ 2350 111 3E& .a0M1
Required eXposure tiMe ..........ccoveeeeooeeeeeeeecreeseeeee oo 72 hours (3 days)
Temperature of cargo +/C0¢
Country of destination Turkey
Required aeration time until gas-free

This is to certify that the above-mentioned fumigant has been applied to the cargo aboard the above named ship for in-ransit
fumigation in accordance with IMO recommendations on the safe use of pesticides in ships (2002) and fumigant manufaciurer's
instructions. Any intervention or deviation from these Regulations and/or instructions releases fumigation company of
responsibilities of successful fumigation.

Appiicator in charge of fumigation............................

Master of the above vessel......yfi Ao
(for receipt only) F ey
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EK -2
FUMIGASYON GAZ
SERTIFIKASI

A (FUMIGATION GAS S T

wﬁm CERTlF|CATE) minayon & fn.:.'r'v Sizrontias
T& [

Karadenz Mah. Gonl Yazar Sok. Tm'“m%ﬂﬁsmwé' ~ [tann : 070312017
No:28/2 58200 Slileymanpasa / TEKIRDAG 21.08.2007 .13 : Rapor : 024
Tel.;0 282260 0855 Fax: 282 260 08 75 )

ILGILI MAKAMA/TO WHOM IT MAY CONCERN:

TARIH/Date: 28/03/2017

GEMIf Vessef: y “RIMED"
YUKLENEN LIMAN/Port of loading:: ; ; ‘Nikolaev portin Ukraine
URUN ACIKLAMASI/Description of goods: : Y@m halinde oduntatasi/Woodchips in bulk
UrON MIKTARI/ Quantity: §705,371 ™Mt
FUMIGASYONUN UYGULANDIG! LiMAN/Port offumigant appmrcatmn m&oloev portin Ukraine
YUKLU AMBARLAR/Holds treated: ; ; N:1,2,3
KULLANILAN FUMIGANT/Fumigant used: . 3 Aluminium Phosphide Tablets
UYGULANAN DOZAY/ Dosage applied: 50g/m®
FUMIGASYON METODU/Method of fumigation: ‘ Fumisleeves
FUMIGASYONUN TARIH VE SAATI/Tiie / dote of application:.... 23:00-23:50 / 28/02/2017
KARGONUN SICAKLIGH/ Temperature " 10¢
DI$ HAVA SICAKLIGY Temperature:. Ja3c¢
KONTROLUN YAPILDIGI LIMAN/Country of destination:...... MARTAs MARMARAEREGLISSITEKIRDA&/TGRK!YE
KONTROLON YAPILDIG) TARIH VE SAAT: oty ; 07/03/2017 - 11:30
HAVALANDIRMA SURESI/Required aerotion time: Gazdan annncaya kadar/Until gas-fre
OLCULEN GAZ MIKTARI (ALPH3): ’ S : 0,00

Gemi Ambarlan havalandinimistir./Ship House are ventilated )
ALPH3 Gas atik ve kalintilan gemiden uzaklastivild,/ALPH3 Gas meacurements were made.
ALPH3 (Aliminyum Fosfit) Gaz lclimleri yapildi./ ALPH3 {Aluminum phosphite) Gas measurements were made.
Gaz Blglim degeri “0” dir./The Gas measurement value is “0”.
1,2,3 no Iu Kargo Ambarinda ALPH3 (fosfit) gaz yoktur. There isin't ALPH3 (phospliorite] gas
in cargo vessels numbered 4, 2, 3. :
Bu, yukarida sbzil edifen gaz Siglimbiniin tarafimizdan yapidigion onaylanz,/This is to confirm that the above-
mentioned gas measurement is made by us,
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turgPest
fimigasyon & ilaglama hizmetleri

o () 4445125

CEVRE SAGLIGI ILACLAMA
ve GIDA SAN, TiC. LTD. $Ti.

FUMIGASYON TUTUNAGIDIR 07.03.2017

ILGILI MAKAMA

MARTAS-MARMARA EREGLISI/ TEKIRDAG Limanini Bayraktar Gemi Acentasi araciligiyla almis
oldugumuz bir davet tizerine 07.03.2017 tarihinde, saat 10:15 sularinda fiimigasyon sonucu degerlendirmek
tizere, M/V RIMEO (8324713 IMO )gemisine cikilmistir.

M/V RIMEO gemisinde agag yonga (talas) yiikii ve ambarlar gériilmistiir. Yapilan 6n tetkikte UKRANYA
dan yola ¢ikan gemi yiikleme sonrasi 28.02.2017 tarihinde Alph3 (aliminyum fosfit) uygulamasi yapildigi ve beher
ambar icin 10 santigrad derecede 5grm/m3 doz ile Alph3(aliminyum fosfit) uygulandigi fumigasyon raparundan
anlasilmistir .

Ambarlara inilmig hava sicakligi 13 derece 8lglilmis ve ambarlarda yer yer 0,01-0,02 ppm Alph3
(aliminyum fosfit) degeri 6lglilmustiir. Bu durum kabuledilebilir risk sinirlarinin (0,1-1.0 ppm) degerinin altinda
bulunmustur. Kaptanin ve Acentenin talebi iizerine flimigant atiklari toplanmis ve ambarlardan, ortamdan
uzaklastinlarak imhaya alinmistir. gemi ambar kapaklari 15 saattir acik oldugundan Gemi kisa siireli
havalandirmaya alinmistir.

Bunun (zerine saat 11:30 da tekrar ambarlara girilmis 6lclimler yapilmis ambarlarin tamaminda élciilen
deger O (SIFIR) olarak 6l¢tilmiis ve is bu tutanak imza altina ahnmistir

SONUG: 07.03.2017 terih ve 12:00 da M/V RIMEO Gemisindeki 3 ambarin ALPH3 (aliminyum fosfit) gaz
oletim sonuglari O(sifir)olarak lgtilmistiir.

Bilgilerinize saygilarimizla.

FUMIGASYON OPERATOR( OPERATOR YARDIMCISI FUMIGASYON FIRMASI
(A\
M,
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