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Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

Mozi-07 turistik tenezziih! gemisi, Alanya’da Tiirker Barinagindan hareketle muhtelif
koylar ve yilizme molalartyla saat 16:30 civarinda ¢ikis yeri olan Tiirkler Barinagina
yanasmustir. Kaptan ve iki gemici yolcularla birlikte gemiden ayrilrken gemide iki galisan
kalmistir. Mozi-07 gemisinin mutfak boliimiinde saat 22:30 civarinda yangin ¢ikmustir.
Bitisigindeki tekneler yangini gérmis, gemide bulunanlari uyarmistir. Yangin, ilk olarak
Mozi-07 gemisinin sancagindaki ahsap Rainbow 07 gemisine, bilahare Mozi-07 gemisinin
iskelesinde bulunan gelik tekne Bahar 07 gemisine sigramistir. Daha sonra Rainbow-07
gemisinin yaslanmasi ile yangin, denizden ¢ipay1 almaya ¢alisan The Last King gemisine de

sicramistir.

Yangin neticesi Mozi-07 ve Rainbow-07 gemileri batmig, The Last King gemisi tiimiiyle
yanmis ancak ¢elik tekne  oldugundan yiizerligini muhafaza etmistir. Bahar-07 gemisinde
icra edilen sondiirme neticesi ana giiverte alti makine bdlimi kurtarilmig, ana giiverte

ve gliverte iistii tamamiyla yanmistir.

1) Gezinti/Tenezziih gemisi: Belirli bir noktadan hareket ederek liman seferi bdlgeleri igerisinde 6nceden
belirlenmis bir rotada ve ayni1 giin igerisinde yolcusuyla giinliik turunu tamamlayan, oturma diizenegi sabit
olan veya olmayan eglence, sosyal veya kiiltiirel aktiviteler i¢in kullanilan denize elverislilik belgesinde 12
den fazla yolcu tagima kapasitesi olan yolcu gemilerini,
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BOLUM 1 - KAZA BILGILERI

1.1  Gemilere iligkin Bilgiler

MOZi 07 RAINBOW 07 BAHAR 07 THE LAST KING
Bayragi Tiirkiye Tiirkiye Tiirkiye Tiirkiye
Klas Kurulusu - - - Tiirk Loydu
Insa Yeri ve Y1l Manavgat 01.01.2004 Manavgat 20.04.2009 Izmir 01.09.2000 Manavgat 14.07.2020

Son Tadilat:23.05.2019

Gros Tonaji 83 139,94 275,66 978
Tam Boyu 23,95 m 31,30 m 31,75 59,50
Yolcu 114 184 193 953
Kapasitesi(yaz)
Ana Makine ve DAF- 2x480 BHP VOLVO - 2x550 BHP Iveco 2x450 BHP Doosan 2x800 BHP
Giicu

Tablo 1 Gemi Bilgileri
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Alanya Barmaktaki yangina konu olan teknelerin goriintimleri asagidadir. (Resim 2,
Resim 3, Resim 4, Resim 5)

Resim 2 Mozi-07 Gemisi

Resim 4 Bahar-07 Gemisi
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Resim 5 The Last King Gemisi

1.2 Gemilerin Seyrine fliskin Bilgiler
Alanyada Tirkler Barinaginda yangmina karisan Bahar-07, Mozi-07 , Rainbow-07, By
Incekum, The Last King adli gemiler kaza aninda, Tiirkler barinaginda kigtan halatla

iskeledeki babaya bagli ve bastan demirli konumunda bulunmaktadir.

1.3  Kazaya lliskin Bilgiler

Kaza Zamani 15.08.2021 / 22:30 (TSI)

Kaza Tipi Cok Ciddi Deniz Kazas1

Kaza Tiru Yangin/Patlama

Kaza Yeri Tiirkler Barinagi/Alanya
36° 36'18" K- 031° 47' 22" D

Yaral/Olii/Kayip -I-1-

Hasar MOZi 07, RAINBOW 07 Yanarak Tamamen Batmustir.
THE LAST KING Tamamen Yanmis, Ancak
Yiizerliligini Korumustur.
BAHAR 07 Kismen Yanmustir.

Kirlilik Yanan Teknelerin Enkazi Deniz Yiizeyine Dagilmistir.

Tablo 2 Kaza Bilgileri
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1.4  Cevresel Kosullara iliskin Bilgiler

Riizgar Kuzey/Kuzeydogu — 4/5 bofor
Goriis Iyi
Havanin Durumu Acik

Tablo 3 Cevre Kosullar1
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BOLUM 2 — OLAYLARIN ANLATIMI

Not: Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarin swasi, zamanlart ve sahislarin
konumlart cogunlukla gorgii tamiklarimin aciklamalarina ve yapilan goriismelere

dayanmaktadir.

Alanya’da tenezziih tekneleriyle yapilan turizm faaliyeti ilge ekonomisinde 6nemli bir gelir
kalemi olarak yer almaktadir. Turistik aktivite yapan 70 civarinda tenezziih gemisi mevcut

olup bunlarin % 90’1 ahsap yapilidir.

2.1 Kazanin Gelisimi

Mozi-07 turistik tenezziih gemisi, 15.08.2021 tarihinde Alanya’da Tiirkler Barinagindan
hareketle muhtelif koylar ve yiizme molalariyla saat 16:30 civarinda ¢ikis yeri olan Tiirkler
barmagina yanasmis ve baglamistir. Gemi bulunan yolcularin ayrilmasini miiteakip, Kaptan

ve iki gemici de gemiden ayrilirken iki ¢alisan geceyi gegirmek lizere gemide kalmistir.

Mozi 07 gemisinden iki gemi ¢alisani, Rainbow-07 gemisinden de bir gemicinin Mozi-07
gemisinde bulundugu esnada saat 22:30 civarinda Mozi -07 gemisinin mutfak boliimiinde
yangin ¢itkmistir. Bitisigindeki tekneler yangin fark etmis ve Mozi-07 gemisinde bulunanlar:
uyarmuslardir. Mozi 07 gemisindekiler 6nce yangini sondiirmeye ¢alismis ancak gemilerin
ahsap olmasi dolaysiyla ¢ok kisa siirede geminin tamamina yayilmasi sebebiyle gemiyi terk
etmek zorunda kalmiglardir. Bu sirada yangin ihbar1 ¢cevredekiler tarafindan Sahil Giivenlik

Komutanligina ve Alanya itfaiyesine bildirilmistir.

Resim 6 Tiirkler Barinagi Kaza Yeri
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Mozi 07 gemisinde baslayan yangin, ayni yerde bagli bulunan ve aralarinda ¢ok fazla bir
mesafe bulunmayan diger gemilere temas yoluyla ve LPG tiipii patlamalariyla siyaret
etmistir. Barinakta diger gemilerin yangin aninda bulunduklari konumlar1  Resim 7’de

oldugu gibidir.

By Incekum

Last King

Teknelerin Yangin Aninda Konumlari ve Yangina Kara
itfaiyesinin Midahale Ettigi iskele

Resim 7 Barinakta Gemilerin Dizilimi

Yangn, ilk olarak Mozi-07 gemisinin sancagindaki ahsap Rainbow 07 gemisine, hemen
sonrasinda Mozi-07 gemisindeki patlamalarla birlikte, iskelesinde bulunan ¢elik tekne
Bahar 07 gemisine sigramigtir. Bu esnada Rainbow 07 gemisinin sancagindaki By Incekum
gemisinde bulunan gemici, gemisinin makinasi ¢aligtirmis ve hemen sonrasinda bir taraftan
iskleden halatlarin1 mola ederken, bir taraftan da geminin demir zincirini hir¢a mapasina
baglayan halati keserek demir ve zincirini denizde birakmis ve yanan teknelerden

uzaklasarak kendini kurtarmistir.( Resim 8 )
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Resim 8 Yangin Yerinden hirca mapadan keserek kendini kurtaran By incekum Gemisi

Bu sirada sahilden yanarak agilan Rainbow 07 gemisinin The Last King gemisine yaslanmasi

ile yangin, denizden ¢ipay1 almaya calisan The Last King gemisine de sigramistir. (Resim 9)

Resim 9 Yanginin The Last King Gemisine sigramasi

The Last King gemisinin giivertesinde bulunan boya ve tiner kutularina ulasan yangin, yanici

ve patlayict maddenin ortamda artmasiyla daha hizli ¢evreye yayilmistir.( Resim 10)

11
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Resim 10 Yanan The Last King Gemisi

Personelden edinilen bilgiye gore, Mozi 07 gemisinde patlamalar yangimin yayilmasinda
etkili olmustur. Yine Mozi 07 ve Rainbow 07 teknelerinin ahsap ve vernikli olmasi,
yanginin hizla yayilmasinin baglica amilleridir. Sahil Giivenlik Botu ve sonrasinda kara

itfaiyesi saat 22:53’de olay yerine gelmistir.

Bahar 07 gemisinin yanastigi yerin hemen yaninda bulunan parmak iskele, kara itfaiyesinin
sadece Bahar 07 gemisine etkin miidahale edilmesine imkan saglarken bu sayede, makine
dairesi yanmaktan kurtarilmistir. Diger taraftan yangina denizden miidahale i¢in gelen
Necem-21 romorkoriin draftinin(su ¢ekiminin) 3 metreden biiyilik olmasi nedeniyle derinligi
2,5 metre olan barinaktan igeri girememis dolayisiyla yangina denizden etkin miidahalede

bulunamamastir.

Yangin neticesi, Mozi-07 ve Rainbow-07 tekneleri tamamen yanarak batarken, The Last
King gemisi tiimiiyle yanmig ancak ¢elik tekne oldugundan yiizerligini muhafaza etmistir.
Bahar 07 gemisi ise Makine boliimii hari¢ ana giiverte ve giiverte iistii yapilar tamamiyla
yanmistir. Kaza inceleme galismalart devam ederken, Bahar 07 gemisi 6nemli 6lgiide

bakim-onarim ile tekrar kullanilabilir hale getirilmek {izere Tersaneye gitmistir.

2.2  Kaza Sonrasi Gelismeler
Ahsap teknelerin yanmasindan ve batigindan deniz ¢evresine komiirlesmis ahsap kalintilar

sacilmig, 2 batik ve yiizer vaziyetteki Bahar 07 gemisinin etrafi bariyerle gevrilmistir.

12
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Belediye ekiplerinin katilimiyla deniz yiizeyinden kalinti toplama operasyonu icra

edilmistir. (Resim 11, Resim 12, Resim 13) Yangin sonucu 6lii ve yarali yoktur.

Resim 12 Bariyerle ¢evrilmis batik Tekneler
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Resim 13 Yangin ertesi sabah deniz yiizeyindeki komiirlesmis kalintilar ve The Last King Gemisi

2.3  Yanginla Miicadele Donanimi
Tenezziih gemileri Tablo 4 Liman seferi bolgesindeki yolcu gemisi / motoru ve gezinti /

tenezziih gemisi Denetim Listesine gére Denize Elverislilik denetiminden ge¢mislerdir.

The Last King gemisi, denize elverislilik belgesinin (DEB) 30.10.2021 tarihine kadar gegerli
oldugu, gemide 2 adet yangin pompasi ve sabit yangin sondiirme tertibati bulundugu, 32

adet taginabilir yangin sondiirme cihazi bulundugu,

Rainbow-07 gemisi, DEB’nin 21.04.2025 tarihine kadar gegerli oldugu, gemide 1 adet

yangin pompasi ve 13 adet taginabilir yangin sondiirme cihazi bulundugu,

Bahar-07 gemisi, DEB’nin 06.04.2026 tarihine kadar gegerli oldugu, gemide 1 adet yangin

pompast ve 15 adet taginabilir yangin sondiirme cihazi bulundugu,

Mozi-07 gemisi, DEB’nin 27.05.2024 tarihine kadar gecerli oldugu, gemide 1 adet yangin

pompasi ve 5 adet taginabilir yangin sondiirme cihazi bulundugu,

Denize elverislilik belgelerinden tespit edilmistir.
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2.4  Miirettebat

Gemilerin gemiadamiyla donatim yonergesine gore

Gezinti gemileri Yonergesine gore Liman sefer bolgesinde Mozi 07 , Rainbow 07 ve Bahar
07 gemileri bir Vardiya zabiti Kaptan ile bir Personel Grup 2 Tayfa (Migo) ve 1 Personel
Grup 2 Mk. Tayfas1 (silici) ile Gemi adami donatiminda asgari emniyet belgesine haiz olup
buna uygun olarak donatilmistir. The Last King gemisi ise 1 sinirh kaptan, 2 Usta gemici,

ve 1 sinirli Bag Makinist belgesine haiz personel ile yonergeye uygun donatilmistir.

Teknelerde gorevli tiim gemi adami personel olay tarihinde gecerli yangin dnleme ve

yanginla miicadele belgesine sahiptir.

15
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BOLUM 3 — DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamast ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinarak kok nedenleri iizerinde giivenlik tavsiyelerine yol
acan faydali sonuclara varmak icin kazamin olusumuna neden olan faktirlerin tespit

edilmesi ve belirlenmesi amaclanmistir.

3.1 Yangin ve Muhtemel Nedeni

Yanma: yanici, yakici, tutusturucunun dogru oranda biraraya gelmesiyle karmasik kimyasal
reaksiyon sonucunda meydana gelir devaminda yangin olusur. Bunlar, yanici madde (LPG
gaz1, ahsap vs.), yakict madde (oksijen) ve tutusturma (burada agik birakilan ocak gibi) bir
araya gelmesiyle liggen tamamlanarak yangin meydana gelmistir. Bu ii¢, maddeden herhangi

birinin kalkmasi durumunda yangin olusmaz.

Yanginin ¢iktigr kuzine boliimiine ana giiverte kismindaki bar (Sekil 1) bdliimiinden
merdivenle inilmektedir. Kuzine boliimiinde elektrikli fritoz ve (bar boliimiinde bulunan

LPG mutfak tiipii ve PVC hortum ile baglanan) ocak bulunmaktadir.

Yanginin ¢iktigi Mozi-07 gemisinin tamamen yanmasi ve batik olmasi nedeniyle yanginin
nasil ¢iktigina dair nesnel kanitlar elde edilememistir. Ancak kaza incelemeleri sirasinda
MOZI-07 gemisiyle ayni dzelliklere sahip olan BY INCEKUM gemisinde ve mutfaginda
inceleme yapilarak yanginin nasil ¢iktig1 ve yanginin kaynaginin ne olabilecegi konusunda
tespit yapilmaya calisiimistir. BY INCEKUM gemisinde yapilan incelemede mutfak boliimii
Resim 14’de oldugu gibidir.Yanginin:

Mozi-07 gemisinin mutfaginda muhtemelen acik birakilan ocaktan malzemelerin asiri

1sinmasi ve tutusmasi ve nihayetinde LPG gazinin alevlenmesinden ¢iktigi,

Yangm vyiikii? biiyiik olan ahsap tekne kisimlarmin hizli yanma, LPG gazi nedeniyle tam

yanma yani patlama niteliginde seyrettigi,

2Yangm yiikii: Yanici maddelerin kiitleleri ile alt 1s11 degerleri ¢arpimlart toplaminin, plandaki toplam alana
boliinmesi ile elde edilen , MJ/m2

16
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Bu haliyle gemilerin genelde ahsap olmasi nedeniyle A, gemilerde yakit bulunmasi

nedeniyle B ve ve LPG tiipiiniin tam yanmasi nedeniyle C tipi yangin 6zelliginde oldugu,

degerlendirilmektedir.

17
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Sekil 1Mozi-07 gemisi yangin ¢ikis yeri ve ekipmanlart

Mozi-07 gemisinin ana giivertedeki bar boliimiinde a¢ik alandaki tiip, hortum ile merdivenle

inilen mutfaktaki ocaga baglanmaktadir. (Sekil 1)

Yangin , gorgii sahitlerinin ifadelerine gére 10-20 dakika icerisinde hizla yayilarak tiim

tekneyi sarmis, patlamayla birlikte iskelesindeki Rainbow-07 gemisine ve diger gemilere

sirayet etmistir. (Resim 15)

3.2 Kuzinede Yangin Algilama ve Alarm Sisteminin Bulunmamasi
Mozi-07 gemisinde sadece makine dairesinde yangin algilama ve alarm sistemi
bulunmaktadir. Kuzine gibi yangin riski yliksek olan mahallerde yangin algilama ve alarm

sisteminin bulunmasi erken durumsal farkindalik bakimindan 6nemlidir. Yanginin ¢iktigt
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Mozi-07 gemisinin kuzinesinde Kkurulu Yangin algilama ve alarm sistemi olmadigindan

yangin, tiim kuzine ve ana giliverteye yayilana kadar personel tarafindan hissedilememistir.

Yangin, ¢evredeki Bahar-07 gemisi personeli tarafindan farkedilmis, Mozi-07 personeli

uyarilmistir.

Resim 14 Yanginin ¢iktig1 ifade edilen Mutfak Boliimii (Es gemi By ince kum gemisine ait

resim)

19
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Resim 15 Mozi-07 Gemisi yanma

3.3  Risk Degerlendirmesi ve Acil Durum Planlar

Yapilan arastirmalar, kaza/olaylarin % 98’inin insan-sistem kaynakli oldugu ve uygun risk
yonetimi neticesi alinacak tedbirlerle dnlenebilecegini ortaya koymustur. Risk yonetimiyle
bir tiir erken uyar1 sistemi isletilerek muhtemel tehlikelere karsi can, mal ve cevre
giivenliginin ~ 6nlem ve  korumaya alinmasi, kaza/olaymm ayak sesinin

duyulmasi/goriilmesi/hissedilmesi ve 6nlem alinmasi oldugu séylenebilir.

Isyerlerinde is sagligi ve giivenliginin saglanmasi ve mevcut saglik ve giivenlik sartlarmin
tyilestirilmesi i¢in igveren ve ¢alisanlarin gorev, yetki, sorumluluk, hak ve ytikiimliiliikklerini
diizenleyen 6331 sayili Is Sagligi ve Giivenligi kanununa gére gemilerde tehlikelerin
tanimlanmast ve ortaya ¢ikma ihtimallerinin belirlenmesi i¢in Risk degerlendirmesi,
Isverenin genel yiikiimliiliigii bash altinda “MADDE 4 — (1) Isveren, ¢calisanlarin isle ilgili
saglik ve giivenligini saglamakla yiikiimlii: c¢) Risk degerlendirmesi yapar veya yaptirir. *
yine ayn1 kanunun kontrol, élciim ve arastirma bashginda “MADDE 10 — (1) Isveren, is
saghgi ve giivenligi yoniinden risk degerlendirmesi yapmak veya yaptirmakla yiikiimliidiir. ”
Hiikmiine uygun tenezziih gemisi isletmecilerince yapilacak risk degerlendirmesi neticesi
gerekli Onleyici ve koruyucu tedbirlerin alinarak riskin, belirlenen kabul edilebilir risk

seviyelerine indirilmesi beklenir.
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Diger yandan s6zkonusu kanunun Acil durum planlari, yanginla miicadele ve ilk yardim

bashig1 altinda “MADDE 11 — (1) Isveren;

a) Calisma ortami, kullanilan maddeler, is ekipmant ile ¢evre sartlarini dikkate alarak
meydana gelebilecek acil durumlart onceden degerlendirerek, c¢alisanlart ve ¢alisma
cevresini etkilemesi miimkiin ve muhtemel acil durumlart belirler ve bunlarin olumsuz

etkilerini onleyici ve sumirlandwrici tedbirleri alir.

b) Acil durumlarin olumsuz etkilerinden korunmak tizere gerekli 6l¢iim ve degerlendirmeleri

vapar, acil durum planlarini hazirlar.

¢) Acil durumlarla miicadele icin igyerinin biiyiikliigii ve tasidigi ozel tehlikeler, yapilan isin
niteligi, calisan sayisi ile isyerinde bulunan diger kisileri dikkate alarak; onleme, koruma,
tahliye, yanginla miicadele, ilk yardim ve benzeri konularda uygun donanima sahip ve bu
konularda egitimli yeterli sayida kigiyi goreviendirir, arag ve geregleri saglayarak egitim ve
tatbikatlart yaptirir ve ekiplerin her zaman hazir bulunmalarint saglar.” Hikmii
kapsaminda tenezziih gemisi isletmecilerince risklerin gerceklesmesi yani kaza /olay halinde
acil durum planlar ile zarar1 /hasasri/kayb1 6nleyici yada asgari diizeye indirecek planlarin
hazirlanmasi, tatbikatlarin yapilmasiyla hazirlik seviyesinin en iist diizeyde tutulmasi

gerekir.

Kaza incelemeleri sirasinda risk degerlendirmesi, acil eylem plan1 ve tatbikatlarin
uygulandigina dair kanitlar elde edilememistir. Yanginin baglangicindan sondiiriilmesine
kadar gegen siire¢ incelendiginde, yangima yeterli bir hazirhilik durumunun bulunmadig
aciktir. Bu itibarla, yeterli sayida egitimli personel ve eylem planlari ile yangina daha etkin

miidahale edilebilecegi daha yanginin ¢ikmadan 6nlenebilecegi degerlendirilmektedir.

3.4  Yangindan Korunma Tekne Yapisal Durumu

Yanginin ¢iktigi Mozi -07 Gemisi Ek 1°‘de goriildigi sizere “Tiirk Loydu Kisim 27 Kisim
27 — Boylar: 24 m. den Kiiciik Ahsap Yolcu Teknelerinin Yapimi ve Klaslanmasina Iliskin
Kurallar 2014 uygun insa edilmistir.

Ahsap esasli Gezinti Teknelerinin tasarimi ve iiretim gerekliliklerini ve bu iiriinlerin
gereklere uygun olarak piyasaya arz edilmelerini saglamak iizere, CE uygunluk

isaretlemesine yonelik usul ve esaslari diizenleyen “Gezi Tekneleri Ve Kisisel Deniz Tasitlar
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Yonetmeligi Madde 2(1) 'de Gezi teknelerinin iiretimi ve tasarimi i¢in Temel gereklilikler EK-
1” de belirlenmistir. Ek-1‘in 5.6 Yangindan korunma baglig1 altinda 5.6.1 Genel: Tekne
plani yapilirken ve tesisi edilen techizatin tipi belirlenirken, yangin ve yanginin yayilma riski
dikkate alinmalidir.”” Amir hilkkmii gozoniline alindiginda yangmin basladigi Mozi-07
gemisinin insa malzemelerinin EK 1 ‘de goriildiigii gibi kemerelerin (postalart gemi enine
birbirine baglayan, giiverteyi tasiyan kirislerin) ¢am olmasi, kaplamalarin kontraplak olmasi,
bodoslamalarin dut agacindan olmasi nedeniyle yangin yikii olduk¢a fazla oldugu
degerlendirilmis ve dolayisiyla yangin gemi biinyesinde hizla yayilmistir. Benzer
Ozelliklerde olan Rainbow gemisine ve bilahare LPG tiipii patlamasiyla Bahar 07 gemisine

sigcramistir.

Diger taraftan, Tiirk Loydu Klas kurulusu kurallarina bakildiginda “Tiirk Loydu - Ahsap
Yolcu Teknelerinin Yapimi Ve Klaslanmasina Iliskin Kurallar (Nisan 2021) BOLUM 6
YANGINDAN KORUNMA A3. 3. Malzeme Kullanumindaki Stirlamalar : Boya, vernik ve

diger yiizey kaplama malzemeleri gibi kolaylikla tutusabilen ve yandiklar: zaman agirt

duman ve zehirli buharlar yayan maddeler; makina dairesinde, kuzinelerde ve genelde

viiksek yangin riski olan alanlarda kullanilmayacaktir. Makina dairesinin ses ve/veya ist

izolasyonunda kullanilan malzemeler, yanmaz veya en az kendinden séner tipte olacaktir.
Bu malzemeler, yakit emici olmayacak, yakitin temas etmesi olasiligi bulunan durumlarda,
izolasyonun dis yiizeyi, yakit veya yakit buharlarinin emilmesine olanak vermeyecek tarzda

korunacaktir. Teknede kullanilan kumaslar, alev geciktirici tipte olacakur. Yukarida

belirtilen malzemelerin ozellikleri belgelendirilecektir. * ifadesi yer almaktadir.

Last King (insa y1li: 2020) Gemisi disinda diger Tekneler eski Tekne oldugundan mevzuata

gore klas zorunlulugu bulunmamaktadir.

Personel ifadelerinden yangimin 10-15 dakika igerisinde geminin tiim biinyesine ve ve
hitaminda diger gemilere hizla yayildigi ve miidahale i¢in zaman kalmadigi ifade edilmistir.
Dolayisiyla, insa asamasinda kullanilacak ahsap malzemenin o6zelliklerinin ve/veya
tiirlerinin diisiik yangin yiikiine ve yanabilirligi sahip malzemeden belirlenmesi 6nem arz
etmektedir. The Last King haricinde diger ii¢ Tekne klassiz olsa da Tirk Loydu’nun
“Boylart 24 m. den Kiiciik Ahsap Yolcu Teknelerinin Yapimi ve Klaslanmasina Iliskin
Kurallar ”— kapsaminda Ek 1’deki gibi insa edilmis, Gemi insa Miihendisi tarafindan imza

altma alinmis ve Tiirk Loydu Sorveyorleri tarafindan kontrol edilmistir. S6zkonusu
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kurallarda ahsap malzeme oOzellikleri ve/veya tiirlerinin klas kurulusu kurallarinca

belirlenmesinin 6nemli emniyet faktorii oldugu degerlendirilmektedir.

3.5 Role Talimleri

Denizcilik mesleginin tehlikelerinden korunmak i¢in her denizcinin egitimli ve hazirlikli
olmasi gerekir. Bu tiir zor durumlara hazirlik igin role kartlar1 diizenlenir ve role talimleri
yapilir. Her personelin role kartlarinda gorevleri belirtilmistir. Role talimleri, belirli
peryodlarla bu tehlikelere hazirlik ve egitim amaciyla yapilir ve gergek acil durum varmis
gibi uygulanir.Bu talimlerde can yelegi giyme, toplanma, filikanin mayna edilmesi, gemiyi

terk, yanginla miicedele vb. tatbikatlar yapilir ve gemi jurnaline kayit edilir.

Yangin role talimlerinde, tiim personel gercek bir yangina miidahale ediliyormus gibi
organize edilmeli ve yangin sondiirme ekipmanlarinin kullanim1 anlatilmali ve muhakkak

uygulamada kullanilmalidir.

Bu hususta, Gemilerin Teknik Yonetmeligi Egitim ve talimler baslig: altinda “MADDE 73

(2) Gemilerdeki tiim personel acil durumlarda ne yapilacagini bilmek zorundadir. Gemiye

veni katilan personele en gec 3 giin icerisinde gemiye asinalik hususunda egitim verilir.

Yolcu gemilerindeki yolcular, acil durumda vapmasi gerekenler konusunda gorsel veya

vazili talimatlarla bilgilendirilir.” hilkkmii yer almaktadir. Ek-23’te ise “yangin talimi 3

ayda 1 kez (ulusal sefer yapan yiik ve hizmet gemilerinde ayda 1 kez ) yangin talimi

yapimast” amir hiikkmii mevcuttur.

Bu ¢ergevede, degerlendirildiginde acil durumlarda, gemilerde bulunan personelin ne
yapacagmi bilmesi onem arz etmektedir. Yangin oldugu giin Mozi-07 gemisinde role
talimleri neticesinde acil durum prosediirlerini yerine getirmek lizere egitimli personel

bulunmadigindan yangina miidahale noktasinda aksaklilar yaganmuistir.

Diger taraftan The Last King gemisinde kaptan ve gemici kaza aninda gemide
bulunmalarina ragmen acil durumlara iliskin yeterli hazirlik 6n goriilmediginden yanginin

digre gemilere yayilmasi kaginilmaz olmustur.

Bununla birlikte, gemilerde ¢alisan personellerin ifadelerinden role kartlarinin
diizenlenmedigi ve talimlerinin yapilmadigi dolyisiyla personelde bu hususta duyarlilik

olmadig1 anlagilmistir.
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3.6 Vardiya Tutma Zorunlulugu ve Gemiden Yangina Miidahale
Gemilerde vardiya tutma, denizde can ve mal giivenligi ile deniz ¢evresinin korunmasinin

stirdiiriilebilir olmasi bakimindan hayati 6neme sahip hususlarin basinda gelmektedir.

Bu anlamda, IMO tarafindan vardiya standartlarinin gelistirilmesi ve hiilkme baglanmasi i¢in
uygulamaya sokulan STCW so6zlesmesi taraf devletlerce imza edilmistir. S6zlesmeye bagh
olarak taraf devletler i¢ mevzuatinda diizenlemeler yapmay1 taahhiit etmistir. Ulkemizde
benzer diizenlemeler kapsaminda limanlar yonetmeligi dahilinde vardiya tutulmasina iligkin

hiikiimler dikkat ¢eker.

Bu baglamda Limanlar Yo6netmeliginin Vardiya Zorunlulugu baslikli 29 uncu Maddesin 1
inci fikrasinda (1) Demirli ya da ki tesisine yanagmig veya baglanmig bulunan 150 GT ve
tizerindeki gemi ve denizaracinda, gerektiginde gemi ve deniz aracini bulundugu yerden
kaldwrabilecek say1 ve yeterlikte personel bulundurulur. Bu diizenlemenin yerine
getirilmesinden gemi ve deniz araci ilgilileri sorumludur. Hikmii paralelinde, gemilerde
devamli bir emniyetli vardiya ve vardiyalarin saglanmasi ve her zaman gemilerinde gerekli
kosullarin ve durumlarin korunmasini saglamak amaciyla Idare, sirketlerin, kaptanlarmn ve

gemi personelinin dikkatini ¢ekmistir.

Her ne kadar bu kaza baglaminda yangmin basladigt MOZI 07 isimli tekne mevzuat
kapsaminda olmasa da yanginin baslangici ve devaminda gemide bulunan kisilerin
davraniglarinin vardiya standartlar1 esaslarina gore olmadigi agik¢a goriilmiistiir. Nitekim
ilgili personelin gemi adami niteliklerinin olmadig1 ve bu kapsamda herhangi bir egitim

gecmislerinin bulunmadigi durumu dogrulamaktadir.

Detaylandirmak gerekirse, MOZI 07 liman tesisine baglanmas1 ve akabinde yolcularm
gemiden ayrilmasindan sonra Kaptan ve iki gemici gemiden ayrilmis olup, gemide sadece 2
calisan kalmistir. Kaza aninda gemiyi, bulundugu iskeleden kaldirabilecek ve yangina karsi

etkin sekilde miidahale edebilecek kisiler olmadig1 yapilan incelemelerden anlagilmstir.

Diger taraftan yangin esnasinda :Rainbow-07 gemisinde iki gemici ve bir tekne calisani
olmak tizere ti¢ personel ; Bahar-07 gemisinde bir Usta gemici ile bir gemici iki personel;
The Last King gemisinde ise bir kaptan , bir gemici, bir yagc1 ti¢ personel bulunmaktadir.
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Buna mukabil, By Incekum gemisindeki bir gemi adamu tarafindan gemisinin yangin
alanindan uzaklastirildig1 gibi sdzkonusu bu gemiler harekete gegirilerek yangin tehlike
alanindan uzaklastirilamamugtir.

Yanginla miicadelede :
Yanginin ¢iktig1 Mozi-07 gemisinde bununan personelin yangin egitimi almamasi,

Gemi personelinin boliim 3.3 ve 3.5 ‘de belirtilen risk degerlendirmesinin, acil eylem
planlarinin, tatbikatlarmin ve role talimlerinin yapilmamasi,

Yanginin yangin yiikii nedeniyle ve patlamalarla hizla yayilmasi,

Boliim 2.3’te belirtilen gemilerdeki mevcut yangin tertibatinin etkin kullanilarak yanginla
miicadele edilememesi,

Neticesi ¢ok ciddi deniz kazasi meydana gelmistir.

3.7 Karadan Miidahale (Tiirkler barmagindaki sabit imkanlar)
Yangina karadan miidahalede, bir diger etkin yontem olarak goriinen barinaktaki sondiirme

imkanlarini kullanmaktir.

Kara itfaiyesi, Antalya Belediyesi Itfaiye Dairesi Baskanlig1 raporuna gére 22:48°de yangin
thbarim1 almis ve 5 dakika sonra 22:53’de yangin mahalline intikal etmistir.Gorgii
taniklarinin ifadelerinden anlasildigi iizere, barinaktaki iskeleden Bahar 07 gemisindeki
yangina etkin miidahalede bulunularak ana giiverte alti makine dairesi yanmaktan
kurtarilmistir. Diger gemiler ise riizgarin etkisiyle iskeleden acildigindan kara itfaiyesi ile

miidahale edilememistir.

Diger taraftan, Limanlar Yonetmeligi Deniz yanginlar ile miicadele “MADDE 32 — (1)
Liman idari sahasinda olusabilecek deniz yanginlarina 6/8/1975 tarihli ve 7/10357 sayil
Bakanlar Kurulu Karari ile yiiriirliige konulan Karada Cikabilecek Yanginlarla, Deniz,
Liman veya Kyrida Cikip Karaya Ulasabilecek ve Yayilabilecek veya Karada Cikip Kiyi,
Liman ve Denize Ulasabilecek Yanginlara Karsi Alnabilecek Onleme, Sondiirme ve
Kurtarma Tedbirleri Hakkinda Yonetmelik hiikiimleri geregi resmi ve ozel tiim kuruluslarca
miidahale edilir. Ky tesislerinde sabit ve tasinabilir yangin sondiiriiciileri ile ilk yardim
tiniteleri ve techizatlari tam, hazir ve calisir durumda bulundurulur.” Hikmi

bulunmaktadir.
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Buna mukabil; yanan gemilerin yanagli bulundugu barmakta, iki yildir yolcu indirme-
bindirme ve tekne baglama yapilmakla birlikte baglh teknelerin elektrik beslemesi i¢in
donanim haricinde yangin hidrant1 -k6piik-Kuru Kimyevi Toz (KKT)-CO2 vb. gibi donanim

ile miidahale imkanlar1 bulunmamaktadir.

Barinakta bu tiir imkanlar mevcut oldugunda, karadan ekip ve ekipmanla kara itfaiyesi
gelene kadar kaybedilen siire de kazanilarak etkin miidahale ile zaiyatin 6nemli dlgiide

azaltilabilecegi degerlendirilmektedir.
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BOLUM 4 — SONUCLAR

Yapilan incelemede:

1.

10.

Batik olan Mozi 07 ve Rainbow 07 teknelerinin hizla yanan ahsap malzemeden;
The Last King ve Bahar 07 Teknelerinin ¢elik sagtan insa edildigi,

Mozi-07 gemisinin kuzine boliimiinde yangin algilama ve alarm sistemi
bulunmadigi,

Yangin/Patlama sonucu Mozi-07 ve Rainbow-07 tekneleri batik, The The Last
King gemisi yiizer vaziyette kullanilamaz durumda, Bahar 07 gemisi yiizer
vaziyette iist gliverteler yanmis, onarim/tadilat ile kullanilabilir oldugu,

Yanginin Mozi 07 gemisinin ana giiverte iistiinde bulunan “Bar” denilen yerden
merdiven ile inilen mutfak denilen yemeklerin pisirildigi kapali mahalden bagladig
ve kuzine/mutfak bolimiinde kuvvetle muhtemel nedeninin acik kalan ocaktan
cevredeki malzemelerin agir1 1stnmast ile baglayan hizli yanma ve LPG gazi ile
tam yanma/patlamalarin takip ettigi,

Mozi-07 ve diger gemilerde risk degerlendirmesi ve acil eylem planlari
bulunmadig1 ve tatbikatlarinin yapilmadigi,

Yanginin Rainbow-07 gemisi tarafindan fark edildigi, alevlerin Mozi-07
gemisinde kisa siirede ana giiverte sararak biiyiidiigii ve iskele tarafinda bulunan
Bahar-07 ve sancak tarafinda bulunan Rainbow-07 ve The Last King Teknelerine
yayildigy,

Yangin heniiz sigramadan The Last King gemisinin agiga ¢ikmak i¢in demir alma
islemi yaptig1 sirada Rainbow gemisinin yaslanarak yanginin yayilmasina sebep
oldugu,

Sadece By incekum Gemisinin Hirca mapasindan zincir ve demiri birakarak aciga
gitmek suretiyle hasar almadan kurtulmay1 basardigi,

Basta Mozi-07 olmak iizere yanan gemilerin deniz suyu, CO2 , KKT vb . gibi
yangin donanimini etkin kullanamadigi,

Tirkler Barmaginda yangin sondiirme tesisatinin ve barinak idaresinin

bulunmadig,

Degerlendirilmistir.
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BOLUM 5 - TAVSIYELER
Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuglar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmustur.
Denizcilik Genel Miidiirliigiine

07/02-22 Tenezzith Gemilerinin kuzinelerinde yangin algilama ve alarm sistemi

kurulumu ve denetlenmesi ile ilgili diizenleme yapilmasi,
Tenezziih Gemisi Isletmecilerine

08/02-22 Her bir tenezziih gemisine ait Risk Degerlendirmelerinin 6331 sayili kanun
ve 1s saghigr ve giivenligi risk degerlendirmesi yonetmeligi kapsaminda
yapilmasi ve Acil Eylem Planlarinin hazirlanmasi1 ve Talim/Tatbikatlarinin

yapilmasi,

09/02-22 Tiim Tenezziih gemilerinde, ¢alisan gemi adamlar1 hari¢ gemi ¢alisanlarina

ileri yangin egitimi verilmesi,

10/02-22 Acil durumda tekne manevrasi ve acil duruma miidahale yapabilecek gemi

adamlarinin liman vardiyasinda bulunmasina yonelik tedbirlerin alinmasi,
Deniz Ticaret Odalarina
11/02-22 Bu raporun tiim gezinti gemisi isletmeleri/sahiplerine duyurulmasi

Tavsiye olunur.
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Ek 1 Mozi 07 Gemisi malzemeleri ve boyutlari (Boylar1 24 m. den Kiigik Ahsap Yolcu Teknelerinin Yapimi
ve Klaslanmasina Iliskin Kurallar - Yuvarlak Karinali Teknelerin Yapisal Boyutlandirilmasi esaslarina gore
inga edilmistir.)
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Tablo 4 Liman seferi bolgesindeki yolcu gemisi / motoru ve gezinti / tenezziih gemisi Denetim Listesi

CAN KURTARMA, YANGIN, DENiZ KiRLIiLiGI ONLEME, DOKUMAN VE TECHIZAT

Idari liman seferleri

100 mille sinirh

liman seferi
Can Filikasi, Kurtarma Botu, Hizmet Botu veya Can Sali() Hayir E;/s;s(z:;[ 00
Can simidi® Evet® 8 adet
Can yelegi ( Kisi adeti kadar, % 5 fazladan ilave edilecektir) Evet Evet
Can yelegi ¢cocuk (Toplam Kapasitenin % 5) Evet Evet
Sabit VHF @ Evet Evet
Makine | Evet Evet
Portatif Yangin Séndiirme Cihaz1 1 x 6 kg Kuzine | Evet Evet
Salon Evet Evet
Koprii iistii | Evet Evet
Portatif Yangin Sondiirme Cihazi (Kamara basina 1x2 kg) Evet Evet
Sabit Yangin Sondiirme Sistemi ) ) Evet Evet
Genel alarm ©) Hayir Evet
Yangin algilama ve alarm sistemi &) ©) Evet Evet
Sintine Pompasi, Sintine Seviye Alarmi &) ©) Evet Evet
Kurtarma Kancas1 ve Portatif Kurtarma Merdiveni veya Kurtarma Ag1 (19 Evet Evet
Tekne Etrafin1 Etkili Olarak Aydinlatan Projektdr veya El Isildagi ¢ Evet Evet
Paragiitlii Isaret Fisegi (1 adet) Hayr Evet
Duman Kandili (1 adet) Hayir Evet
Evet Eve
El Maytabi (1 adet) Hayr Evet
SEYIiR YARDIMCI TECHIZATI
Seyir Haritas1 (Seyir yaptig1 bolgeye uygun) Hayir Evet
Diirbiin © Evet Evet
Pusula ® Evet Evet
COLREG’e Uygun Fener, Resim ve Sesli Isaret Aletleri Evet Evet
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Radar ®) ©) Evet Evet
El iskandili veya Elektrikli iskandil @ Evet Evet
Barometre Hayir Evet
Termometre Hayr Evet
Giiverte / Makine Jurnali ) Evet Evet

Su gegmez kapilar igin agik kald: alarnu ®) ©

Sabit Yangin Pompas1 ) ® Evet Evet
Dahili muhabere sistemi () Hayir Evet
Yangin Battaniyesi (Kuzinesi bulunanlar i¢in) Evet Evet
Denizde Canli Kalma El Kitabi & Evet Evet
Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii Evet Evet
Radar Reflektdr @ @ (ahsap ve fiber gemiler igin) Evet Evet
Ik Yardim Seti Evet Evet
Can Kurtarma Teghizat1 Kullanma Talimat: ©® Evet Evet
Pis Su Tanki Evet Evet

1-Can filikasi, kurtarma botu veya hizmet botundan en az birisi var ise can sali kapasitesine ilave edilecektir. Toplamda

%100 kapasite saglanacaktir.
2-Idari liman seferinde en az 4 adet olmak iizere, toplam kapasitenin %5 kadar can simidi.
3-Manavgat Irmag:, Dalyan kanali, Bartin deresi, Hali¢ igi sefer yapan gemilerde zorunlu degildir.

4-Toplam makine giicii 375 kW'dan biiyiik her gemi 45 kg'lik 1 adet foam yangin séndiiriicii ve salon boyunun her 10
metresi i¢in 1 adet 6 kg Itk portatif yangin sondiiriicii ilave edilecektir.

5-36'dan fazla yolcu tasiyan gemiler i¢indir.

6-Tam boyu 24 metre ve iizerindeki gemiler i¢indir.

7-300 GT ve iizeri gemiler igindir.

8-Radar reflektor 195 cm? ten kiiciik olmayacaktir.

9-Ek-21 e gore bakilacak

10-18 GT’dan biiyiik veya 12 yolcudan fazla tasiyan gemilerden istenir.

11-El wsildagr tam boyu 15 metre iistii gemilerden istenecektir.



