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DAYANAK

Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirlige
giren “DENIZ KAZA ve OLAYLARINI INCELEME YONETMELIGI” hiikiimleri

dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 i¢in MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza veya
Olaylarina Yénelik Emniyet Incelemeleri i¢in Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye edilen

Uygulamalara iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu) ile

2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmistir.

Deniz kaza incelemesinin amaci; deniz kazalarinin olusmasina neden olan gergek sebeplere
ulasmak suretiyle denizde seyir, can, mal ve c¢evre emniyetine yonelik mevzuat ve
uygulamalarin gelistirilmesine ve ileride olabilecek benzer kaza ve olaylarin 6nlenmesine katki

saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.
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Resim 1: Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

Tiirkiye’nin Nemrut limanindan Ukrayna’nin Khahovka limanina bos olarak gitmekte olan
Kambogya Kralligi bayrakli KYME gemisi su, yakit, kumanya ve yedek parga ikmali
yapmak icin 03.06.2014 tarihinde saat 09.00’da Istanbul Zeytinburnu demir bdlgesine

demirlemistir.

Demirde bulunan KYME gemisine sirastyla; su, dizel yakit ile yag ikmali yapmustir.
Geminin acentelik hizmetlerini yiiriiten Y1ldiray Gemi Acenteligi Ltd. Sti. tarafindan gemiye
kumanya ve yedek parca ikmalini yapmak iizere gorevlendirilen YILDIRAY I acente botu
saat 14:55’de gemiye aborda olarak ve kumanya ikmali yapmistir. Daha sonra acente botu
bilinyesinde bulunan ving ile gemi tamiratinda kullanilmak iizere getirdigi sa¢ plakalari
gemiye verirken geminin |. Zabiti saat 15:15 sularinda sa¢ plakalar ile geminin sancak
parampetleri arasinda sikismistir. Sikistigi yerden ¢ikartilan 1. Zabite olay yerinde yapilan

ilk yardima ragmen hayatin1 kaybetmistir.

Kaza incelemesi devam ederken KYME gemisi hurdaya ayrilmis olup, 26.01.2015 tarihinde
geminin sokiimi tamamlanmistir. Geminin hurdaya ayrilmasi nedeniyle kaza inceleme
raporunda gemiyle ilgili gemi isleticisine yapilmasi planlana tavsiyelere raporda yer

verilmemistir.


http://www.firmakobi.com/Y%C4%B1ld%C4%B1ray.Gemi.Acenteli%C4%9Fi.Ltd.%C5%9Fti-l62078.htm
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BOLUM 1 - BULGULAR
1.1 KYME Gemisine iliskin Bilgiler

KYME
Bayragi Kambogya Kralligi
Baglama Limani Phnom Penh
Cagri isareti XUPY9
IMO NO 8866199
Tipi Kuru Yuk Gemisi
Donatani Sareia Shipping Inc.
isleteni Otonio Ship Management Company inc.
insa Yeri ve Yili Komarno/ Slovakya /1972
Gros Tonaji 2457
Tam Boyu 107.35 Metre
Genislik 13,0 Metre
Yuk Bos
Ana Makine ve Gucu 2 x Skoda/1030KW
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Resim 2:KYME isimli Kuru Yik Gemisi

1.2 KYME Gemisinin Seyrine iliskin Bilgiler

KYME

Bir Onceki Limani Nemrut/Tirkiye

Varig Limani Khahovka /Ukrayna
Personel Sayisi 10
Asgari Gemiadami 8

Seyir Tipi Uluslararasi
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1.3 Acenta Botuna iliskin Bilgiler

YILDIRAY-I
Bayragi Tark
Baglama Limani Istanbul
Cagri Isareti TC8939
Tipi Acenta Botu
Donatani Yildiray Gemi Acenteligi LDT. STI.
isleteni Yildiray Gemi Acenteligi

insa Yeri ve Yili
Gros Tonaji

Tam Boyu

Geniglik

Ana Makine ve Gucu
Personel Sayisi

Seyir Tipi

Tuzla/Turkiye /13.05.1996
47.88

18 Metre

5 Metre

Volvo Penta /330 BHP

2

Liman Seferi
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Resim 3: YILDIRAY-I Acente Botu

1.4 Kazaya iliskin Bilgil

er

Kaza Zamani
Kaza Tipi (IMO)
Kaza Tiiri

Kaza Yeri
Yarali/Olii/Kay1ip
Hasar

Kirlilik

03.06.2014/ 15:15TSI

Cok ciddi deniz kazasi

Is Kazas1

40° 58' 3"K - 28° 54' 5"D

Istanbul Ahirkapi Demir Yeri (B Bolgesi)
-/-/1

Yok

Yok
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1.5 Cevresel Kosullara iliskin Bilgiler

Riizgar Kuzey-Kuzeydogu 2 Bofor Kuvvetindedir.
Denizin Durumu Sakin

Goriis Iyi

Havanin Durumu Acgik

2.1 Kazanin Gelisimi

KYME gemisi Nemrut Korfezi, Habas Liman Isletmesi A.S’ne getirdigi hurda yiikiin
tahliyesini tamamlamasina miiteakip Ukrayna’nin KHERSON limanina gitmek {izere bos
olarak 01/06/2014 tarihinde saat 20:15’de limandan ayrilmistir. 02 Haziran 2014 tarihinde
saat 12.15°de Kumkale Burnunu bordalayarak Canakkale Bogaz1 ge¢isine baslayan KYME
gemisi, saat 17:25’de de Gelibolu burnunu bordalayarak Canakkale Bogazi gegisini
tamamlamis ve su, yakit, kumanya ve yedek parca ikmali yapmak i¢in 03.06.2014 tarihinde
saat 09.00°da Istanbul Zeytinburnu demir bdlgesine (40° 58' 3"K - 28° 54' 5"D)

demirlemistir(Resim 4).
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Resim 4: KYME Gemisinin Demir Mevki
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2.2 Kaza Oncesi
KYME gemisi sirasiyla; saat 09:15 -10:05 30 MT su, saat 12:10-13:35 40 MT dizel yakat
ile 1,180 MT makine yagi ikmali yapmistir. Daha sonra geminin acentelik hizmetlerini
yiiriiten Yildiray Gemi Acenteligi Ltd. Sti. tarafindan gemiye kumanya ve yedek parga
ikmalini yapmak tizere gorevlendirilen YILDIRAY I (Resim 5) acente botu saat 14:55°de
geminin sancak 4 numarali ambar hizasinda, bastan ve kigtan birer halat vererek gemiye
emniyetli bir sekilde aborda olmustur. YILDIRAY I botu beraberinde getirdigi ve kig
tarafinda bulunan kumanya sepetini, kendi vinci' (Resim 6-7) ile vermek iizere hazirliklara
baglamistir. Bu kapsamda bot kaptani botun vincine kumanda igin vincin kumanda
koltuguna otururken, botta gemici olarak ¢alisan gemici vincin kocasina kumanya sepetinin

sapanlarini takmak i¢in yerini almistir.

T BR R T
ﬂ-“{

Resim 5:YILDIRAY | isimli Acente Botu

'Gemi vinci, ucunda bulunan kanca vasitasi ile tiim agir yiikleri gemiye yiiklemeyi ya da gemiden bosaltmayi

saglayan bir ving (kreyn) sistemi olarak gemi tasimaciligi sektoriiniin en 6nemli pargalarindan biridir.


http://www.firmakobi.com/Y%C4%B1ld%C4%B1ray.Gemi.Acenteli%C4%9Fi.Ltd.%C5%9Fti-l62078.htm
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Malzemeleri Gemiye
Vermek Igin Kullanilan Ving

Resim 6:YILDIRAY | Acente Botunun Vinci

Vingin Koltugu

Resim7:YILDIRAY | Acente Botunun Vinci

10
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Kumanya sepeti bot vinci tarafindan geminin 4 numarali ambarinin iizerine birakilmasini
miiteakip, botta calisan gemici gemiye gonderilen parayir vermek ve acente faturasini
imzalatmak iizere gemi kaptanin ofisine ¢ikmistir. Gemi personeli tarafindan bosaltilan
kumanya sepeti tekrar YILDIRAY | botu vinci tarafindan kendi ki¢ tarafina alinmustir.
Gemi tarafindan siparis edilen her biri 100 kg ve 1,5x2,5m boyutlarinda 10 adet sag plakay1
geminin [. Zabitinin talepleri dogrultusunda 1 numarali ambarin iizerine koymak igin
YILDIRAY I isimli bot geminin sancak 4 numarali ambar hizasindan, sancak 1 numarali

ambar hizasina hareket etmistir.

YILDIRAY I botu yine daha 6nce yanastig1 gibi gemiye basindan ve kigindan halat vererek
gemiye aborda olmustur. Daha sonra biinyesinde bulunan ving yardimiyla gemiye getirmis
oldugu plaka sacglar1 vermek iizere hazirliklara baslamistir. Bu sirada gemi personeli de
plaka saglarin gemiye emniyetli alinabilmesi i¢in yerlerini almistir. Bu maksatla 1. Zabit
botun vincinin hareketlerine goére gemi personelini yonlendirebilecegi plaka saglarin
yiiklenecegi yerin yakininda sancak giivertede, iki gemici ile bir yagc1 saglarin konulacagi
1 nolu ambarin sancak tarafina yakin bir yerde pozisyon almiglardir. Bu arada gemi kaptani,
geminin kalkis manevras1 hazirliklar1 kapsaminda Istanbul VTS? ile goriismeler yapmaya
baslamistir. II. Zabit kopriitistiinde geminin kalkis manevrasi i¢in kopriilistiinii manevraya
hazirlamaktadir. Carkgibasi ise kalkis manevrasi i¢in gerekli hazirlar1 yapmak i¢in makine
dairesine inmistir. Botun ving kumanda koltuguna botun kaptani ge¢mis, botta gemici
olarak gorevli diger personel ise vincin kocasina plaka saglarin sapanlarini takmak {izere
botun kig¢ tarafinda pozisyon almistir. |. Zabit 10 adet plaka sagin bir numarali ambari
tizerine konulmasini istemistir. YILDIRAY I bot Kaptani tarafindan kumanda edilen bot

vinci ile kaldirilan sag plakalar geminin giivertesine konulmustur.

Sacg plakalarin giiverte iistline konulmasi tlizerine, 1. Zabit bot kaptanindan sa¢ plakalarin
ambar kapagi lizerine konulmasi tekrar istemistir. I. Zabit daha sonra plaka saglarin geminin
ambar ilizerine konulabilmesi i¢in plaka saglart kaldirmak amaciyla kullanilan sapanlarin

boylarinin kisaltmak maksadiyla geminin parampetleri ile sa¢ plakalarin arasina girmistir.

2V/TS: Vessel Traffic Services /Gemi Trafik Hizmetleri

11
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Bu sirada sa¢ plakalarin ambar mezarnasina yasli kenar1 geminin parampetlerine dogru

hareket etmis ve parampetlerle sa¢ plakalara arasinda bulunan 1. Zabiti parampetlere saat

15:15’de sikistirmistir(Resim 8).

Resim 8: |. Zabitin Plaka Saglarla Gemi Parampeti Arasina Sikistigi Yer

2:3 Kaza Sonrasi
Kaza aninda gemiye alinacak sa¢ plakalar1 almakla gorevli 2 gemici ve yagcer 1 numarali
ambar kapag iizerinde bulunmaktadir. Kaza sonrasinda I. Zabitin sikistigini goren gemici
A, hemen giiverteye inmis ve elleri ile iizerine gelen sa¢ plakalari itmeye caligan 1. Zabite
yardim igin sa¢ plakalari ambara dogru itmeye calismistir. Bu arada ambar tizerinde
bulunan diger gemi personeli ve bot kapatani botun vingi ile plaka saglart gemi ambarina
dogru hafifce esneterek 1. Zabiti sa¢ plakalar ile parampetin arasindan ¢ikmasina yardimci

olmuslardir.

Kendisine yardim eden gemici A’nin omzuna yaslanarak bulundugu yerden c¢ikabilen I.
Zabit 1-2 adim attiktan sonra gemicinin kontroliinde giiverteye yigilmistir. Gilivertedeki
anormal hareketleri ve sesleri kopriitistiinde isiten Il. Zabit ne oldugunu anlamak igin
giiverteye kosmustur. Bu arada kopriiiistiinde bulunan gemi kaptani kopriiiistiinden olay

mahalline bakarak olaylar1 anlamaya ¢alismistir.

12
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II. Zabit olay yerine geldiginde, |. Zabit giivertede sirt iistii yatirllmig ve zor nefes alip
vermektedir. II. Zabit ilk yardim miidahalesi kapsaminda agiz yolunun agik olup olmadigin
kontrol etmis ve solunumunu kolaylastirmak iizere suni teneffiise baslamistir. Bu sirada
kazazedenin bulundugu yere gelen gemi kaptani, geminin DPA’ini® telefonla bilgi
vermigstir. Sirket yetkileri tele saglik merkezi ile irtibata gegerek gemi kaptanini ilk yardim
hususunda yardimci olmak iizere aratmislardir. Olaydan 3-4 dakika sonra Tele Saglik
Merkezi gemi kaptanin ile baglantiya gegerek kazazedeye yapilacak ilkyardim
uygulamalar1 konusunda yonlendirme yaparlarken diger taraftan da kazazedeye tibbi
miidahale yapmak tiizere, saglik personeli gorevlendirilmistir. Tele saglik merkezinin
yonlendirmeleri ile kazazedeye 15 dakika kadar suni teneffiis ve kalp mesajina devam
edilmis ancak bir netice alinamamas: {izerine adrenalin ignesi yapilmistir. Igneden sonra
15 dakika daha suni teneffiis ve kalp masajina devam edilmis fakat yine sonug alinamamasi
tizerine, ikinci adrenalin ignesi yapilmistir. Saglik ekipleri olay yerine saat 16:15°de gelmis

olup, saglik ekipleri gelene kadar suni teneffiis ve kalp mesajina devam edilmistir.

Saglik ekipleri gemiye ¢ikip kazazedeyi muayene ettiklerinde kazazedenin 6lmiis oldugu
tespit edilmistir. Sonrasinda, olay yeri inceleme polislerine bir doktorun eslik ettigi bir
baska ekip tarafindan kazazedenin 6liim nedeniyle ilgili saat 21.45°de yapilan elle ve gozle
kazazedeye muayene yapilmistir. Yapilan muayene sonucunda kazazedenin pozisyonuna
bagh sirtinda yaygin morarmalar tespit edilmis, herhangi bir kirik, darbe-cebir izine

rastlanmamuistir.

2.4 KYME Gemi Personeli

Geminin bayrak devleti Kambogya Krallig: tarafindan yaymlanan Gemiadami1 Donatiminda
Asgari Emniyet Belgesinde 8 kisilik bir miirettebat 6ngoriilmistiir. Gemide kaza giinti 10
miirettebat bulunmakta olup, Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi gereklerinin
tizerinde gemi adami sayisi ile donatilmistir. Miirettebatin 1 tanesi Azerbaycan, 3 tanesi Tiirk

ve 6 tanesi de Ukrayna uyrukludur. Geminin calisma dili Ingilizcedir.

3 DPA : Designated Person Ashore / Emniyet Y&netimi Sistemi uygulamasinda tam yetkiye haiz atanmus kisi.
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2.2.1 Gemi Kaptam
Gemi Kaptanin 49 yasinda ve gemi yoneticisi olarak yaklasik 9 yillik bir tecriibesi vardir.
Azerbaycan Cumhuriyeti tarafindan kendisine verilen yeterlilige binaen Kambogya Kralligi
denizcilik Idaresine yeterliligini tasdik ettirmek i¢in basvurmustur. Kendisine 3000 gros ton
ve lizeri gemilerde kaptan olarak calisabilecegine dair 28 Subat 2014 tarihinde verilen
onayin ardindan gemiye Kaptan olarak katilmistir. Kaza aninda kopriiiistiinde geminin

kalkis islemleri ile mesgul oldugundan kazaya sahit olmamustir.

2.2.2 Kazazede
Kazazede 49 yasindadir. Yakin kiyisal sularda seyreden 3000 GRT alt1 gemilerde 1. Zabitlik
yapma yeterligine sahiptir (STCW Kod 11/2). STCW Kodu geregi kendisinde bulunmasi
gereken tiim sertifikalara haiz oldugu ve sertifikalarinin gecerli oldugu goriilmiistiir. Tiirkiye
Cumhuriyeti tarafindan kendisine verilen yeterlilige binaen Kambogya Krallig1 denizcilik
Idaresine yeterliligini tasdik ettirmek icin basvurmustur. Kendisine 3000 Gros tona kadar
gemilerde I. Zabit olarak calisabilecegine dair 7 Kasim 2013 tarihinde verilen onayin

ardindan gemiye . zabit olarak katilmistir.

2.5 YILDIRAY I Acenta Botu Kaptani

Bot Kaptanin 39 yasindadir. Meslege 1997 yilinda gemici olarak baslayan bot kaptani Usta
Gemici yeterliligine sahiptir. 2004 yilindan itibaren gemilere malzeme ikmali yapan acente
botlarinda kaptanlik yapmaktadir. Yaklasik 3,5 aydir da YILDIRAY-I acente botunun
kaptanligini yapmaktadir.

2.6 Ikmalde Gorevli Diger Gemi ve Bot Personeli
Acente botundan KYME gemisine sa¢ ikmali yapilirken I. Zabitin disinda KYME
gemisinden 2 Usta Gemici ve 1 Yagci1 gorev alirken acente botundan da bot kaptani diginda

1 usta gemici gorev almistir. Ikmalde gorev alan kisilerin hepsi kazaya sahit olmustur.

14
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BOLUM 3-DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamast ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinarak kok nedenleri iizerinde giivenlik tavsiyelerine yol
acan faydali sonuglara varmak icin kazanin olusumuna neden olan faktorlerin tespit

edilmesi ve belirlenmesi amaglanmustir.

3.1 Kazanin Muhtemel Nedeni

I. Zabitin 10 adet plaka sa¢in bir numarali ambar tizerine konulmasini planlamis ve acente
bot kaptanindan da kendisi tarafindan gosterilen yere sa¢ plakalarin konulmasini istemistir.
Acente botundan geminin 1 nolu ambar {izerine sag¢ plakalarin ikmali yapilirken KYME
gemisinden I. Zabit, 2 Usta Gemici ve 1 Yagci gorev almistir. Usta Gemiciler ve Yager 1
nolu ambari iizerinde sa¢ plakalarin ambarin {izerine yerlestirilecegi yere yakin bir yerde
durmaktadir. I. Zabit ise sancak giivertede I nolu ambarin bag tarafina yakin bir yerde
bulunmakta ve emniyetli bir mesafeden acente botunun vingini kumanda eden acente bot

kaptanini mayna ve vira komutlari ile yonlendirmektedir

KYME gemisinin Uluslararas1 Tonaj Sertifikasina gore kalip derinligi 5.5 metredir. Acenta
botu tarafindan gemiye sa¢ plakalarin verilecegi yerde geminin drafti 1.2 metredir (Resim
9).

Resim 9:M/V KYME Gemisine YILDIRAY | Botunun Yanastigi Taraf
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Geminin mevcut draftt ve kalip derinligi hesap edilerek deniz seviyesinden gemi
parampetinin bitimine olan mesafe yaklasik 7 metredir. Bu mesafeden acente botunun
fribord yiiksekligi disiildiigiinde acente botunun giivertesi ile sa¢ plakalarin gemiye

verildigi nokta arasinin yaklasik 6 metredir.

Gemiye sa¢ plaklarin verilecegi yerin yliksek olmas1 ve sag¢ plakalar1 gemiye vermek i¢in
kullanilan sapanlarinda boyunun uzun olmasi nedeniyle bot vinginin bom uzunlugu sag
plaklar1 ambar iizerine koymaya yetisememistir. Bunun iizerine bot kaptani sa¢ plakanin
uzun kenarini geminin sancak giivertesi tabanina, diger uzun kenarinin ise geminin ambar

mezarnasina yaslamak suretiyle geminin giivertesine koyabilmistir(Resim 10).

Resim 10:Gliverteye Konulan Sag¢ Plakalar

I. Zabit plaka saclarin konulmus oldugu yerden hosnut kalmamis ve ambar kapaginin

tizerine konulmasi talebini bot kaptanina yinelemistir. Bot kaptani ile 1. Zabit kendi
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aralarinda konusmalar1 sonrasinda®, |. Zabit plaka saclarin geminin ambarmin iizerine
konulabilmesi i¢in plaka saglar1 kaldirmak amaciyla kullanilan sapanlarin boylarimin
kisaltmak maksadiyla geminin parampetleri ile sa¢ plakalarin arasina girmistir. Bu sirada

sa¢ plakalar hareket ederek 1. Zabiti geminin parampetlerine sikigtirmistir.

I. Zabitin gemi parampetlerine sikismasini olaya sahit olan gemi miirettebati ve bot kaptani

ve botta ¢alisan gemici farkli sekillerde ifade etmislerdir.

Olaya sahit olan gemi personelinin ifadesiyle plaka sag¢lari tutan sapanlara yiik binmemistir.
Fakat sapanlar diiz konumda ve hafif gevsek durumda olup, sapanlarin kasalar1 bot vincinin
kogasina asili bulunmaktadir. Yine gemi personeline gore, bolgede zaman zaman seyir eden
deniz otobiisleri veya bir baska nedenle meydana gelen dalgalar acente botunu etkilemis ve
acente botunun ving kocasma bagli bulunan ve ambar mezarnasina yasl bulunan sag
plakalar1 birer birer 1. Zabitin iizerine dogru yaslanarak onu parapetlere sikistirmistir. Bunu
tizerine bir gemici, geminin ambar kapagindan giiverteye atlayarak I. Zabite yardim ederken
ambar kapaginda bulunan diger iki personelde hala bot vincinin kogasina bagli bulunan sa¢
plaklar1 halat sapanlar yardimiyla ambar kapagina dogru ¢ekmeye ¢alismislardir. |. Zabit
sikistig1r yerden geminin ki¢ tarafina dogru gekildikten hemen sonra sag¢ plaklar geminin

parapetlerine tekrar dogru hareket etmistir.

Olaya sahit olan bot kaptani ve botta ¢alisan gemicinin ifadesine gore ise sa¢ plakalar
KYME gemisinin 1 nolu ambarin sancak taraf ambar mezarnasina yasli olarak birakilmig
ve bot kaptani bot vingini bota almistir. Daha sonra I Zabit sa¢ plakalar iizerindeki halat
sapanlan kisaltmak igin sapani kendisine dogru gekerken® 4-5 tane sag plaka I. Zabitin
tizerine dogru gitmistir. Bu sirada 1. Zabit ellerini g6giis hizasina alarak sa¢ plakalari
tutmaya calisirken I. Zabitin sac¢ plakalar ile gemi parampetleri arasina sikismistir. Bot
kaptan1 hemen gemiye yonlendirmis gemicilerde sapanlarin kasalarmi bon vincinin
kogasina takmustir. Bot kaptanin botun vinciyle sa¢ plaklar1 ambar kapagina dogru itmesi

lizerine 1. Zabit bulundugu yerden kendisi ¢ctkmugtir®.

4Ukrayna asilli gemi personeli olaya sahit olmus fakat Tiirkce bilmediginden bot kaptan: ile 1. Zabitin
konusmalarini anlayamamuslardir.

% Botta gorevli gemici sag plaklarin nasil devrildigini gormemistir.

€ Botta gorevli gemici I. Zabitin bulundugu yerden bir gemicinin yardimu ile ¢iktigini ifade etmistir.
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Plaka saglarin her birinin agilig1 1 tondur. Sapanlarda ise bu sag¢ plakalardan 10 adet mevcut
olup toplam agirlik 10 tona ulagmaktadir. Diger taraftan sa¢ plakalar gemi gilivertesinde
kaymadan durabilmeleri i¢in gemi mezarnasina yash olarak birakilmalar1 gerekmektedir.
Sag plakalarin bulunduklar1 bu konumdan, sa¢ plakalar lizerinde bulunan sapanlar1 almaya
calisan 1. Zabitin {lizerine dogru kaymalar1 zabitin sapanlari almasi sirasinda olusmasi
miimkiin degildir. Boyle bir durum ancak bdlgede bir firtina veya geminin yakinlarindan
gececek deniz araglarmin olusturacagi kuvvetli dalgalar nedeniyle geminin sancak ve

iskeleye cok kuvvetli bir sekilde yalpa yapmasi ile miimkiindiir.

Kaza giinii bolgede hiikiim siiren hava sartlarina iliskin gemide tutulan jurnal kayitlari
incelediginde, hava durumu ile ilgili 03.06.2019 tarihinde en son saat 08:00’da tutulan
jurnal kaydina gore riizgar kuzey-kuzeydogudan 2 Bofor kuvvetinde esmekte olup deniz

sakindir. Bu hava sartlarindan geminin etkilenmedigi degerlendirilmektedir.

Bununla birlikte kazanin oldugu zaman araliginda geminin demirli oldugu bolgeye dair
kaza Oncesinden kaza anina kadar 10 dakika araliklarla VTS’den ekran gorintiileri
alinmigtir(Resim 11,12,13,14). Bu goriintiiler 1s18inda KYME gemisinin ¢ok yakinindan
gemiyi etkileyebilecek bir deniz aract gegmemistir. Hava sartlan ile ilgili elde edilen
bilgiler ve VTS’ten alinan goriintiiler dogrultusunda, bolgede geminin sancak ve iskeleye
kuvvetli bir sekilde yatmasini saglayacak dalga olusmadigini gostermektedir. Bu durum bot
kaptan1 ve bot personelinin kazanin olusu ile ilgili verdikleri bilgiler 15181nda kaza olma
ihtimalini zayiflatirken, gemi miirettebatinin kazanin olusu ile ilgili verdikleri bilgiler

15181nda kaza olma ihtimalini gli¢lendirmektedir.
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3.2 Emniyetli Vin¢ Kullanilmasinda Giivenlik Tedbirleri

Gemin ISM’ manuel'inde vingle kumanya alimiyla veya sahil/deniz vingleri ile yapilan
yiikleme tahliye operasyonlar ile ilgili bir prosediir gemi Kaptani tarafindan beyan
edilememistir. Bu nedenle kumanya alim igleminin ISM maniielinde belirtilen is giivenligi
ile ilgili prosediirlere uygun olup olmadigi degerlendirilememistir. Ancak gemilerde
vinglerle tapilan yilikleme bosaltma operasyonlarinda uyulmasi gereken genel kurallar

iizerinden kumanya operasyonu degerlendirilmistir.

Ving ve donaniminin yapilan ise uygun olmali ve ¢aligmasi sirasinda bir aksakliga meydan
vermemesi i¢in dnceden donanimin kontrol edilmesi gerekmektedir. S6z konusu vincin en
son periyodik bakimi 30.04.2012 tarihinde yapilmistir(Ek-1). Sag plakalar KYME gemisine

verilmeden Once kumanya sepeti higbir aksaklik yasanmadan gemiye verilmistir.

71SM : Uluslararasi Emniyetli Yonetim Kodu
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Dolayisiyla ving ve donaniminin kumanya i¢in uygun oldugu goriilmektedir. Bununla
birlikte gemiye sa¢ plakalarin verilmesi sirasinda halat sapanlar kullanilmistir. Halat
sapanlar ylizeysel incelendiginde gemilerde yiikleme operasyonlari i¢in kullanilan alisila
gelmis polyester sapan(Resim 15) tipinde olmadiklar1 ve bu halatlarda olmasi gereken
emniyetli ¢alisma agirliginin halat {izerine bulunmadigi gozlenmekle birlikte herhangi
sapanin gorevini gormesini engelleyecek bir kol atmasina veya deformasyona

rastlamamistir. Ancak operasyonda kullanilan halat sapanlarin(Resim 16) yapilan is igin

uzun gelmis kisaltilmas1 gerekmistir.

Resim 15:Gemi Yiikleme ve Tahliye islemlerinde Kullanilan Polyester Sapanlar
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Halat Sapan

Resim 16:Sa¢ Plakalarin Gemiye Verilmesinde Kullanilan Halta Sapanlar

Vinglerin konusunda uzman operatorler tarafindan kullanilmasi gerekmekte olup kaza
sirasinda acente botunun vincini bot kaptani kullanmaktadir. Bot kaptaninin beyanina gore
10 yildir gemilere ikmal islemi ile ugrastigi géz Oniine alindiginda yaptig1 ise yapmaya
uygun is tecriibesine sahiptir. Ancak sahip oldugu uzmanligi gésterecek egitim ve uzmanlik

belgelerine sahip degildir.

Yiikleme sirasinda ving kullanan operatoriin yeterli bilgi ve tecriibeye sahip olmasinin
yaninda ylikleme tahliye operasyonlar1 konusunda kendisi ile uyumlu calisabilecek
manevracilarla(isaretgiler) ile birlikte ¢aligmasi gerekir. Yiiklerin kaldirilmalari,
indirilmeleri veya tasinmalari, yetistirilmis manevracilar (isaretciler) tarafindan verilecek
el, kol isaretlerine gore yapilmalidir. Manevraci ving operatoriiniin goriilebilecegi bir yerde
durmalidir. Operatdrler manevraci tarafindan verilen her dur isaretine uymalidir. Indirilen
bir yiikiin altindan sapan veya halatlarin ¢ekilmesi icin isaret vermeden Once isaretci,
iscilerin glivenligini saglamalidir. Manevralar sorumlu bir elemanin gézetiminde yapilmali,
yiik salinimlarina ve yiikiin tehlikeli durumuna karsi 6nlemler alinmalidir. Vingle denizde
calisirken denizin ve riizgarin ving tizerindeki etkileri goz oniinde bulundurulmali ve

manevralarda ekstra dikkat gosterilmelidir.
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KYME gemisine sa¢ plakalarin verilmesinde, ving operatorii olarak acente botunun kaptani
gorev alirken, KYME gemisinin I. Zabiti manevraci olarak gorev almistir. Bununla birlikte
bu tiir operasyonlarda sapanlarin yiike baglanmasinda ve ¢oziilmesinde gorevli isciler de
bulunmasi gerekir. Ancak KYME gemisinde sapanlarin sa¢ plakadan ¢oziilmesini
saglayacak isciler(gemi miirettebati) ambar iizerinde bulunmaktadir. Miirettebatin uyruklari
ile I. Zabitin tabi oldugu uyruk birbirinden farkli olmasi nedeniyle geminin ¢alisma dili
Ingilizcedir. Ancak ving operatdrii ile |. Zabitin kendi lisanlarinda konusmalari ve 1. Zabit
ile gemi miirettebat1 yeterli sekilde anlasamamalar1 nedeniyle gemi miirettebati yapilan
operasyonu tam olarak kavrayamamistir. Bu durumda I. Zabit hem manevract hem de

sapanlarin ¢oziilmesinde gorevli is¢i konumuna gelmistir.

Yasanan kazanin olus sekline gore sa¢ plakalar giiverteye emniyetle konuldugunu fakat
halat sapanlarin vincin kocasindan emniyetle kurtulmasina yeterli olacak kadar mayna
edilmedigini gostermektedir. Hal boyle iken, ving operatorii ve manevraci yeterli bir
mutabakat saglayamadan hem manevract hem de sapanlari ¢ozen kisi konumunda bulunan
I. Zabit sa¢ plakalar ve gemi parampetlerinin arasina girerek halat sapanlar kisaltmaya
calismis ve kaza meydana gelmistir. Bu durum manevraci ile ving operatoriiniin ¢ok

uyumlu ¢aligsmadiklarini agik sekilde gostermektedir.

3.3 Yorgunluk

Acente botunun Kaptani kaza giiniinden 6nce 2 giin izin yapmis ve kaza giiniinden bir 6nceki
giin 22:00 sularinda uyumustur. Kazanin oldugu 03.06.2014 tarihinde saat 08:00-08:30
sularinda acente botunda bir 6nceki bot kaptanindan gérevi devralmistir. Sonrasinda bot ile
2 sefer yapmustir. KYME gemisine kumanya ikmali seferi yapmadan 6nce kaptanlig1 yaptigi
botta 2-3 saat dinlenmistir. Kazanin bot kaptaninin yorgunlugundan kaynaklandigmna dair

bir kanit yoktur

KYME gemisinin I. Zabitinin seyirde ve demirde kopriiiistii vardiya rutini 04:00-08:00 ve
16:00-20:00 saatleri arasindadir. Gemi Jurnal kayitlarina gore kaza giiniinden 6nce 16:00-
20:00 saatleri arasinda kopriitistii vardiyasini tutmustur. Kaza giinii saat 04:00’da seyir
vardiyasin II. Zabitten teslim almis ve saat 08:00°da gemi kaptanina teslim etmistir. Daha
sonra demir saat 09:00’da demir atan geminin basiistiinde gorev almistir. Kazanin I. Zabitin

yorgunlugundan kaynaklandigina dair bir kanit yoktur.
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BOLUM 4 - SONUCLAR

4.1 Saglarin gemiye alinmasina yardimer olmak i¢in ving manevrasina katilan |. Zabit
disindaki gemi personeli kaza sirasinda yliriitiilen ving manevrasini yeteri kadar

anlayamamuistir.

4.2 Kazanin meydana geldigi an ve oncesinde gemiyi etkileyebilecek bir gemi trafigi

VTS den elde edilen goriintiilerden tespit edilmemistir.

4.3 Kazanin meydana geldigi giinle ile ilgili elde edilen meteorolojik veriler geminin

saliimini etkileyebilecek nitelikte degildir.

4.4 Kaza aninda sag¢ plakalar1 acente botundan gemiye vermek igin kullanilan halat

sapanlarin kullanilan ise uygunluklarin1 gésteren etiketleri mevcut degildir.

4.5 Kaza aninda sag¢ plakalar1 acente botundan gemiye vermek igin kullanilan halat

sapanlarin bot vincinin kogasina takili olma ihtimali ¢ok gii¢liidiir.

4.6 1. Zabit, geminin 1 nolu ambarinin sancak tarafinda sa¢ plakalar iizerinde bulunan
sapanlar1 kisaltirken sa¢ plakalar ile parampetlerin arasinda kalmis ve sonrasinda

hayatin1 kaybetmistir.

4.7 Yorgunluk faktoriiniin kazanin olusumunda etkisi yoktur.
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BOLUM 5 - TAVSIYELER

Kaza incelemesi devam ederken KYME gemisi gemi sokiim islemi i¢in 19.12.2014 tarihinde
Tirkiye /Aliaga’da bulunan Kursan Gemi Sokiim tesislerine girmistir. 26.01.2015 tarihinde

geminin sOkiimii tamamlanmistir.

Geminin hurdaya ayrilmasi nedeniyle kaza inceleme raporunda gemiyle ilgili gemi

isleticisine yapilmasi planlanan tavsiyelere raporda yer verilmemistir.
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