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DAYANAK

Bu deniz kazasi 10.07.2014 tarih ve 29056 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiiriirlige giren “DENIZ KAZALARINI ve OLAYLARINI ARASTIRMA ve INCELEME
YONETMELIGI” hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 igin MSC 255(84) ve Resolution A.1075(28) Deniz Kaza veya
Olaylarina Yénelik Emniyet Incelemeleri i¢in Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye edilen

Uygulamalara iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu) ile

2009/18/EC Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmistir.
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KISALTMALAR ve TANIMLAR

GMT
GTYS
GTH
VDR
AlS
ARPA
VHF
STCW Kod
ILO
IMO
DCOT

AlS-B

: Greenwich Ortalama Zamani

: Gemi Trafik Yonetim Sistemi

: Gemi Trafik Hizmetleri Merkezi

: Sefer Veri Kaydedici

: Otomatik Tanimlama Sistemi

: Otomatik Radar Pilotlama Yardimcisi

: Cok Uzun Mesafe Telsiz Frekansi

: Gemiadamlari Egitim Belgelendirme ve Vardiya Standartlari Uluslararasi Kodu
: Uluslararasi Calisma Orgiitii

: Uluslararasi Denizcilik Orgiitii

: Uluslararasi Denizde Catismayi Onleme Tiiziigii

: 2 Watt giiciinde yayin yapan SOLAS kapsaminda olmayan gemi ve teknelerin
kullandigi Otomatik Tanimlama Sistemi cihazi
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Resim 1: Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

M/V JOELLE isimli Malta bayrakli kuru yiikk gemisi Mersin limanindan yiikledigi 6800 ton
klinker yiikiinii Kalecik/KKTC limanina tagimak lizere saat 22 Mart 2018 giinii saat 02.40°da
hareket etmistir. Liman ayrilisindan kisa bir siire sonra, JOELLE ve Mersin limani sinirlart
dahilinde trol ¢ekmekle ugrasan Tiirk bayrakli POLAT 1 isimli balik avlama teknesi saat
03.25 itibariyle catigarak deniz kazasina sebebiyet vermislerdir. Kaza neticesinde, POLAT
1 isimli tekne bir siire sonra batmus, tizerindeki Kaptan dahil 3 personel diger bir balik¢i
teknesi tarafindan tekne batmadan once kurtarilmistir. JOELLE isimli gemide catisma

nedeniyle sancak bas bodoslama boyunca boya hasar1t meydana gelmistir.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, hem JOELLE gemisinde hem de POLAT-1 teknesinde tam
ve etkin gozciiligin yapilmadigi, JOELLE gemisinde Kaptan Daimi Emirlerinin takip
edilmedigi ve JOELLE vardiya zabitinde mental yorgunlugun olustugu sonuglarina

varilmistir.

Kaza incelemesinin sonuglari tlizerinden, JOELLE gemisi donatani ve isletenine, Kiy1

Emniyeti Genel Miidiirliigline tavsiyelerde bulunulmustur.
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BOLUM 1 - BULGULAR
1.1 Gemilere iliskin Bilgiler

JOELLE POLAT-1
Bayragi Malta Tiirkiye
Klas Kurulusu Lloyd Register (LR) -
IMO Numarasi 9396969 =
Tipi Dokme Yiik Balik Avlama
Donatan RENEE Shipping Ltd. ABBAY POLAT
Isleteni CHEKKA Shipping S.A -
Insa Yeri ve Y1l Zejiang/Cin-2007 Kurucasile - 1990

Gros Tonajt
Tam Boyu

Ana Makine ve Gici

4822

108 metre

DAIHATSU — 2500 KW

Resim 2: JOELLE isimli Gemi

45
15,75 metre

VOLVO - 330 BHP
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Resim 3: POLAT 1 isimli Balik¢i Teknesi

1.2 Gemilerin Seyrine iligkin Bilgiler

JOELLE POLAT-1
Ayrildigi Liman Mersin Mersin
Varacagi Liman Kalecik (KKTC) Mersin
Yiik Bilgisi 6800 MT Klinker -
Personel Sayisi 15 3
Asgari Gemiadami 13 2
Seyir Tipi Agik Deniz Liman Seferi (100 mille sinirlr)
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1.3 Kazaya iliskin Bilgiler

Kaza Zaman 22.03.2018 / 00:25 UTC

Kaza Tipi (IMO) Cok ciddi deniz kazasi

Kaza Tirii Catisma

Kaza Yeri Mersin Liman1 Agiklar1 / Akdeniz
Yaral/Olii/Kayip -

Hasar Batik (POLAT 1)

Kirlilik Yok

1.4 Cevresel Kosullara iliskin Bilgiler

Riizgar Kuzeydogu yoniinden hafif riizgar
Denizin Durumu Sakin

Goriis Iyi

Havanin Durumu Acik

1.5 Mersin Gemi Trafik Hizmetleri

2005 yilinda Ulagtirma ve Altyapt Bakanligi tarafindan gerceklestirilen Gemi Trafik
Yonetim Sistemi Projesi kapsaminda Mersin ve Iskenderun Kérfez’lerini kapsayan Mersin
Gemi Trafik Hizmetleri kurulmustur. GTYS projesi kapsamindaki GTH’lerin isletme,
bakim-onarim ve idame sorumlulugu, Bakanlar Kurulu Karari ile Kiyr Emniyeti Genel

Miidiirliigline verilmistir.

Kurulus islemleri tamamlanan Mersin GTH 1 merkez ve 8 adet Trafik Gozetleme
Istasyonundan (TGI) olusmaktadir. Trafik Gozetleme Merkezleri nin yerleri ve kabiliyetleri

asagidaki tabloda verildigi sekilde teskil edilmistir. (Resim 4)
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GTHM/TGI |l iige Radar | VHF | OTS |RYB| EOS | Meteo |VIS| MHF
Mersin Mersin | Mersin X X X X | DL+LL - X -
(GTHM)

Tuzla Adana | Karatas X - - - - - - X
Yumurtalik Adana | Yumurtalik X X X - | DL+IR X X -
Arsuz Hatay | iskenderun X X | x | X - - - .
iskenderun | Hatay | iskenderun X - - - |DLHIR| - - -
Erdemli Mersin | Erdemli X X - - - - - -
Tagucu Mersin | Tagucu X X X X | DL+IR X X -
Karatas Adana | Karatas X X - X - X - -

Resim 4: Mersin GTH Merkezi

GTYS kapsaminda teskil edilen GTH’nin birincil amaci, sorumluluk alan1 igerisinde, aktif

katilimer gemi trafigi ile ilgili olarak, ulusal ve uluslararasi mevzuat ¢ergevesinde Bilgi
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Hizmeti, Trafik Organizasyonu Hizmeti, Seyir Yardim1 Hizmeti Saglayarak, seyir, can, mal

ve ¢evre emniyetini artirmaktir.

Bu kapsamda kurulan Mersin GTH bélgesi, Sektér Mersin, Sektor Iskenderun ve Sektor
Akdeniz isimleriyle 3 (ii¢) sektor olacak sekilde planmis olup her sektor i¢in ayri bir VHF
kanali tahsis edilmistir. Merkezin kurulusu tamamlanmis olup yakin bir zamanda

operasyonel olarak faaliyete gegmesi beklenmektedir. (Resim 5)

MERSINGTH ALAM

Resim 5: Mersin GTH Hizmet Alani

1.6 VDR (Sefer Veri Kaydedici) Cihazi

Kaza sonras1 JOELLE isimli gemiden incelenmek lizere VDR kayit bilgileri talep edilmistir.
Fakat gemide mevcut olan Highlander marka HLD-A2 model VDR kayit cihazinin bir
onceki liman olan Kalecik’te arizali oldugu fark edilmis ve 19.03.2018 tarihli VM-02/01
kodlu “Defect Report” diizenlenmistir. 20.03.2018 giinii Mersin limaninda cihaz tekrar
kontrol edilerek OS-05/02 kodlu “NCN Report” diizenlenmis ve bir sonraki limanda

uygunsuzlugun giderilmesi i¢in teknisyen talebinde bulunulmustur.
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BOLUM 2 - OLAYLARIN ANLATIMI

Not: Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarin sirasi, zamanlari ve sahislarin
konumlart ¢ogunlukla gorgii tamiklarimin acgiklamalarina ve yapilan goriismelere

dayanmaktadur.

2.1 Kazanin Gelisimi

2.11 JOELLE

JOELLE isimli geminin Mersin limaninda devam eden Klinker! yiikleme islemleri 22 Mart
2018 giinii saat 01.00 itibariyle sona ermistir. Gemi ylikledigi 6800 ton klinker yiikiinii
KKTC Kalecik limanina tasimak tizere gerekli seyir hazirliklarin1 tamamlamistir. Saat 02.00
itibariyle liman pilotu gemiye ¢ikmis ve saat 02.40 itibariyle ise geminin liman ayrilis
manevrasint tamamlayarak gemiden ayrilmistir. Pilotun ayrilmasini miiteakip Kaptan

kopriiiistiinden ayrilmis ve istirahat i¢in kamarasina gegmistir.

Gemi tam yol 179° T rotasini izlemek lizere seyrine baslamistir. Kopriiiistiinde 2. Zabit ve
serdiimenlik yapan bir Usta Gemici bulunmaktadir. ARPA ve AIS cihazi devrededir. Saat
03.10 civar1 geminin sancak ve iskele bas omuzluklarinda balik¢1 gemilerinin gézlendigi not
edilmistir. Saat 03.25 gibi 2. Zabitin harita masasi 6niinde mevki koymakla mesgul oldugu
esnada bir sarsinti hissedilmis, 2. Zabit dnce radardan bir temas bulunup bulunmadigini
kontrol etmis daha sonra kopriilistii pencerelerinden etrafi gozlemlenmis ve herhangi bir

tespit yapamadig1 i¢cin normal islerine koyulmustur.

Saat 06.30’da Tirk Sahil Giivenlik’e ait devriye botu VHF 16. Kanaldan gemiyle yaptig1
cagriyla, geminin bir catigmaya karistigint bildirmis ve gerekli tahkikatin yapilabilmesi ve

ifadelerin alinmasi i¢in Kaptan’dan Mersin limanina donmesini talep etmistir.

2.1.2 POLAT-1
POLAT 1 isimli balik¢1 teknesi, 22 Mart 2018 gecesi diger balikg1 tekneleriyle beraber 110°-

120°T rotasinda 2.7 knot hiz ile trol ¢ekerek seyretmektedir. Tekne kaptani trol aglarinin
denize atilmasi islemi sonras1 kopriiiistiinde uzanmaktadir. Diger iki personel ise salonda
oturmaktadir. Saat 03.25’de bir giirtiltiiyle irkilerek giliverteye ¢ikmigslardir. Bir geminin
onlara g¢arparak uzaklastigini gérmiisler ve tekneyi kontrol ederek bas bodoslamanin

yarildigin1 tespit etmislerdir. Teknenin su almasini yavaglatmak i¢in brandayla deligi

! Klinker: Cimento {iretimi sirasinda pismis kil ve kalkerlerin birlesiminden olusan iri taneli malzeme



kapatmaya calismiglardir. Bu sirada Kaptan kopriiiistiine donerek kendilerine ¢arpan
geminin JOELLE oldugunu AIS cihazindan tespit etmistir.

Catisma anina iliskin Mersin GTH’dan alinan veriler yasanilan durumu dogrulamaktadir.

(Resim 6), (Resim 7), (Resim 8), (Resim 9)

Resim 6: Mersin GTH’dan Alinan Veri (03.19)
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Resim 7: Mersin GTH’dan Alinan Veri (03.23)

Resim 8: Mersin GTH’dan Alinan Veri (03.25)
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Resim 9: Mersin GTH’dan Alinan Veri (03.40)

2.2 Kaza Sonrasi Gelismeler ve Arama Kurtarma

Kazanin akabinde, POLAT 1 isimli geminin miirettebat1 bir taraftan teknenin su aldig1 yarig
brandayla kapatmaya calisirken, diger taraftan Kaptan yakinda seyreden diger balikei
teknelerinden yardim talebinde bulunmustur. Yakinda seyreden KECELI EMRE ve
KAPTAN ARIF-1 isimli balik¢1 tekneleri 10-15 dakika igerisinde POLAT-1 teknesinin

yanina ulagmiglardir.

Teknedeki su, pompa marifetiyle bosaltilmaya ¢alisilirken yardima gelen iki balik¢1 teknesi
POLAT 1’1 aralarina alip yakindaki Camlibel balik¢r barmnagma dogru c¢ekmeye
baslamislardir. Fakat tekneye giren suyun kesilememesinden dolay1 POLAT 1 barinaga 2,5
deniz mili kala batmistir. Tekne personeli KECELI EMRE isimli balik¢1 teknesinin {izerine

c¢ikarak barinaga donmiislerdir.

JOELLE isimli gemi Sahil Giivenlik devriye botunun talebi dogrultusunda rota degisikligi
yaparak Mersin limanina doniis yapmustir.

10
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2.3 Hasar Bilgisi

Kaza sonras1 Mersin limanina donen JOELLE isimli gemiye demir yerinde yapilan inceleme
esnasinda, sancak bas omuzlugundaki ve sancak borda su hatt1 iistiindeki boya hasar1 dikkat
¢ekmistir. (Resim 10) Gemi personeli ile yapilan goriismelerde, anilan boya hasarinin daha

once meydana geldigi ifade edilmistir.

POLAT-1 isimli teknenin bas tarafi ¢atismanin siddetiyle tamamen hasar gormiistiir.
(Resim 11) Diger tekneler tarafindan kaza sonrasi barimaga ¢ekilmeye ¢alisilan tekne, bas
kismindan alinan suyun tahliye edilememesi nedeniyle batmistir. POLAT-1 kaza tarihinden

1 yi1l sonra battigi yerden ¢ikarilmis ve kullanilamaz raporu verilerek sicilden

disiilmistiir.(Resim 12)

Resim 10: Kaza sonrasi JOELLE’den alinan goriinti

11
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Resim 11: Kaza sonrasi POLAT-1'den alinan gorinti

Resim 12: Batik yerinden ¢ikarilan POLAT-1 teknesine ait gorinti

12
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BOLUM 3 - DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazasi degerlendirilirken, olaylarin siralamast ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinarak ve yani sira kok nedenleri iizerinde giivenlik
tavsiyelerine yol acan faydali sonuglara varmak icin kazanin olusumuna neden olan

faktirlerin tespit edilmesi ve belirlenmesi amaglanmustir.

3.1 Gozciiliik - Her iki Vardiya Personelinin Davranislar:

Kopriitistii seyir vardiyasi sirasinda diizenli olarak ifa edilmesi gereken en Onemli
gorevlerden birisi tam bir isitme ve gorme gozciiliigliniin yerine getirilmesidir. Seyir
vardiyasi personeli bu gorevini yerine getirirken, gemi ¢evresinde goriilen ve geminin seyir
emniyetini tehlikeye diislirebilecek su {listii araglari, fenerler ve samandiralar gibi seyir

alametleri ile duyulan gemi diidiik seslerini azami 6l¢ilide dikkate almalidir.
Uluslararas1 Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii Gozciiliik baslikli Kural 5 der ki;

“Icinde bulunulan durum ve kosullarda, durumun ve catisma tehlikesinin tamamen
degerlendirilmesini saglamak tizere, elde mevcut tiim uygun araglarin yani sira her tekne

her zaman tam bir gérme ve isitme gozciiliigii de yapacaktir”.
Ek olarak STCW Kod Kisim VIII Béliim 4-14 der ki;

“.1 Seyir sahasinda goriilen bir degisim ile ilgili olarak, diger tiim mevcut araglarin

kullanilmasinin yani sira,

.2 Durumun ve ¢atigma riskinin, karaya oturma ve diger seyir tehlikelerinin tam olarak

degerlendirilmesi ve

.3 Tehlikedeki bir geminin veya u¢agin, kazazedelerin, enkazin ve giivenli seyir icin diger

tehlikelerin tespit edilmesi icin,
Stirdiiriiliir ve tam bir isitme ve gorme gozciiliigii yapilmasi amaglanmalidir.”

Dahasi, Gemi adamalarmin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Standartlart Kodunun
(STCW) Kisim A, Boliim VIII/2, Kisim 4-1’de Seyir Vardiyasinda Goz Oniinde
Bulundurulacak ilkeler baslik altinda Gozciiliikle ilgili kurallar asagida oldugu gibidir.
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“14 1972 Uluslararasi Denizde Catismay: Onleme Tiiziigtiniin 5. Kurali ile uyumlu
olarak her zaman bir gozcii bulunduracak...

15 Yapilacak gozciiliik sirasinda diizgiin bir gozciiliik yapmaya tam dikkat verilmeli
bu gorevi yerine getirilmesini engel olacak baska bir gorev yiiriitiilmemeli ya da
tistlenilmemelidir.

16 Gozcii ve diimencinin gorevleri farklidir...”

3.1.1 JOELLE

JOELLE kopriitistiinde bulunan vardiya zabitinin mevki atmak iizere harita masas1 Oniine
gelmeden Once radardan g¢evre kontrolii yaptigi, daha sonra harita masasi Oniine gelerek
mevki koymakla ugrastigi ve ayn1 zamanda kopriitistiinde bulunan usta gemicinin diimen
tutma isiyle mesgul oldugu incelenen ifadelerden anlagilmistir. Yukarida bahsi gecen
hiikiimler ve hususlar goz 6niinde bulunduruldugunda, JOELLE vardiya zabitinin radarla
cevre kontrolii yaptig1 esnada POLAT 1’in ekosunu tespit edemedigi, devaminda gozle ve
diger seyir yardimcisi araglari kullanarak g¢evre kontroliinii etkin bir sekilde yerine
getirmeden mevki koyma isiyle ugrasmaya gectigi tespit edilmistir. Bununla birlikte,
kopriitistiinde bulunan usta gemicinin diimen tutmakla mesgul olmasindan dolay1 ikinci bir
gozcii vazifesini yerine getiremeyeceginden bahisle, kopriitistiinde vardiya zabiti disinda

baska bir gozcii bulunmadigi veya gorevlendirilmedigi ifadelerden anlagilmistir.

Bu durumlara bagli olarak, vardiya zabitinin tam ve etkin bir gézcli davranisi
sergilememesinin ve ilgili hiikkiimler ¢ercevesinde vardiya zabiti diginda bir gozciiniin

gorevlendirilmemesinin kazaya etken faktorlerden oldugu degerlendirilmesi yapilmstir.

3.1.2 POLAT1

POLAT-1 personeli trol aglarini atma isini tamamladiktan sonra dinlenmeye ge¢mistir.
Tekne kaptani, DCOT geregi trol ¢ektigini gosteren fenerlerini aktif hale getirdikten sonra
kopriidstiinde bulunan kanepeye uzandigini ifade etmistir. Bu sirada teknenin trol ¢ekerek

110°-120° T rotasinda 2.7 knot hizla ilerlemekte oldugu kayitlardan anlasilmaktadir.

Kaptan, kendi teknesine aykir1 olarak yaklagmakta olan JOELLE’1 ancak kazadan sonra
tekneden bulunan AIS-B cihazin1 kontrol ederek tespit edebildigi, kaza esnasinda
kopriitistiinde dinlendigi ic¢in gozciiliik faaliyetini etkin olarak yerine getiremedigi

ifadelerden anlasilmistir. Her ne kadar POLAT 1 teknesinin DCOT’e gore gecis iistiinliigii
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olsa dahi, Kaptanin tam ve etkin bir gozciiliikk davranisi gosterememesinden dolayi catismay1

Onleyici manevray1 yapma yoniinde bir girisimi de olmamuistir.

Bu nedenle, yine JOELLE vardiya zabiti gibi POLAT 1 kaptaninin da etkin bir gozcii

davranisi sergilememesinin kazaya etken diger bir faktor oldugu diisiiniilmektedir.

3.2 Kopriusti Kaynak Yonetimi

Kopriitistii Kaynak Yonetimi, geminin giivenli ve verimli bir sekilde seyretmesi igin,
kopriiistii ekibine saglanan insan ve teknik kaynaklarin etkin yonetimi ve entegrasyonudur.
Kopriitistii Kaynak Yonetimi prensipleri, seyir vardiyasinda olan Kaptan ve Zabitler igin
onemli bir husus olusturmaktadir. Optimize edilmis Kopriitistii Kaynak Y 6netimi, kopriitistii
seyriisefer ekipmanmnin tiim teknik avantajlarindan tam olarak yararlanarak, vardiya
zabitlerinin durumsal farkindaligin1 korumanin yani sira, kopriitistii ekibinin her seviyesinde

uygun iletisim ve bilgi alis verisini saglayarak seyir emniyetini korur.

Daha belirgin olarak, Kopriitistii Kaynak Yonetimi prensipleri, STCW Kodu Kisim VIII
Bolim 3 “Genel Anlamda Vardiya Tutma Prensipleri” altinda sunulmus olup, bunun
yaninda yine Boliim VIII Bolim 4.1 altnda “Seyir Vardivasi Tutarken Goz Oniinde

Bulundurulacak Prensipler” siralanmistir.

Sozii edilen hiikiimler, kaptanlarin, kopriilistii vardiya diizenlemesi ve yonetimi i¢in uygun
tedbirler almasini1 ve vardiya zabitlerinin gorevlerini etkili bir sekilde yerine getirmelerini
saglar. Sonug olarak, kopriiiistii ekibine karar verme konusunda yardimci olunur, muhtemel
hatalar engellenir ve meydana gelebilecek deniz kazalarinin sebeplerinin dnlenmesi veya

azaltilmasi i¢in onlemler alinir.

JOELLE Kaptani, Mersin liman1 ayrilis manevrasinin tamamlanmasi ve pilotun gemiden
ayrilmasin1 miiteakip dinlenmek tizere kopriitistiinden ayrilmistir. Ancak, Kaptan tarafindan
vardiyanin saglikli igleyisinin saglanmasi ve durumsal farkindaligin artirilmasi amaciyla
ozellikle bolgedeki hakim trafik sartlarinin da degerlendirildigi “Gece Emirleri’nin
yayinlanmadigi, dahasi gece vardiyasi i¢in kopriiiistii ekibini tamamlamak adma vardiya

zabiti disinda gozcii gérevlendirilmesi yapilmadigi incelemeler sonucu ortaya ¢ikmuistir.

Bununla birlikte, JOELLE vardiya zabitinin gozciilik gorevini Yyerine getirirken

kopriiistiinde yer alan elektronik seyir cihazlarindan yeterince faydalanmamasi1 durumu da
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gdz Oniine almarak, kopriiisti kaynak yonetimi ilkelerinin yeterli bir bicimde

uygulanmamasinin kazaya etken olan faktdrlerden oldugu sonucuna varilmastir.

3.3 Vardiya / Kaptanin Daimi ve Gece Emirleri

“Goz Oniinde Bulundurulacak Vardiya Diizenlemeleri ve ilkeleri” baslikli STCW Kod
Kesim A-V111/2 Kisim 4 Madde 10 der ki “Her gemi kaptani yeterli, emniyetli bir seyir veya
yilk  gozetimi saglamak adina vardiya tutma diizenlemelerinin uygun bir sekilde

yvapildigindan emin olmakla zorunludur...”

Bu baglamda, Gemi Kaptanlar1 vardiya personelini Daimi Emirler ile talimatlandirir. Seyir
emniyeti icin gerekli kurallar biitiiniiniin genis bir listesini igeren bu emirler vardiya

personeli tarafindan dikkate alinmali ve siirekli takip edilmelidir.

Daimi Emirlerin bir eki olan “Gece Emirleri”, Kaptan dinlenmeye devam ettigi siire boyunca
o seyir bolgesine 6zgli hava durumu, deniz ve trafik durumuyla ilgili vardiya personelinin
dikkat etmesi gereken hususlarin belirlendigi “Emirler” olup kopriistiiinde seyir

vardiyasindan sorumlu her vardiya zabiti tarafindan imza edilir.

STCW Kod Kesim A-VIII Kisim 4-1 Seyir Vardiyasinin tutulmasi baslikli 32. Madde der
Ki;

“Seyir vardiyasindan sorumlu zabitin her kosul altinda uygun bir gozciiliik faaliyetini
saglamasi ozel bir onem tasimaktadir. Ayrica bir harita odasi bulunan bir gemide, seyir
vardiyasindan sorumlu zabit zorunlu oldugunda gerekli seyir ile ilgili gorevierini icra etmek
amaciyla kisa siireligine harita odasimi ziyaret edebilir, ancak bu ziyaretin yapilmasinin
emniyetli oldugundan ve oncelikle gozciiliik faaliyetlerinin yiiriitiildiigiinden emin olmasi

)

gereklidir.’

JOELLE Kaptant Daimi Emirlerinin, geminin Emniyetli Yonetim El Kitabina gore
hazirlandigi ve Kaptan, 1. Zabit ve 2. Zabit tarafindan imzalandig1 goriilmistiir. Daimi
Emirlere dayanarak hazirlanan Gece Emirlerinin en son 19.03.2018 tarihinde Kalecik-
Mersin seyri baslamadan 6nce hazirlanip imza edildigi, kazanin oldugu 22.03.2018 giinii

Mersin-Kalecik seyrine ait herhangi bir gece emri yayinlanmadig tespit edilmistir.
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Yukarida adi gecen hiikiimler ¢ergevesinde, JOELLE Kaptani tarafindan gece emirlerinin
yayinlanmamasi nedeniyle vardiya zabitinde yeterli farkindalig1 olusturmamasinin kazaya

etken baska bir faktor oldugu degerlendirilmistir.

3.4 Mersin GTH

Madde 1.5 de ifade edildigi tizere, Mersin GTH Merkezinin kurulumu tamamlanmis olup
operasyonel olarak faaliyete gegmesi beklenmektedir. Bu sayede trafik yogunlugu artan
Mersin limani gibi seyir sahalarinda, seyir yardimei hizmeti goriilerek can ve mal kayb ile
gevre kirlenmesinin 6niine gegilmesi planlanmaktadir. Bu tip kazalara neden olan etken
faktorlerin  6nlenmesinde GTH Merkezinin  6nemli oranda katkida bulunacagi

Oongoriilmektedir.

3.5 Hava ve Deniz Sartlan
Elde edilen verilere ve bilgilere gore, kaza esnasinda siiregelen hava ve deniz kosullarinin

incelenen deniz kazasinda etken olan bir faktor oldugu diistiniilmemektedir.

3.6 Yorgunluk

Evrensel olarak kabul edilen teknik bir yorgunluk tanimi olmasa da, gemi faaliyetlerine
katilan herkes, IMO tarafindan tanimlananlar dahil ancak bunlarla sinirli olmamak {izere,
yorgunluga katkida olabilecek etkenlere kars1 dikkatli olmal1 ve gemi islemleri ile ilgili karar

verirken bunlar1 goz 6niinde bulundurulmalidir.

Nitekim STCW Kisim B-VIII/l “Vardiya Tutma ile Ilgili Rehber” baslikli bdliimiin 3.
Maddesi der ki;

Sozlegme VIII/1'i uygularken asagidaki hususlar: dikkate almalidir:

2 izin periyotlarinin sikligi ve uzunlugu ve ticretli izin verme, yorgunlugun belirli bir siire

icerisinde olusmasini engellemek icin baslica etkenlerdir.

Bununla birlikte, denizciligin kendisi, fiziksel ve mental saglik gibi yorgunluga bagli risk
faktorlerine tabi bir calisma sistemine sahiptir. Uzun siiren kontrat siireleri, kisa sefer
diizenleri, 4 saati asan vardiya diizenlemeleri, vb. faktorler 6zellikle zayif zihinsel islevlere
yol agtig1 ve is performansi iizerinde net bir etkisinin oldugu yapilan arastirmalarla ortaya

konulmustur.
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Daha spesifik olarak, denizcilik sektoriinde 26 hafta veya daha uzun normal ¢alisma siireleri
olarak rapor edilen uzun calisma siireleri yaygindir. Yapilan aragtirmalar, 6rneklerin %
80'inden fazlasinda c¢alisma siliresinin uzunlugu ile yorgunlugun arttigini gostermistir.
Ayrica, gemilerin limanlardaki kalis siiresinin azalmasi nedeniyle, personelin gerekli olan
karaya c¢ikma ve dinlenme firsatlarindaki azalmanin kiimiilatif yorgunluga etkisi de

yadsmamaz Slgiidedir.

JOELLE isimli gemide vardiya personelinin dinlenme ve c¢alisma saatleri, ILO ve STCW
Sozlesmelerinin sartlarina uygun olarak diizenlendigi ve uygulandig1 goriilmiistiir. Bunun
yani sira, kaza gecesi seyir vardiyasi tutmakla gorevli JOELLE 2. Zabitinin gemiye
03.05.2017 giinii katildig1, kaza giiniine kadar gemide araliksiz toplam 11 aydir calismakta
oldugu tespit edilmistir.

Yukarida bahsedilen hiikiimler ve aragtirmalar géz Oniine alinarak, uzun siireli kontrat
stiresinin ve Mersin-Kalecik gibi kisa siireli seferlerin JOELLE vardiya zabitinin iizerinde
zihinsel ve reaksiyonel yorgunluga yol agmis olabilecegi diisiiniilmektedir. Bu nedenle,
vardiya zabitinin durumsal farkindaliginda goriilen belirgin diisiisiin  kazaya etken

faktorlerden birisi oldugu degerlendirmesi yapilmustir.

Bununla birlikte, POLAT-1 isimli balik avlama teknesi kaptani, trol aglarinin denize atilmasi
isine istirak ettikten sonra kopriitistiinde uzanarak dinlendigini ifade etmistir. Trol aglarinin
denize atilmasi isleminde yorgun diisen kaptanin, durumsal farkindaligini yitirmis
olabilecegi, dolayisiyla bu durumun kazaya neden olan diger bir faktdr oldugu varsayimina

ulasilmistir.

3.7 Alkol ve Uyusturucu

Kazadan sonra POLAT-1 tekne personeline yapilan alkol testi yasal sinirlar iginde oldugu
goriilmiistiir. JOELLE gemisinin kaza ile ilgili personeline alkol veya uyusturucu testi
yapilip yapilmadigina iliskin bilgi edinilememistir. Yine de, JOELLE ile ilgili olarak,
inceleme esnasinda uyusturucu veya alkoliin etkisini gosterebilecek herhangi bir davranis

veya eylemin bulunmadigi degerlendirilmistir.
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BOLUM 4 - SONUCLAR

4.1 JOELLE vardiya zabiti tam ve etkin bir gozciililk davranisi sergilememistir.

4.2 JOELLE gemisi gece seyir vardiyasinda, vardiya zabiti disinda gozciiliik yetenegini

artiracak ikinci bir gozcii gorevlendirmesi yapilmamaistir.
4.3 POLAT 1 Kaptan1 tam ve etkin bir gozciiliikk davranisi sergilememistir.

4.4 Genel vardiya tutma ilkeleri geregi, vardiya tutacak personele uygun diizenlemeler
JOELLE Kaptani tarafindan yapilmamis ve kopriiiistii kaynak yonetimi ilkeleri etkin

bir bicimde uygulanmamastir.

4.5 Kazanin gergeklestigi 22.03.2018 giinii Mersin-Kalecik seyrine ait JOELLE Kaptant
tarafindan Gece Emri yayinlanmamis, dolayisiyla vardiya zabitinde yeterli durumsal

farkindalik olugsmamustir.

4.6 Kurulum asamasi tamamlanan Mersin GTH Merkezinin, Mersin Korfez
bolgesindeki trafigin izlenmesi ve kazalarin 6nlenmesinde farkindaligin artirilmasi
adina, operasyonel olarak faaliyete geg¢mesinin 6nemi bir kez daha ortaya

konulmustur.

4.7 Kaza esnasinda bolgede hiikiim siiren hava ve deniz kosullarinin incelenen deniz

kazasina etki etmedigi anlasilmistir.

4.8 Uzun zamanlh caligma siiresinin ve Mersin-Kalecik gibi kisa siireli seferlerin

JOELLE vardiya zabitinin tizerinde zihinsel ve reaksiyonel yorgunluga yol agmustir.

4.9 Trol aglarmin denize atilmasi isleminde yorgun diisen POLAT-1 Kaptaninin
kopriiiistinde  dinlenmeye gegmesi, durumsal farkindaligimi  kaybettigini

gostermektedir.
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BOLUM 5 - TAVSIYELER
Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmustur.

RENEE Shipping Corp. Ltd. ve CHEKKA Shipping S.A.

9/03-19

10/03-19

11/03-19

Kopriitistii seyir vardiyasi ekibince her zaman Kaptanin Daimi Emirlerine
uyulmasimin dnemine yonelik filo genelinde bir sirkiiler yaymlanmasi, (4.1,

4.2,4.4)

Filosundaki gemilerde her zaman tam ve etkin bir gozciiliigiin siirdiiriilebilmesi
amactyla, Kaptanlarm, STCW? Kodun ilgili yasal gerekliliklerine uyumunun
saglanmasi i¢in oryantasyon ve/veya tazeleme egitimi dahil gerekli onlemlerin

alinmasi, (4.5)

Filosundaki gemilerin sefer sikliklar1 ve limanlardaki kalis siireleri de goz
Online alinarak, Ozellikle kopriiiistii personelinde olusabilecek mental
yorgunlugun azaltilabilmesine yonelik Sirket istihdam politikasinin gézden

gecirilmesi, (4.8)

Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigiine

12/03-19

Bu ve benzeri kazalarin tekrarinin 6nlenebilmesi amaciyla, kurulus asamasi
tamamlanmis olan Gemi Trafik Hizmetleri Merkezlerinin, operasyonel olarak
faaliyete gegmesi i¢in ¢aligmalarin hizlandirilmasi, (4.6)

*(Mersin Gemi Trafik Hizmetleri Merkezi Operasyonel Olarak Faaliyete

Gecmigtir)

Tavsiye olunur.

2 STCW : Gemiadamlari Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Standartlari Kodu
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