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DAYANAK

Bu deniz kazas1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirlige
giren “DENIZ KAZA ve OLAYLARINI INCELEME YONETMELIGI” hiikiimleri

dogrultusunda incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar i¢cin MSC.255(84) ve A.1075(28) Deniz Kaza veya Olaylarina
Yoénelik Emniyet Incelemeleri i¢in Uluslararasi Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara
iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu) ile 2009/18/EC
Avrupa Birligi Direktifi de dikkate alinmistir.

Deniz kaza incelemesinin amaci; deniz kazalarinin olugsmasina neden olan gergek sebeplere
ulasmak suretiyle denizde seyir, can, mal ve c¢evre emniyetine yonelik mevzuat ve
uygulamalarin gelistirilmesine ve ileride olabilecek benzer kaza ve olaylarin 6nlenmesine

katki saglayacak tavsiyelerde bulunmaktir.
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Resim 1: Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir

CANSEL isimli gemi, 25 Kasim 2019 tarihinde Tiirkiye Yunanistan arasi1 dogalgaz isale
hatt1 alaninda dokii malzemesi olarak kullanilmak {izere beton blok yiliklemek igin
Karabiga Belediye Rihtimima yanagmistir. 26 Kasim 2019 tarihinde yilikleme islemleri
devam ederken, yiikleme islemlerine yardimeci olmak tiizere ambarda bulunan Bag
Makinistin tizerinde bulundugu yiik blogunun saat 19.15 dolaylarinda kayarak yikilmasi
sonucu Bas Makinist yiiksekten diiserek hayatin1 kaybetmistir.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, yiikleme oOncesi taraflar arasinda herhangi bir yiik
planlamasi {izerinde anlagilmadigi, olasi tehlikelerin tespit edilecegi bir emniyet kontrol
toplantis1 gerceklestirilmedigi anlagilmistir. Bununla birlikte, yiikleme devam ederken
CANSEL isimli gemiye yanasik bulunan RV DERINSU isimli geminin yapmis oldugu
limbo isleminin, gemideki yiik bloklar1 iizerinde yaratmis olabilecegi salinimla daha
onceden birbirine veya gemiye baglanmadan gelisiglizel istif edilen yiik bloklarmin
kaydig1 degerlendirilmistir. Ayrica, Kazazede Bas Makinistin yiikleme islemleri esnasinda

kisisel koruyucu donanim kullaniminin da yetersiz olduguna dikkat ¢ekilmistir.

Kaza incelemesinin sonuglar1 iizerinden, Denizcilik Genel Miidiirliigiine, IMEAK ve
Mersin Deniz Ticaret Odalarina, Koster Armatorleri ve Isletmecileri Dernegine yoénelik

tavsiyelerde bulunulmustur.
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BOLUM 1 - BULGULAR
1.1 Gemiye iliskin Bilgiler

1.1.1. Gemiye iliskin Temel Bilgiler

CANSEL
Bayragi Tiirkiye
Klas Kurulusu -
IMO Numarast 9098294
Tipi Kuru Yiik
Insa Yeri ve Y11 Ingiltere-1986

Gros Tonaji
Tam Boyu

Ana Makine Giicu

784
54,9 metre

2x385 Bhp

Resim 2: CANSEL isimli Gemi
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1.1.2. Geminin Seyrine iliskin Bilgiler

CANSEL
Ayrildigi Liman Marmara Adasi
Varacagi Liman BOTAS Dogalgaz Boru Hatt1 / Sarkdy Agiklart
Yolcu Sayist -
Personel Sayisi 6
Asgari Gemiadami 6
Seyir Tipi Liman Seferi
Yiik Durumu Beton Blok

1.1.3. Geminin Genel Yerlesimi

CANSEL isimli gemi 1986 yilinda Ingiltere’de insa edilen bir kuru yiik tasima gemisidir.
Tulum ambar olarak da tabir edilen tek yiikk ambar1 mevcuttur ve yaz tasima kapasitesi

1400,8 MT’dir. Gemi her biri 385 beygir giiclinde iki makine ile donatilmistir.

Gemide bas pik, bas dip ve 4 adet iskele ve sancak “¢ift dip-double bottom” olmak {izere
balast® tanklart mevcuttur. Bununla birlikte ki¢ kasara altinda bir adet tatli su tanki
bulunmaktadir. Gemide 1 adet 10 kisi kapasiteli can sali ile 6 kisi kapasiteli servis botu

mevcuttur.

1 Ana gérevi, geminin dengesini saglamak, yiiksiiz ya da yara almis halde iken seyir glivenligini temin etmek
olan tanklardir. Balast tanklari, geminin ¢ift dip (double bottom) ve i¢-dis borda saclari arasinda, ¢ok sayida
olusturulur.
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Resim 3: CANSEL Genel Yerlesim Plani

Gemi, “Uluslararasi Emniyet Yonetimi Kodunun Tirk Bayrakli Gemilere ve

Isletmecilerine Uygulanmasma Dair Y&netmelik” kapsaminda olmamasidan dolay:
Emniyetli Yonetim Sertifikas1 ve Uygunluk Belgesi diizenlenmemistir. Gemide yiiriitiilen
is saghig1 ve giivenligine iliskin kayitlar ve denetimler 6331 sayili Is Saglhigi ve Giivenligi

Kanunu kapsaminda gergeklestirilmektedir.
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1.2 Geminin Gemiadamiyla Donanimi ve Kilit Personel

04.10.2019 tarihli Yetkili Idari Birim tarafindan 100 mille smirli liman sefer bolgesi
kapsaminda diizenlenen Emniyetli Gemiadami Donanimi Sertifikasina gére, geminin
yeterli gemi adamiyla donatiminin yapildigr goriilmiistiir. Kaza aninda gemide Kaptan,
Bas Makinist, 2 adet Giiverte Tayfasi, 1 adet Makine Tayfasi ve As¢1 olmak iizere 6
personel bulunmaktadir. Gemi kaptani ayn1 zamanda ilgili hiikkiimler geregi Telsiz Zabit’i

gerekliligini de karsilamaktadir.

1.2.1 Kaptan

Gemi kaptan1 Tiirk vatandasidir. Kaza tarihinde 54 yasindadir. 3000 Grt’a kadar tiim
gemilerde Sinmirli Kaptan olarak g¢alisma yeterliligi vardir. Yaklasik 43 yildir gemilerde
caligmakta olup, 1996 yilindan bugiine yeterliligi dahilinde bulunan gemilerde Kaptan
olarak gorev yapmaktadir. CANSEL gemisi Kaptanligim1 son 5 ay1 dahil olmak {izere
aralikli olarak 3 yildir siirdiirmektedir. Beton blok yiiklemesini ilk kez yapmakta olup kaza

esnasinda bas kasaraya yakin bir konumda bulunmaktadir.

1.2.2 Bas Makinist (Kazazede)

Gemi Bas makinisti Tiirk vatandasidir. Kaza tarihinde 60 yasindadir. 3000 Grt’a kadar tiim
gemilerde Siirli Bag Makinist olarak calisma yeterliligi vardir. Kaza sirasinda ambarda
yiikleme operasyonlarina yardim etmektedir. Yiikleme islemleri sirasinda diiserek hayatini

kaybetmistir.

1.2.3 Usta Gemici A

Usta Gemici Tiirk vatandasidir. Kaza tarihinde 66 yasindadir. Tiim gemilerde Usta Gemici
olarak calisma yeterliligine sahiptir. 37 yildir gemici ve usta gemici olarak gemilerde
calismaktadir. CANSEL gemisinde son 6 ay1 dahil olmak {izere aralikli olarak 3 yildir usta
gemici olarak gorev yapmaktadir. Kaza sirasinda ambarda yiikleme islemlerinde

bulunmaktadir.
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1.2.4 RV Derinsu Kaptam

RV DERINSU Kaptan Tiirk vatandasidir. Tiim gemilerde Vardiya Zabiti ve 1250 Grt’a
kadar olan gemilerde Kaptan olarak calisma yeterliligine sahiptir. 40 yildir gemilerde
calismakta olup 1990 yilindan bugiine ¢esitli gemilerde Kaptan olarak gorev yapmaya
devam etmektedir. RV DERINSU isimli geminin kaptanligin1 5 yildir siirdiirmektedir.
Kaza aninda CANSEL gemisine yanasik vaziyette olan RV DERINSU gemisi

operasyonlarini yiiriitmektedir.

1.2.5 Kara Vinci Operatorii

Kara vinci operatdrii Tiirk vatandasidir. Kaza sirasinda 38 yasindadir. Ilgili Bakanlhk
yetkilendirilen kurumlarin verdigi kurslarda 2005 yilinda E smifi ve 2015 yilinda G simifi
(Is Makinesi) ara¢ kullanma egitimi almistir. 2016 yilindan bu tarafa aym sirkette ving
operatorli olarak gorev yapmaktadir. Kendisine 2019 yilinda Yetkili kurulus tarafindan
Temel is Giivenligi ve Saglig1 Egitimi verilmistir. Kaza sirasinda beton bloklar1 gemiye

yiikleyen kara vincini kullanmaktadir.

1.3 Kazaya iliskin Bilgiler

Kaza Zamani 26.11.2019/19:15 LT

Kaza Tipi (IMO) Cok ciddi deniz kazasi

Kaza Tiiri Yiiksekten Diisme

Kaza Yeri Karabiga Belediye Rihtimi / CANAKKALE
Yarali/Olii/Kayip -/1/-

Hasar -

Kirlilik -
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1.4 Cevresel Kosullara iliskin Bilgiler

Riizgér
Deniz Durumu
Gorts

Hava Durumu

Giiney-Giineybati1 yoniinden 3 ila 5 kuvvetinde
Sakin
lyi

Yagmurlu

1.5 Yiike Iliskin Bilgiler (D6kii Malzemesi Beton Blok)

Resim 4’de goriildiigi tizere imal edilen beton bloklar, Canakkale Bogazi Marmara ¢ikist

aciklarinda devam eden Tiirkiye-Yunanistan dogalgaz boru hattinin Marmara Denizi gegisi

doseme calismalarinda kullanilacak olan borularin dip payandasi olarak kullanilmaktadir.

Resim 4: Beton bloklar (Doku

Malzemesi)
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1.6 RV DERINSU

Resim 5: RV DERINSU isimli gemi

RV DERINSU isimli gemi 2006 yilinda arastirma hizmetlerinde kullamlmak {izere insa
edilmistir. Tam boyu 45 metre olup 14,75 metre kalip genisligine sahiptir. Uzerinde 25 ton
calisma kapasitesine sahip bir ving bulunmaktadir (Resim 6). Tiirkiye-Yunanistan arasinda
devam eden dogalgaz tasima hatti Marmara denizi gecisindeki ddseme islemlerinde
CANSEL isimli gemi ile birlikte ¢alismak tiizere gorevlendirilmistir. Kaza esnasinda

CANSEL isimli gemiye aborda vaziyette bulunmaktadir.
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Resim 6: RV DERINSU iizerindeki ving
1.7 Limana iliskin Bilgiler

1.7.1 Liman isletmesi

Karabiga Belediye Limani, Canakkale ili Biga ilgesi sinirlar1 dahilinde bulunan Karabiga
Belediyesi isletmesi dahilinde olan ve 5000 metrekare depolama alani ile faaliyet vermekte
olan bir liman isletmesidir. Limanda genel kargo, dokme yiik, Ro-Ro, yolcu gemilerinin

tahmil ve tahliyesi yapilmaktadir. (Resim 7-8)

Liman iginde bulunan iki adet iskeleden birisi 130 metre diger 50 metre uzunlugunda olup
su derinlikleri 5,5 — 6 metre arasinda degismektedir. 130 metreye kadar olan iskelede 5000
DWT’a kadar olan gemilerin elleglenmesi yapilirken, 50 metre uzunlugundaki iskelede
3000 DWT’a kadar gemiler elleclenmektedir. Yilda toplam yiik ellecleme kapasitesi
400.000 ton olan limanin kapali depolama alani bulunmamakta ve yiik ellegclenmesi ligiincii

sahis igletmelerine ait ara¢ ve ekipmanlar tarafindan gergeklestirilmektedir.
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Resim 8: Liman Sahasina iliskin Bir Gériinti

10
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1.7.2 Sahil Vinci
Yiikleme operasyonlarinda kullanilan tekerlekli mobil ving 2018 yilinda imal edilmistir.

Ving toplam 40 ton agirhginda olup maksimum 61 ton kaldirma kapasitesine sahiptir. 2019
yili Ocak ayinda ¢esitli kaldirma testlerine tabi tutularak kontrol edilmistir. Kontrolleri
yillik olarak yapilmaktadir. Kaza sirasinda CANSEL isimli gemiye dokii malzemesi beton

blok yiikleme operasyonunda kullanilmaktadir. (Resim 9)

Resim 9: Sahil Vinci

11
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BOLUM 2 - OLAYLARIN ANLATIMI

Not: Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarin swrasi, zamanlart ve sahislarin
konumlart ¢ogunlukla gorgii tamiklarimin acgiklamalarina ve yapilan goriismelere

dayanmaktadur.

2.1 Kazanin Gelisimi
CANSEL isimli gemi, Tiirkiye-Yunanistan aras1 dogalgaz boru hattit Marmara denizi gegis
kisminda kullanilmak tizere dokii malzemesi (beton blok) yiiklemek i¢in 25.11.2019 giinti

Karabiga Belediye Rihtimina gelerek saat 17.00’de yanagma islemini tamamlamaistir.

Yanasma islemlerinin tamamlanmasi sonrasi rihtim alanina kamyonlarla getirilen beton
bloklar saat 19.30’da kara vinci marifetiyle gemiye yiiklenmeye baslamigtir. Saat 23.45’de

yiikleme iglemlerine ara verilmistir.

26.11.2019 giinii saat 10.00’da yiikleme islemlerine tekrar baglanmistir. Yiikleme islemleri
devam ederken CANSEL Kaptani saat 16.00’da bazi resmi islemler i¢in gemiden ayrilarak
Liman Baskanlifma gitmistir. Saat 18.30°da RV DERINSU rihtimda yanasacak uygun
iskele olmadig1 i¢in CANSEL gemisine aborda olmustur. Bu sirada CANSEL kaptani

heniiz gemiye donememistir. Aborda sirasinda yiik islemlerine ara verilmistir.

Saat 19.00’da yiikleme islemleri tekrar baslamistir. Gemiye sahil vinciyle yiiklenen beton
bloklar1 yonlendirme ve sapandan ayirma islemlerine o sirada gemi personelinden Usta

Gemici A ve Bag Makinist eslik etmektedir. (Resim 10-11)

Saat 19.10°da RV DERINSU dékii sahasinda beraber ¢alisacaklar1 icin kendi vinciyle
CANSEL gemisinden bir adet beton blogu iizerine alma operasyonu gerceklestirmistir.
(Resim 10-11) Ancak deneme basarisizlikla sonuglanmis ve vazgegilmistir. Diger taraftan
bu sirada sahilden gemiye olan yiikleme islemleri devam etmektedir ve CANSEL Kaptani
bas tstiinde yiikleme islemlerini takip etmektedir. (Resim 10-11)

RV DERINSU operasyonunu tamamlamasini miiteakip Saat 19.15°de sahil vinci ile
gemiye birakilan beton blogun sapan baglantilarin1 ¢6zme niyetiyle Usta Gemici A ile Bas
Makinist yiik blogunun iizerine ¢ikmistir. Bu esnada cevreden yilik kayiyor bagriglariyla
Usta Gemici A diger bloga atlamayr basarmis ancak Bas Makinist kayan bloktan diger

12
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bloga gecerken dengesini kaybetmis ve diger bloga tutunarak kayan blokla beraber
diismekten kurtulmustur.

Ancak kayan blok iizerinde sahil vincine bagli olan beton blok havada asili kalinca salinim
yaparak Bas Makiniste vurmus ve onun kayan bloklarin iizerine diismesine sebep olmustur.
Yine de sahil vincinde asili bulunan beton blok gemiden tekrar sahile alinmistir.

Ny
-~ ~
L N

—
[Sahil Vinci tarafindan indirilen beton bloklar W

S
cdz RS
ICANSEL Kaptam | SO e
AT y ;‘

5

o
e

Resim 11: Kazanin Birkac¢ Saniye Oncesine iliskin Goriinti
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2.2 Kaza Sonrasi Gelisen Olaylar

Kazanin hemen sonrasi ¢evredekiler tarafindan 112 acil yardim servisi telefonla aranarak
yardim talep edilmistir. Bu sirada Usta Gemici A kazazede Bas Makinistin yanina inmis
ancak bitisik yiik blogunun da kayma riskinden dolay1 kaza mahallinden ayrilmistir. Daha
sonra kayma riski bulunan yiik blogu halatlar yardimiyla gemi bedenine sabitlenerek
emniyete alinmistir. Yardim ekipleri gelinceye kadar kazazedeye herhangi bir miidahalede

bulunulmamustir.

Olay yerine gelen acil yardim ekiplerine ait sedye RV DERINSU iizerindeki ving
tarafindan gemiye indirilmis ve yardim ekipleri refakatinde kazazede gemiden alinarak

hastaneye sevki saglanmistir. Ancak kazazedenin yasanan kaza nedeniyle hayatimi

Resim 12: Kaza Sonrasina iliskin Bir Gériinti

14
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BOLUM 3 - DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazast degerlendirilirken, olaylarin swralamast ve inceleme esnasinda
elde edilen veriler bir arada dikkate alinarak ve yani sira kok nedenleri iizerinde emniyet
tavsiyelerine yol acan faydali sonuglara varmak icin kazanin olusumuna neden olan

faktorlerin tespit edilmesi ve belirlenmesi amaglanmustir.

3.1 Kazanin Muhtemel Nedeni
Kaza sonrasi olay yerinde UEIM? Baskanliginca gorevlendirilen Kaza inceleme Uzmani

tarafindan yapilan incelemeler ve elde edilen veriler 1s181nda,

e Yik bloklarmin gemiye veya diger yiikk bloklarina baglanarak sabitlenmemis
olmasi

e Yiik bloklar1 arasinda birakilan yiikseklik farki

e RV DERINSU tarafindan kazanin hemen Oncesi gerceklestirilen limbo
operasyonunun bitisikteki yiik blogu tizerinde olusturdugu rezonans etkisi

Sonucu ortaya ¢ikan tehlikelerin bir araya gelmesi neticesinde; son beton blok gemiye
birakilir birakilmaz kazazedenin iizerinde bulundugu yik blogu o6ne dogru kayarak

yikilmig ve kaza meydana gelmistir.

3.2 Yiikleme islemleri

3.2.1 Emniyetli Yiikleme

Gemi kaptanlar1 kumandas: altinda olan gemilerinin emniyetli bir sekilde yiiklenmesi ve
bosaltilmasindan sorumludur. Bununla birlikte, terminal temsilcisi de yiikleme bosaltma
operasyonlart sirasinda tespit ettikleri aksakliklari gemiye veya idareye en hizli sekilde

bildirmekle gorevlidir.

Kuru yiik gemileri yiikleme yapmak iizere limana yanastiklarinda, yiikleme 6ncesi gemi
tarafindan yapilan yiikleme plani, liman operasyon sorumlusu veya taseronu yiikleyici
temsilcisi ile paylasilir. Bu planin dahilinde yiikklemeye hangi ambardan baslanacagi,
yiiklemenin nasil yapilacagi, yiiklerin ambar iceresindeki dagilimi ve yiiksekligi gibi

detaylar1 barindirir. Ayrica yiikleme planinin yaninda yiiklerin kendi i¢lerinde ve gemiye

2 Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi
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nasil baglanacagina dair ayrintili bir yiik baglama planlamasi yapilir. En azindan kagit
tizerinde bir yiik baglama planlamasi yapilmasa dahi yiikleme faaliyetlerini yiiriitecek
organizasyonun gemideki temsilcisi ile yiik baglama nasil yapilacagi konusunda Kaptan
veya onun temsilcisi I. Zabitin bir mutabakata varmalari hem yiiklemeden operasyonunun
saglikli bir sekilde yiiriitiilebilmesi hem de yiliklemeden sonra seferin tamami siiresince,
geminin kendisi ve gemide bulunan insanlar yoniinden herhangi bir hasar veya tehlike
teskil etmemesi ve gemide mevcut yiiklere de bir zayiat vermemesi i¢in son derece

Onemlidir.

Yukaridaki ifade edilen durumlara gére, CANSEL gemisine yiiklenmesi planlanan dokii
malzemesi ile ilgili olarak onceden bir yiik plani hazirlanmadigi, planlamanin szl olarak
Kaptan ve yiikleyici arasinda konusuldugu ve bu goriisme kapsaminda beton bloklarin
gemiye veya birbirine baglanmasi islemlerine gerek goriilmedigi anlasilmistir. (Resim 14-

15)

Bununla beraber, yiiklemenin ilerleyen asamalarinda yiik bloklar1 arasinda birakilan seviye

farkindan kaynaklanabilecek yiik kaymasi tehlikesi de dikkate alinmamistir. (Resim 13-15)

Yukarida ifade edilen olgular ve bu tip bir yiikiin gemiye ilk kez yiiklenecek olmasi da goz
Oniine alindiginda, ylikleme plan1 yapilirken ulusal ve uluslararasi gegerliligi olan kurallara
dikkat edilmemesinin ya da kurallar hakkinda yeterli farkindaliga sahip olunmamasinin

kazaya etken 6nemli bir faktor oldugu degerlendirilmistir.

3.2.2 Ving Operatorliigii ve Sapanci-isaretci

Liman faaliyetlerinde sik¢a karsilagtigimiz ving operatorliigii ve isaretci-sapanct gibi
gorevler tehlikeli isler sinifinda degerlendirildigi i¢in bu gorevlerde yer alacak personelin

yeterli egitim aldiktan sonra calistirilacag: Idare tarafindan hiikme baglanmistir.

Yiikleme operasyonu planlanirken yalniz yiliklemede kullanilan vincin operatdriiniin
mesleki yetkinlige sahip oldugu, yiikleme operasyonu sirasinda isaretgi-sapanci gorevini
istlenen kazazede Bas Makinistin anilan gorevle ilgili herhangi bir mesleki egitiminin
bulunmadigi yapilan goériismelerden anlagilmistir. Yine yapilan goriismeler gercevesinde,
bu tip gemilerde sik rastlanildig: tizere, Bas Makinistin ekstra {icret karsiligi bu ise goniillii

oldugu ve yiikleme operasyonuna dahil oldugu 6grenilmistir.
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Yiikleme operasyonlarinda fiilen yer almak i¢in konusunda deneyimli, egitimli ve olasi
tehlikelerin farkinda olmanin ne kadar hayati oldugu bilinmektedir. Anlasilacag: tizere
yiikleme operasyonunda mesleki yetkinlige sahip bir isaret¢i-sapanct gorevlendirilmesi
yerine bu gorev konusunda herhangi bir yetkinligi bulunmayan gemi personelinin tercih

edilmesinin kazaya neden olan diger faktorlerden oldugu disiiniilmektedir.

DG

Resim 13: Kaza Sonrasi Yuk BIoIar|n|n Gorundmi

17



18

UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu

il

EE

I

;Fi@

Resim 14: Kaza SraS| Birbirine Baélanan Yik Bloklarina iliskin Bir Gérinti

TN

=

zi

Resim 15: Kaza Sonrasi Alinan Diger Bir Goriuntd

/7
’ 4



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu

3.2.3 RV DERINSU Tarafindan Gergeklestirilen Limbo islemi

CANSEL isimli geminin RV DERINSU isimli gemi ile dokii sahasinda beraber ¢alismalart
planlandigindan, kaza giinii RV DERINSU isimli gemi CANSEL isimli gemiye yanasik
halde iken dokii sahasinda yapacaklar1 calismayr prova yapmak istedikleri yapilan

goriismelerden anlagilmistir.

Ancak yapacaklari limbo isleminin, hali hazirda yiiklemesi devam eden CANSEL isimli
gemiye ne tiir bir etkisi olacagi konusunda her iki Kaptan arasinda 6énceden herhangi bir

risk planlamas1 yapilmamis ve olasi tehlikeler tespit edilerek gerekli tedbirler alinmamustir.

RV DERINSU isimli gemi iizerindeki ving vasitas: ile kazanin hemen 10 dakika 6ncesi
CANSEL isimli gemiye daha o6nceden yiikklenmis bir beton blogu alma girisiminde

bulunmus ancak basarili olamayacaklari anlasilinca islemden vazgecilmistir.

Gortintiiler incelendiginde, beton blogun CANSEL isimli gemiden alinma c¢alismalar
sirasinda, gemiye ve bitisigindeki yiik bloguna olan temaslariyla zaten herhangi bir
baglama islemi yapilmayan yiik blogu {lizerinde rezonans etkisi kaginilmaz goriinmektedir.
Dolayisiyla anilan yiikk blogunun ugradigi dis kuvvetler ile birlikte {izerine sahil vinciyle
konulan son beton blogun da etkisi birlesince, dengesi bozulan yiik blogunun yikilmis

olmas1 kuvvetle muhtemeldir.

Yukaridaki ifade edilen olgular g6z Oniline alindiginda, limbo islemi Oncesi olasi
tehlikelerin tespit edildigi bir risk planlamasi yapilmamasi kazaya etken diger bir faktor

olarak ortaya konulabilir.

3.3 Risk Yonetimi ve Emniyet Kiiltiirti

3.3.1 Emniyetli Yonetim Sistemi Uygulamalar

Gemi kazalarmin yaklagik ylizde 90'min c¢alisanlardan, ya da “insan hatasindan”
kaynaklandig1r bilinmektedir. Gemilerin emniyetli isletilmesini ve gilivenli seyir
standartlarini ylikseltmek maksadiyla IMO tarafindan SOLAS’a tabi gemilere uygulanmak
tizere, Emniyetli Yonetim Sistemi (ISM) Kodu adapte edilmistir. Emniyetli Yo6netim
Sistemi ilkeleri, geminin techizat, malzeme ve diger unsurlarinin, miirettebatin ve isletim

prosediirlerinin, ulusal mevzuat hiikiimlerine ve gemilerden kaynaklanan deniz
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kirlenmesinin Onlenmesi ve deniz emniyeti hususlarindaki uluslararasi sozlesmelere
uygunlugunun geminin kullanim amacina yonelik olarak isletilmesine iliskin yontemleri

belirler.

Emniyetli Yonetim Sistemi Kodu’nun SOLAS’a tabi olmayan gemilere uygulanmasi
zorunlu olmamakla beraber, IMO tarafindan giiglii sekilde tavsiye edilmektedir. Bayrak
Devleti olarak, ilgili Kodun Tiirk bayrag:i tasiyan gemilere adapte edilmesi i¢in 2006
yilinda Uluslararast Emniyet Yonetimi Kodunun Tiirk Bayrakli Gemilere ve
Isletmecilerine Uygulanmasma Dair Y&netmelik yaymlanmistir. Bu yonetmelik, ulusal
sefer yapan hat iznine sahip yolcu gemileri ile ulusal sefer yapan tehlikeli yiik tasiyan
gemilerin isletenlerini kapsamakla birlikte ulusal sefer yapan diger gemilere ve

isletenlerine uygulama zorunlulugu bulunmamaktadir.

Bununla birlikte bu tip gemilere ve isletenlerine yonelik Emniyetli Yonetim sistemi
uygulamalar1 6331 sayil1 Is Saghig ve Giivenligi Kanunu kapsaminda siirdiiriilmekte ve

denetlenmektedir.

Ancak, incelenen benzer kazalardan® anlasiimaktadir ki gemi operasyonlarina 6zgii olarak
gelistirilen ISM Kodu* uygulamalarmin hem gemi hem de sirket emniyet kiiltiiriine dnemli

katkilart bulundugu pek ¢ok kez ortaya koyulmustur.

ISM Kod ilkelerinin uygulanmadigi bu tip gemilerde ve isletmelerde emniyete iliskin
farkindaligin pro-aktif degil de re-aktif diizeyde kaldig1 ve ¢ogu zaman kazalara davetiye

cikardigr diistintilmektedir.

3.3.2 Emniyet Kontrol Toplantisi

Limanda ytikleme tahliye operasyonlari oncesi ve sirasinda, Kaptan geminin {izerine diisen
tim yiikiimliiliiklerinin yerine getirilmesinden sorumludur. Benzer sekilde, Terminal

temsilcisi yada Yikleyici Temsilcisi de lizerine diisen yiikiimliliikleri bilmelidir. Bu

3 https://ulasimemniyeti.uab.gov.tr/uploads/pages/deniz/tatvan-kazasi-19-ekim.pdf
https://ulasimemniyeti.uab.gov.tr/uploads/pages/deniz/yusuf-celal-09-temmuz-2020.pdf
https://ulasimemniyeti.uab.gov.tr/uploads/pages/deniz/bilalbal-5d974d8cbc2ed.pdf

4 IMO Uluslararas1 Emniyetli Yo6netim Kodu
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yiikiimliiliiklerin yerine getirilmesi igin operasyonun gerektirdigi emniyet standartlarinin

her iki taraf tarafindan tamamen kabul edilebilir oldugundan emin olunmalidir.

Emniyet ortaminin siirdiiriilebilmesi i¢in, operasyonlarin baslangict 6ncesi ve sirasinda,
Terminal Temsilcisi/Yiikleyici Temsilcisi ve Kaptan veya yetkilendirdigi bir Zabit,
operasyonlar oncesi risklerin tespit edilip alinacak Onlemlerin kararlagtirilacagi bir
“Emniyet Toplantis1” yapmali ve ¢ikan sonuglar1 bir emniyet kontrol listesi olusturarak

operasyonlar boyunca periyodik olarak takip etmelidir.

Gozlemler sirasinda temel emniyet gereksinimlerinin karsilanmadigi anlasilirsa, her iki

taraf da durum diizeltilene kadar yiik islemlerini durdurabilir.

Taraflarla yapilan goriismeler ve elde edilen veriler 15181nda, yukarida ifade edildigi sekilde
planlanan operasyonlar 6ncesi herhangi bir emniyet toplantisinin gergeklestirilmedigi ve
olasi tehlikelere karsi bir eylem plani hazirlanmadigi anlagilmaktadir. Bu durumun kazanin

olusumuna etken unsurlardan birisi oldugu diisiiniilmektedir.
3.3.3 Kisisel Koruyucu Donanim Kullanimi

Gilivenli ve sagliklt calisma ortaminin olusturulmasi, ortam risklerinin kontroliine ve is
kazalarinin Onlenebilmesine baglidir. Ortam risklerinin kontrol altina alinmasinda toplu
korunma tedbirlerine 6ncelik verilmelidir. Risklerin toplu korunmay1 saglayacak teknik
onlemlerle, is organizasyonlariyla ya da c¢alisma yontemleriyle dnlenemedigi veya tam
olarak smirlandirilmadigr durumlarda da kisisel koruyucu donanim kullanimi devreye

girmektedir.

Kisisel koruyucu donanimlarin kullanilmasimna yonelik ulusal pek ¢ok diizenleme
bulunmakla beraber uygulamada olan aksakliklarin sektérden sektore farkliliklar

gosterdigi bilinmektedir.

Uygulamalar kapsaminda igveren kadar calisanlarin da kisisel koruyucu donanimi dogru
kullanma yiikiimliliikleri bulunmaktadir. Nitekim calisanlar, is sagligi ve givenligi ile
ilgili aldiklar1 egitim ve isverenin bu konudaki talimatlari dogrultusunda kendilerine
saglanan kisisel koruyucu donanimlari dogru kullanmakla, korumakla, uygun yerlerde ve

uygun sekilde muhafaza etmekle yilikiimliidiir.
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Bu kaza 6zelinde kisisel koruyucu donanim kullanimina iligkin bir degerlendirme yapmak
gerekirse, elde edilen goriintiilerden ve ifadelerden bazi personelin kisisel koruyucu
donanimlarin1 tam olarak kullandig1 anlasilmakla beraber 6zellikle yonetici konumunda
bulunan Kaptan ve kazazede Bas Makinistin operasyonlar esnasinda koruyucu donanim
kullanmadigi goriillmektedir. (Resim 10) Bu durumun, gemide/isletmede kisisel koruyucu
donanim kullaniminin bir igyeri kiiltiirii olarak yerlesmedigi, kullanan diger personelin ise
daha 6nceden edindigi isyeri deneyimleri paralelinde boyle bir kiiltiire sahip olduklarini

ortaya koymaktadir.

Nitekim yasanan kazada eger kazazede kisisel koruyucu donanimini eksiksiz olarak

kullansaydi kaza kaginilmaz dahi olsa hayatta kalma sans1 daha yiiksek olabilirdi.

3.3.4 Emniyet Kiiltira

Emniyet Kkiiltiirii ve insan faktdriiniin iSG®ye etkisi konusunda yapilan arastirmalar
sonucu, bu kiiltiire sahip oldugunun sinyallerini veren isletmelerin ortak 6zellikleri soyle

siralanmustir:

e Aciklik kiiltlirii: Hatalarin tizerini 6rtmemek, c¢alisanlarla paylagsmak
e Adalet kiiltiirii: Suglamak degil, gercegi aramak-takdir etmek ama ihmal varsa da
gerekeni yapmak
e Raporlama kiiltiiri: Her tiirlii olayr yazili hale getirip bir isletme ISG hafizas:
olusturmak
e Ogrenme kiiltiirii: Olaylar1 analiz edip ders ¢ikarmak
e Bilgilendirme kiiltiirii: Edinilen bilgileri, yenilere ve gelecek kusaklara aktarmak
Bu genel kategorilerin altinda da bir¢ok alt kirilimlarin oldugu aciktir ve bu faktorler
sosyokiiltiirel faktorlerle dinamik bir iliski i¢indedir. Bu baglamda, ISG’ni en az verimlilik

ve kalite kadar bir isletmenin Oncelikleri arasina sokulmasi ve emniyet kiltiirii denilen

olgunun yayginlagsmasi hayati 6nem tagimaktadir.

Ulkemiz sartlarinda ¢alisan uzmanlar, yukarida adi gecen yontemlerden daha ¢ok
pragmatik yontemler kullanmak durumunda kalirlar. Ancak is hayatinda emniyet kiiltiiriini
yonetimler olusturur, bu noktada kazalar1 azaltmak icin toplumsal ISG kiiltiiriiniin kendi

kendisine olusmasini beklemek sonsuz bir hayal gibi gériinmektedir.

5 is Saghgi ve Glvenligi
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Emniyet kiiltiiriniin bir toplumda olusmasini saglayan kurallar, denetim ve yaptirimlardir.
Ulkemizde, calisanlarin saglik ve giivenligine yonelik denetimler 6331 sayili Is Saghig1 ve
Giivenligi Kanunu kapsaminda yapilmaktadir. Bir karsilastirma yapmak gerekirse, 6331
sayil1 kanunun, c¢alisanin sorumlulugu maddesinin giivenlik kiiltiirliniin karakterize oldugu

iilkeler ile neredeyse birebir ayni oldugunu goriiriiz.

Ancak hemen belirtmek gerekir ki, is sagligi ve glivenligi alaninda en geligsmis kanunlar
getirilse bile onemli olan is sagligi ve glivenligi kiiltiirii ve bilincidir. Hukuki diizenlemeler
ne kadar gelismis, idari para cezalar1 ne kadar yiliksek olursa olsun, isgiler ve igverenler
igyerlerinin glivenli hale getirilmesi adina is saglig1 ve giivenligi kiiltiirtinii ve bilincini
olusturamamis ise is kazalar1 kaginilmaz olacaktir. Dolayisiyla, Kanunun is sagligi ve
giivenligi kiiltiirliniin ve biling diizeyinin olusumunun ilk ve en dnemli asamasi olarak
degerlendirilmesi ve konunun bu diizeyde ele alimmasmin Oneminin belirtilmesi
gerekmektedir. Kanun ve uygulanmasi asamasindaki biitiin eksiklikler degerlendirilip goz
Oniine alinmali ancak is saglhig1 ve giivenligi alanindaki bu 6nemli ilk adim da hak ettigi

degeri goérmelidir.

3.4 Yorgunluk
Kaza Inceleme siiresinde yapilan goriismeler neticesinde personel ¢alisma saatlerine iliskin
herhangi bir veri olmamakla birlikte yorgunlugun kazaya etken bir faktdr oldugu

distiniilmemektedir.
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BOLUM 4 - SONUCLAR

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

Yiikleme islemleri sirasinda gemideki yiik bloklar1 herhangi bir sekilde lashing®

ekipmani ile gemiye veya diger bloklara baglanmamastir.

Kazazedenin iizerinde bulundugu yiik blogunun bitisigindeki bloktan RV
DERINSU tarafindan yapilan beton blogu alma operasyonu, kazazedenin iizerinde
bulundugu bloktaki yiikiin dengesini bozabilecek derecede salinim yaratmis

olabilir.

Yiikiin kayma riski g6z oniine alinarak yiik bloklar1 arasinda olmas1 gereken seviye

fark1 gozetilmemistir.

Yikleme ve limbo islemleri Oncesi taraflarin  katilimiyla olasi risklerin

degerlendirilecegi bir emniyet kontrol toplantis1 gerceklestirilmemistir.

Yiikleme operasyonuna faal olarak katilan Kazazede olas1 tehlikelerden kaginmak

icin uygun kisisel koruyucu donanim kullanmamustir.

Yiikleme faaliyetlerinde Isaretci-Sapanci olarak gorev alan Kazazede bu gorevi

yerine getirecek herhangi bir egitim almamustir.

ISM Sisteminin bu tip gemilerde uygulanmiyor olmasi, gemilerde/isleticilerde
beklenen emniyetli ¢alisma farkindaliginin ve emniyet kiiltiiriiniin olugmasinin

Oniine gegmektedir.

6 Y{ikiin gemiye veya birbirine baglanmasi islemi
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BOLUM 5 - TAVSIYELER
Yapilan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmustur.
Denizcilik Genel Miidiirliigiine

14/03-21 Ulusal sefer yapan 500 GRT fizeri tiim gemilere Uluslararas1 Emniyetli
Yonetim  Kodunun uygulanmasma  yonelik  diizenleme  ihtiyacinin

degerlendirilmesi,

15/03-21 Ulusal sefer yapan gemilerde de SOLAS’m ilgili kurallar1 uyarinca taraflarca
tasnif edilmis yiikleme/tahliye planinin olusturulup uygulandiginin kontroliine

yonelik etkin tedbirler alinmast,

IMEAK ve Mersin Deniz Ticaret Odalaria

16/03-21 Gemi operasyonlarinda kisisel koruyucu donanimin eksiksiz olarak
kullanilmasma yonelik 6zellikle ulusal sefer yapan gemiler genelinde

farkindalik ¢alismas1 yapilmast,

Koster Armatorleri ve Isletmecileri Dernegine

17/03-21 Bu kaza raporunda ortaya ¢ikan sonuglar iiyeleriniz geneline sirkiile edilerek

bilgilendirme yapilmasi,

Tavsiye olunur.

25



