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GEMININ ADI ve IMO No : BABA SELAVI

GEMININ BAYRAGI - Tiirk

OLAY YERIi . Alanya Liman Sahas1 / ANTALYA
OLAY TARIHIi : 03.11.2020/ 10:45

OLU ve YARALI DURUMU : 1/-

HASAR DURUMU ve CEVRE KiRLILiGI : Batik / Kismi yakat kirliligi

Heyet Karar No: 31 /D-8/2021 Tarih: 20/ 12 / 2021

Bu arastirma ve incelemenin tek amaci, Ulasim Emniyeti inceleme Merkezi mevzuati ¢cercevesinde
benzer kaza ve hadiseleri dnlemeye yonelik tavsiyelerde bulunmaktir. Bu rapor adli ve idari
sorusturma niteliginde olmayip, sucu, sucluyu tespit etme ve sorumluluk paylasimi ortaya koyma
amacini tagimaz.




DAYANAK

Bu deniz kazasi1 27.11.2019 tarih ve 30961 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirlige
giren “Deniz Kaza ve Olaylarmi Inceleme Y&netmeligi” hiikiimleri dogrultusunda

incelenmistir.

Inceleme usul ve esaslar1 icin MSC.255(84) ve A.1075(28) Deniz Kaza veya Olaylarina
Yonelik Emniyet incelemeleri igin Uluslararas1 Standartlar ve Tavsiye edilen Uygulamalara
iliskin Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii Kararlar1 (Kaza Inceleme Kodu) ile 2009/18/EC Avrupa
Birligi Direktifi de dikkate alinmistir.
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Resim 1: Kazanin Yeri

Not: Raporda kullanilan tiim saatler yerel saattir (GMT +3)

BABA SELAVI isimli gezinti teknesi, 03 Kasim 2020 giinii saat 09:30°da Alanya
Limani’ndan 37 yolcu ve 3 miirettebat ile giinliik turistik tur maksadiyla denize agilmistir.
Saat 10:30 gibi Dilvarda burnunu gegerck doniise basladiklar1 sirada, meydana gelen ani ve
siddetli riizgara iskele bordadan maruz kalan tekne bir siire kiytya dogru siiriiklenmis ve

sancak tarafina hizla meylederek alabora olmustur.

Kaza sonrasi denize diisen yolcular, tekne personelinin de yardimiyla kurtarilarak
kayaliklara ¢ikarilmistir. Ancak bir yolcu kaza esnasinda tekne lavabosunda bulunmasi

nedeniyle kurtarilamayarak hayatini kaybetmistir.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, riizgarin ve denizin giiclii dinamik etkilerine teknenin ve
yiiriitiicii kuvvetlerinin cevap veremedigi, Kaptanin meteorolojik degerlendirmeyi yapmakta
yetkinliginin kisith kaldigi, kaza sonrasi meydana gelen deniz kirliligine miidahalenin
beklenen etkinlikte yapilamadigi, benzer tip tur teknelerindeki yolculara yonelik yapilan acil

durum bilgilendirme konusunun yeterli olmadigi sonuglarina ulagilmustir.

Kaza incelemesinin sonuglar1 tizerinden, Denizcilik Genel Miidiirliigiine, Deniz Ticaret

Odalarmna ve Tenezziih Teknesi Isletenlerine yonelik tavsiyelerde bulunulmustur.
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BOLUM 1 - BULGULAR

1.1 Gemiye iliskin Bilgiler

1.1.1 Gemiye iliskin Temel Bilgiler

BABA SELAVI
Bayragi Tiirkiye
Klas Kurulusu -
IMO Numaras1 =
Tipi Gezinti Teknesi (Ahsap)
Insa Yeri ve Y1l Manavgat/2003
Gros Tonajt 59,6
Tam Boyu 23,75 metre
Ana Makine Giicii DAF / 350 BHP

Resim 2: BABA SELAVi isimli Tekne
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1.1.2 Geminin Seyrine iliskin Bilgiler

BABA SELAVI
Ayrildig1 Liman Alanya
Varacagi Liman Alanya

Yolcu Kapasitesi ve Sayist | 95/ 37

Personel Sayis1 3

Asgari Gemiadami (Mevzuata gore NT’u 50 ton altinda olan teknelere
Gemiadami Donatimi Sertifikas1 diizenlenmemektedir.)

Seyir Tipi Liman

Yik Durumu Yolcu

1.1.3 Geminin Yapisal Ozellikleri ve Genel Plan1

Tekne ilk ingasinda GRAND PARADIES ismiyle insa edilmis olup, insasina 10.11.2002°de
baslanip 20.03.2003’te tamamlanmustir. Bas sekli gulet, ki¢ sekli ayna ve iki direkli olarak
insa edilmistir. Teknenin tam boyu 23,62 m. kiitiik boyu 20,09 m. eni 6,42 m. kiitiik derinligi
2,62 m. olup, postalarinda 65 adet ahsap malzeme, borda kaplamasi, karine ve giiverte
kaplamalarinda ise yine ahsap malzeme kullanildigi Gemi Yapi Bildirisi’nde ifade

edilmektedir. Teknenin makinesi DAF marka olup 350 beygir giiciindedir.

Tekne ilk olarak 01.10.2003 tarihinde Yolcu Motoru olarak, 2008 yilinda COMMODORE
ismiyle yine yolcu motoru olarak teknik kiitiige kaydedilmistir. Isim ve Donatan degisikligi
ile teknede yapilan tadilatlar ile iist giiverte eklenmis, yakit tanklari, tath su tanklar1 ve pis
su tanki kapasitesi artirilmigtir. 22.01.2013 tarihinde diizenlenen Tonilato Belgesi ile gemi
cinsi ve ismi donatan talebiyle Gezinti Teknesi olarak BABA SELAVI ismiyle kayitlara
gecirilmigstir. 2016-2017 yillar1 arasinda yapilan tadilatla direkleri sokiilmiis ve insasinda iki
direkli olan tekneye bir direk daha eklenerek ti¢ direkli hale getirilmistir. Geminin 2009
yilinda Idare tarafindan onaylanan Kesitlerine ait genel planlar Resim 3 ve 4’de goriildiigii

gibidir.




Resim 3: BABA SELAVi Makine Kati ve Ana Giverte Kesiti
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Resim 4: BABA SELAVI Yan ve Ust Gliverte Kesiti
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1.2 Geminin Gemiadamiyla Donanim ve Kilit Personel

BABA SELAVI isimli gezinti teknesi ilgili mevzuat (Gemilerin Gemi Adamiyla Donatim
Yonergesi) geregi 50 Net Ton (NT) altinda yer alan gemi sinifinda olmasindan dolay1 gemi adami
donatimi asgari emniyet belgesinden muaf tutulmaktadir. Tekneye diizenlenen Denize Elverislilik

Belgesine gore teknenin sefer bolgesi “Liman Seferi” ile sinirlandirilmistir.

Teknede yer alan ti¢ personelin tamami Tiirk vatandasi olup ¢alisma dili Tiirkgedir. Tekne
personeli arasinda iletisimle ilgili herhangi bir sorun bildirilmemistir. Kaza aninda teknede Kaptan

ve iki gemici olmak tizere li¢ personel bulunmaktadir.
1.2.1 Kaptan

Kaptan Tiirk vatandasidir. Kaza tarihinde 33 yasindadir. Sinirli Vardiya Zabitligi yeterliligini
tagimaktadir. Bu yeterliligi ile teknede mevzuat (Gemilerin Gemi Adamiyla Donatim Y 6nergesi)
geregi Kaptanlik yapmaktadir. Sinirli Vardiya Zabiti yeterliligini 6zel bir deniz egitim kursunda
aldig1 egitimi miiteakiben girdigi smavla elde etmistir. Bununla birlikte, Yat Kaptani (149 GT’a
kadar) ve Usta Gemici yeterliligi bulunmaktadir. Ayrica GMDSS Tahditli Telsiz Operatorii (ROC)
belgesine sahip olup STCW konvansiyonu geregi kendisinde bulunmasi gereken sertifikalara haiz
oldugu goriilmiistiir. Teknede, son 3 y1l1 Kaptanlik olmak tizere 10 yildir gérev yapmaktadir. Kaza

esnasinda tekneyi kumanda etmektedir.
1.2.2 Gemici A

Gemici A Tirk vatandasidir. Kaza tarihinde 27 yasindadir. 2019 yilinda edindigi “Gemici”
yeterliligi ile teknede gemici olarak gorev yapmaktadir. STCW Konvansiyonu geregi kendisinde
bulunmasi1 gereken belgelere sahip oldugu goriilmiistiir. Kaza esnasinda st giivertede

bulunmaktadir.

1.2.3 Gemici B

Gemici B Tirk vatandasidir. Kaza tarihinde 41 yasindadir. Gemici yeterliligine sahip olup bu
yeterliligi ile teknede gemici olarak gorev yapmaktadir. STCW Konvansiyonu geregi kendisinde
bulunmas1 gereken belgelere sahip oldugu goriilmiistiir. Kaza esnasinda Ana giivertede

bulunmaktadir.
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1.3 Kazaya iliskin Bilgiler

Kaza Zamani
Kaza Tipi (IMO)
Kaza Tiirti

Kaza Yeri
Yaral/Olii/Kay1p
Hasar

Kirlilik

03.11.2020 / 10:45 TSI

Cok ciddi deniz kazasi

Alabora

Alanya Kalesi Onleri/ ANTALYA

-11/-

Yar1 Batik

Kismi Yakit Kirliligi (Dizel)

1.4 Cevresel Kosullara iliskin Bilgiler

03.11.2020 giinii sabah periyodunda (03.11.2020, 06.00-04.11.2020, 06.00 arasinda gecerli)

hazirlanan Giinliik Hava Tahmin Raporu’nun “Denizlerde Hava” kisminda 03.11.2020 giinii sabah

06.00°dan 04.11.2020 giinii sabah 06.00 periyodunda Akdeniz i¢in yapilan tahmin su sekildedir:

ﬁ;‘a‘n'..‘ﬂf)“iz (Fehiye | o¢:00-12:00 TSi Arasi 12:00-18:00 TS Arast 18:00-00:00 TS Arasi 00:00-06:00 TSI Arasi

Firtina Firtina Beklenmiyor.
Hava Saganak Yagish

i Dogu ve Kuzeydogudan 2 ila4,
Ruzgar Dogusu Glineydogudan 2 ila 4
Dalga 0.5ila 1.5m.
Goris ivi. Yagis aninda Orta

Firtina Beklenmiyor.
Saganak Yagish

Bati ve Kuzeybatidan 3ila 5,
Dogusu Guneydogudan 2 ila 4

1.01la 2.0m., Dogusu 0.5 ila 1.5m.

Ivi. Yagis aninda Orta

Firtina Beklenmiyor. Firtina Beklenmiyor.

Saganak Yagish Saganak Yagisl
Bati ve Kuzeybatidan 3ila 5, Kuzeyi :
Kuzeydogudan 2 ila 4 Batl ve Kuzeybatidan 3ila 5

1.01ila 2.0m., Kuzeyi 0.5 ila 1.5m. 1.0ila 2.0m.

Ivi . Yagis aninda Orta Ivi. Yagis aninda Orta
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Alanya’da konuslu meteorolojik veri toplayan istasyonlarda kaza giinii i¢cin kaydedilen veriler

asagidaki gibidir:

ISTASYON TARIH/SAAT (GMT) RUZGAR  RUZGAR Hizl
YONU (m/sn)

17477 |ANTALYA|ALANYA YENI YAT LIMAN  3.11.202007:31 146 2,6
ANA MENDIREK FENER
17477 |ANTALYA|ALANYA YENI YAT LIMAN  3.11.2020 07:32 164 5,5
ANA MENDIREK FENER
17477 |ANTALYA|ALANYA YENI YAT LIMAN  3.11.2020 07:33 177 7,5
ANA MENDIREK FENER
17477 |ANTALYA|ALANYA YENI YAT LIMAN  3.11.2020 07:34 178 15,6
ANA MENDIREK FENER
17477 | ANTALYA|ALANYA YENI YAT LIMAN  3.11.2020 07:35 177 14,1
ANA MENDIREK FENER
17477| ANTALYA|ALANYA YENI YAT LIMAN  3.11.2020 07:36 176 14,6
ANA MENDIREK FENER
17477| ANTALYA|ALANYA YENI YAT LIMAN  3.11.2020 07:37 174 12,6
ANA MENDIREK FENER
17477 | ANTALYA|ALANYA YENI YAT LIMAN  3.11.2020 07:38 181 21,2
ANA MENDIREK FENER
17477 | ANTALYA|ALANYA YENI YAT LIMAN  3.11.2020 07:39 180 22,9
ANA MENDIREK FENER
17477 | ANTALYA|ALANYA YENI YAT LIMAN  3.11.2020 07:40 191 22,8
ANA MENDIREK FENER
17477 | ANTALYA|ALANYA YENI YAT LIMAN  3.11.2020 07:41 183 22,5
ANA MENDIREK FENER
17477 | ANTALYA |ALANYA YENI YAT LIMAN  3.11.2020 07:42 183 23,2
ANA MENDIREK FENER
17477 | ANTALYA|ALANYA YENI YAT LIMAN  3.11.2020 07:43 188 20,4
ANA MENDIREK FENER
17477 | ANTALYA|ALANYA YENI YAT LIMAN  3.11.2020 07:44 182 17,6
ANA MENDIREK FENER
17477 | ANTALYA|ALANYA YENI YAT LIMAN  3.11.2020 07:45 190 17,9
ANA MENDIREK FENER
17477 | ANTALYA|ALANYA YENI YAT LIMAN  3.11.2020 07:46 193 17,8
ANA MENDIREK FENER
17477 |ANTALYA|ALANYA YENI YAT LIMAN  3.11.2020 07:47 190 18,1
ANA MENDIREK FENER
17477 |ANTALYA|ALANYA YENI YAT LIMAN  3.11.2020 07:48 191 19,6
ANA MENDIREK FENER
17477 |ANTALYA|ALANYA YENI YAT LIMAN  3.11.2020 07:49 188 20
ANA MENDIREK FENER
17477 |ANTALYA|ALANYA YENI YAT LIMAN  3.11.2020 07:50 185 19,8

ANA MENDIREK FENER



UEIM Deniz Kazas! inceleme Raporu 11

17477 | ANTALYA|ALANYA YENI YAT LIMAN  3.11.2020 07:51 180 19,1
ANA MENDIREK FENER
17477 | ANTALYA|ALANYA YENI YAT LIMAN  3.11.2020 07:52 164 12,2

ANA MENDIREK FENER

Alanya Feneri =
=
36°33'25" N 31°57'05" E
02 KASIM 2020 PAZARTESI-03 KASIM 2020 SALI

120(%) 30(°C) 1019 (hPa)
B EEEEE SO D RO EERENRRERRN A BAEBRRRRARSERRNARR
HE a =
= - k (2] =
b s0(%) £ N N BE 2B . 20(°c) & 1017 (hPa) @
N R AR RR RS * 3 k& = a
= )
0(%) 10(°C) 1015 (hPa)
2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 ] ] 2 2 2 2 2 2 2 2 2 ] 2 2
R S M M S I L F PP F P PSPPI S o
I N N R A L U S U SN S S S NN N SR G
] @ NEM BASINC SICAKLIK(Deniz) - SICAKLIK(Hava)
'—.I= —
H Alanya Feneri =
| ' - 1 " —
36°33'25" N 21°57'053" E
02 KASIM 2020 PAZARTESI-02 KASIM 2020 SALI
10{m/sn)
-
N
=
T
E 5(m/sn)
o
N
2
4

0(m/sn)

Resim 5: Kaza Giiniine iliskin Meteorolojik Veriler

Antalya’da konuslu bulunan meteoroloji radarina gore yapilmistir. S6z konusu radara ait bilgiler su
sekildedir:

ANTALYA-KUMLUCA, CAVUSKOY (ADRASAN), YENICEPINAR KOYU, MARKIZ TEPESI

Enlem 1367155927 N
Boylam 1 30°26"517E
Yikseklik 1962 m

Kule 20m
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Antalya radarinda kaza bolgesi ile ilgili yerel saatle 10.00 ila 10.54 arasinda kaydedilen radar
goriuntileri soyledir:

Resim 6: Kaza Giiniine iliskin Meteorolojik Radar Verileri

1.5 Oraj Olay1

Kazanin meydana gelmesine etki eden olumsuz hava kosullarinin Oraj adi verilen bir hava
olayindan kaynaklandigi degerlendirilmektedir. S6z konusu hava olayr Meteoroloji Genel

Miidiirligiimiiziin internet sitesinde sdyle ifade edilmektedir:

Kiimiilonimbus ve iyi gelismis kiimiiliis bulutlarmin yarattigi, gk giiriiltiisii, simsek, hamleli yer

rlizgari, tiirbiilans, kuvvetli yagmur saganagi, dolu, buzlanma, orta veya kuvvetli dikey hareket ile
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karakterize edilen nispeten kisa siireli -yaklasik 2 saat- lokal firtina. Bir orajin istasyona
yaklagmasi durumunda 6nce riizgar rasat¢idan uzaklasiyor gibi eser ve barometre diismeye baslar.
Oraj biraz daha yaklasinca barometre biraz yiikselir ve riizgar tam tersi yonde yon degistirerek

rasat¢tya dogru esmeye baslar. Kuvvetli yagisin baglamasiyla da barometre tekrar diiser.

Bununla birlikte, Orajlar, ylizeydeki havanin kararsiz oldugu (sicak ve nemli) yerlerde
goriilmesine ragmen, yiizeyde sicakhiginm 10 °C’den fazla olmadiginda da gelisebilir. Ustteki
soguk hava ile alttaki hava parseli arasinda onemli sicaklik farki olusur ve havanin kararsizligi
artar. Ustten soguk hava sokulumu, kis mevsimlerindeki kar firtmasina neden olan orajlar1

olusturmak icin yeterli kararsizlig1 sahiptir (Ahrens, 2007).

Orajlarmn ilk asamas1 kiimiiliis evresi olarak bilinir (Resim 7a). Sicak ve nemli olan hava parseli
yiikselir ve bir kiimiiliis bulutuna ya da bulutlar kiimesine doniisiir. Bulut tepesi bu evrede dagilir
clinkii bulut damlaciklar1 etraftaki kuru havanin buluta karigsmasiyla buharlasir. Bununla beraber,
su damlaciklar1 buharlasir, hava dncekinden daha fazla nem igerir. Bu yiizden, yiikselen hava
basarili bir sekilde iist seviyelerde yogunlasabilir ve sik sik yiikselen bir kubbe ya da kule gibi

goriinen kiimiiliis bulutu iist atmosfere dogru uzayabilir (Ahrens, 2007).

Oraj bulutundaki asag1 dogru akimlar olgunluk evresinde baglar (Resim 7b). Olgunluk evresinde
orajlar ¢ok giicliidiir. Bulut tepesi, atmosferin stabil bir bolgesine kadar erisir (stratosfere kadar
erisebilir), olduk¢a yaygin goriilen 6rs seklini alir, buluttaki buz kristalleri iist seviyedeki riizgarlar
ile yatay olarak yayilir (Ahrens, 2007). Bulut, dagilma evresine olgunluk asamasindan yaklasik 15
ile 30 dakika sonra erisir (Resim 7c¢). Yukari1 dogru hareket zayiflar, asag1 yeryiiziine dogru olan
zayif akislar ile yagis da giderek azalir. Firtina diner, atmosferin alt seviyelerindeki bulut
pargaciklar1 hizlica buharlasir, bazen sadece bir sirriis bulutuna ait bir ors artakalir. Tek bir oraj

bulutu bu ii¢ asamay1 bir saat ya da daha kisa bir zamanda tamamlayabilir (Erol, 1999; Ahrens,
2007).
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20,000 ft
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Resim 7: Oraj bulutunun gelisimi, olgunluk ve dagilma evrelerinin sematik gdsterimi

Resim 8: Kazanin meydana geldigi saatte goriintilenen Oraj
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BOLUM 2 - OLAYLARIN ANLATIMI

Not: Incelenen deniz kazasina yol acan olaylarin sirasi, zamanlari ve sahislarin konumlart

cogunlukla gorgii taniklarimin agiklamalarina ve yapilan goriismelere dayanmaktadir.

2.1 Kazanin Gelisimi ve Sonrasinda Gelisen Olaylar
BABA SELAVI isimli gezinti teknesi, 03.11.2020 tarihinde Alanya Limani’'ndan saat 09:30°da
Pandemi kisitlamalar1 nedeniyle 37 yolcu ve 3 miirettebat ile Alanya Sahil Giivenlik’e bilgi

vererek giinliik turistik tur maksadiyla denize agilmistir. (Resim 9)

Alanya Tersane koyu 6nlerinde 15-20 dakika yiizme molas1 verildikten sonra saat 10:00 sularinda
hareket ederek Alanya kale gevresine dogru seyretmeye baslamistir. Bu esnada baslayan hafif

cisenti nedeniyle tist glivertede bulunan yolcular ana giiverteye ge¢mistir.

Saat 10:30 gibi Dilvarda burnunu gegerek doniise basladiklar1 sirada Asiklar magarasi 6nlerinde,
ani ve siddetli riizgara iskele bordadan maruz kalmis ve tekne bir siire kiyiya dogru siiriiklenerek
sancak tarafma hizla meyletmis ve alabora olmustur. Teknenin yapisal elemanlarindan olan
direklerin kayaliklara sikismasi nedeniyle tekne sancak tarafina yatik vaziyette kalmstir.

(Resim 10)

Teknenin alabora olmasiyla ana giivertede sikisan yolculardan bir kismi kendi ¢abalariyla diger
kismi tekne personelinin gabasiyla teknenin deniz ylizeyinde kalan iskele borda kaplamasinin
iizerine ¢ikmuslardir. lk etapta yolcularin can emniyeti saglandiktan sonra, yapilan sayimda 36
yolcunun sag olarak kurtarildigi anlasilmis olup bir Rus uyruklu yolcunun kayip oldugu, sag olarak
kurtarilan esi tarafindan beyan edilmistir. Bununla beraber, bir yolcunun mobil telefonundan Sahil
Giivenlik Ekipleri aranarak yardim talep edilmistir. Firtinanin dinmesi sonrasi tekne personelinin

yardimiyla yolcular nispeten daha emniyetli olan kayaliklara ¢ikarilmistir.

Tekne Kaptani, kayip yolcuyu aramak i¢in teknenin bulundugu yerde dalis yapmis ancak goriisiin
olmamas1 nedeniyle girisim sonugsuz kalmistir. Daha sonra, kaza yerine yakin seyreden bir dalgi¢
teknesinden yardim talep edilmis ve beraber yapilan dalis sonrasi kayip yolcu, teknenin tuvaletinde

sikigmis olarak bulunmustur. Ancak yapilan miidahaleye ragmen hayatni kaybettigi anlagilmistir.

Miiteakiben, olay yerine gelen Sahil Giivenlik Ekiplerince yolcular ve personel karaya ¢iktiklari
kayaliklardan alinarak Alanya limaninda bekleyen saglik ekiplerine teslim edilmistir. Yolcular ve

Personel sevk edildikleri hastanede yapilan tetkikler sonrasi taburcu edilmistir. (Resim 11 —12)
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Resim 9: BABA SELAVI Seyir Glizergahi
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Resim 11: Arama Kurtarma Calismalarina iliskin Bir Gériinti
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Resim 12: Kazazedelerin Limanda Tahliyesine iliskin Bir Goriinti

2.2 Kirlilik

2.2.1 Dizel Yakit

Dizel yakit cogunlukla hafif, rafine edilmis bir petrol tiriiniidiir. Kiigiik dizel dokiintiileri diisiik
sicakliklarda dahi genellikle bir giin veya daha kisa siirede buharlagma ve dagilma davranisi
gosterir. Bu nedenle, miidahalecilerin kurtarabilecegi ylizeyde nadiren petrol bulunur. Bununla
birlikte, yaygim olarak "deniz dizeli" olarak adlandirilan yakat tiirii, genellikle, dokiildiiglinde daha
uzun siire dayanacak daha agir bir ara yakittir. Suya dokiildiigiinde, daha kalin bir donuk veya
koyu renkli film olusturabilen deniz dizeli harig, dizel yakiti gok hizli bir sekilde ince bir gékkusag1
ve parlak giimiis rengi film gibi deniz ylizeyine yayilir.

Dizel yakit deniz suyuna kiyasla sudan ¢ok daha hafiftir (6zgiil agirhik 0,83 ile 0,88 g/cm?
arasindadir). Tortu ile adsorpsiyon olmadik¢a bu yakitin y1gin veya serbest olarak deniz tabaninda
batmasi ve birikmesi miimkiin degildir. Ancak, dalga hareketi ile dagilan dizel yakitin yeterince

kiiclik damlaciklar halinde deniz yilizeyinde tutulmas1 ve akintilarla siiriiklenmesi miimkiindiir.

Su ylizeyine dagilan yakit, daha sonra ¢oken ve deniz tabaninda biriken ince taneli asili tortulara
(adsorpsiyon) yapisabilir. Bu durumun, ince taneli tortularin tagindig1 nehir agizlarinin yakininda

meydana gelmesi daha olasidir. A¢ik deniz ortamlarinda meydana gelme olasilig1 daha diisiiktiir.



UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu 19

Bu islemin, kiiciik dokiilmeler i¢in Olgiilebilir tortu kontaminasyonu ile sonuglanmasi olasi

goriilmez.

Dizel yakit, siyah yakitlara (ham petrol, fuel oil vb.) kiyasla ¢ok yapiskan veya viskoz degildir.
Kiigiik miktardaki dokiintiiler kiyr seridine ulastiginda, gozenekli ¢okeltilere hizla niifuz etme
egilimindedir, ancak, ayn1 zamanda dalgalar ve gelgit akintilar1 ile hizla yikanma egilimi gosterir.
Bu nedenle, kiy1 seridi temizligi genellikle gerekli degildir. Dizel yakit, bir ila iki aylik zaman

dilimlerinde dogal olarak olusan mikroplar tarafindan kolayca ve tamamen bozunur.

Suda yasayan organizmalar1 i¢in toksisite agisindan, dizel en akut toksik yakit tiirlerinden biri
olarak kabul edilir. Dizel dokiintiisii ile dogrudan temas eden baliklar, omurgasizlar ve deniz
yosunlar1 6lebilir. Bununla birlikte, agik suda kiiclik miktardaki dokiintiiler o kadar hizli seyreltilir
ki, balik 6liimleri hi¢ rapor edilmemistir. Kapali, s1g sularda kiigiik miktardaki dokiintiiler i¢in

balik 6limleri bildirilmistir.

Yengecler ve kabuklu deniz iirlinleri, s1g ve kiyiya yakin bolgelerdeki kiiclik miktardaki dizel
sizintilarindan etkilenebilir. Bu organizmalar yakit1 biyolojik olarak biriktirir, ancak genellikle

maruz kaldiktan birkag¢ hafta sonra dokiintiiden arinir.

Kiiciik miktardaki dizel dokiintiileri, deniz kuslarin1 dogrudan temas yoluyla etkileyebilir, ancak
etkilenen kuslarin sayisi, yakitin su yiizeyinde kaldigi siirenin kisa olmasi nedeniyle genellikle
azdir. Oliim, kusun gagasiyla tiiylerini temizlemesi sirasinda yutulmasmnin yani sira kecelesmis

tiiylerden kaynaklanan hipotermiden kaynaklanir.!

2.2.2 Kirlilikle Miicadele

Kaza sonrasi, teknede bulundugu ifade edilen 700-1000 litre dizel yakitin kismen denize yayildigi

goriintiilerden tespit edilmistir. (Resim 13)

Alanya’da bulunan 6zel bir liman igletmesine ait bir pilot botu, deniz kirliligine miidahale etmesi
icin Liman Idaresi tarafindan gorevlendirilmistir. Pilot botu, kaza sonras1 olay yerine ulasarak
oncelikle batigin etrafini ¢it tip ve emici tip bariyerlerle ¢evirmistir. Daha sonra kirliligin tespit
edildigi bolgelerde emici pedler kullanarak temizlik ¢aligmalarini siirdiirmiis ve o giin iginde

tamamlamustir. (Resim 14 — 15)

1 NOAA (ABD Ulusal Okyanus ve Atmosfer idaresi) Factsheet on Diesel Oil Spillage.


https://tureng.com/tr/turkce-ingilizce/bir%20ku%C5%9Fun%20gagas%C4%B1yla%20t%C3%BCylerini%20temizlemesi

UEIM Deniz Kazasi Inceleme Raporu

Resim 14: Kirlilikle Miicadele Edecek Botun Hazirliklarina iliskin Bir Gériinti

Resim 15: Kirlilige Midahale Calismalari

20
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2.3 Hasar Bilgisi ve Teknenin Tekrar Yiizdiiriilmesi

Kaza sonrasi Dalgi¢ marifetiyle yapilan kamerali kontrollerde teknenin giivertesinde ve

karinasinda ¢carpmaya veya oturmaya iliskin bir bulguya rastlanilmamustir.

Tekne, 03.11.2020 tarihinde Donatanin talebiyle tekneyi denizden c¢ikarma islemlerinin
yapilabilmesi i¢in Oncelikle direkleri kesilmistir. Balonlar yardimiyla su iizerine ¢ikarilmaya

calisilmis ancak hava kararmasi nedeniyle islemler ertelenmistir.

04.11.2020 giinii hava muhalefeti nedeniyle tekne bulundugu yerde kalmasi i¢in kendi demir ve

samandiralariyla sabitlenmistir.

09.11.2020 giinii tekne yiizdiiriilerek Alanya Marinaya getirilmis ve 10.11.2020 giinii karaya
cekilmistir. Yapilan tamir, tadilat ve bakim c¢alismalar1 sonucu, Liman Idaresi tarafindan

ylizdiiriilmesi uygun goriilmiis ve tekrar faaliyetlerine baglamistir.
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BOLUM 3 - DEGERLENDIRME

Incelenen deniz kazast degerlendirilirken, olaylarin siralamasi ve inceleme esnasinda elde
edilen veriler bir arada dikkate alinarak ve yani sira kok nedenleri iizerinde emniyet
tavsiyelerine yol acan faydali sonucglara varmak icin kazanin olusumuna neden olan faktorlerin

tespit edilmesi ve belirlenmesi amaglanmustir.
3.1 Teknenin Alabora Olmasina Etki Eden Faktorler

3.1.1 Denge Kaybi

Kaza inceleme siirecinde, tekne insa edildikten sonra hazirlanan stabilite bukletinin bir 6rnegi
incelenmistir. Idare tarafindan Gemilerin Teknik Yonetmeligi 32. madde 9. fikra (¢) bendine gore

yolcu kapasitesinin 95 ile sinirlandirilmis oldugu goriilmiistiir.

Bununla birlikte, 2008 yilinda tekneye yapilan tadilatla artirilan tank kapasitelerinin ve iist giiverte
yapilarinin teknenin yeni stabilite kondisyonuna etkisiyle ilgili buklette o donem yiiriirliikkte olan
mevzuat hiikiimleri geregi yeni bir stabilite degerlendirmesi yapilmadigi goériilmiistiir. Anilan
tadilat gdz Oniine alindiginda, insa asamasindaki plana gore ortaya c¢ikan 3.056 metre olan
baslangic GM yiiksekliginde 6nemli bir degisme olmayacagi diisiiniilmektedir. Ayrica, teknede
kaza esnasinda bulunan yolcularin yagmur nedeniyle alt giivertede bulunmasi bu diisiinceyi

giiclendirmektedir.

Ancak teknenin mevcut stabilitesine etki eden pek ¢ok faktor oldugu bilinen bir gercektir. Bu

faktorlerin basinda riizgar ve hidrodinamik etkiler gelir.
Riizgar Etkisi

Riizgar, gemide yon degisikliklerine ve hareket serbestligine neden olur. Seyir sirasinda riizgarin

dogru sekilde karsilanmamasi gemi dengesi ile ilgili risklerin ortaya ¢ikmasma zemin hazirlar.

Riizgarin gemi tizerindeki etkisi, bagil riizgar yoniine ve geminin hizina gére degisecektir. Gemi
bordasmin yiiksek olmasi, geminin maruz kaldig1 riizgarlarin etkisini artiracak bir unsurdur.
Riizgara maruz kalan yiizey biiyiidiik¢e, gemiyi siiriikklemek veya yatirmak i¢in ortaya ¢ikacak

kuvvet de o oranda artacaktir.
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Teknenin su tistiinde kalan kismi su alt1 kesimine oranla ne kadar biiyiik olursa gii¢ dengesi riizgar
basincinin lehine ve suyun gosterecegi direncin aleyhine olarak degisecek ve tekne riizgar etkisiyle
daha fazla yan yatacak, baska bir ifadeyle bayilacaktir. Tersi bir oranti durumunda ise suyun

gosterecegi direng riizgarim etkisine oranla daha fazla olacaktur.

Yukarida ifade edilen durumlar g6z oniine alindiginda, BABA SELAVI isimli teknenin o zaman
diliminde seyrettigi bolgede meydana gelen Orajla ortaya ¢ikan giiglii riizgar1 iskele bordasina dik
bir sekilde almasinim, teknenin iist yapilari, direkleri ve yelkenlerinin daha fazla yatirici etki
gostermesine ve teknenin sancak tarafina bayilarak yan yatmasina neden olan unsurlardan oldugu
disiiniilmektedir. Sonug olarak, riizgarin bu gii¢lii etkisi ile tekne tekrar dogrulamayacak 6l¢iide

yan yatarak alabora olmustur.
Hidrodinamik Etkiler

Su derinligi ile gemiler iizerinde olan hidrodinamik etkiler arasinda 6nemli bir bagmnt1 vardir.
Geminin davranisi, su derinligindeki farkliliklarla degisir. Su derinligi azaldikga bir geminin kendi
yuriitiicii kuvvetlerine kars1 direnci artar. Artan direncin etkisi ile makine devirleri artirilmadigi

siirece hizda bir azalma s6z konusu olur.

Hizin yan sira, su derinligi de tekne manevrasini etkiler ve derinlik ile omurga alt1 agiklig:
azaldik¢a doniis kabiliyeti bozulur, sanal kiitle artar (suyun gemiyle birlikte siiriiklenmesinden
kaynaklanan bir geminin kiitlesindeki artig) ve pervanenin enine etkisinden kaynaklanan teknenin
gezinme etkisini degistirir. Sonug olarak, diimen suyunun faydali etkileri kaybedildiginden ve rota
dis1 sapma daha belirgin hale gelebileceginden, bir gemiyi durdurma manevrasi sirasinda kontrol

etmek imkansiz degilse bile zor olabilir.

Bu durumun yaninda, teknenin seyrettigi bolgede denizden karaya dogru olan sert riizgar ile zaman
zaman dalga yiiksekliginin artmasi1 kagmilmaz olmustur. Giineyli sert riizgarin olusturdugu
dalgalarin kiy1 seridindeki kayaliklara ¢arparak karsi dalga olusturmasiyla ve azalan su derinligiyle
birlikte dalga yiiksekligi artmig ve dalga periyodu kisalmistir. Dalga yiiksekliginin artmasi ve
dalga periyodunun kisalmasi nedeniyle tekne siddetli ve daha sik yanal dalgalara maruz kalmistir.
Ifadelerden anlasildig: iizere, tekne, uygulanan iskele alabanda diimen komutuna da cevap
veremeyerek siddetli yanal dalgalarin giiclii dinamik etkileri ile bir siire kiytya dogru siiriiklenmis

ve alabora olmustur.
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3.1.2 Kaptan Tarafindan Hava ve Deniz Sartlarinin Degerlendirilmesi

Riizgarm kuvveti ve yonii; hava tahminleri, GTH (Gemi Trafik Hizmetleri) bilgileri, geminin
kendi riizgar 6lgen enstriimanlari ve kisisel gozlem gibi cesitli kaynaklardan elde edilen bilgilerden
tahmin edilebilse de, yerel kosullar hizli ve belirti vermeksizin degisebilir. Bir firtmanin gegisi
sirasinda geminin kontrolii kolayca kaybedilebilir. Riizgarin geminizi nasil etkileyecegini ve bu
etkinin nasil tahmin edilecegini anlamak i¢in mesleki yetkinlik ve tecriibe 6nemli bir faktor olarak

karsimiza cikar.

Kaza inceleme siirecinde yapilan goriismelerde, Kaptan, kaza giinii telefonundaki uygulamadan
meteorolojik verileri kontrol ederek ve diger tekne kaptanlariyla yaptigi gériismeleri dikkate alarak
seyre ¢iktigini ifade etmistir. O giin i¢in verilen hava tahmin raporlar1 incelendiginde s6z konusu
Alanya liman sahasi i¢in bir firtina uyarisi olmadigi ancak saganak ge¢islerinin olacagi uyarisi

dikkat ¢cekmektedir. (Resim 5)

Yine kaza giinii i¢in baslhk 1.4 Cevresel Kosullara Iliskin Bilgiler’de goriilebilecegi iizere, riizgar

yoniiniin saat 10:32 gibi gilineye dondiigli ve riizgar hizinin artmaya bagladigi, devaminda saat
10:42°de Giiney yoniinden anlik 23.2 m/sn hiza ulastigi Alanya yat limanindan edinilen kayitl

verilerden anlasilmaktadir.

Bununla beraber, ayni baglik altinda yer alan Alanya ¢evresinde meteoroloji radar1 goriintiilerinin
incelenmesinde, Alanya Kalesi’nin agiklarinda deniz tizerinde oraj hiicresinin olustugu
goriilmektedir. S6z konusu oraj hiicresi, yerel saatle 10.00’da Alanya Kalesi mevkiinden fark
edilip deniz lizerinde goriilebilecek durumdadir. Hiicrenin zamanla karaya dogru ilerleyerek, yerel

saatle 10.36’da Alanya Kalesi yakinlarindan karaya ¢iktig1 radar goriintiilerinden anlagilmaktadir.

(Resim 6)

Kazann olug saatinden kisa bir siire 6nce bdlgeye oldukca yakin seyreden Kaptan’in, Resim 8’de
goriilecegi iizere, kendilerine yaklasmakta olan Oraj’1 gérmiis olabilecegi ancak boyle bir hava
olayinm davranis1 ya da teknesine nasil bir etki edecegi hususunda yeterli bir degerlendirme

yapamadig1 anlagilmaktadir.

Bununla birlikte, k1y1 seridine yakin seyri tercih eden Kaptan’m, bu tip hava olaylarinda s1g sularda
ve kiy1 seridine yakin mesafelerde seyreden tekneler iizerindeki hidrodinamik etkileri hususunda

da dnceden kapsamli bir degerlendirme yapamamasi ortaya konulan diger bir faktordiir.
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Kaptan’m tekne tlizerinde 10 yili askin bir siiredir ¢aligtigi goz Oniine alindiginda, tekneyi iyi
tanidig1 ve yiiriitiicii gli¢ kapasitesini iyi bildigi ancak meteorolojik olaylar1 yorumlama hususunda
yaptig1 degerlendirmenin yiizeysel kaldigi, dolayisiyla benzer durumlarda nasil bir seyir
planlamas1 yapilmasi gerektigi konusunda dogru karar alamamasi kazaya etken nedenlerden

oldugu degerlendirilmektedir.

Ortaya konulan bu degerlendirmeler neticesinde, Kaptan’in meteorolojik olaylar1 degerlendirme
ve eylem planlar1 hazirlama hususunda mesleki yetkinliginin kisith kalmasmin kazaya etken

faktorlerden oldugu diistiniilmektedir.

3.1.3 Meteorolojik Thbar

Hava tahminleri, meteorolojik afet planlamasi ve uygulama calismalari, askeri ve genel milli
savunma faaliyetleri, tarim, ¢evre, egitim, havacilik, denizcilik, adalet, enerji planlama, seyahat ve
turizm, giindelik yasam icin Onemlidir. S6z konusu faaliyetlerin siirdiiriilebilir bir sekilde

gergeklestirilebilmesi i¢in hava tahmini 6nemli bilesenlerin basinda gelmektedir.

Ulkemizdeki meteorolojik gézlem ve tahminlerin yapilmasi; gesitli sektorlerin ihtiya¢ duydugu
meteorolojik hizmetin sunulmasi ve siddetli hava olaylarinin kamuoyuna duyurulmasinda

Meteoroloji Genel Miidiirligii (MGM) 6nemli bir rol iistlenmektedir.

Ulkemiz adina MGM, s6z konusu sektdrlere dogrudan ve dolayli sekilde destek vermektedir.
Bilhassa, denizcilik ve turizm sektorii icin mevcut 6lglim istasyonlar1 ve radar sistemlerinden elde

edilen verilerin kamuoyu ile paylasildigi uygulamalar dikkat ¢ekmektedir.

Bununla beraber, yetkili meteoroloji otoriteleri tarafindan yayinlanan tahmin ve erken uyarilarla
birlikte ilgililerin alacaklar1 onlemler sayesinde, meteorolojik karakterli dogal afetlerin neden

olabilecegi can ve mal kayiplarinin azaltilmas1 miimkiin olabilicektir.

MGM tarafindan yayimlanan meteorolojik erken uyarilara ek olarak, hazirlanan hava tahmin
raporlarinin da meteorolojik bilgisi olan ve meteoroloji disiplinine hakim denizcilik sektorii ve
calisanlar: tarafindan degerlendirilmesi, planlamalarinda hava tahmin raporlarmi da dikkate

almalar1 6nemlidir.
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3.2 Acil Miidahale ve Talimler

3.2.1 Kurtarma Calismalari

Teknenin sancak tarafina yatarak alabora olmasi sonrasi ana giivertede bulunan tiim yolcularin
deniz yiizeyinin altinda kaldig1 ifadelerden anlasilmistir. Tekne direklerinin alabora sirasinda
kiyiya yakin olan kayaliklara takilmasi, tekne personeli ve yolcularin kurtarilmasi yoniinde biiyiik

kolaylik saglamistir.

Kaza inceleme siirecinde yolcularin ve personelin ifadeleri incelendiginde, kaza sonrasi yiizme
bilen yolcularin bir kisminin teknenin su ilizerinde kalan iskele borda kaplamasi iizerine ¢iktigi,
ylizme bilmeyen diger yolcularin tekne personeli tarafindan kisa siirede denizden borda kaplamasi
iizerine ¢ikartildigi 6grenilmistir. Deniz yiizeyine yayilan can yeleklerinin bir kismi toplanarak
borda kaplamasi tizerinde toplanan yolculara giydirildigi ifadelerden anlasilmaktadir. Kaza sonrasi
Kaptanin herhangi bir tehlike ya da yardim ¢agris1 yapmaya firsatt ve imkani olmadigi, ancak,
borda kaplamasi lizerindeki bir yolcunun su ge¢irmez 6zellikli mobil telefonundan Sahil Giivenlik

Komutanlig1 158 ¢agr1 hattina yardim cagrisi yapildigi ifade edilmistir.

Bu durum bir risk olmakla birlikte, kaza sonrasi yolcularin firtina dinene kadar sahile dogru
yiizerek ¢ikartilmalarmi tercih etmek yerine 6nce teknenin su tlizerinde kalan borda kaplamasi
tizerine ¢ikartilmalar1 dogru bir hareket olarak goriinmektedir. Nitekim yolcularin neredeyse

tamaminin 6nemli bir yara almadan kurtarilmalar1 saptamalara gosterge kabul edilebilir.

Bununla birlikte, bir yolcunun kaza sirasinda kapali mahalde bulunmasi ne yazik ki hayatini
kaybetmesiyle sonu¢lanmistir. Ayni sekilde, Antalya liman sahasinda 3 Eyliil 2016 tarihinde
meydana gelen KURT C kazasinda da benzer manzarayla karsilagilmistir. Acik glivertede bulunan
yolcularm tiimii kurtarilirken, panik halinde kapali mahalle siginma davranisi gosteren iki yolcu

hayatin1 kaybetmistir.

Kaptan’m tehlike veya yardim ¢agris1 yapmaya imkéan bulamamasi ve hayatimi kaybeden yolcunun
kaza sirasinda kapali mahalde bulunmasi, kurtarma ¢alismalarinda 6ne ¢ikan 6nemli hususlardan

olmustur.

3.2.2 Kirlilikle Miicadele

Kaza sonrasi, teknenin makine kompartimanindaki yakit tanklarinda bulunan 700-1000 litre aras1

dizel yakitin kismen deniz yiizeyine yayildig1 goriintiilerden anlasilmistir.
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2.2.1 Dizel Yakat baglig1 altinda dizel yakitin karakteristigi ile cevreye ve dogal yasama olan menfi

etkilerinden bahsedilmistir. Bahse konu edilen durumlar goz dniine alindiginda, kiigiik miktardaki
dizel dokiintiilerinin agik denizlerde kendiliginden buharlagsma ve dagilarak yok olmasi davranisi
dikkat ¢ekmektedir. Yine de, 6zellikle dogal yasama ve turizme olan zararlar1 akla getirildiginde,

dizel s1zintisin1 temizleme ihtiyaci ortaya ¢ikmaktadir.

Kaza sonrast Liman Idaresi tarafindan gorevlendirilen dzel bir liman isletmesine ait botun
temizleme caligmalar1 kaza inceleme siirecinde degerlendirilmistir. Kazadan bir siire sonra olay
yerine ulasan bot, ilk 6nce batig1 kuzeyinden ¢it tip bariyer ile giiney ve bati yoniinde emici tip
bariyer kullanarak cevrelemistir. Daha sonra deniz ylizeyine yayilan yakitn emici pedler

yardimiyla absorbe edilmesi ¢alismasini yiirlitmiistiir.

Temizlik sirasinda daha fazla yakit sizintisini1 6nlemek i¢cin dokiilmeyi kaynaginda kontrol etmeye
yonelik bir ¢alisma yalniz bariyer uygulamasiyla yapilmistir. Bununla birlikte, uygulanan
bariyerin batig1 deniz ve hava sartlarindan dolayr tam olarak g¢evreleyemedigi goriintiilerden

anlasilmaktadir.

Ayni gilin i¢inde kirlilige miidahale c¢alismalar1 hava kararana kadar devam etmis ve
sonlandirilmistir. Ne kadar malzeme ile ne kadar atigin toplandigi ve kirlilikle miicadelenin nasil

izlendigine iligkin veriler ancak eldeki goriintiilerle smirli kalmistir.

Yukarida ifade edilen durumlar goz oniine alindiginda, kirlilikle miicadele i¢in gorevlendirilen
teknenin miidahale yeteneginin ve kapasitesinin smirh kaldigir ve kirlilikle miicadele sonrasi

yapilan izlemenin yeterli olmadigi degerlendirmesi yapilmaistir.

3.2.3 Talimler

Gemilerde Emniyetli Yonetim Sistemi politikasinin bir parcasi olan acil durumlara hazirlikli olma
ve olas1 riskleri tanima, hem personelin hem de yolcularin veya tasman yiikiin emniyeti agisindan
vazgecilmez bir unsurdur. S6z konusu olan acil durumlara hazirlik i¢in belirli periyotlarda
tekrarlanacak acil durum talimleri ile farkindaligin artirildigi, karisikligin azaldigi, can kurtarma
techizatlarinin kullaniminda yeterliligin saglandig: bilinmektedir. Bu kapsamda, talim gerekliligi

ulusal ve uluslararas1 mevzuat ile de hiikiimlere baglanmistir.

Kaza inceleme siirecinde kazazedeler ile yapilan goriismeler ve davranislari incelendiginde,

BABA SELAVI ve benzeri kisa siireli tur yapan teknelerde seyir baslangicinda yolculara yonelik
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“INFO” ad1 verilen ses kaydiyla turun igerigi ve tehlike aninda yapilmasi gerekenler ile ilgili kisa
bir bilgi verildigi 6grenilmistir. Bahse konu olan bilginin igerigi degerlendirildiginde ve yani1 sira
benzer kazalar da gz Oniline alindiginda, bilgilendirmenin oldukga yiizeysel goriindiglii ve
Emniyetli Yonetim Sistemi politikalar1 uyarinca acil durum talimlerine gereken Onemin

verilmedigi, bu nedenle personelde beklenilen farkindaligin olugsmadig diisiiniilmektedir.

Bununla birlikte, mevzuat dahilinde zorunlu olmasina ragmen bu tip teknelerde calisan cogu

personelin, acil durum talimleri hususunda dahi bilgilerinin olmadig1 gézlemlenmistir.
3.3 Benzer Kazalar

3.4.1 KURTC

3 Eyliil 2016 giinii saat 11:00’de giiniibirlik tur i¢in Antalya Kalei¢i limanindan hareket eden
KURT C isimli gezinti/tenezziih teknesi, saat 15:30’da Kalei¢i’ne dogru doniise gectigi sirada
aniden bastiran firtina nedeniyle tekne agir yalpalara diismiis ve yan yatarak alabora olmustur.

(Resim 16)

Gemide bulunan toplam 86 kisiden olusan yolcu ve miirettebattan 2 kisi teknenin kapali

mahallerinde mahsur kalmalar1 sonucunda hayatlarini kaybetmistir.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, bu kazanin denge kaybina giden siire¢ ve acil durumlara hazirlikli
olma anlammda BABA SELAVI kazasiyla benzerlikler tasidig1 diisiiniilmektedir. Iki kazanin bir
karsilastirilmasi yapildig: takdirde, sadece kapali mahalde bulunan yolcularin hayatini kaybettigi,
acik alanda bulunan yolcularin ciddi yaralar almadan olay atlattiklar1 durumu dikkat ¢gekmektedir.
Bununla beraber, bu tip teknelerin yapisal olarak ani gelisen Oraj olaylarina hazirlikli olmadigi ve
yiirlitiici  kuvvetlerinin giiglii riizgarin gosterdigi dinamik kuvvetlere karsilik veremedigi
gozlenmistir. Ayrica tekne Kaptanlarinm, Oraj tipi hava olaylar1 i¢inde kalindig1 ya da goriildiigii
takdirde meteorolojik degerlendirme yapmaktan uzak olmalar1 kazaya gotiiren diger bir faktor

olarak not edilebilir.
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Resim 16: KURT C teknesi

3.4.2 KIYI EMNIYETi 7

Karadeniz/Sile agiklarinda, 4 Aralik 2012 giinii saat 10:00 siralarinda batan VOLGO-BALT 199
isimli kuru yiik gemisi personelini kurtarma yardim maksadiyla olay yerine sevk edilen KIYI
EMNIYETI-7 Botu, konuslu oldugu Sile Limani’ndan ¢ikis yaptig1 esnada, yiiksek bir dalga

tepesinden sert bigimde diismesi sonucunda makineleri stop etmistir.

Tekne personeli tarafindan makineleri tekrar calistirilamamis ve stiriiklenerek Sile limani
mendiregindeki kayaliklara ¢arparak pargalanmistir. Teknede bulunan 4 personelden 3’{i hayatini

kaybetmis bir personel yiizerek kiyiya ulasmay1 basarmustir.

Yapilan kaza incelemesi sonucunda, dzellikle kuvvetli hava ve deniz sartlarinda kiyiya yakin
seyreden tekneler tizerindeki hidrodinamik etkilerin ne denli siddetli olabileceginin anlagilmasi
bakimmdan BABA SELAVI kazasiyla benzerlik tasidigi degerlendirilmektedir. Yine, Kaptanin
meteorolojik olaylar1 ve hidrodinamik etkileri degerlendirme yetkinliginin ne kadar hayati dnem
tagidigmin  gostergesi kabul edilebilecek kaza olmasi bakimindan manidar oldugu

diistiniilmektedir.
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Resim 17: KIYI EMNIYETI 7 Botu Temsili (Kardes Tekne)

3.4 Yorgunluk

Her ne kadar bu tip tur tekneleri personelinin ¢alisma saatleri kayit altina alindigma iliskin
elimizde bir veri olmasa da, ifadelerden ve tur siirelerinden anlasildig: {izere, tekne personeli
tizerinde yorgunluk etkisi gozlenmemistir. Bu anlamda, yorgunluk faktoriiniin kazaya neden olan

faktorlerden olduguna iliskin kaza inceleme ekibinde bir intiba uyanmamustir.
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BOLUM 4 - SONUCLAR

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

Teknenin Orajla ortaya ¢ikan gii¢lii riizgar1 iskele bordasina dik bir sekilde almasi, teknenin
iist yapilari, direkleri ve yelkenlerinin daha fazla yatiric1 etki gostermesine ve teknenin

sancak tarafina bayilarak yan yatmasina neden olmustur.

Tekne, uygulanan iskele alabanda diimen komutuna cevap veremeyerek siddetli yanal

dalgalarin gii¢lii dinamik etkileri ile bir siire kiyiya dogru stiriikklenmis ve alabora olmustur.

Kaptan’in meteorolojik olaylar1 ve hidrodinamik etkileri degerlendirme ve eylem plani

hazirlama hususunda mesleki yetkinligi kisitl kalmistir.

Kaza sonrasi yolcularmn firtina dinene kadar sahile dogru yiizerek ¢ikartiimalarin tercih
edilmesi yerine dnce teknenin su iizerinde kalan borda kaplamasi {izerine ¢ikartilmalari,

kurtarma ¢aligmalar1 kapsaminda dogru bir davranis olmustur.

Kaptan’in kazanin hemen sonrasi tehlike veya yardim ¢agrisi yapmaya imkan bulamamasi
ve hayatim1 kaybeden yolcunun kaza sirasinda kapali mahalde bulunmasi, kurtarma

calismalarinda one ¢ikan hususlardan olmustur.

Kaza sonrasi olusan kirlilige miidahale etmesi i¢in gérevlendirilen botun, kirlilikle miidahale
yetenegi ve kapasitesi sinirli kalmis ve miidahale sonrasi etkin izleme ve degerlendirme

yapilmamustir.

Tur baslangicinda yolculara yonelik yapilan “INFO” yayminm yiizeysel kaldigi, Emniyetli
Yonetim Sistemi politikalar1 uyarinca acil durum talimlerine gereken 6nemin verilmedigi,

bu nedenle personelde ve yolcularda beklenilen farkindaligin olusmadigi diistiniilmektedir.

Mevzuat dahilinde zorunlu olmasina ragmen bu tip teknelerde ¢alisan ¢ogu personelin, acil

durum talimleri hususunda kapsaml1 bilgileri yoktur.

Bu tip teknelerin yapisal olarak Oraj tipi hava olaylarina hazirlikli olmadigi ve yiiriitiicii
kuvvetlerinin riizgarin gosterdigi dinamik kuvvetlere yeterli karsilifi veremedigi

gozlenmistir.

4.10 Yorgunluk, kazaya etken faktorlerden degildir.
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BOLUM 5 - TAVSIYELER

Yapiulan kaza incelemesinden elde edilen analiz ve sonuclar dikkate alinarak asagidaki

tavsiyelerde bulunulmustur.
Denizcilik Genel Miidiirliigiine

33/08-21  Tenezziih teknelerinde yolcularin ve diger personelin acil durumlar hakkinda
bilgilendirilmesi kapsaminda, INFO ad1 verilen bilgilendirme sisteminin etkin ve
standart hale getirilmesi i¢in sektor temsilcileri ile ortak bir c¢alisma

gerceklestirilmesi,?

34/08-21  Ogzellikle hassas deniz alanlarinda, benzer deniz kazalar1yla ortaya ¢ikmasi muhtemel
deniz ve g¢evre kirliliginin yaratacagi tahribati 6nlemek/en aza indirmek amaciyla,

etkin miidahale yetenegi olan kuruluglardan faydalanilmasinin saglanmasi,

Deniz Ticaret Odalarina (Tenezziih Teknesi Isletenleri)

35/08-21  Tekne Kaptanlarinin meteorolojik olaylara karsi farkindaliklarinin artirilmasi igin

ilgili Meteoroloji Bélge Midiirliigiinden egitim/seminer talebinin saglanmasa,®

36/08-21  Benzer kazalarin tekrarini dnlemek amaciyla raporun ilgili tiyelerinize duyurulmas,

Tavsiye olunur.

2 Tavsiye ile ilgili olarak, Denizcilik Idaresi, personel ve yolculara yonelik daha etkin bir
bilgilendirme saglanmasi hususunda gerekli ¢alismalarin baslatilacagini ve ¢alismalar

neticesinde gemilerin ilk yillik sorveylerinde uygulanmasinin planlandigini bildirmistir.

3 Mersin Deniz Ticaret Odas: ilgili tavsiye dogrultusunda Tekne Kaptanlarina meteorolojik

farkindalik egitimi verilmesi igin ¢calisma bagslatildigini bildirmistir.



